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UVOD

Na pociatku 21.storocia, v atmosfére globalizdcie asndh o integraciu
a vytvorenie jednotného eurdpskeho priestoru eurdpske spolocenstvo stoji pred
radou problémov, ktoré musi neodkladne riesit. K tymto problémom patria aj
prejavy urbanizécie, ktora je nezastavitelnym celosvetovym trendom a vedie k
mnozstvu spolo¢enskych zmien. Tieto spolocenské zmeny so sebou prinasaju radu
novych vyziev a néstrah aich prejavy maji dalekosiahle nasledky vo vSetkych

oblastiach 'udského Zivota.

Urbanizacia je komplexny proces, ktory sposobuje rozli¢né ekologické,
ekonomické a socialne rizikd. Tie si vyzaduju prispésobovanie politiky na
vSetkych urovniach planovania urbannych stratégii, aby bol vyvoj zvladnutel'ny ,
z tohto doévodu sa urbanizacia dostava do pozornosti politiky a vedy, ked’ze jej
prejavmi su okrem iného obrovské pohlcovanie pody, zneCistovanie ovzdusia,

nedostatok vody, ale taktiez chudoba, socidlna segregacia a zranitel'nost’.

Urbanizacia ma d’alekosiahle dopady na vSetky aspekty l'udského Zzivota.
Mestsky zivotny $tyl sa vyznamne liSi od vidieckeho a prinaSa nové prvky do
medziludskych vztahov, do socidlneho konania jednotlivcov a ovplyviluje
kultirne a socidlne spravanie sa celych skupin obyvatel'stva. Urbanizacia meni
navyky ludi, spoluurcuje sposob byvania, stravovania sa, vyuZzivania vol'né¢ho

casu.

Eurdpa ako celok v podstate zahdjila globalny proces urbanizécie, ato
priemyselnou revoluciou a industrializdciou, ktoré si vyziadali migraciu
vidieckeho obyvatel'stva do miest, ako aj pomeStovanie vidieckych oblasti.
V mojej diplomovej praci budem analyzovat’ procesy urbanizécie, ktoré v Eurdpe
prebiehali od zaciatku priemyselnej revolucie, ich vychodiské a priebeh, ako aj ich

Specifika, ktoré ju odliSuji od urbanizacie regionov inych cCasti sveta.

Ciel'om predkladanej diplomovej préace je analyzovat dopady urbanizacie na

europsku spolocnost’, a to jednak dopady ekonomické, ako aj dopady socidlne a



environmentalne. Poktsim sa naértnit’ a rozanalyzovat problémy, ktoré¢ vznik,
zvacSovanie a rozvoj eurdpskych miest so sebou priniesli, ako aj pozitivny prinos,
ktory urbanizacia bezpochyby mé. Doraz vsak bude kladeny na tskalia a rizika
jednotlivych urbanizaénych trendov, ktoré sa v stcasnosti daju v Europe

vypozorovat’ a su dosledkom trendov vyvoja minulého.

Diplomové praca bude rozclenena do Siestich kapitol. V prvej kapitole sa
budem venovat’ zékladnej terminologii a vysvetleniu pojmov tykajucich sa miest
a urbanizacie, jej delenia ataktiez zdkladnym datam ohladom svetovej

urbanizacie ¢i rozdeleniu mestského obyvatel'stva vo svete.

V druhej kapitole vysvetlim zékladné modely etapového vyvoja mesta, za
ktoré sa povazuju urbanizacia, suburbanizicia, reurbanizacia a dezurbanizacia,

nacrtnem ich Specifika a rozdiely.

V tretej Casti sa uz blizSie pozriem na urbanizacné procesy, ktoré¢ v Eurdpe
prebiehaju od pociatkov industrializacie az do stcasnosti. Poktisim sa nacrtnut,

v ¢om sa liSia od urbaniza¢nych procesov zvysku sveta.

V stvrtej kapitole budem eurdpske procesy konfrontovat' s priebehom
urbanizéacie v ostatnych castiach sveta, konkrétne budem porovnavat Europu
jednak s podobnymi vyspelymi regionmi, s dérazom na Spojené Staty Americké,
a taktiez s regionmi menej vyspelého sveta, kde urbanizacia ma iné vychodiska
ainé¢ podmienky a preto zakonite 1odliSny priebeh a stupeit vyvoja procesov

premeny vidieckej spolo¢nosti na spolo¢nost’ mestsku.

V piatej kapitole sa uz budem venovat procesom astavu urbanizicie
v konkrétnej eurdpskej krajine, menovite Slovenskej republike a to jej vyvoju po
druhej svetovej vojne v este spoloénych $tatnych Gtvaroch s Ceskou republikou,
no s hlavnym zameranim sa na vyvoj urbanizacie po vytvoreni samostatného
Statu. Zameriam sa pritom jednak na rysy, ktoré su spolocné s vicSinou

eurdpskych krajin, ale aj na Specifiké rydzo slovenské.



Zaverecnd Siesta kapitola sa bude zaoberat ekonomickymi a socidlnymi
dopadmi urbanizicie na eurdpskom kontinente, dosledkami trendov minulych
amoznymi rizikami trendov sucasnych. Poklsim sa poukdzat’ na jednotlivé

problémy, ktor¢ je treba v stivislosti so zmenami v mestskom prostredi riesit’.

Verim, Ze sa mi v tejto diplomovej praci podari splnit’ stanoveny ciel’, ktorym
je zhrnutie poOsobenia procesov pomestovania eurdpskej spolo¢nosti

a vyhodnotenie a analyza tohto posobenia na jednotlivé aspekty I'udského zivota.



1. URBANIZACIA AJEJVYVOJ -
VYMEDZENIE ZAKLADNYCH POJMOV

Graf 1: Vyvoj svetovej populacie zijucej v mestach, roky 1800, 1900 a 2000
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1.1 Mesto a problém s jeho definovanim

Dejiny mesta siahaju d’aleko do minulosti. Mesta sa objavuji s usadlym
sposobom zivota l'udi a zaCinajiicou sa del'bou prace. Stavaji sa centrom obchodu
amoci, ktoré realizované na jednom mieste signalizuji vznik mesta. Je
pochopitelne, Ze rapidny proces urbanizacie pritahuje pozornost odbornikov,
hlavne z oblasti socidlnych vied. Mesto je zlozity socialny organizmus, ktory sa
od dediny odliSuje kvantitativne, t.j. rozsahom a pocCetnostou aglomeracie, ale aj
kvalitativne- Sirokou socialnou skladbou a zlozitostou vztahov a vézieb. Je pren
typické prijatie novych Zivotnych hodndt, zivotného mestského Stylu a socidlnej
organizacie, narusSenie tradicnych socidlnych vizieb, ale i oslabovanie rodiny
a dezorganizacia osobnosti askupin, volnejSie mravy ¢i  kriminalita..
Charakterizuje ho mnozstvo znakov, ktoré rozni autori pouzivaju pri definovani
mesta. V stcasnosti existuje niekol'ko desiatok definicii mesta, ale Ziadna z nich
nie je uspokojiva a vSeobecne prijatelnd. Kazdy autor pristupuje k definovaniu

mesta z roznych hladisk: ekonomického, historického, socialno-ekologického,



demografického, sociokultirneho.. Pomerne casto citovana je definicia
amerického sociologa Louisa Wirtha, ktory definuje mesto ako ,,relativne vel’ké,

husto osidlené a trvalé sidlo socialne heterogénnych individui.«'

1.2 Vyvoj mesta

Pocas staro¢i sa podiel mestského obyvatel'stva na celkovom pocte
obyvatel'stva drzal vel'mi nizko. V agrarnej spolo¢nosti dominovalo plosné
rozdelenie obyvatel'stva, dedina bola najddlezitejSia sidelnd jednotka. To suviselo
s produkénymi podmienkami pol'nohospodarstva, ktorych najddlezitejsi vyrobny
faktor, poda, nemodze byt koncentrovany v jednom bode. So zaciatkom
industrializacie sa urychlil urbaniza¢ny proces. V mestach sa zacal koncentrovat’
vyrobny faktor kapital. Mesta sa tak stali uz nie len strediskom politickej moci
a obchodu, ale aj miestom produkcie a s ich d’alSim rastom aj miestom konzumu.
Mesta vyvinuli obrovskl potrebu pracovnych sil. Dochadzalo k premiestiiovaniu
z vidieka do miest. S ukon¢enim rychleho industrializaéného procesu- vo Velkej
Britanii zaciatkom 20.storocia, v Statoch strednej a vychodnej Europy vyrazne
neskor- sa skoncila faza rychleho procesu pomestovania. V dnes$nej dobe sa
v rozvinutom svete tlak premiestiiovania z vidieka rapidne zmensil, rast miest je

slabsi a prechadza do stagnacie. Dochadza skor ku kvalitativnym premenam.

1.3 Socialna a funkéna urbanizacia

Kvalitativna urbanizdcia sa v podstate skladda zo sociadlnej a funkcnej

komponenty.

Socialna  urbanizacia znamend adaptaciu a priestorové rozSirovanie
mestskych socidlnych a hospodarskych foriem a mestskych foriem Zivota a
byvania a vac¢Sinou sa meria pomocou indikatorov, ako hustota obyvatelstva,
Struktira povolani a migracia mesto- vidiek. Vysoka intenzita mestskych foriem

zivota byva Casto ozna¢ovana ako urbanita. V rozvojovych krajinach, ale nie len

" Wirth, L. 1938 Urbanism as a Way of Life. American journal of sociology, 44, July



tam, byva socidlne pomestovanie sprevadzané vznikom slumov, okrajovych

sidlisk, chudobou, ¢i kriminalitou.

Funkcna urbanizacia poukazuje na to, ze so vznikom arastom mestskych
aglomeracii spravidla dochadza k zmendm funkcii. Aj ked’ existuja pripady, ked’
na vacSom sidlisku I'udia vykonavaju agrarne Cinnosti (tzv. agromestd), zvycajne

su pre mesta charakteristické priemyselné a terciarne funkcie (sluzby a obchod).

1.4 Urbanizacia a jej prejavy

Jednotlivé mesté a sidelné systémy prechadzaji postupnym vyvojom. Velky
rozvoj miest zapocal v Europe sprichodom priemyselnej revolicie aje
oznaCovany suhrnne ako proces urbanizacie. Urbanizacia je zaroven globalnym
procesom premeny tradicnej spolo¢nosti v spolocnost’ modernu, ¢ize premeny
vidieckej spolo¢nosti na spolo¢nost’ mestsku, agrarnej spoloc¢nosti na spolo¢nost’

industrialnu.

Urbanizécia prestupuje vsetky prejavy spolocenského Zivota: osidlenie a jeho
Strukturu, P'udské ¢innosti, populaciu a jej Strukturu, normativnu kultiru (menia sa

pravidla a hodnoty 'udského spoluzitia), Styl Zitia I'udi.

V priebehu urbanizanych procesov sa zvdcSuje pocet mestskych sidiel,
zvacSuje sa ich priemerna velkost, zviacSuje sa velkost’ najvicsich mestskych
sidel, zvacSuje sa rozpitie medzi najvicSim a najmensSim sidlom, zvySuje sa
absolutne i relativne pocet obyvatel'ov v mestskych sidlach a dochddza preto ku

koncentracii obyvatel'stva v mestach.

Mestské regiony sa viac Specializuju, zvacSuje sa oblast’ dochadzky do
zamestnania, do $kol ¢i za sluzbami, vznikaji nové formy osidlenia (mestské
aglomeraicie, Cize zoskupenie mesta a okolitych sidel s intenzivnymi vzdjomnymi
vizbami, pripadne konurbacie, ¢ize zhluky miest, ktoré su navzajom prepojené a
v jednotlivych funkcidch sa navzajom dopiiiaju) Pocet velkych metropolitnych

miest rapidne rastie a ich podiel na celkovom mestskom obyvatel'stve sa neustale
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zvysuje. PrevySuju d’aleko mestsky rast metropol starych industridlnych Statov

ako Londyn, Pariz ¢i New York v ¢asoch ich najvécsieho rastu.

Graf 2: Obyvatel'stvo v metropolach, roky 1950, 1975, 2001, predpoved’ na rok 2015
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Nie samotna skutocnost’ urbanizacie, ale dynamika tohto procesu,
a predovsetkym jej hospodarske, socialne ekologické a priestorové pdsobenie, st
jednou z najvicsich vyziev dneSnej doby. Na jednej strane predstavuji mesta
enormny a nepostradatelny potencial pre hospodarsky rozvoj chudobnych krajin.
Na druhej strane vSak prinaSa urbanizacia aj vel'a negativnych dopadov, ktoré sa
prejavuju  hlavne zhorSenim podmienok byvania aneblahymi ekologickymi

dosledkami.

1.5 Rozdelenie svetového mestského obyvatel’stva

Mesta existujii uz viac nez 5 000 rokov. Napriek tomu tvorilo v roku 1 800
mestské obyvatel'stvo len 2 percenta svetovej populdcie. Dnes, na prahu nového
tisicroCia, ked’ Zije v mestach takmer polovica svetovej populécie, sa tento pocet

sa kazdym dinom zvysSuje o 180 000. Podl'a odhadov OSN priblizne 2,8 miliardy

11



I'udi zije v dnesnej dobe v mestach a v roku 2015 by malo toto ¢islo stipnut’ az na
3, 9 milidrd. Oc¢akava sa, ze v roku 2007 po prvy krat v histérii l'udstva bude viac
Pudi zit'" v mestdch nez vo vidieckych oblastiach. Celkova populédcia sa denne
zvysuje o 280 000 I'udi, z ktorych priblizne tri Stvrtiny su obyvatelia rozvojovych
krajin. Kym v rozvinutych krajinach urbanizacia prebiehala hlavne v druhej
polovici 19.storocia, si rozvojové krajiny esSte len v polovici svojho

urbaniza¢ného rastu.

V Europe uz teraz az 76 percent Pudi Zije v mestach. V rozvinutych
krajinach sa tento proces ustalil na zhruba 75 percentdch mestskej populacie. Do
roku 2030 mé v mestskych oblastiach byvat’ 84 percent obyvatel'stva. Latinska
Amerika a Karibska oblast’ boli v roku 1960 urbanizované z patdesiatich percent,
teraz vSak uz miera urbanizdcie presiahla 75 percent. Mestska populacia
v rozvojovych krajinach by podl'a odhadov mala do roku 2020 dosiahnut 50

percent.

Graf 3: Mestska a vidiecka svetova populacia, roky 1955 az 2015
Mestskdq a vidiecka populdcia, svet, 19552015 (v mil)
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Celkova mestska populécia pokracuje v rychlejSom tempe rastu ako tempo
rastu celkovej svetovej populéacie. V obdobi rokov 2000 az 2030 je predpokladany
priemerny ro¢ny rast mestského obyvatel'stva 1,8 percent, ¢o je takmer

dvojnasobne rychlejSie tempo rastu nez rast celkovej populacie, ktord by sa mala
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zvacSovat’ o 1 percento rocne. Tymto tempom rastu sa svetova mestska populéacie
zdvojnasobi za 38 rokov. VécSina tohto rastu sa bude odohravat v menej
rozvinutych regiénoch. VicSina mestského obyvatel'stva Zije v menSich
mestskych sidlach, iba necelych 5 percent svetovej populdcie zije vo
velkomestach. Predpoklada sa, Ze celkovy pocet vidieckeho obyvatel'stva mierne
klesne z 3,3 miliardy v roku 2003 na 3,2 miliardy v roku 2030. Pocet miest
s po¢tom obyvatelov nad 5 miliénov by mal vzrast’ zo 46 v roku 2003 na 61

vroku 2015, z&oho az 45 by malo byt vmenej rozvinutych regionoch.”

2 KIagové zavery OSN revizie vyhliadok svetovej urbanizécie (rok 2003)
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2. MODELY ETAPOVEHO VYVOJA MESTA

Pri analyze vyvoja miest v poslednych desatrociach boli identifikované

nasledujice vyvojové etapy:

URBANIZACIA, SUBURBANIZACIA, DEZURBANIZACIA,
REURBANIZACIA

Kazda ztychto etdp sa vyznacuje typickou priestorovou Struktirou a
rozmiestnenim obyvatel'stva a zamestnanosti, typickymi problémami, cielmi a

nastrojmi politiky, typickym hospodarskym vyvojom atd’.

2.1 Urbanizacia

URBANIZACNA ETAPA — vyvojové tendencie zamestnavat prebytok
obyvatel'ov z vidieckych regionov podporuji migracné prudy z vidieckych oblasti
do mestskych a ked’ze chybaju verejné dopravné prostriedky, pracovny cas je dlhy
a mzdy nizke a mestd rastu predovSetkym tym , Ze sa zvySuje hustota vyuZzitia
uzemia. Nedostatok priestorov na byvanie sa rieSi vystavbou zle vybavenych

13

najomnych ,, kasarni s malymi ubytovacimi jednotkami. Kvoéli prudko
rasticemu dopytu sa doraz nekladie na kvalitu, ktori si masa obyvatelov nemo6ze
aj tak dovolit, ale na kvantitu. Plati to nie len pre obytné stavby, ale pre celu
fyzicki a socidlnu infraStruktaru. Prilev obyvatel'stva spdsobeny napr. aj
restrukturalizaciou pol'nohospodarstva prispieva k d’alSiemu rychlemu rastu miest
resp. mestskych jadier. Priestorova koncentracia vytvara dopyt dostatocny pre

mnoho novych vyrobkov, ktoré mozno vyrabat’ so ziskom, ¢o umoziuje d’aliu

Specializaciu a d’alsi pokrok vo vyrobe.

Vystavba verejnych dopravnych prostriedkov, rastice prijmy a vysoka
hustota v mestskom centre vedie k tomu, Ze mesto rastie predovsetkym na okraji.
Priemyselné podniky s vysokymi plosnymi narokmi nachadzaja potrebné volné

priestory uz iba tam. Obyvatelia mesta vytvaraju pri vy$som prijme dopyt po

14



vacsich obytnych plochach, o spdsobuje, ze hustota obyvatel'stva v centre mesta
zacina klesat. Zaroven sa zaCinaji v centre mesta lokalizovat’ prvé aglomeracné
mimoriadne citlivé ¢innosti (Specializované obchody, kancelarie , sluzby ) a
zaCinaju vytlaat’ pouzivanie priestorov na ubytovanie a pre priemysel. VSetky

tieto procesy sa odohravaju predovsetkym v jadre mesta.

Typickym néstrojom tejto vyvojovej etapy mesta je teda podpora vystavby

bytov, verejnej dopravy a budovanie infrastruktiry.

2.2 Suburbanizacia

SUBURBANIZACNA ETAPA - preskupovanie obyvatel'stva z mestskych
Casti s vysokou hustotou osidlenia do Casti s nizSou hustotou silnie a nakoniec sa
zneho stdva proces nového rozmiestnenia obyvatel'stva medzi jadrom mesta a
vonkajSim okruhom. Vystavba dopravnych tahov umoziiuje obyvatelstvu
dosiahnut’ centrum mesta za prijatelny ¢as. M6zu sa preto usidlovat’ vo vicse]
vzdialenosti od centra mesta, kde st za nizSiu cenu k dispozicii vicSie obytné
plochy. Tento proces prehlbuje predovsetkym rozsirenie automobilovej dopravy a
vystavba ciest, ¢o umoziuje obyvatel'om mesta usidlit’ sa vo vonkajSom okruhu a
napriek tomu vyuzivat’ vyhody mesta — aglomera¢né vyhody, polohu z hl'adiska
zasobovania, vel'kost’ trhu. Aj priemyselné podniky, tie ktoré potrebuju vicsie
plochy pozemkov a nie st vo vidcSej miere zavislé od aglomeracnych vyhod jadra
sa tiez lokalizuju vo vonkajSom okruhu. Vdaka vyvoju obyvatel'stva teraz su aj
v tomto okruhu k dispozicii pracovné sily na jednej strane a neuspokojeny dopyt

na druhej strane.

Suburbanizéicia obyvatel'stva a podnikov plynulo prebieha. Mesto rastice do
Sirky mozno iba s problémami zabezpecit’ verejnou dopravou, ktora je viazana na
linky, a preto sa Coraz vicsSia Cast’ prepravy prestiva na individudlnu dopravu. T4
je vsak podstatne naro¢nejSia na plochy a spdsobuje viac hluku a vyfukovych
plynov ako verejnd doprava. Rastom individudlnej dopravy a jej negativnych
externych efektov klesd kvalita byvania v centradlnych Castiach mesta, a preto sa
Coraz viac obyvatelov stahuje do vonkajSieho okruhu. Vydavky na dopravnu

infrastruktiru predstavuji obrovské zat'azenie rozpocCtu mesta. Ked'ze sa do
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vonkajSiecho okruhu stahuju predovSetkym tie vrstvy obyvatel'stva ktoré maji
vysoky prijem, mestd v suburbanizacnej faze sa Casto ocitnu vo financ¢nej krize.
Charakteristickou ¢rtou suburbanizacnej fazy je, ze pocet obyvatelov v jadre
stagnuje alebo klesa, zatial ¢o vo vonkajSom okruhu vyrazne pribuda. Ked'ze
jadro a vonkajsi okruh predstavuju vacSinou rozdielne administrativne jednotky,
musia mesta v jadre Casto financovat’ drahé zasobovanie pre rastice obyvatel'stvo

z danlovych prijmov ubtdajiiceho obyvatel'stva.

Obrazok 1: Suburbanizacia

Zdroj: www.mackinac.org

2.3 Dezurbanizacia

DEZURBANIZACNA ETAPA: dlhotrvajiica finanéna kriza mé za nasledok
upadok mestskych  zasobovacich zariadeni a infraStruktary. Uchaté cesty
sposobuju pokles dosiahnutelnosti mestského jadra, takze straca cast’ svojich
vyhod. Prilevom obyvatel'stva v suburbanizacnej faze sa vo vonkajSom okruhu
zvysila hustota osidlenia a cena pddy. Okruh pontka uz iba mélo povodnych
vyhod — nizke ceny pddy, volné priestranstva, zelen — a nedosahuje ani
aglomeracné vyhody jadra. Hlavnymi konkurentmi mesta v stitazi o obyvatel'stvo
a hospodarstvo sa stavaju stredne velké mesta v Sirokom okoli. Pontkaju nizsie
ceny pddy ako jadro velkych miest a viac aglomeracnych vyhod ako vonkajsi
okruh. Okrem toho sa da vela aktivit v stredne vel'kych mestach — byvanie, praca
oddych, ndkupy atd’. — dosiahnut’ s mensimi ndkladmi ako vo velkom meste.,
ktoré mozno popritom rychlymi dopravnymi spojeniami, dosiahnut’ z miest

strednej velkosti.
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V dezurbanizacnej etape preto uz nedochadza k preskupovaniu obyvatel'stva
a hospodarskych aktivit v rdmci mesta, ale v ramci mestskych systémov. Cely

mestsky region straca v prospech stredne vel'kych miest.

Zatial' ¢o stredne velké mestd sa nachadzaju v urbanizacnej etape, vonkajsi
okruh stagnuje a v jadre nad’alej pokracuje strata aktivit. Pre mestskl politiku je

dezurbaniza¢na etapa spojena s niekol'kymi zavaznymi problémami.

Okrem obmedzenej kapacity v dopravnom systéme su v inych oblastiach
kapacity vol'né, o mé za nasledok zdrazovanie poskytovanych sluzieb. Stratou
pracovnych miest a zhorSenim socidlnej Struktary sposobenymi odstahovanim
obyvatel'stva s vysokymi prijmami, vzdelanych a mladych l'udi zjadra mesta,
dochadza k nezamestnanosti. Ceny pddy sice stagnuji, lenze pre nepriaznivi
ekonomicku a socidlnu Struktaru to vSak nevedie k prilevu obyvatelstva, ale

k poklesu investicii a tym zasa k rozsiahlemu tipadku.

2.4 Reurbanizacia

REURBANIZACIA: tym, 7e mesto preslo vietkymi vyvojovymi etapami,
mozny rozvojovy proces na konci dezurbanizacnej etapy sa ocita pred uplne inymi
Struktirnymi podmienkami ako na zaciatku urbanizdcie. Uz neexistuje velka
zasoba vidieckeho obyvatel'stva ako na zaciatku urbanizaéného procesu, naopak,
cely potencidl obyvatel'stva je najmid v ekonomicky vyspelych eurdpskych

krajinach vel'mi nizky.

Reurbaniza¢ny proces modze preto prebichat iba v podobe preskupovania
obyvatel'stva medzi mestami. Ked’Ze mobilita obyvatel'stva, tovarov a sluzieb ako
aj podnikov v priebehu rozvojového procesu sa vyrazne zvysila, d’alSie rozvojové
procesy miest su uzko spojené. Velké eurdpske mesta dnes konkuruji medzi
sebou o dolezité ekonomické aktivity a su si tejto konkurencnej situdcie aj
vedomé. Snazia sa medzi konkurentmi vyniknit zvyraziiovanim svojich
osobitosti a svojraznosti, a tym ziskat’" komparativne vyhody. S tymto cielom
siahaju = mestské spravy Casto aj po metédach  marketingu  (

»CITYMARKETING®).
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Mnohé mesta sice m6zu opatreniami v oblasti dopravy, vystavbou verejnych
dopravnych prostriedkov, zriadovanim parkov a peSich zén zvySovat svoju
atraktivnost’ ako miesto byvania, avSak dovody, ktoré v suburbanizacnej a
dezurbanizacnej etape viedli k tomu, ze mnohi obyvatelia sa obratili k mestu
chrbtom , su aj na zaciatku moznej reurbanizatnej etapy eSte stale aktudlne.
V doésledku rasticej potreby ploch obytnych priestorov na jedného obyvatela
sposobenej vysSSimi priemernymi prijmami na jednej strane a zmenSujicou sa
velkost'ou rodin na druhej strane, je obytnych priestorov situovanych v centre aj
nad’alej mélo a maji vysoké ceny.

Dopravné problémy a problémy Zivotného prostredia vobec nie st vyriesené.
Stahovanie obyvatel'ov do jadra mesta bude vel'mi selektivne a bude sa tykat’ len
tych skupin obyvatel'stva, ktoré maju mimoriadne preferencie pre byvanie

Vv centre mesta.

Predovsetkym to budi mladé, bezdetné osoby, ktoré si buduju kariéru
v oblasti Cinnosti ovplyviiovane] pozitivnymi aglomeracnymi efektmi ako su
vel'mi doblezité bankové posty, manazment, spracuvanie informacii. Iné casti
obyvatel'stva sa budi popri tom nad’alej odstahuvat’ z jadra mesta, resp. Budu
vytlacané Cerstvo sa pristahtivajucimi skupinami. V reurbanizatnom procese sa

teda v meste da ocakéavat’ d’alSia socidlna segregacia.

2.5 Posun vyvojovych etap

Vyvojové etapy mesta v Eurdpe postupuji podobne ako industrializécia.
Zatial’ ¢o v péatdesiatych a Sestdesiatych rokoch bola suburbanizacicia obmedzena
viac-menej na Velkl Britdniu a Belgicko, zaciatkom sedemdesiatych rokov sa
preniesla do strednej Eurdpy. Krajiny juznej Eurdpy sa v tom ¢ase nachadzali eSte
v silnej urbanizacnej etape, zatial Co krajiny na severozapade kontinentu a

v Skandinavii museli zapasit’ s problémami dezurbanizac¢nej etapy.

Koncom sedemdesiatych rokov zaznamenali takmer vSetky vécSie
zapadoeurdpske mesta ubytok obyvatel'stva. ,, Urban Decline* sa stal fenoménom

prakticky celej Eur6py. Zaciatkom osemdesiatych rokov zazili jednotlivé mesta
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prvé priznaky moznej reurbanizdcie. Aj tento novy trend sa zacal opit na
severozapade, v $tatoch Beneluxu, v Skandinavii a v severnom Francizsku.
V désledku silnych vzajomnych zavislosti eurdpskeho mestského systému
zasiahol reurbaniza¢ny proces a snim spojeny obraz straty obyvatel'stva na
zaCiatku devat'desiatych rokov takmer vSetky krajiny zadpadnej a strednej Eurdpy.
Ked'Ze reurbanizacia predstavuje predovSetkym proces preskupovania v ramci
existujiceho mestského systému, nachadzame v ramci jednotlivych krajin vedla

seba iba rastice a zmensSujice sa mesta.
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3. URBANIZACNY PROCES V EUROPE

Urbanizacné procesy v Eurdépe 19. storo¢i zahajili historicky jedine¢nt
celosvetovu premenu vidieckych spolo¢nosti v spolocnosti mestské. Urbanizaciu
teda nem6zme chapat’ iba ako nérast jednotlivych miest, jednd sa o systémovi

zmenu.

Obrazok 2: Stupen urbanizacie v Eurépskych regionov (rok 1994)
Stupen urbanizacie (%)

B
8

1-i|m km

Zdroj: www.libercarto.prd.fr
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V porovnani s urbanizaciou v inych kultirach mé eurdpska urbanizicia
Specifické rysy, ktoré maji korene jednak v staroveku, jednak v stredoveku.
Postavenie miest v eurépskych spolo¢nostiach bolo uz v stredoveku odlisné oproti
inym cCastiam sveta. Po ve'mi dlht dobu l'udskej historie bola spolo¢nost’ uzko
naviazana na polnohospodarsku vyrobu a mestd slazili predovsetkym ako
obchodné, popripade spravne alebo obranné strediska polnohospodarskych
oblasti. Sidelna siet’ stredovekej strednej a severnej Eurdpy bola charakteristicka
predovSetkym pritomnostou ftroch foriem sidel. Zdaleka najvacsi pocet
obyvatel’stva bol sustredeny v dedinach. Po'nohospodarske obyvatel'stvo sa vSak
v dobe nebezpecenstva alebo ndjazdu nepriatel'skych vojsk Casto st'ahovalo do
opevnenych "miest", ktoré¢ boli v dobe mieru osidlené len Ciastocne. Tretim
charakteristickym sidelnym prvkom stredovekej Europy boli hrady vladnucich
rodov. Ani jeden zo sidelnych typov vSak nepredstavoval mesto v pravom slova
zmysle, ked’ "mesta" a hrady sluzili iba ako opevnené miesta a sidla spravy nad
uzemim. Ich obyvatel'stvo neuzivalo ziadnych S$pecialnych prav alebo institucii a
ich sposob zivota sa v ziadnom ohl'ade neodliSoval od Zivota zvySku spolocnosti.
Obchodna a priemyselnd aktivita bola pre nich uplne nezndma. K rozvoju
stredovekych miest dochddza predovSetkym vdaka prenaSaniu rezidencii
feudalnych pénov, vlastniacich polnohospodarske pozemky na vidieku, do
mestského prostredia. Spolocnymi znakmi stredovekych eurdpskych miest bol
hlavne kompaktny tvar obohnany mestskymi hradbami, vysoké hustoty
zaludnenia, relativne nizky pocet obyvatel'stva (10-50 tisic) a predovSetkym
znatna ekonomicka zavislost' na dovoze potravin a d’alSich surovin z okolia.
Obdobie priebehu priemyselnej revolucie je spojené vo vyspelom svete so
zénikom kompaktného stredovekého ohradeného mesta a s nebyvalym narastom

poctu miest 1 zvySovanim podielu mestského obyvatel'stva.

Proces urbanizacie v Europe 19. storocia, t.. tej, ktora bola uzko spojena
s industrializaciou, ineskorSej, ktort moézme oznacit’ ako postindustridlnu, mal
oproti urbanizatnym procesom v inych krajinach zvlastne rysy. Urbanizéacia
Eurépy zacala vo Velkej Britanii desat’ az dvadsat rokov pred zaciatkom 19.
storo¢ia a postupne sa odtial' paralelne s industrializaciou Sirila do Belgicka,
severného Francuzska, severného Nemecka, Saska, Sliezska, Ciech a Moravy

a Rakuska, neskor do Talianska, severného Spanielska. Rusko sa zacalo rychlo
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urbanizovat’ az ku koncu 20. rokov 20. storocia. VicSina vychodoeuropskych
krajin zahgjila rapidnu urbanizaciu az po druhej svetovej vojne. Aj tam vSak
existovali uz skor mensSie oblasti industridlnej urbanizacie, €asto to boli hlavné
mesta a ich okolie, ktoré tvorili tzv. ustredné mesto, ktoré¢ dominovalo zvycajne

svojou vel'kostou aj svojim ekonomickym potencidlom.

Odhadom sa vroku 1800 podiel mestského obyvatel'stva v Eurdpe (bez
Ruska) pohyboval medzi 12,1 az 12,3 percentami. V Severozapadnej Europe bola
tato hodnota najvyssia a dosahovala 14,7 percent. O sto rokov neskor sa uroven

urbanizacie Europy (bez Ruska) zvysila na 41 percent.

Na zaciatku 19. storocia boli rozdiely medzi eurdpskymi krajinami podstatne
mensie nez na jeho konci. To plati 1 o Grovni urbanizacie, ktord by mohla sluzit’ za
jeden =z indikatorov socidlnej a hospodarskej homogenity alebo heterogenity.
V roku 1910 sa jednotlivé Casti Eurdpy z hl'adiska dosiahnutej trovne urbanizacie
vel'mi vyrazne liSili. V sucasnosti su si opat’ zna¢ne podobné. Urbanizacia ako
transformacny proces, ako prechod z vidieckej na mestski spolo¢nost, v 19.

storo¢i Eurdpu vyrazne diferencovala.

Existuje konvencné pravidlo, podla ktorého je proces urbanizacie ukonceny
v situécii, kedy 80 percent obyvatel'stva krajiny zije v obciach s viac nez 5000
obyvateI'mi. Tento stav dosiahla Velka Britania na zaciatku 20. storocia, posledné
eurdpske krajiny, ktoré sa dostanu do tejto situacie v najblizSich 10-15 rokoch su
vo vychodnej alebo juhovychodnej Eurdpe. Z toho sa da ucinit zaver, Ze
historicky prechod z vidieckej spolo¢nosti do mestskej spolo¢nosti bude v Europe
ako celku trvat’ zhruba 250 rokov. Je to pomerne dlhd doba. Spojenym Statom
tento prechod trval kratSiu dobu aniektorym azijskym krajindm a krajinam

Latinskej Ameriky bude trvat’ eSte mene;.

Rast miest v Eurépe bol umozneny velkymi prirodzenymi prirastkami
obyvatelstva, no hlavne stahovanim obyvatelov zvidieka do miest. Slo
o najvacsiu migraciu v dejindch Eurdpy. VacsSinou vSak , hlavne na zaliatku

industrialnej urbanizacie, i§lo o migraciu na kratku vzdialenost’. Neskor, ked’ uz
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existovali vel'ké priemyselné aglomeracie, rastli vzdialenosti medzi cielom

migracii a ich zdrojovymi oblast’ami.

3.1 Specifické rysy eurépskej urbanizacie

Urbanizécia eurdpskeho priestoru sa vyznacuje urcitymi Specifikami, ktoré
boli jednak dané historickym vyvojom a jednak kultGrnym dedi¢stvom Eurdpy
atym su odlisSné od zvySku sveta. Sociolog Jiti Musil rozoznava nasledujiuce

$pecifika®:

3.1.1 Uzke prepojenie urbanizacie a industrializacie

Urbanizaciu Eurdpy nemodzeme skumat’ oddelene od industrializatnych
procesov, ktoré tu prebiehali, pretoze predovSetkym tie vytvarali charakter
a urCovali priebeh urbanizacie a st tym najddlezitejsSim a najSpecifickejSim rysom
eurdpskej urbanizicie. Priemyselnd revolucia pozitivne pdsobila na rychle
rozvijanie sa miest, predovSetkym kvoli zmenam, ktoré so sebou priniesla
v oblasti organizéacie vyroby, zvySenim efektivnosti a technologickému pokroku,

ale aj vd’aka demografickym zmenam a zmenam kultirnym a behavioristickym.

Industrializacia a priemyselna revolicia zacali v textilnom priemysle. Ten
potreboval stale viac strojov, ku ktorych vyrobe bolo treba Zelezo a ocel’. K jeho
vyrobe bola nevyhnutnd modernd metalurgia, tazba rud, ale hlavne tazba uhlia
a vyroba koksu. Pohon textilnych strojov bol spoc€iatku viazany na vodu, ale parny
stroj bol ovela uCinnejSim zdrojom pohonu. Vyroba parnych strojov vSak
zvySovala dopyt po vyrobe ocele atd opit’ po tazbe uhlia. K tomu vsetkému
pristapil nevyhnutny rozvoj Zeleznic, ktorych existencia umoZznila interakciu
medzi vietkymi tymito jednotlivymi druhmi vyroby a spotreby. Zeleznica
pochopitel'ne zase stimulovala dopyt po oceli a mnoho d’alSich materidloch a po
mnoho novych vyrobkoch strojarenského priemyslu.

NajlepsSie sa mestotvorné procesy, ktoré vyustili do klasickej eurdpske;j

urbanizacie, do jej prvej fdze v 19. storo¢i dajui popisat’ na priklade Anglicka. Tam

3 Musil, J. Proces urbanizace v Evropd
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uz pres 19. storo¢im existovala t'azba surovin v doloch, rozsiahla vyroba vinenych
tkanin, Zeleza a skla na baze remesiel. Proti Casti tejto vyroby sa anglické mesta
a cechy branili a nepripustali, aby sa tieto ¢innosti rozvijali vo vnutri miest.
Okrem toho lacna pracovna sila na vidieku pritahovala vyrobu do mensich miest,
kde sa sustredovala domacka remeselnicka vyroba, tka¢stvo, pradenie, tlacenie
skla apod. A tak v 17.storo¢i bola vyroba tkanin rozptylend predovSetkym na
vidieku s vyrobcami byvajicimi v dedinach a v malych trznych mestach. To bolo
ekonomicky vyhodné. Vyrobcovia mali vyhody, pretoze neplatili predpisané
poplatky cechom. Ale malo to aj svoje tienisté stranky, medzi ktoré patrila predaj
vyrobkov ainé. Doélezit¢ vSak je, Ze eurdpska urbanizicia zacala rastom
vidieckych obci amalych miest pozdiz vodnych tokov. A nebolo to ¢&isto
$pecifikum Anglicka, podobny vyvoj zaznamenali Ceské krajiny, Sasko a iné asti

Eurdpy so silnou industridlnou zékladnou.

Technologicky pokrok, ktory viedol k stile CastejSiemu pouZzivaniu vody
ako zdroja energie k pohonu, viedol ktomu, Ze zacali vznikat akési mini
priemyselné koncentracie pozdiz hornych tokov riek s rychlou vodou. A pretoze
pocet vyhodnych miest na tokoch riek bol obmedzeny, sti¢asne s mechanizaciou
vyroby zacali vznikat' relativne velké vyrobné budovy o Styroch az piatich
podlaziach. Kombindacia lacnej vidieckej pody, lacnej pracovnej sily a dostato¢né
zdroje vodnej energie na pohon strojov silne pritahovala novo vznikajlci

priemysel.

Dal§im vyvojovym stupiiom, bol vznik malych priemyselnych miest
a kvazipriemyselnych  aglomeracii  pozdiz  vodnych  tokov.  Tovarne
zamestnavajice az niekolko sto robotnikov a zoskupovanie niekolko takychto
tovarni bolo dostato¢nou zakladiiou pre vznik malych priemyselnych miest. LiSili
sa vSak od autonémnych historickych miest. V Blizkosti tovarni postupne zacali
vyrastat’ skupiny obytnych, véa¢Sinou najomnych domov pre robotnikov
a zamestnancov. V Anglicku mali vicSinou podobu radovych domov, na
kontinente véacSich najjomnych domov, ktoré sa postupne vyvinuli v rozsiahle

komplexy velkych blokov o velkych hustotach zastavania.
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Tak v Anglicku, ako ina kontinente industrializacia vyuZzivala existenciu
hustej siete pre-industridlnych miest, ktoré plnili funkciu spravnych a trznych
stredisk a priemysel sa rozvijal tiez na okrajoch tychto miest. V podstate vSetky
europske regiony, s vynimkou vychodnej Eurdpy, v priebehu pre-industridlnej
histérie hrali rolu urbannych jadier. Industridlna urbanizécia, ktora zahajila proces
celkovej transformacie sidelného systému Eurdpy, prebichala teda na osnove
starej europskej siete miest. To ju odliSovalo od urbanizaénych procesov

v oblastiach, kde takato siet’ neexistovala.

Neexistencia verejnej dopravy, dlhd pracovna doba a velky pocet deti, ktoré
pracovali v tovariach viedli ktomu, Ze obydlia robotnikov, zamestnancov
1 majitelov sa nachadzali v blizkosti pracovisk. Tieto priemyselné sidliska patrili
k obciam alebo mestdm na ktorych pozemkoch vyrastli a nemali najprv casto
ziadny politicky Statat a boli povaZzované za cudzie telesd v narodnom tele.
Politickd moc v Anglicku bola vtom case takmer Uplne sustredend v rukach
vidieckej Sl'achty atd mala len ve'mi malé styky s novo sa formujucou triedou
priemyselnych podnikatelov. Ich vzajomné vztahy boli vacsinou viac politické

nez spolocenské.

Tesné spojenie klasickej industrializacie a urbanizéacie sa vSak ku koncu
19.storocia rozvolnilo a v niektorych krajindch zapadnej Europy, hlavne vo
Velkej Britanii sa stal hnacou silou urbanizécie rast terciarneho sektoru, sluzieb,

nie priemyslu.

3.1.2 Specifické zdroje energie

Dalej spodiva Specifikum eurdpskej urbanizacie v zdrojoch energie
dominujtcich v priemysle i doprave v dobe klasickej urbanizacie, ktoré boli iné
nez v krajinach, ktoré sa zacali urbanizovat' az v 20.storo¢i. ,,Para ako zdroj
energie vyuzivany vo vyrobe iv doprave mala vyrazne dostredivé tendencie.
Predchadzajuce zdroje energie, voda a vietor, tento dostredivy charakter nemali,

pretoZe boli ,,zdarma“ a ako energetické zdroje rozptylené™*. Aj ked’ sa spociatku

* Musil, J.: Proces urbanizace v Evropé
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v niektorych krajinadch pouzivalo do parnych strojov drevo, predsa len uhlie pre
svoju vyhrevnost’ zvitazilo. A pretoZze doprava paliva vzdy zdraZovala vyrobu,
stala sa blizkost’ k zdroju tejto novej energie jednym z vyznamnych cinitelov
veducich ku koncentracii hospodarskych Cinnosti i obyvatel'ov. Ale samotny fakt
ekonomickej vyhodnosti vyroby umiestnenej blizko novych zdrojov energie, by
nestacil k vysvetleniu vSetkych stranok koncentraénych efektov parné¢ho stroja.
Para sa najlacnejSie vyraba vo velkom mnozZstve a energia musi byt pouZzita co

najblizsie k parnému stroju.

Vzdialenost’ jednotlivych Casti tovarni od parného stroja nemohla byt vicsia
nez 400 metrov. To bola maximdlna vzdialenost, na ktort sa pomocou hnacich
remetiov, hriadel'ov a prevodov dala prenasat’ sila parného stroja. Cim bolo viac
vyrobnych jednotiek v danom priestore, tym efektivnejSie bolo vyuzitie tohto
novodobého zdroja energie. Vznik velkych tovarni zamestnavajicich niekol'ko
sto zamestnancov bol preto uplne prirodzenym a nutnym ddésledkom pouzitia pary
ako zdroja energie. K sustred’ovaniu tovarni prispievala i ich spolocna obsluha

zeleznicami.

3.1.3 PomalSie tempo Kkoncentracie obyvatel’stva do
mestskych sidel

Typickym pre Eurdpu, a to hlavne na konci 19. a zaciatku 20.storocia, bolo,
na rozdiel od procesov urbanizacie v Azii, Afrike a Latinskej Amerike, pomalgie
tempo akym sa obyvatel'stvo koncentrovalo do mestskych sidel. Bolo to scasti
sposobené aj tym, ze Eurdpa nebola pristahovaleckou oblastou ako napriklad
Spojené Staty Americké, ¢i Australia alebo Kanada, ale skor oblastou, ktort
obyvatel'stvo optstalo v ich prospech. Cast’ obyvatel'stva, ktora by sa za inych
okolnosti bola stahovala do eurdpskych miest, naopak opustala Europu a
stahovala sa viac¢Sinou do rychle rastucich miest mimo nej. Rozsah tejto emigracie
z Eur6py bol neobycajne vysoky, tak napr. percento l'udi, ktori sa vystahovali z
Britskych ostrovov v obdobi 1850-1914, k celku obyvatel'stva ostrovov v roku
1900 c¢inil 43,5 percenta, v Norsku 36,5 a v Portugalsku 32,7. Pre doplnenie v
Rakusko-Uhorsku toto percento ¢inilo iba 10,7 Najniz$iu hodnotu malo naopak

Rusko a Francuzsko, tj. 1,2 a 1,3 percenta. V absolutnych ¢islach je obraz trochu
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iny, z Britskych ostrovov sa vystahovalo v uvedenej dobe 18 milionov T'udi, z
Norska 804 tisic, z Portugalska 1,6 milionov a z Raktisko-Uhorska 4,9 miliéonov.

Po Britanii bola najvyssia migracia z Talianska: 9,5 miliénov.

3.1.4 Velky pocet stredne vel’kych miest

Europsky kontinent mé neobycajne velky pocet stredne velkych miest
$20 000 az 100 000 obyvate'mi a v porovnani sinymi Castami sveta relativne
malé velkomestd. Dnesné eurdpske metropole uz nepatria vo svetovom meradle
medzi najvicsie svetové mesta, ako tomu bolo eSte v 19. storo¢i. Na zaciatku 19.
storo¢ia pravdepodobne iba Londyn prekrocil hranicu 1 milién obyvatelov.
V roku 1900 bolo v Eurdpe 9 miest s viac nez 1 milionom obyvatel'ov. Boli to
podrla poradia velkosti: Londyn, Pariz, Berlin, Vieden, St.Petersburg, Manchester,
Birmingham, Moskva, Glasgow, Liverpool mal 940 000 obyvatelov. Je

pozoruhodné, ze Styri z tychto milionovych miest boli vtedy mesté britské.

Ak vroku 1910 z dvadsiatich najvacsich velkomiest sveta bolo este 10 v
Eurdpe, potom v roku 1950 to boli uz iba 4 mesta a v roku 2000 nepatrilo ziadne
europske vel'komesto do tychto dvadsiatich najvacsich. Najvicsie eurdpske mesta,
ako je Londyn, Pariz, Moskva , su dnes v porovnani s takymi metropolami ako je
Mexiko City, Sao Paolo, Tokio ,,malymi*“ mestami. Aj ked’ pred sto rokmi bol
Londyn eSte najvacsim mestom na svete a po¢tom obyvatelov prevySoval New
York ocely milion, dnes je to scvikajuce sa mesto. Vroku 1995 ho uz

s poctom7,3 miliéna obyvatel'ov neklasifikovali ako mega-city.

Pozoruhodna je hlavne rola stredne velkych miest. V niektorych krajinach,
kde industrializicia prebiechala neskor nez v Anglicku, Skotsku, Belgicku,
severnom Nemecku, v tejto vel'kostnej skupine Zila uz v 19. storo¢i jedna tretina
az jedna polovica vSetkého mestského obyvatel'stva. K tymto krajindm patrilo v
roku 1960 napr. Finsko, Taliansko, gpanielsko, Holandsko, Norsko. Kvalitu
zivota v tychto sidlach, ktoré spojovali vysoky stupeil urbanity s prijemnym a
zvladnutelnym mestskym prostredim, dobre reprezentuji mesta ako je cesky

Hradec Kréalové, rakusky Klagenfurt, dansky Aarhus, $védsky Lund, holandsky
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Delft. V porovnani s vel'kym poctom tejto kategérie v Eurdpe, bol a je ich pocet

podstatne mensi v Spojenych Statoch, Kanade, Rusku, Japonsku, alebo Australii.

3.1.5 Relativne dobré podmienky pre kvalitny mestsky

Zivot
Eurépa tazila ztoho, Ze sa urbanizovala ovela pomalSie ako iné svetové
regiony a skutocnost’, Ze existovalo vela stredne velkych miest s obrovskou
vitalitou, taktiez prispievala k vytvaraniu priaznivych podmienok pre dobra
kvalitu mestského Zivota. Hlavne v poslednej tretine 19.storocia sa vyrazne zvysil
rozsah investicii do technickej a socidlnej infrastruktury eurdépskych miest. Svoju
rolu tu hrala i hlboko do histérie siahajica tradicia relativne dobrej mestskej
spravy, vznik planovania miest v 19. storo¢i, autonémie miest atiez pomerne
silnda politickd a hospodarska moc miest. Ta mohla obmedzovat excesy
sukromnych firiem, Spekuldcie s podou, majetkom a iné. Europskym
spolo¢nostiam a mestam sa podarilo, s€asti uz v 19., ale hlavne v 20. storoci,
dosiahnut’ pozoruhodne ucinni rovnovahu medzi stkromnymi a verejnymi

zaujmami.

3.1.6 Ucta kdochovanym hodnotim a prekryvanie
historickych vrstiev mesta

Eurdpska klasické industridlna urbanizécia sa odohravala v priestore, ktory —
hlavne v jeho zdpadnej a juznej Casti -sa vyznacCoval hustou sietou malych, i
vacsich miest, z ktorych mnoho vzniklo uz v dobe starovekych Statnych utvarov.
Hlavne siet’ miest rimskej riSe bola z hl'adiska vyvoja mestskej civilizacie v
Eurdépe dolezita. Viacsina velkych eurdpskych miest na juh od Dunaja a na zapad
od Ryna pochéadza z tejto doby. V Eurépe, podobne ako v Cine a Indii, hrala vzdy
velku rolu historia. A to samozrejme vzdy znovu otvara otazku vzijomného
prekryvania a vzajomnej vézby jednotlivych historickych epoch. U miest je to o to
dolezitejSie tym, Ze nejde len o kultirne alebo socidlne fenomény, ale tiez o
hmotné artefakty postupne a nakladne vznikajuce. Budovy a infraStruktira mesta
v doterajSich civilizaciach predstavuji doteraz najvécSie sustredenie hmotného

majetku, aké pozname. I ked sa hospodarske hodnoty jednotlivych miest len
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malokedy odhadovali — védc¢Sinou to bolo pri vyc¢islovani vojnovych $kod— niet
pochyb o tom, Ze prave kumulécia tychto hodndt a samozrejme i symbolické
a kultarne hodnoty spojené s existenciou miest, viedli k tomu, ze sa konkrétne
miesta ,,pouzivali“ 1 v dobach, kedy napr. ich poloha prestala uz byt vyhodna
apod. Mesta a siete miest maju neobycCajnu zotrvacnost’ a su klasickymi prikladmi

toho, ¢o ekondmovia oznacujii pojmom economy of being.

3.1.7 Pociato¢na heterogenita hospodarskych funkeii

Vnutorna Struktura pre-industridlnych eurdpskych miest sa vyznacovala
heterogenitou hospodarskych funkcii, a tiez socidlnych vrstiev v priestore.
Dochadzalo sice k priestorovému sustredovaniu uréitych vyrobnych a
obchodnych aktivit, ako o tom sved¢ia dodnes nazvy ulic, ale neexistovali vel'ké a
homogénne oblasti, v ktorych by boli sustredené bud’ urcité Cinnosti, alebo urcité
kategorie obyvatel'stva. Az 19. storocie prinieslo vyraznej$iu funként a socidlnu
diferenciaciu eurdpskych miest. Hlavnu rolu v tom hral vznikajuci priemyselny
kapitalizmus a jeho funkéné zlozky, tj. priemysel,(vznik tovéarni), doprava
(zeleznice a rozvoj pristavov), obchod a rozvoj Skolstva a kultury. V mestach
dochadzalo k zvySovaniu zivotnej urovne obyvatel'stva, dochadzalo k zniZovaniu
umrtnosti, no zarovei tiez ku zniZovaniu porodnosti. Novy socidlne- ekonomicky
systtm viedol k wvzniku novych socidlnych tried, hlavne priemyselného

robotnictva.

V priebehu 19. storocia sa utvérali vo vSetkych vicsich eurdpskych mestach
relativne homogénne robotnicke Stvrti, Stvrti strednych tried a oblasti ststred’ujuce
horné¢ triedy. V 19.storo¢i vznikla mestskd socidlna segregacia zaloZzena na
triednej diferenciacii spolo¢nosti. Mala dva, Specificky eurdpske geografické rysy.
Robotnici byvali v periférnych zénach miest a to vicSinou vo vychodnych
perifériach (Londyn, Pariz, Berlin, Viedeni, Praha, Budapest’). Burzodzia — hlavne
na kontinente — az takmer do konca storocia - vo vnutornych Castiach miest. Okraj
mesta a suburbium ako miesto byvania objavili horné a stredné triedy az na konci

storocia.
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Treba vSak dodat’, Ze vnatorné Casti eurdpskych miest si zachovali po celé 19.
storo¢ie pomerne zna¢nu funkénu heterogenitu, ktord bola zachovand i
v 20.storo¢i a je jednym zo Specifickych znakov eurdpskeho mesta i v tomto

storoci.

3.1.8 Vznik a kultivacia vel’kych najjomnych domov

Osmym $pecifickym znakom eurépskych miest 19. storo¢ia bol vznik
Specifického stavebného riesenia v dosledku troch okolnosti, na ktoré museli tieto
mesta reagovat’. Tymto rieSenim je vznik a kultivacia vel'kych najomnych domov.
Prvou, aktivnou okolnost’ou, bol rast miest, rast po¢tu obyvatelov, ktory sa musel
odohréavat’ — a to bola druhé okolnost’ — na obmedzenom priestore vymedzenom az
do polovice devitnasteho storoc¢ia hradbami. Tret'ou okolnost’ou bola neexistencia
vykonnej hromadnej dopravy. Kombinacia rastu s uvedenymi dvoma
obmedzeniami vyustila — a opét’ je treba dodat, ze predovsetkym na kontinente —
do velkych hustot obyvatel'stva v novo stavanych obytnych §tvrtiach a do rozvoja
vel'kych ndjomnych domov. Tie sa samozrejme lisili podl'a socidlneho zlozenia

obyvatel’stva.

Existencia hradieb hrala vo vyvoji tychto miest doleziti rolu. Hradby
existovali napr. v Bologni do roku 1902, v Madride do 1868, vo Viedni 1857,
Barcelone 1854, Bruseli 1830. Ich existencia viedla k va¢Sim hustotam zastavania
a obyvatel'stva v priestore vnutri hradieb. NajlepSie to dokumentuje pripad
Strasburgu. Opevnenia z roku 1580 boli odstranené az roku 1870. V tomto obdobi
sa vSak pocet obyvatelov mesta vnutri hradieb strojnasobil. Morfologia
europskych miest bola tak do znacnej miery urCovana vojnovymi rysmi europskej
politiky. Az 19. storocie situaciu zmenilo. No existencia hradieb a priestor ziskany
po ich odstraneni, prispeli k casto sa vyskytujucemu radio- koncentrickému
morfologickému systému eurdpskych miest s vyraznymi koncentrickymi zénami
oddelenymi navzdjom bulvarmi, ringami, alebo ,kolcami® (Pariz, Vieden,
Budapest, Moskva). Dal§im efektom hradieb bol rast euroépskych miest do vysky,
a nie do stran. Specifické — v porovnani s USA — boli vSak stavebné nariadenia
obmedzujice vysku budov a zachovavajice vyskova rovnakost’ europskych miest

19. storocia (Pariz, Berlin, Vieden, Petrohrad) na rozdiel od miest americkych,
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kde uz ku koncu 19. storocia zacali vznikat mrakodrapy, vdaka vynalezu

elektrického vytahu, ktory bol pouzity v New Yorku roku 1889.

3.2 Sucasny stav a prognoza blizkej budicnosti

V Eurdpe sa v obdobi rokov 2000 az 2015 ocakava kazdoro¢ny narast
mestského obyvatel'stva 00,3 percenta. Sucasny stav, kedy je FEurdpa
urbanizovana zo 76 percent, by sa mal ustdlit na 82- percentnom podiele
mestského obyvatel'stva k celkovej eurdpskej populdcii. Momentalne polovica
europskeho obyvatel'stva zije v malych mestach s 1 000 az 50 000 obyvateI'mi,
jedna Stvrtina v stredne velkych mestach s poctom obyvatel'ov od 50 000 do
250 000 a neocCakava sa, Ze ani nasledujica urbanizécia tento stav nejako vyrazne

zmeni.’

Graf 4: Vyvoj urbanizovanej populacie v Europe od roku 1972 az po rok 2000
100
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3.3 Europska tradicia

Eurépa sa moze ohliadat’ na velmi bohaté dedi¢stvo budovania miest,
dedic¢stvo, ktoré vSak uz trochu upadd do zabudnutia. Tradi¢na vystavba miest
bola ale pocas celého 20. storocia pritomna a svoj vrchol dosahovala v 70tych
rokoch, ked’ sa eurdpskym rokom ochrany pamiatok zacala jedinecna kampan na
zachranu historickych miest. Kym v 70tych rokoch bol doéraz kladeny na
udrziavani miest, vstipila v 80tych rokoch do popredia na tradicii a historickom
mestskom zéklade orientovand prestavba mies. Historia europskych mies ma
svoje zvlaStnosti. K nim patria tiez sklsenosti s diktaturami, predovsetkym

v Taliansku a Rusku.®

6 Kegler, H. Neue Moeglichkeiten des Stadtumbaus, Berlin, 2002
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4. POROVNANIE S INYMI REGIONMI

Premena Eurdpy ako celku z prevazne vidieckych (a teda tiez prevazne
pol'nohospodarskych) spolo¢nosti v mestské a priemyselné bude trvat’ zhruba 250

rokov, v rozvojovych krajinach sa zhusti do zhruba 150- 200 rokov’.

V niektorych ¢astiach Eurdpy, napr. Velkej Britanii, Holandsku a Belgicku
bola urbanizacia ukoncend uz pred desiatkami rokov a boli tam zahdjené nové

zmeny sustavy osidlenia.

Je tiez treba zdoraznit, Ze v Eurdpe bol vyvoj urbanizacie pokojnejsi nez na
ostatnych kontinentoch. Okrem krizy socialnych a zdravotnych podmienok v 19.
storo¢i presla eurdpska urbanizdcia- vdaka socialnej politike, planovaniu miest
a hygienickym opatreniam- pomerne humannou transforméciou. V eSte vicsej
miere to plati o Ceskych krajinach a Slovensku, kde nevznikli ani prili§ velké

mesta, ani vel'ké priemyselné aglomeracie.

Eurépske vel'komestd patria dnes k ,,mensim*, v 19. storo¢i boli vo svetovom

meradle najvicsie.

Stcasnd Uroven urbanizacie Eurdpy (76%) je porovnatelna s Uroviiou
urbanizacie inych Casti vyspelého sveta, napr. USA ja urbanizované zo 75 percent
a Japonsko zo 77 percent. Aj ked vo vyspelych regionoch sa proces
pomestovania rapidne spomalil a ,,tahtiiom* urbanizacie sa stali rozvojové
regiony, tento proces sa znacne liSi od toho eurdpskeho hlavne tym, ze sa
uskuto€iiuje pri nizSom stupni ekonomického vyvoja, je viac zavisli na zmenach
vnutornej ekonomiky, je zalozeny na nizSej umrtnosti a vysokej pdrodnosti,
zahfia ovela V&acSi pocet obyvatel'stva avlady intervenuju ovela viac pri

modifikacii tohto procesu.

"Musil, J. Urbanizace a problémy lidstva, www.cts.cuni.cz
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Graf 5: Miera urbanizacie v jednotlivych svetovych regionoch, roky 1950 az 2030
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Zdroj: Population Reference Bureau

4.1 Rozvojové krajiny

Uz vroku 1950 viac nez polovica populacie rozvinutych krajin zila
v mestskych oblastiach. V roku 2000 tento pomer stipol na tri zo Styroch osob,
vroku 2030 sa ocakdava az 83 %-na uUroven urbanizicie. Naproti tomu
v rozvojovych krajindch v roku 1950 menej neZ jedna osoba z piatich (18 %) Zila
v mestskych Castiach, tento pomer vSak v roku 2000 vzrastol na 40% a oc¢akava

sa, ze hranicu 50 % prekroci kolo roku 2018.

Predpoklada sa, ze rozvojové krajiny dosiahnu troven urbanizécie, aki mali
rozvinuté krajiny v roku 1950, priblizne az v roku 2030. To ale taktiezZ znamena,
ze vicSina urbanizacného rastu sa bude odohrdvat’ prave v oblastiach treticho
sveta. Tento proces vSak vyzaduje obrovské investicie, aby sa asponn udrzali
zékladné zivotné podmienky a tieto krajiny su najmenej schopné dovolit’ si takéto

vydaje.
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Graf 6: Rast mestskej populécie v roznych regionoch, roky 1980, 2000 a 2020

Najvaééi narast mestskej populacie sa do roku 2020 odohra v Afrike a Azii
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Zdroj: UNDIESA, World Urbanization Prospects, 1996

Latinska Amerika je najurbanizovanejSia ¢ast’ rozvojového sveta, ocakdva
sa, ze vroku 2025 bude az 80% jej obyvatelstva zit' v mestach, aj ked proces
urbanizécie sa tak ako v Europe spomal’uje. Najviac urbanizované krajiny regionu

su Venezuela a Uruguaj, najmenej urbanizovana je Karibska oblast’.

Miera urbanizacie Afriky je v si€asnosti okolo 40%, pri€om niektoré krajiny
vychodnej Afriky, ako napr. Rwanda a Burundi nedosahuji ani 10%né hodnoty.
V tomto regidone je vSak proces urbanizicie ovela rychlejsi nez vo vyspelych

Gastiach sveta.

Azia ma mieru urbanizacie taktiez priblizne 40%, pricom existujii v ramci
tejto oblasti vel'ké rozdiely, kedy severna Azia je urbanizovana zo 65%, zvy$né
krajiny priblizne 30 az 40%, no napriklad Butan len z 3 percent. Této Cast’ sveta je
spolu s Afrikou momentdlne hlavnou oblastou rapidnych urbanizacnych

Procesov.
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4.1.1 Uroven urbanizacie a problém s definiciami

Narodny institat Statistickej a ekonomickej analyzy v Benine povazuje za
mesto akékol'vek mesto s 10 000 a viac obyvatel'mi, ktoré ma aspon Styri z
nasledujucich: postovy turad, danovy urad, banku, zdravotné centrum, strednt
Skolu, elektrinu, erar, ¢i zasobovanie pitnou vodou. Hustota obyvatel'stva a pomer
nepol'nohospodarskych aktivit sa nebert do tuvahy. Tyka sa to hlavne
subsaharskej Afriky, kde malé mestd su definované na zéklade administrativnych,
demografickych a infrastrukturalnych charakteristik, a to aj napriek tomu, ze
vacsina populécie sa zaobera pol'nohospodarstvom. Vynimka z pravidla je hlavné
nabozenské centrum Senegalu, Touba, kde islamska legislativa ma prednost’ pred
Statnou. Touba je stale klasifikovana ako dedina, napriek tomu, Ze jej odhadovana

populécia presahuje 300 000.

Azia zostdava nad’alej prevazne polnohospodarsky kontinent, sdvoma
tretinami obyvatel'stva Zijucimi v oblastiach vidieka. Jednako, ak by India a Cina
zmenili svoju definiciu mestskych centier, na podobnu ako pouzivaju eurdpske
krajiny, zaloZeni na nizSom prahu obyvatel'stva, velkéa Cast’ ich populéacie by sa
zmenila z vidieckej na mestsku, ¢im by sa zmenila aj Grovei urbanizacie v Azii,

ked’ze tieto dve krajiny maju vysoky podiel na populacii kontinentu.

Graf 7: Odhad vyvoja mestskej populacie v juznej Azii, roky 2000 az 2030
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Dal§im problémom je definicia hranic mestskych centier. Hlavne
v juhovychodnej ~Azii rast roziirenych metropolitnych  oblasti, kde
pol'nohospodarske a nepol'nohospodarske Cinnosti st Casopriestorovo integrované
v tej istej zemepisnej oblasti, robi obtiaZnym rozoznavat medzi mestskym
a vidieckym. Takyto proces integracie sa odohrava vo viacerych rdéznych
lokaciach s polomerom az 100 kilometrov a zahffia mix polnohospodarskeho
vyuzivania krajiny, priemyselnych zastavieb, suburbaniza¢nych sidlisk a inych
foriem existujucich vedl'a seba pri extrémnej mobilite obyvatel'stva a pohybu

tovarov v ramci regionu.

V Afrike transformacie mestskych oblasti odzrkadl'uju regionalne rozdiely
anapriek tomu, Ze stale prevladaja polnohospodarske cinnosti, dochadza
k posunom vo vlastnictve pddy a charaktere zamestnanosti, Casto zahfnajic

marginalizaciu vidieckej 1 mestskej chudoby.

4.1.2 Rozdiel v sektorovych interakciach

V porovnani s Eurépou a inymi rozvinutymi oblastami sa nedd zivobytie
Iudi vrozvojovych oblastiach redukovat na dve hlavné Kkategorie:
polnohospodarstvo vo vidieckych oblastiach a priemysel a sluzby v mestskych

centrach.

Pocet mestskych domadcnosti zaoberajiicich sa polnohospodarstvom
a vidieckych, ktorych prijmy st z aktivit inych nez pol'nohospodérskych, je
enormny. Tieto sektorové interakcie maju tiez priestorovu dimenziu. Napriklad
ak nejaky Clen domécnosti migruje, ale udrzi si silné spojenie srodinou na
vidieku, s domacnosti definované Sirokopriestorovo, kombinujic farmarske
a nefarmarske Cinnosti a mestské a vidiecke sidla, pretoze dochadza k rozsiahlej

vymene zdrojov, ktora je pre mestského jedinca ¢asto zivotne dolezita.

4.1.3 ZohPadnovanie rozdielov

Tieto sektorové interakcie su dolezité v implikacii rozvojovych politik.

Napriklad programy rozvoja vidieka tradicne smeruju k zvySovaniu
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pol'nohospodarskej produkcie, no ak neobsahuju taktiez priemyselné aktivity, ako
manufaktura pol'nohospodérskych zariadeni, naradia a vstupov, veda k vytla¢aniu

zranite'nych skupin na okraj spolocnosti.

Podobne taktiez stratégie mestského byvania pre nizkoprijmové skupiny casto
opominaju ich potrebu diverzifikovat svoje prijmy a produkciu potravin pre
spotrebu domacnosti a udrziavat’ socidlne siete s vidieckymi oblast’ami, ktoré su

pre tieto skupiny dolezitou Cast'ou stratégie prezitia.

4.1.4 Kritika priebehu urbaniza¢nych procesov

V 50tych rokoch spocivali rozvojové koncepcie v zvacSovani domadcich trhov
avytvarani podmienok investovat, c¢im mal moderny sektor hlavne
prostrednictvom industrializacie a urbanizacie zasahovat do tradi¢ného.
Predpokladalo sa, Zze v husto znecistenych vidieckych usadlostiach tretiecho sveta
okrajova produktivita bude minimalna, preto transfer pracovnej sily z vidieckeho
polnohospodarstva do mestského priemyslu mal nastat bez poklesu
pol'nohospodarskej produktivity. Naozaj sa to darilo do polovice 60tych rokov,
rozne Studie ukazovali, ze migracia vidiek- mesto je pozitivny proces, uz koncom
dekady vSak zacinalo byt jasné, ze vytvaranie pracovnych miest v priemysle bolo
ovela nizSie nez sa ¢akalo a nemohlo absorbovat’ rychlo sa rozrastajice mestské
obyvatel’stvo. Starost’ o preurbanizovanost’ sa premenila v politiku snaziacu sa

zabranit’ migracii za pracou do miest.

Z tohto pohl'adu mocenské mestské zaujmy dominuju vidieckej chudobe.
Najdolezitejsi triedny konflikt v trefom svete je ten medzi vidieckymi
a mestskymi triedami, ked'Zze vidiecky sektor v sebe zahffia vacSinu chudoby
a najviac nizkonakladovych zdrojov potencialnych vyhod. Bates® rozsiril kritiku
mestskych elit vo svojej analyze role africkych byrokracii, ktoré podl'a neho

vmene industrializacie prili§ kontroluji svoje ekonomiky, ni¢iac snahy

¥ Bates, R.H. (1981), Markets and States in Tropical Africa, University of

California Press, Berkeley.
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a infrastrukturalne investicie do urbanizécie, podkopavajic skutocni materialnu

zékladnu africkych ekonomik, za ktoru povazuje pol'nohospodarsku produkciu.

Pri¢inou preurbanizovansti treticho sveta a mestského rastu je hlavne
migracia vidiek- mesto, ¢o je pokladané za indikator regionalnych a sektorovych
deformécii, sposobujuci praktické administrativne problémy v planovani
mestskych verejnych sluzieb aje potencidlnym zdrojom socidlnych nepokojov
v mestach. Strach z nekontrolovanej urbanizacie vyustil do politik limitujucich
mestsky rast a kontrolujicich migraciu obyvatel'stva vidiek- mesto, vyvijajac tlak
na uz teraz nedostatoné moznosti byvania a infraStruktaru. Tieto politiky su vSak
do velkej miery neuspe$né a spdsobuju znizovanie blahobytu a permanentné

zhorSovanie Zivotnej situacie pre najchudobnejsie vrstvy.

Naproti tomu sa v Eurdépe daji vypozorovat’ iniciativy revitalizcie miest a
snahy podnecovat’ I'udi k stahovaniu sa do miest (napr. iniciativa Tonyho Blaira

,»An Urban Renaissance”).

4.1.5 Proces decentralizacie administrativnych funkeii

V sucasnej dobe vyznamny aspekt mestsko- vidieckych vztahov
v rozvojovych krajindch je decentralizacia administrativnych funkeii, ato
hlavne vd’aka tlaku medzinarodnych finan¢nych institucii a veritel'skych krajin na
politicki demokratizaciu a Statne reformy, aj ked” v mnohych krajinach tento
proces nie je imunny voci zasahom a kontrolam centralnych vlad. No itak
decentralizacia obnovila zaujem na rozvojovom planovani a na posiliiovani role

malych a stredne vel'kych mestskych centier a ich rozvoji.

4.1.6 Hlavné problémy mesta

e Nejasné vlastnicke prava

e Zasobovanie vodou a kanaliza¢né siete su nedostato¢né (220 milionov
mestskych obydli nema pristup k pitnej vode)

e Zla zakladna infraStruktara (vratane zdravotnej starostlivosti)

e Nizka kontrola nad znecistovanim a toxickym odpadom
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4.2 Vyspelé regiony

Rozvojové krajiny esSte nedosiahli Stddium urbanizacnych problémov, ktoré
skl'uuju rozvinuté krajiny, zazivajuce priemyselny upadok a rozklad miest.

Europa sa tu zasadne nelisi od ostatnych regionov vyspelého sveta.

V Eurdpe a Severnej Amerike sa posun z vidieckej ku mestskej spolo¢nosti
dovrsil na zaciatku 20. storoCia, a miera urbanizacie sa stabilizovala na 70 az 80

percentach, urbanizacia v Japonsku bola ¢osi mierne pozadu za nimi.

4.2.1 Tendencie vo vyvoji urbanizacie vo vyspelych
regionoch
V sucasnosti je v procese urbanizécie v Eurdpe a inych vyspelych regionoch
badat’ dve protichodné tendencie. Na jednej strane dochadza k vyrovnavaniu
rozdielov, kedy suburbaniziacia zvySuje vyznam = okrajovych  zdén
v aglomerovanych uzemiach a dezurbanizacia zvySuje vyznam neaglomerovanych
uzemi mimo metropolitnych oblasti. Na strane druhej sa ako potencialny problém
javi nova diferenciacia, spdsobovana upadkom centier a formovanim vnutornych

periférii.

4.2.1.1 Suburbanizac¢né tendencie

V USA je suburbanizicia ajej dosledky spojovand s fenoménom urban
sprawl. Ten sa vyznaCuje priestorovo velmi roztrieStenym a nekompaktnym
rozvojom. Kym v USA prevazuje tito forma, je urbanizacia v zapadnej Eurdpe
ovela koncentrovanejSia. Priestorovo kompaktnejsi charakter eurdpskych miest
ovplyvnili nie len kultirne aspekty, ale tiez aktivnejSie vyuZzitie nastrojov

.. .., -9
regulujtcich urbanizaciu.

? Sykora, L., Suburbanizace a jeji sociani, ekonomické a ekologické dusledky, Ustav pro

ekopolitiku, o.p.s. - 2002
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4.2.1.2 Dezurbaniza¢né tendencie

V rozvinutych krajindich je v poslednych rokoch badatelny proces
dezurbaniudcie, ¢o znamend stahovanie ludi pre¢ zmiest, ato hlavne
z nasledujucich dévodov:

e Narast poctu l'udi vlastniacich autd umoznuje ich vicSiu mobilitu, ¢o
vedie k narastu poctu 'udi dochadzajucich za pracou

e Mestské oblasti zaznamenavaji pokles kvality byvania ato hlavne
vd’aka vysokému stupiiu znecistenia, kriminalite, hluku, atd’.

e Po odchode do dochodku sa vela I'udi st'ahuje na pokojnejSie miesta

e Nové¢ priemyselné parky mimo miest znamenaju, ze l'udia uz nemusia
cestovat’ do centier mesta a preferuji byvat' na okraji, blizko pri

mieste zamestnania

4.2.2 Demokratické decentralizované mesto

Jedna z najvacSich urbanizacnych vizii 20. storoia- rozrusSenie mesta- sa
sama zacina rozplyvat. Tento sen, ktory snivalo hlavne USA, sen o skutocne
demokratickom meste, ktoré¢ by umoznovalo rovnost’ a vol'nost’ pre vSetkych, mal
byt realizovany v decentralizovanom meste, ktoré Robert Fishman nazval
,oslobodena megalopolis“.'"’ Staré industridlne mesto, delené na centrum
a perifériu, sjeho obchodnymi Stvrtami, obytnymi castami a priemyselnymi
zonami malo byt nahradené rovnomerne osidlenou krajinou, v ktorej] méa kazdy
pristup k prirodnym krdsam azdrojom. Predpokladom mali byt moderna
komunikacné prostriedky. V takomto meste nemala existovat hierarchia, ani
priepast medzi perifériou a centrom, ziadne riadenie z nejakého mocenského
centra, ale slobodnad moznost’ rozhodnutia, kde chce Clovek zit'. Tento koncept sa
znacne lisil od toho, €o si pod decentralizdciou predstavuje Euroépa, a sice
usporiadantl suburbanizaciu od centier smerom von, ktord smeruje k hierarchicky
jasne zoradenému sidelnému systému. Naivita americkej predstavy jej pomohla

k uspechu. Auto a rodinny dom, synonyma blahobytu, nahradili najprv v hlavach

10 Fishman, R.:Die befreite Megalopolis*“ Amerikas neue Stadt, Arch+ 112
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a potom v skutoc¢nosti redlne mesto v ,,suburban Nation* - na auta orientovanych

Spojenych statoch.

Obrazok 3: Urban sprawl na Floride

Zdroj: www.ucsusa.org

4.2.3 Problémy miest

Mestski planovaci v rozvinutych krajinach musia celit' problémom, ktoré
siahaju desiatky rokov naspit’. Sidelna segregacia je jednym z najzavaznejSich.
Presun zamozného obyvatel'stva z centralnych miest do predmesti- trend, ktory je
mozne pozorovat’ v tychto krajinadch od 70tych rokov- je vyvazovany stratégiami
mestskej revitalizacie, usilujucimi o0 ozivenie miest mladymi a skupinou
obyvatel'stva stredného veku. Procesy revitalizacie vo vSeobecnosti pomahaju
mestam vytvarat’ prijmy z dani a obchodu, ale tiez ¢asto smeruji k prehlbovaniu
disparit medzi ndkladmi na byvanie susedstva a dalej koncentrovanych
nizkoprijmovych mensSinovych skupin v slumoch a getdch. Domnienka, ze

existuje mestskd ,,podtrieda”, uvdznend neadekvatnymi moZnostami vzdelania

1 Duany, A./Plater-Zyberk, E.: Towns and Town- Making Prinziples, New York, 1992
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a prijmu, je dnes tak isto relevantna, ako bola relevantnd v 60tych rokoch, ked’

bola prvy krat vyslovena.

Starnutie obyvatel’stva rozvinutého sveta sa prejavuje aj v raste podielu
tejto skupiny na obyvatel'stve miest, Co vytvara Specidlne potreby na poskytovanie
sluzieb a prispdsobovanie  zivotnych podmienok tejto Specifickej skupine

obyvatel’stva.

Imigracia diverzifikuje etnicky profil mestskej populdcie v Spojenych
Statoch a rade d’alSich vyspelych krajin, o na jednej strane umoziluje zaujimavé
kultrne interakcie, na strane druhej podnecuje etnické zoskupovanie sa a

intoleranciu voéi menSinam.

Vo vyspelych krajinach sa mesta musia vysporiadat’ s trendom st'ahovania sa
,baby boomerov* do okrajovych sidlisk, ktoré s blizSie k prirode. Ale taktiez
ponukaji vyhody mestského zivota, ¢o je predzvestou virtudlneho miznutia
tradicnych vidieckych oblasti vo viacerych vac¢sich regiénoch. Aj kriticky
nedostatok cenovo dostupnych moznosti byvania v rade tychto miest nuti stredne
prijmovu triedu stahovat sa do schatralych obydli, ¢i znich dokonca robi

bezdomovcov.

Vyspelé mesta v Europe a Severnej Amerike uz maju vybudovanu zakladnu
infrastrukturu a vyzvu pre ne teraz predstavuju nie kvantitativne, ale kvalitativne
zlepsenia. Naproti tomu mladé mestd v menej vyspelych regiénoch maji
problémy udrziavat’ krok s narastajicou populéciou a vyrobou a s budovanim
potrebnej infraStruktiry. Termin ,,mladé mesta“ neznamena doslova, Ze su mladé,
znamena, ze sa len relativne neddvno zacali vyvijat’ v moderné mestd s dobrymi
verejnymi sluzbami a zakladnou infrastrukturou, ako kanalizacnymi systémami,
dokladnym zberom odpadu, parkami azelenymi plochami, atd.. No aj v
rozvinutych krajindch su nie vSetky mesta vyspelé. Napr. mnohé malé a stredne
velké mesta v Japonsku mdzu byt’ €o sa socidlnej infrastruktiry tyka povazované

za mladé v porovnani s mestami Severnej Ameriky a Europy.
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4.2.4 Migracia ako faktor rozvoja

V Spojenych Statoch hrala v rozvoji krajiny a miest dolezitii rolu migracia
obyvatel'stva. Ovplyviiovala ju migracia z Eurdpy, a taktieZ rozdiely v prijmoch
medzi jednotlivymi oblastami v rdmci krajiny. Kulminovala okolo roku 1940.
Naproti tomu v Eurépe zaznamenavame zvySenu migraciu hlavne v 19. storoci
v obdobi industrializacie, neskor dochadzalo k Gtlmu migracnych pradov, aod
70tych rokov zaznamendvame opidt’ narast poctu vnutromestskych migracnych
pohybov hlavne vdaka medzinarodnej migracii. Hlavnym dévodom
vnatromestskej migracie je nespokojnost’ s kvalitou ¢i vel'kostou bytu, pripadne
nespokojnost’ so zamestnanim. Tejto migracie sa zucastiiuji hlavne slobodni

jedinci, zatial’ ¢o rodiny s det'mi sa st'ahujl prevazne do okrajovych oblasti miest.

Do miest sa tiez st'ahuju starSi bezdetni I'udia. Pre vyspel¢ regiony je typicke,
ze sa najviac st'ahuju l'udia v produktivhom veku, najmenej migruji 'udia nad 70

rokov.

4.2.5 Neusporiadany rast mestskych aglomeracii

Stcasny rozvoj typicky pre mestské aglomeracie a metropolitné regiony
v USA atiez v Stitoch EU je charakterizovany chaotickym, neusporiadanym
rastom. Izolované zony monotypickych aktivit st vytvarané spociatku iba v ramci
teritoria jednotlivych mestskych aglomeracii v oblastiach atraktivnych pre dany
typ Cinnosti, hned’ vSak mohutne expanduji za hranice sucasne zastavaného
uzemia miest do volnej krajiny. ,,Priblizovanim okrajovych casti miesta ich
postupnym  prelinanim  dochddza k vzniku tzv. aglomeracii, resp.
metropolitnych regionov, kde jedno zo sidel dominuje velkostou a vyznamom
alebo konurbacii pri porovnatelnej velkosti a vyzname sidel. Aglomeracie,
konurbacie a a prilahlé sidla zrastaji do megalopoli.“'* V Eurdpe sa jedna napr.

o Londyn, Pariz, Brusel, Ziirich a d’alSie aglomeracie.

"2 Sykora, L:, Suburbanizace a jeji sociani, ekonomické a ekologické dusledky, Ustav pro

ekopolitiku, o.p.s. - 2002
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4.2.6 New Urbanism a EURbanizmus

V poslednych rokoch sa v USA dostdva do popredia koncept vystavby miest
znamy ako New Urbanism, v Europe sa v sicasnosti hovori o tzv. EURbanizme.
Eurdpska vystavba miest ma iné skisenosti nez americka. Stav centier miest nie je
eSte taky dramaticky ako v USA, suburbanizacia tu eSte nie je tak pokrocila. To
ma za nasledok, ze téma suburbanizdcie v Eurdpe eSte nebolo dostatocne
prehibené. EURbanizmus je koncept, ktory jednak stavia na Specifickach
europskeho vyvoja, jednak preberd z pokrocilejSicho amerického konceptu
podnety, ako revitalizacia starych priemyselnych arealov a centier miest, ale

taktiez vystavba vysokopodlaznych budov apod."

" transatlantické stretnutie zastupcov New Urbanism a EURbanism v Bruseli v Aprili 2003
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5. URBANIZACIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Obrazok 4: Stcasny stupeii urbanizacie SR podl'a okresov

1R 2k

4 Stupen urbanizacie SR podia ekresov
Podiel mestskeho obyvatelstva k celkovemn poétu obyvatelov

[ do30%

B m-52n
[ Bl
B 71-100%

Zdroj: Ministerstvo zivotného prostredia SR

5.1 Zakladné udaje

Slovensko ma so svojimi kolo 5 400 000 obyvatel'mi pomerne nizku hustotu
zaludnenia- 109,7 obyvatelov na Stvorcovy kilometer. Geomorfologické
podmienky Slovenska vSak spdsobuju, ze pre Slovensko je charakteristickd husta
siet’ sidiel - priemernd vzdialenost medzi sidlami je asi 3,5km. Sidelnt siet
charakterizuje vysokd miera rozdrobenosti- 2891 obci (rok 2003). V sidelnej
Struktire dominuje vidiecke osidlenie nad obcami so Statitom mesta. Slovensko
ma unikatnu husta sidelntl Struktaru s prevahou malych obci s menej ako 1000
resp. 2000 obyvatel'mi, v ktorych byva jedna tretina obyvatelov SR. Napriek
tomu, ze v sucasnosti v celkovej populéacii dominuje mestské obyvatel'stvo, stale
je velmi vyznamny podiel vidieckeho obyvatel'stva (okolo 43%). Vyvoj
urbanizovanosti Slovenska merany podielom mestského obyvatel'stva na
celkovom pocte obyvatel'stva v porovnani s vyvojovymi trendmi v Eurdpe bol

zjavne pomals$i. Na druhej strane vel'mi intenzivna a rozsiahla bola sekundarna
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urbanizacia vidieckych tuzemi, v désledku c¢oho Slovensko mé vyssiu

urbanizovanost’, ako vyplyva z kvantitativneho ukazovatela.

Tab.1: Podiel mestského obyvatel'stva v Eurdpe a v SR v rokoch 1920-2000 (v %)

Roky 1920 1930 1940 | 1950 (1960 |1970 [1980 |[1990 |2000
Eurépa 46,2 49,5 52,8 552 62,6 1694 [759 824 827
Slovensko 18,0 22,6 24,5 1262 (298 |370 50,2 [56,0 |56,5

Tab.2: Priemerny ro¢ny rast (v %) mestského obyvatel'stva v Eurdpe a na Slovensku

v dekadach obdobia rokov 1920 — 2000

Dekéd 1920- 1930- [ 1940- |1950- |1960- |[1970- |1980- |1990-
Y 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000

Eurépa 1,5 1,3 0,8 2,1 1,8 1,5 1,4 1,3

Slovensko 2,2 0,8 0,6 2,9 33 4,0 32 1,6

Zdroj: Philip M. Hauser, Robert W. Gardner, Aprodicio A. Laquian, Salah El-
Shakhs: Population and the Urban Future, United Nation Fund for Population
Activities.1982. Udaje za Slovensko z cenzov a od roku 1990 z prametiov Statistického

uradu Slovenskej republiky

Stucasny stav sidelnej a regiondlnej situdcie na Slovensku na zaciatku 21.
storo¢ia je ovplyviiovany predchadzajucim vyvojom spoloCenstva na tomto
tizemi. Specifikom tejto situacie je skutonost, Ze sa tu prelinajii viaceré procesy
(dobiehajuca modernizacia, globalizacia....) pricom uzemné spoloCenstva a
uzemia roznych regionalnych a sidelnych typov sa nachadzaji v réznych fazach
modernizacie, s r6znymi dispoziciami k rozvoju ako i roznou mierou zaostavania

za situaciou v EU.

Slovenska spolo¢nost’ obdobia pociatku 20. storocia predstavovala typ
rurdlnej spoloCnosti prevazne eSte s tradicnou Strukturou zaloZzenou na
pol'nohospodarstve. V prvej polovici 20. storo¢ia nevznikol vyznamnejsi
ekonomicky zaklad pre intenzivnejSiu industrializaciu. Nizkej ekonomickej tirovni
zodpovedal aj nizky stupen urbanizécie spolocnosti. Hoci premena na industridlnu

spolo¢nost’ bola dokoncena na prelome 60tych a 70tych rokov, rurdlny charakter
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Slovenska pretrvaval. Transformécia spolo¢nosti na urbannu sa na Slovensku

oneskorila o 20 rokov, doglo k nej aZ v 80tych rokoch."

Zakladny stupeni industrializacie a urbanizacia sa do roku 1950 vyvyjali
takmer subezne aaz po tomto roku je mozné pozorovat prudky narast
industrializacie. Od polovice 70tych rokov urbanizicia zaala predstihovat

industrializaciu.

Urbanizacia prebiehala najvyraznejSie na zdpadnom Slovensku, za ktorym sa

stredné, a najmé vychodné Slovensko oneskorovalo o 15 az 20 rokov.

Urbanizacia bola v pripade Slovenska pouzitd predovsetkym ako nastroj na
vyrovnavanie regionalnych rozdielov, ale aj na redukovanie socialnych rozdielov
medzi mestami a vidieckom. Pred rozpadom federacie, najméd vSak pred rokom
1989 bola pouzitd aj na vyrovnavanie rozdielov medzi Cechami a Slovenskom,

resp. bola dosledkom centralne riadenej industrializéacie.

5.2 Slovensko v obdobi centralneho planovania

V roku 1918 do spolo¢ného §tatu s Ceskymi krajinami vstupovalo Slovensko
ako prevazne agrarna krajina s niekol'kymi priemyselnymi regionmi a hoci uz od
zatiatku existencie Ceskoslovenska sa prejavovala snaha o vyrovnanie rozdielov
medzi tymito dvomi rozdielne vyvinutymi Castami, systematické aktivity tymto
smerom zacala az komunistickd vlada po roku 1948. Aj ked’ vybrané priemyselné
odvetvia boli na Slovensko presunuté este pred vypuknutim druhej svetovej
vojny, skuto¢ny industrializaény boom nastal az po vojne. Obdobie 50-tich az 70-
tich rokov je v osidleni Slovenska charakteristické prudkym rozvojom
industrializacie a s tym stvisiacim rozvojom urbanizacie ako jej priestorovych
suvislosti. Rozvoj osidlenia a urbanizacie bol centralne riadeny. Na zaklade toho
sa cielavedome vyformovali stredne vel'ké mesta (20 az 50 tis. obyvatelov)
rozlozené rovnomerne po celom uzemi Slovenska. Podporil sa rozvoj vicsich

miest (s obyvatemi nad 50 tis.). Z toho Styri mestd sa rozvinuli do velkosti

1V roku 1980 podiel mestského obyvatel'stva prekrogil prvy krat 50 percent.
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takmer stotisic obyvatelov: PreSov, Nitra, Zilina a Banska Bystrica. Mesta s
obyvatel'mi nad 100 tis. sa vyformovali len dve — Bratislava ako hlavné mesto

Slovenska a KosSice.

Tab.3: Sidelna struktura Slovenska podl'a velkostnych skupin obci v druhej polovici

20. storocia

(\)]lfcl’ikgjﬁg ;lzuélﬁlna Pocet obci % obyv.1950 Pocet obel (% obyv. Pocet obci % obyv.
obyvatelov 1950 1991 1991 2001 2001
do 499 1304 13,3 1174 6,5 1172 6,0
500- 999 1002 20,3 778 10,2 786 10,3
1000 - 1999 562 22,3 523 14 547 14,3
2000 - 4999 209 17,9 237 133 253 13,8
5000 - 9999 42 8,2 50 6,6 53 6,9
10000 — 19999 17 6,5 32 8,3 32 3,6
20000 — 49999 6 4,1 29 16,2 29 15,8
50000 — 99999 1 1,8 9 12,1 9 12,0
100000 a viac 1 5,6 2 12,8 2 12,4
Celkom 3344 100 2834 100 2883 100,0
Z toho: mestské 67 26,2 122 56 138 55,0
dedinské 3277 73,8 2712 44 2 745 45,0

Zdroj: Cenzus 1950, 1991 a 2001

5.2.1 Nastrahy centralne riadenej urbanizacie

Délezitym faktorom umiestnenia priemyselnych aktivit bola poloha regiénu
z hl'adiska Ceskoslovenska, pripadne vo vztahu k d’al§im jednotkam priemyselno-
vyrobného cyklu, umiestnenym v krajinach RVHP. Preferovanou polohou bola
poloha ¢o najblizsie k vychodnej hranici krajiny. Po roku 1989 sa stala vyhodou
naopak poloha ¢im blizsie k zadpadnej hranici, k trhom v zapadnej Eurdpe.

Vyrovnavanie regiondlnych disparit vobec nevychadzalo z vnatornych
zdrojov jednotlivych regiénov a poznacilo nielen ich socialisticky vyvoj, ale
najma ovplyvnilo ich tapanie v ekonomickych a socidlnych problémoch po roku
1989. Priemyselné podniky boli ¢asto umiestiiované bez akychkol'vek ohl'adov na
podmienky v danom regione (vratane ich environmentdlnych dopadov) ako
inhibitory urbanizdcie a socidlno-ekonomického rozvoja. NajvdcSou chybou
socialistickej industrializacie bolo to, ze sa zavadzali priemyselné aktivity s vel'mi

nizkou mierou finalizacie a nizkou pridanou hodnotou, ako aj priemyselné
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aktivity, ktoré nemali v danom regidne ,,ukotvenie* v podobe tradicie. Ani priliSna
koncentrécia inteligencie v mestach nebola pre komunistickych ideolégov vel'mi
ziadanou apreto muselo dojst k zmieSavaniu ,ideologicky vhodnejSieho*
vidieckeho obyvatel'stva s mestskym obyvatel'stvom. Dalsou velkou chybou
socialistickej industrializacie bola jej environmentalna Pahostajnost’. V zaujme
celoplosného a vyvazeného rozvoja regionov Slovenska bola otazka vplyvu na

zivotné prostredie stavané do pozicie ,,neexistujicej®.

Graf 8: Rozmiestnenie obyvatel'stva SR do miest a obci, roky 1970 az 2000

Vyvoj v rozmiestneni obyvatelstva medzi mestami a obcami v rokoch
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Na zéklade prijatétho planu urbanizécie Slovenska, podla ktoré¢ho sa
urbanizacné procesy riadili od druhej polovice 70. rokov, aktory urcil sidla
primarnej pozornosti, ako aj sidla odsudené na zanik, vznikla siet’ tzv.
strediskovych obci. Sidla boli fakticky poStatnené. Rozhodovanie o investiciach
bolo v rukéch centrdlnych organov (hoci prostrednictvom miestnych vyborov),
¢im mestd a obce stratili svoju sidelni samostatnost’ a fakticky nemohli sami
rozhodovat’ o svojej buducnosti. PreskoCenie etapy koncentracie sidiel na
Slovensku malo za nasledok, Zze neskor musela prebehnut koncentracia nie

prirodzene, ale direktivne. V 80. rokoch tato direktivna koncentracia kulminovala,
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ked” populacne rastli najmd mestské sidla pricleiovanim vidieckych sidel zo
svojho zdzemia. Direktivna koncentracia prebiehala aj vo vidieckom priestore,
ked” vznikali velké vidiecke sidla. Neprirodzenost tychto koncentraénych
procesov sa potvrdila po nastupe demokracie v 90. rokoch, ked velky pocet
najma vidieckych sidiel vznikol od¢lenenim sa od tutvarov, do ktorych boli

nasilim zahrnuté.

5.3 Slovensko ako trhova ekonomika

V devitdesiatych rokoch 20. storo¢ia vychadzal vyvoj regionalnej Struktiry
z podoby, ktora bola vytvorend pocas predchadzajuceho rezimu. S nastupom
trhovej ekonomiky sa prejavili désledky nevhodnej regionalnej politiky. Kedysi
nosné priemyselné a polnohospodarske podniky jednotlivych regionov neboli
schopné adaptovat’ sa na pdsobenie trhovych sil. Ich ekonomické problémy
znamenali zaroven aj Upadok celého regionu. Po rokoch viac-menej fixne daného
rozloZenia investicii si jednotlivé regiony zrazu zacali konkurovat' na trhu

investicii, ¢o bolo pre ne dosial’ nepoznanym javom.

5.3.1 Trend jadro- periféria

Rozhodujicim trendom, ktory naStartoval v pociatkoch transformacie
a pokracuje v regionalnom vyvoji i nad’alej je trend jadro — periféria. Tento trend

sa na Slovensku prejavuje v dvoch dimenziéch:

5.3.1.1 Zapad- vychod

Narast rozdielov medzi regionmi umiestnenymi v zapadnej Casti Slovenska
a v jeho vychodnej Casti. V tomto obdobi sa na Slovensku postupne vyformovalo
tzv. rozvojové jadro, ktoré sa nachadza v zapadnej Casti krajiny, prechadza
Povazim a pozdiz severnej dopravnej osi az k Liptovskému Mikulasu. V zdpadne;
Casti krajiny sa rozSiruje az k okoliu Nitry a patria do neho aj ostrovy v centralnej
Casti Slovenska, v priestore Banskej Bystrice a Zvolena. Vo vychodnej casti
Slovenska mozno k tomuto jadru priradit’ eSte priestory PreSova a KoSic. Naproti

tomuto Uzemiu sa vyformovalo dlhodobo zaostdvajuce uzemie, tvorené
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prihranicnymi regionmi na juhu stredného Slovenska a zostdvajicimi Castami
vychodného Slovenska. S formovanim rozvojového jadra sa pdl problémovosti
presunul postupne do oblasti Juhoslovenskej kotliny a juznej Casti vychodného

Slovenska.

Regiony vychodného Slovenska stratili zmenou politickej a ekonomicke;j
orientacie Slovenska svoju vyhodnl polohu vo vztahu k byvalému Sovietskemu
zvazu. Zrazu sa dostali d’aleko od zapadnych trhov, ktoré sa po roku 1990 stali na
Slovensku z hladiska ekonomického rozvoja rozhodujicimi. Priemyselna
zakladna tychto okresov bola priamo zavisla od vztahov s vychodnym susedom
(priemyselné suroviny i odbytiSte vyrobkov) apo zmene podmienok (nékup
surovin za trhové ceny a zrusenie zmliv o odbyte vyrobkov na sovietsky trh)
skolabovala. Strategicka orientacia slovenskej ekonomiky na zapadné trhy
a faktické zavrhnutie ,,vychodného* trhu mozno povazovat za véaznu chybu,

najmi z hl'adiska regiondlnych ekonomik vychodného Slovenska.

V pripade regionov umiestnenych v juZnych, pol'nohospodarskych
oblastiach spdsobila problémy transformécia pol'nohospodérstva, zmena
v Struktire pol'nohospodérskych podnikov a zénik tych podnikov, ktoré neboli
schopné adaptovat’ sa na zmenené spolocensko-ekonomické podmienky. Vyrazné
problémy pol'nohospodérstva zasiahli a ovplyvnili socio-ekonomické pomery
najmé vidieka. V pripade okresov Juhoslovenskej kotliny, na pomyselnej juznej
spojnici Bratislavy a Kosic je to aj dosledok nerozvijania tejto oblasti
v predchadzajucom rezime ako aj jej infrastruktirna podrozvinutost. Najmi stav
dopravnej infrastruktiry, je dalSim dévodom zaostavania vychodnej casti
Slovenska. Neexistencia rychleho dopravného spojenia smerom na vychod
zabrafiuje prenikaniu inovacii a technologie, ale najmé potrebného zahrani¢ného

kapitalu a s nim spojeného sociadlno-ekonomického rozvoja do tychto regionov.

5.3.1.2 Mesto- vidiek

V 90. rokoch doslo k prehlbovaniu rozdielov medzi mestskym priestorom
a vidieckym priestorom. VacSina investicii smeruje do miest a pomaha im

prekonavat’ transformacné problémy. Naproti tomu vidiecke priestory st
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postihnuté hned’ niekol'’kokrat. Socialno-ekonomické troven vidieckeho priestoru
bola ur¢ovana v predchadzajlicom rezime jednak existujucou polnohospodarskou
vyrobou umiestnenou priamo vtomto priestore a jednak dochddzkou do
priemyselnych podnikov umiestnenych v blizkom meste. Po zmene rezimu vSak
doslo kupadku polnohospodarstva, ktoré¢ sa nevedelo prispdsobit’ trhovym
principom astidle vyzaduje siln ochranarsku ruku Statu. Takisto doslo
k problémom priemyselnych podnikov, ktoré zamestnavali vidiecku populaciu

nepracujucu v polnohospodarstve.

S narastajucimi problémami vidieka doslo a dochadza k odchodu ekonomicky
aktivneho obyvatel'stva do miest. Podobne je to aj s mladymi l'ud'mi, ktori
odchadzaji na stadium do miest, ale po skonceni Stidia sa na vidiek uz nevracaju,
pretoze nevidia pre seba v tomto priestore uplatnenie. Dochadza k vyl'udiiovaniu
vidieka. Na vidieku zostava vicsinou len starSia generacia, pripadne ekonomicky
nevhodné obyvatel'stvo. Vidiecky priestor sa potom stava neatraktivnym aj pre
potencialnych investorov. Nevhodna politika vidieckeho rozvoja v priebehu tejto
dekéddy ma za nasledok jeho celkovy upadok. Obnovenie demokratickych prvkov
v krajine po roku 1989 sa prejavilo aj na vidieku. V niektorych oblastiach
Slovenska existuju velmi aktivne komunitné spolocenstvd, ktoré aj napriek
existujucej politike rozvoja vidieka sa snazia o opdtovné ozivenie vidieckych

priestorov.

5.3.2 Vyrazné postavenie Bratislavy

Podobne ako v inych krajinach stredoeurdpskeho priestoru, aj na Slovensku
doslo v 90. rokoch k zvyrazneniu postavenia hlavného mesta. Excentrickd poloha
Bratislavy pri hraniciach s Rakiskom bola sice v socialistickom obdobi skor na
pritaz, avSak po roku 1989 sa ukdzala ako velmi vyhodnd. Po vzniku
samostatného S§tatu bolo treba budovat’ v hlavnom meste administrativau
infrastruktiru nevyhnutni na riadenie Statu. Bratislava, kde boli umiestiované
zahrani¢né ambasady, sa stala vstupnou branou na Slovensko pre zahranicné

organizacie a korporacie.
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Blizkost’ d’alSich dvoch hlavnych miest, Viedne a Budapesti, este zvicsila jej
polohovy potencidl. Umiestnenie Bratislavy, velmi vyhodné =z hl'adiska
medzinarodného, sa vSak ukazalo ako vel'mi nevhodné z hladiska narodného.
Ked’ze zahrani¢né investicie sa na Slovensko S§iria hlavne smerom zo zapadu
a Slovensko nema  vybudované vyhovujuce rychlostné komunikécie
zabezpecujuce prepojenie s vychodnou ¢astou krajiny, zostdvaju viacsinou v jeho
zapadnej cCasti (najmi v zdzemi hlavného mesta). Bratislava teda prispieva ku
zvyraziiovaniu socialno-ekonomickych rozdielov medzi zapadnou a vychodnou
castou Slovenska. V suCasnosti uz Bratislavsky region prevysSuje priemerna
hodnotu ekonomickej urovne Eurdpskej unie, zatial’ ¢o ostatné regiony Slovenska
dosahuju s problémami len 50 %. V zdzemi hlavného mesta zostava viac ako 60
% zahrani¢nych investicii smerujucich na Slovensko a Bratislava sa stdva akymsi

»Vysavacom‘ mozgov a zdrojov z ostatnych regionov Slovenska.

5.4 Sucasné slovenské Specifika

5.4.1 Dominancia polohy v smere zapad — vychod

Délezitost” polohy regionu v tomto smere bude pretrvavat’ aj v budiicnosti.
Zapadna poloha je pre regiony vyhodou aj po zaéleneni Slovenska do EU,
kedy vychodné regiony Slovenska sa stali hranicnymi oblastami. Aj v tomto

pripade existuje riziko, Ze ich existujlica periferialita sa eSte zvacsi.

5.4.2 Rozdielna socialno-ekonomicka uroven

Pri vyvoji jednotlivych miest zohrava vyznamnu ulohu ich sucasné socialno-
ekonomickd trovent aich schopnost’ restrukturalizicie vlastnej regiondlnej
ekonomiky. Regiony, ktoré sa uspeSne adaptovali na nové podmienky pdsobenia
trhu a spolo¢nosti maju ovel'a priaznivejSiu vychodiskovu situaciu do budicnosti
z hl'adiska ich schopnosti reagovat’ na globalne zmeny (ekonomiky, spolo¢nosti).
Naproti tomu regiony, ktoré neboli az také uspesné, buda za svojimi naprotivkami
inad’alej zaostavat. Ich adaptacny potencidl je nizky ajeho zvySenie si bude

vyzadovat’ obrovské Usilie a urcite aj impulzy zvonku.
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5.4.3 Nedostatone  rozvinuta ,velka“  dopravna
infrastruktiara

(Ne)existencia rychlostnych dopravnych komunikéacii, ¢i uz cestnych, alebo
zelezni¢nych, bude ovplyviiovat’ moznosti regionu na prienik investicii a s nimi

spojenym ekonomickym rozvojom.

5.4.4 Nedostatocna geograficka mobilita obyvatel’stva

V suvislosti s existujucim demografickym vyvojom na Slovensku treba
konstatovat, Ze geografickd mobilita obyvatel’stva je pre rovnomerny rozvoj miest
a regionov Slovenska kriticka. Charakteristickou ¢rtou obyvatelov Slovenska je,
ze menia svoje bydlisko len ve'mi neradi a si nan prili§ naviazani. Treba vSak
priznat’ aj to, Ze neexistuje pruzny trh s byvanim. Ak nemozno pruzne reagovat’ na
pracovnu prilezitost mimo miesta svojho trvalého bydliska, nastava problém.
Podobne je to aj s dochadzanim do prace. Nastavenie socidlnej siete v budicnosti
modze vyrazne zmenit motivaciu obyvatel'stva dochddzat za pracou ateda aj

zvysit mobilitu pracovnej sily.

55



6.SOCIALNE A EKONOMICKE DOPADY
URBANIZACIE V EUROPE

6.1 VSeobecné dopady urbanizacie

Niektoré problémy spdsobené urbanizaciou a citlivo vnimané mestskym
obyvatel'stvom su spolocné pre cely svet a v zdsade nie su podstatné rozdiely
medzi krajinami s réznym stupiiom ekonomickej vyspelosti a musia sa s nimi

snazit’ vysporiadat’ vSetci bez rozdielu. Patria tu:

VyuZzivanie zdrojov rapidne rastie zdroveii s produkciou odpadov
a znefistovanim prostredia, hlavne z aut. Mestd nimi zalinaju byt pretazené
a podmienky sa zhorSuju aj tam, kde vlastnictvo aut je relativne malé (V Cine len

2%, asi 9 zo 420 miliénov, mestského obyvatel'stva vlastnia autolS)

Existuju priestorové a socialne rozdiely v pristupe k zdrojom a tym i rozne

stupne znecist'ovania zivotného prostredia.

Nezamestnanost’” a podzamestnanost’ si bezné problémy, ako aj
kriminalita a socidlne vylicenie. ZloCinnost' je najviacSia tam, kde rozdiely
medzi bohatymi a chudobnymi su najmarkantnejSie. Je vSak treba dodat, Ze
vidiecka nezamestnanost’ a chudoba je vo vSeobecnosti akltnejSia nez mestska,
uroven prijmov ¢i moznosti zamestnat’ sa byvaju totiz ovel’a lepSie v mestach, nez

na vidieku.

Podl'a rodinnej socioldgie je urbanizacia jeden z faktorov zvySujucich
rozvodovost’, pretoze meni socidlne okolie avytvara viac prilezitosti na

nachadzanie vhodnejSich zivotnych partnerov, ¢o vedie k ich ¢astejSim vymenam

SEconomist, 1.2.2003, str. 61-62
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a tym aj Gastej§ie k rozvodom. Tuto teériu podporuji empirické vyskumy'®, podla

ktorych je v mestach vicsia rozvodovost’ nez vo vidieckych oblastiach.

Urbanizacia priniesla so sebou novy ZzZivotny Styl anové spoésoby
stravovania. Vysoké percento zien zacalo pracovat mimo domacnosti, a tak sa
Cas na varenie podstatne zredukoval. Vzrastol tym aj dopyt po rdéznych
polotovaroch, tepelne vopred upravenych potravinach, ktoré st l'ahko a rychlo
pripravitelné. VacsSinou vSak obsahuji vysoké mnozstvo tukov, cholesterolu
a cukrov a naopak, je v nich malo vlakniny, vitaminov a mineralov. Urbanizacia si

teda aj tu vzala svoju dan.

6.2 Dosledky vyvoja urbanizacie v Eurdpe

Europske mesta su svojim historickym vyvojom Specifické a procesy
urbanizacie, ktoré to prebichali a prebiehaju preto so sebou prinaSaju Specifické
problémy a javy, typické pre tento region a odzrkadl'ujice eurdpsku ekonomicku,

socialnu, kultarnu a historicku realitu.

6.2.1 Spolocenské dopady suburbanizacie

Vel'mi zavaznym spolocenskym ddsledkom je posilovanie individualizécie,
strata socialnej sudrznosti, oslabovanie socialneho kapitdlu a obcianskej

spolo¢nosti:

6.2.1.1 Primestské zony verzus vnutorné ¢asti mesta

Suburbanizéacia, ktord je hlavnym trendom urbanizacie v Europe ma
vyznamné socialne dosledky. PredovSetkym domadcnosti s vysokym socidlnym
statusom sa stahuju do primestskych lokalit z vnutornych casti mesta. Postupne
tak mdéze vzniknat silone vnimand segregiacia medzi obyvatelmi predmestia a

Stvrti vnatorného mesta. V naSich pomeroch sa to moze premietnut’ hlavne do

' napr. Briider] a Kalter, 2001
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kontrastu medzi sidliskami vysokoposchodovych panelovych domov a rodinnym

byvanim za mestom.

6.2.1.2 Strata socialnej sudrZnosti

Stratu socidlnej sudrznosti vyvolava predovsetkym vysoka priestorova
segregacia  funkcii avysoko individualizované dochddzanie osobnym
automobilom, ked’ze l'udia travia d’aleko viac Casu v autdch ato obvykle sami,
alebo s inym ¢lenom rodiny. Okrem dochadzky za pracou cestuju l'udia napr. aj za
nakupmi. V malo vybavenych alebo uplne nevybavenych primestskych oblastiach
sa nechodi nakupovat’ peso, ako v tradi¢nych Stvrtiach vnitorného mesta. Jazdi sa
autom do neosobnych hypermarketov, ¢o podporuje l'udskt izolovanost’ od svojho

okolia.

6.2.1.3 Upadok centier miest

Rozvoj primestskej zony nepriamo podmieniuje upadok vnutornych cCasti
mesta. ,,Odchod obyvatel'ov s vyS§imi prijmami zo Stvrti vnutorného mesta a zo

sidlisk na predmestie prinasa zniZenie socialneho statusu tychto stvrti.«'’

Upadok starych priemyselnych odvetvi zanechal po sebe prazdne zpustlé
budovy v centralnych castiach miest. Moderny priemysel potrebuje viac miesta,
takze ma sklon usidl'ovat’ sa na okrajoch mesta. Nezamestnanost’ vnutri miest
sposobend upadkom starych odvetvi vedie k socidlnym problémom. Zmeny
v nakupnom spravani znamenaju rast nakupnych stredisk mimo centrum mesta

a upadok viacerych centralnych obchodnych oblasti.

Centra miest sa vyl'udiuju a vznikaja tu bankové, administrativne a centralne
zony luxusnych obchodov. Bytovych priestorov je nedostatok, nedostatocna je aj

siet’ malych obchodov abeznych a cenovo dostupnych sluzieb. Po skonceni

"7 Sykora, L., Suburbanizace a jeji sociani, ekonomické a ekologické dusledky, Ustav pro

ekopolitiku, o.p.s. - 2002
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pracovnej doby sa centrdlne zény vyprazdiiuji a paradoxne prestavaju byt

bezpecné.

6.2.2 Dopady samovol’ného rastu europskych miest

Ako uz bolo spomenuté v Stvrtej Casti tejto diplomovej prace, eurdpske, ale
i ostatné mesta vyspelych regiénov sa vyznacuju chaotickym neusporiadanym

rastom, ktory v sebe skryva mnohé uskalia. Medzi ne patria:

6.2.2.1 Restrukturalizacia miest v dosledku vonkajsich vplyvov

Globalne a nadregiondlne vplyvy sa dostavaji do priameho konfliktu
s lokalnymi kultGrnymi a historickymi Specifikami, tradiciami a potrebami. To
jednak vnaSa cudzie prvky do formovania miest a ich vzhl'adu, a jednak vytvéra
tlaky na zavadzanie novych ekonomickych i pravnych spdsobov regulécie tychto

zdujmov a aktivit.

6.2.2.2 Zonacia mestskych aglomeracii

,»Vznik novych vzéjomne oddelenych zon aktivit ako byvanie, obchod, sluzby
administrativa ¢i priemysel je vo viacSine europskych miest spojeny s extrémnym
rastom poziadaviek na mobilitu osob a ndkladov. ZvySuje sa tiez spotreba energii
a vody aich straty v rozvodovych sietach. Velmi vyznamnym désledkom je nie

len priestorova, ale predovietkym socialna separacia“'®

6.2.2.3 Zmena postavenia centra a periférie

Mesta sa stavaju polycentickymi, flexibilnymi a globdlnymi systémami.
Polycentricky charakter je dany novym priestorovym usporiadanim aktivit.
Flexibilita systému vystihuje 'ahko sa meniacu vnutornt a vonkajSiu organizaciu

mestskej ekonomiky, pracovného trhu, kultary apod. Metropolitné oblasti

' Sykora, L., Suburbanizace a jeji sociani, ekonomické a ekologické dlsledky, Ustav pro

ekopolitiku, o.p.s. - 2002
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zaCiatku 21. storoCia uz nie su izolovanymi urbannymi ¢i suburbannymi ¢i

vidieckymi systémami, ale zahriiuju v sebe vSetky tieto elementy sti¢asne.

6.2.2.4 NereSpektovanie environmentalneho priestoru a jeho limit

Vyuzivanie aspotreba prirodnych zdrojov 1iprodukcia odpadov su
v sucasnosti v rozpore s principmi udrzatelného rozvoja a presahuji absorbcéné
i adaptacné schopnosti ekosystému. Néarast obyvatel'stva a ich ekonomickych
aktivit prindSa okrem radu pozitiv aj vyrazné negativa, ktoré sa prejavuju v naraste
zatazenych a ohrozenych uzemi so zvySenym rizikom ohrozenia I'udského zdravia

a vicsej zranitel'nosti ekosystémov.

Hustota osidlenia, pohyb obyvatel'stva a jeho Zivotny $tyl sa prejavuju v
neustdlom dopyte po novom uzemi a novych tokoch materidlu, energie,
spotrebného tovaru a surovin. Vysoka koncentracia obyvatel'stva v ohrani¢enom
priestore sucasne neprestajne meni a zvycajne degraduje okolita krajinu a jej

ekologicky potencial.

,Urbanizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury zabera velké vymery
produktivnej pddy a rozdrobuje dolezité zivocisne a rastlinné biotopy na mnohych

miestach celého regionu.«"”

Mestské aglomeracie st pri uspokojovani kazdodennych potrieb svojich
obyvatelov a zaistovani funkcnosti vSetkych aktivit zavislé na importe. Krajina
fragmentovanad dopravnymi cestami je nadlimitne zatazovana velkoploSnym
hospodarenim, tazbou nerastnych surovin a hlavne urbanizacnymi procesmi. Pre
europsku krajinu je typicky vyrazny ubytok prirodzenych ekosystémov

a nedostatocny pocet ekostabilizaénych prvkov.

1 Zdroj: dokument ,,Zivotné prostredie Eurépy- tretie hodnotenie (rok 2003) vypracovany

Eurépskou environmentalnou agenturou
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6.2.2.5 Stupen automobilizacie

Stadie ukazujii, Ze intenzita pouZivania automobilov je nepriamo umerna
hustote zélstavbyzo. Plati tiez, Ze ¢im vysSia je hustota osidlenia, tym vyssi je
podiel ciest uskutocnenych hromadnou dopravou. Vo vécsine zapadoeurodpskych
krajin vzrastol pocet osobnych automobilov na osobu za posledné desatrocie o 30
percent, v byvalych socialistickych krajindch strednej a vychodnej Eurdpy bol
tento narast eSte ovela vicsi. Prudko stiplo vlastnictvo 4ut a zaroven ostro

poklesla hromadna doprava osdb.

Uz teraz je neredlne zvySovat kapacitu miestnych komunikécii, ale
i obchvatov, parkovisk, hromadnych verejnych gardzi v centre miest a ostatnej
dopravnej infrastruktiry umerne knarastu poctu motorovych vozidiel
a prepravnych vykonov dialni¢nej dopravy, ¢o zhorSuje nie len kvalitu byvania
v mestach, ale taktiez spdsobuje mnozstvo nehdd. Pocet umrti v mestskej doprave
je vicsi tam, kde cesty st nevhodne preplnené nadmerne naloZenymi a zle

udrziavanymi vozidlami.

2 hapr. rozsiahla medzinar. analyza Kenworthyho a Laubeho z roku 1999
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ZAVER

Jednym z cielov mojej diplomovej prace bolo zanalyzovat proces
urbanizacie eurdpskeho regionu, priblizit’ jej priebeh a sucasné trendy a zvyraznit

eurdpsku Specifickost’ tohto procesu.

Ked’ze Europa je region rozsiahly, skladajici sa z mnoho heterogénnych
prvkov, nebolo cielom tejto prace podrobne sa venovat jednotlivym tymto
réznorodym Stdtom a Clenit’ ich na viaceré homogénne oblasti, pretoze to by
presahovalo ramec tejto diplomovej prace. Snazila som sa nacrtnut vyvoj
urbanizécie, ktory sa da vdaka svojim charakteristikim spolo¢nym pre vSetky
uzemia v ramci eurdpskeho priestoru oznacit' za proces eurdpskej urbanizécie,
odliujuci sa svojimi Specifikami od urbaniza¢nych procesov v inych castiach

sveta.

Tento ciel povazujem osobne za splneny. Kapitola 3 zachycuje premenu
europskej spolo¢nosti zo spolo¢nosti prevazne vidieckej na spolo¢nost’ prevazne
mestsku, teda urbanizaciu eurdpskeho priestoru za asistencie industrializacnych
procesov ako hlavnych motorov urbanizacie Europy. Kapitola 4 ich konfrontuje
s urbanizaénymi procesmi ekonomicky menej vyspelych oblasti Afriky, Latinske;j
Ameriky a Azie, a, ¢o je zaujimavejsie s hladiska rovnakej ekonomickej trovne,

s vyspelejSimi ¢ast’ami sveta, Severnou Amerikou a taktiez Japonskom.

Mojim d’al$im cielom bolo zhodnotit’ dopady, ktoré ma tento proces premeny
spolo¢nosti a samotnych miest na eurdpsku spolocnost’. Tento ciel’ povazujem za
splneny len Cciasto¢ne, kedze tato premena prindSa so sebou zmeny, ktoré
prestupuju takmer vSetky oblasti kazdodenného Zivota Cloveka. O komplexnosti
tejto problematiky sved¢i ito, Ze sa fiou vrdznej miere zaoberaju viaceré
discipliny, od socioldgie, cez environmentalistiku, architekturu, medicinu, az po

psycholégiu.
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Preto, aj ked’ som sa pokusila nacrtnit’ mozné tuskalia, ktoré obyvatelia
europskych miest citlivo vnimaju vo svojom kazdodennom zivote, myslim, Ze
som nevycerpala celu problematiku, som vsak presvedCend, ze to ani nebolo

ucelom tejto prace.
Verim, Ze diplomova praca, ktord ma Citatel pred sebou, ho uvedie do

problematiky spojenej s procesmi pomesStovania eurdpskej spolocnosti

a napomoze k lepSiemu a hlbSiemu pochopeniu tohto zlozitého problému.
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PRILOHY

Tabul’ka 1:Mestska a vidiecka populécia v hlavnych regionoch, 1950-2030

Popmdation Average annual rate of change
(millions) (per cent)

Major area 1950 1975 2000 2003 2030 1950-1975  J975-.2000  2000-2030

Total population
ABTICA 221 408 T06 831 1 398 245 1.B8
Asia ]398 2308 Y6ROD 3823 4 8BRT 26 0.95
Europe ... 4T 676 T28 716 liTh] 0.84 0.30 -0.20
Latin America and the Caribbean ... .. 167 322 520 543 Tl 262 1.92 1.04
Morthern America.... 172 243 il6 326 408 140 |04 0.85
Ogeania... 13 22 3l 32 41 2.08 |46 0.97

Urban population
Africa. ... 33 103 295 329 T48 4.57 421 110
Asia 232 5750 136 1483 2o60d 363 347 222
EUFOPE oo 280 446 529 530 545 [ 0.68 0.10
Latin America and the Caribbean ... 70 197 03 417 62 4.14 276 1.42
Morthern America 11 180 250 261 354 1.08 1.32 l.16
Ocgania............. 8 15 23 24 3l 275 1.51 1.07

Rural population
Africa........ (] 05 SO0 521 630 193 |98 0.87
Asia. I 166 1823 2313 2341 2227 1.79 0.95 -0.13
EUrope o 267 230 199 196 140 -0.61 -0.57 -1.17
Latin America and the Caribbean a7 125 127 126 (I 100 0.08 -0.51
Northern America......... . 62 64 66 lin] 53 0.1 0.14 -0.70
OWCEANMIA Lo 5 & R 9 10 0.76 .31 0.68

Zdroj: Dokument OSN: World Urbanization Prospects: the 2003 Revision
Tabul’ka 2: Miera urbanizacie v hlavnych regiénoch, 1950-2030
Rave of urbanization
Pereentage urhar per cert)

Develapment group 19350 1975 2000 2003 2030 1950-1975 1975-2000 2000-2030
Africa...... 14.9 253 387 535 2.12 1.54 1.22
Asia... 6.6 24.0 388 54.5 1.47 1.75 1.28
Eurape .. 512 660 73.0 79.6 1.02 038 0.30
Latin America and the Caribbean ... 41.9 6l.2 735 To.B =246 1.52 .54 038
Northern America ..o, 639 T3.8 79.1 80.2 ®6.9 0.58 0.28 0.31
Oceania....oen O0LG 1.7 123 73 74.9 0.67 0.06 010

Zdroj: Dokument OSN: World Urbanization Prospects: the 2003 Revision
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Tabulka 3: Distribucia svetovej populacie podla miesta a velkosti mestského

byvania, 1975, 2000, 2003 a 2015

Area of residence

awd size clasy af Population
wrban setflement (millions) Percentage distribution
Development group (number af iwhabitarts) 1975 20610 2iK03 2015 1975 200N 2iK3 2005
World. ... Total 4 068 6071 6 301 7197 1000 1 000 1 000 100.0
Urban area I 516 2 857 3044 3856 373 47.1 483 3.6
10 million or more i) 251 283 A58 |6 4.1 4.5 5.0
S million to 10 million 131 167 175 269 32 2.7 2.8 AT
I million to 3 million 333 6a0 k] u14 B2 10,9 1.0 12.7
500,000 to 1 million 179 291 e A58 4.4 4.8 30 50
Fewer than 300000 BOK 1489 | 575 | 957 19.9 4.5 250 27.2
Rural area 2552 3214 3158 3341 62.7 52.9 51.7 464
More developed
regions ... lotal I 047 1194 I 203 | 230 000
Urhan area T4 BR2 806 952 67.2
10 million or more 42 a5 87 1ol 4.1
S million to 10 million 62 48 53 62 50
I million to 5 million 147 208 212 218 14.1
500,000 to 1 million 71 T8 77 83 6.8
Fewer than 500000 381 463 467 487 364
Rural area 344 3 T 279 328
Less developed
regions ... lotal 3021 4 877 5098 5967 1000 1000 1000 1000
Urhan area B3 1974 2147 2004 2649 405 4201 48.7
10 million or more 22 63 196 257 0.7 34 38 4.3
S million to 10 million 60 119 121 207 23 2.4 24 K]
I million to 5 million 186 451 484 696 6.2 9.2 9.5 1.7
500,000 to 1 million 108 213 238 275 R 44 4.7 4.6
Fewer than 500000 427 1026 I 108 | 470 14.1 21.0 21.7 24.6
Rural area 2208 2002 295] 3063 731 59.5 57.9 51.3

Zdroj: Dokument OSN: World Urbanization Prospects: the 2003 Revision
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