Príloha 1

Kalkulácia zmeny celkového blahobytu pri vyššej výrobnej efektívnosti monopolu 

Pokiaľ má dopytová krivka lineárny priebeh 

Q = a – b.P

a marginálne náklady verejného podniku sú konštantné,

MC = m

ďalej predpokladáme, že súkromná firma je efektívnejšia ako verejný podnik, takže jej marginálne výrobné náklady sú nižšie ako verejného podniku o konštantný faktor rovný decimálnej frakcii μ. Potom marginálne náklady monopolistu sú dané

MC(M) = (1-μ) . m

Ak verejný podnik vyrábal výstup na úrovni, kde sa marginálne náklady rovnali cene, potom môžeme celkové zvýšenie, resp. zníženie blahobytu W, spôsobené zmenou verejného charakteru podniku na súkromný vyjadriť:

W =  μ . (m . Q(c) / 2) . (1 + μ . e) –

e . (P(c) . Q(c) / 2) . [(P(m) / P(c)) . (1 / (1 + 2 . e)) . (1 + 2 . e – μ . e) - 1]2
kde: 
μ
-   decimálna frakcia zvýšenia efektívnosti


e
-   cenová elasticita dopytu pri cenách verejného podniku 


P(c)
-   cena verejného podniku


P(m) 
-   cena monopolu krátkodobo maximalizujúceho zisk 


Q(c)
-   výstup verejného podniku 


Q(m)
-   výstup monopolu krátkodobo maximalizujúceho zisk

Čistá zmena celkového blahobytu, vyjadrená ako percento výstupu pred privatizáciou je:

W´ = 100 . (μ / 2) . (1 + μ.e) – 

 e . (P(c) . Q(c) / 2) . [(P(m) / P(c)) . (1 / (1 + 2 . e)) . (1 + 2 . e – μ . e) - 1]2        

Aby sme do úvahy zahrnuli fakt, že distorzia monopolnej ceny vstupov ovplyvňuje alokáciu zdrojov vo výrobných procesoch, násobíme straty mŕtvej váhy koeficientom 1,4. Celková zmena blahobytu spôsobená nahradením verejného podniku efektívnejším súkromným podnikom bude:

W´´ =  100 . (μ / 2) . (1 + μ.e) – 

   (1,4) . (e . (P(c) . Q(c) / 2) . [(P(m) / P(c)) . (1 / (1 + 2 . e)) . (1 + 2 . e – μ . e) - 1]2)   

Príloha 2

Prehľad vlastníkov medzinárodných letísk na nemeckom trhu

	Letisko 
	Prevádzkovateľ
	Vlastník
	Podiel v %

	Primárne letiská 

	Frankfurt (FRA)
	Fraport AG
	s.k. Hessen 
	32,1

	
	
	súkromní akcionári 
	29,0

	
	
	spolky
	20,5

	
	
	zväz
	18,4

	München (MUC)
	Flughafen München GmbH
	s.k. Bayern
	51,0

	
	
	spolky
	26,0

	
	
	mesto München
	23,0

	Sekundárne letiská

	Berlín celkovo (TXL; SXF; THF)
	Berlin Brandenburg
	s.k. Berlín 
	37,0

	
	Fughafen Holding GmbH
	s.k. Brandenburg 
	37,0

	
	
	spolok
	26,0

	Düsseldorf (DUS)
	Flughafen Düsseldorf GmbH
	mesto Düsseldorf
	50,0

	
	
	Hochtief Airport GmbH
	30,0

	
	
	Air Rianta International 
	20,0

	Hamburg (HAM)
	Flughafen Hamburg GmbH 
	mesto Hamburg 
	51,0

	
	
	Hochtief Airport GmbH
	49,0

	
	
	Dublin Airport Authority plc
	

	Köln / Bonn (CGN)
	Flughafen Köln / Bonn GmbH
	mesto Köln 
	31,0

	
	
	spolok 
	31,0

	
	
	s.k. Nordrhein-Westfalen 
	31,0

	
	
	mesto Bonn 
	6,0

	
	
	iné mestá a okresy
	1,0

	Stuttgart (STR)
	Flughafen Stuttgart GmbH
	s.k. Baden-Württemberg 
	50,0

	
	
	mesto Stuttgart
	50,0

	Terciárne letiská

	Bremen (BRE)
	Flughafen Bremen GmbH
	mesto Bremen 
	100,0

	Dortmund (DTM)
	Flughafen Dortmund GmbH
	Dortmundské závody
	74,0

	
	
	mesto Dortmund
	26,0

	Dresden (DRS)
	Flughafen Dresden GmbH
	s.k. Sachsen 
	75,0

	
	
	mesto Dresden 
	21,0

	
	
	spolky
	4,0

	Erfurt (ERF)
	Flughafen Erfurt GmbH
	s.k. Thüringen 
	95,0

	
	
	mesto Erfurt 
	5,0

	Hahn (HHN)
	Flughafen Frankfurt-Hahn GmbH
	Fraport AG
	65,0

	
	
	s.k. Rheinland-Pfalz
	17,5

	
	
	s.k. Hessen 
	17,5

	Hannover (HAJ)
	Flughafen Hannover GmbH
	s.k. Niedersachsen 
	35,0

	
	
	mesto Hannover
	35,0

	
	
	Fraport AG
	15,0

	
	
	Norddeutsche Landesbank 
	15,0

	Leipzig / Halle (LEJ)
	Flughafen Leipzig / Halle GmbH
	s.k. Sachsen 
	35,0

	
	
	s.k. Sachsen-Anhalt
	35,0

	
	
	mesto Leipzig
	15,0

	
	
	spolky
	15,0

	Münster / Osn. (FMO)
	Flughafen Münster GmbH
	spolky
	100,0

	Nürnberg (NUE)
	Flughafen Nürnberg GmbH
	s.k. Bayern
	50,0

	
	
	mesto Nürnberg 
	50,0

	Saarbrücken (SCN)
	Flughafen Saarbrücken GmbH
	Fraport AG
	51,0

	
	
	s.k. Saarland
	48,0

	
	
	mesto Saarbrücken 
	1,0


Zdroj: DUMMANN, F. Privatisierungsentwicklung im deutschen Flughafensektor, GAP, 7/2005, s.17
