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Uvod

V soucasné dob¢ si nemlizeme predstavit existence velkomésta bez méstské hromadné
dopravy, kterd ptfepravuje miliony cestujicich denné. Zejména pro hlavni mésta MHD je
nezbytnosti. Stejné si sotva predstavujeme hlavni mésta bez kvalitné fungujici letecké dopravy,
soucasti které je letiste.

Pro napsani své bakalaiské praci jsem si vybrala dvé hlavni mésta — Prahu a Londyn, které
jsou docela odlisné. Londyn, jako hlavni mésto Velké Britdnie, ma hustou sit’ méstské hromadné
dopravy s perfektnim napojenim na letist¢ Heathrow. Praha, jako mésto s mensi rozlohou a
mens$im po¢tem obyvatel, modernizuje existujici sit MHD s diirazem na rozvoj oblasti, ve které
se letiSt€ Ruzyné nachézi.

Cilem mé bakalarské praci je zjistit jaké existuji typy spojeni mezi centrem mésta a letisti
Vv obou méstech, porovnat dané moznosti spojeni a identifikovat silné a slabé stranky.

Bakalatska prace se skladd ze dvou ¢asti. V prvni metodologické casti je popsana leteckd a
zelezni¢ni doprava véetné dopravni infrastruktury. Charakteristika letecké dopravy piiblizi nés
k pojmu letisté a jeho fungovani. Zelezniéni doprava, zejména vysokorychlostni Zelezni¢ni
doprava je zvlastni predmluvou k systému vlakového spojeni Haethrow Express.

Druhé prakticka cast obsahuje popis dvou mezinarodnich vetejnych civilnich letist Heathrow
a Praha Ruzyné¢ a charakteristiku vybranych spojeni mezi témito letistémi a centrem mésta.
Zakladnim prvkem téchto spojeni je pravé napojeni dopravnich prostiedkti obsluhujicich letisté
na méstskou hromadnou dopravu. Cast praci, ktera se zabyva prazskym leti§tém a spojenim
S nim, nastinuje planované projekty vystavby, které maji za cil ulehcit dopravu v dané oblasti.

Kazd¢ zanalyzovanych v mé praci mést se snazi, aby spojeni s méstskymi letistémi
odpovidalo vysoké urovni a poskytovalo cestujicim rychlost, bezpecnost, pohodli a kulturnost

cestovani.



1. Zakladni pojmy

Objekt dopravy definuje souhrny pohyb pro pfepravované materialy, zbozi a osoby.

Pod pojmem dopravni prostiedek zpravidla chapeme pohyblivy hmotny objekt nebo jiny
technicky soubor, slouzici k dopravé materialu a prepravé osob. Dopravni prostiedek se
pohybuje po dopravni cesté. Typ dopravni cesty (Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckd a vodni)
identifikuje pfesn& polohu, typ a dal§i parametry konkrétniho dopravniho prostiedku.’

Dopravni cesta se obecné definuje jako pas terénu, spojujici dva koncové body (a bezpocet
bodii mezilehlych), na némz se uskuteciiuje doprava. Tato ¢ast terénu byva obvykle tomuto tcelu
uzpusobena, tzn. upravena a technicky vybavena. Dopravnimi cestami jsou stezky, silnice,
zelezni¢ni traté, vnitrozemské vodni cesty atd.?

Dopravni linkou se obvykle oznacuje dopravni spojeni. Které se uskuteciiuje konkrétnim
dopravnim prostfedkem mezi dvéma ¢i vice misty, v jednom ¢i obou smérech, pravidelné,
vétSinou podle stanoveného jizdniho tadu, na existujici dopravni cests.®

Dopravni terminal definuje prostor, kde dochazi k nastupu a vystupu cestujicich nebo ke
zméné druhu dopravy v osobni dopravé; k nakladce a vykladce objektu piepravy v nakladni
dopravé. Jako termindl ve vefejné dopravé osob lze uvazovat napi. nddrazi, v individualni
automobilové dopravé napt. parkovisté. Typickym terminalem vodni dopravy je piistav, letecké
dopravy leti§té, Zelezni¢ni dopravy — Zelezni¢ni stanice.”

Vsechna vySe uvedena definice tvoii tzv. dopravni fetézec (viz Obr. 1. v priloze).

b www.It.fd.cvut.cz/its/rok_2001/definice.htm - zakladni definice dopravni telematiky
2 Zeleny L, Rozvoj dopravy ve svété, Praha Oeconomica 2004, str. 14

¥ Zeleny L, Rozvoj dopravy ve svété, Praha Oeconomica 2004, str. 14

* www.It.fd.cvut.cz/its/rok_2001/definice.htm - definice dopravniho terminalu
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2. Letecka doprava

Doprava je jednim z klicovych odvétvi kazdého statu. Objem dopravnich sluzeb ve mnohém
je zavisly na celkovém ekonomickém stavu dané zemé&. Nicméné doprava jako takova Casto
podnécuje zvySeni urovné aktivity ekonomiky. Doprava osvobozuje prilezitosti, které se skryvaji
V nevyvinutych regionech zem¢ nebo svétu, umoziuje rozsifit rozméry vyroby a spojit vyrobu
S pottebitelem.

Zvlastni misto mezi riznymi odvétvimi dopravy zaujima leteckd doprava. Jde o nejrychlejsi
druh dopravy, ktery je schopen dopravit cestujicich prakticky kamkoliv ve svété.

Mezi vyznacnymi rysy letecké dopravy patii vysoka rychlost, pohodli a pfeprava na velké
vzdalenosti. Hlavnim pfinosem pouZivani letecké dopravy na stfedni a zejména velké
vzdalenosti je casova vyhoda (diky vysoké rychlosti letadel a vyrovnani trasy letu) v porovnani
S ostatnimi druhy dopravy. Povazuje se, Ze na vzdalenostech ptes 1000 km v ptepravé cestujicich
zacina prevladat leteckd doprava. Neni nahoda, Ze stfedni vzdéalenost piepravy jedného
cestujiciho vnitrostatni leteckou dopravou dosahuje skoro 2 tis. km, cozZ je tiikrat vétsi, nez
analogicky ukazatel pro Zelezni¢ni dopravu na velké vzdalenosti.

Letecka doprava citlivé reaguje na zmeény ve svétové ekonomice. Faktory, ovliviiujici letectvi
rozdé€lujeme na vnéjsi a vnitini. Za vnéjsi faktory povazujeme zpomaleni hospodaiského ristu ve
vétsing pramyslové vyspélych stath a vyvoj cen pohonnych hmot. Mezi vnitini faktory patii
napt. liberalizace letecké dopravy a s tim souvisejici tlak na zlepSeni konkurenceschopnosti

dopravci. V posledni dobé uréitou roli také hraji i obavy z leteckého terorizmu.*

2. 1. Historie a vyvoj letecké dopravy

Clovék nejednou podnikal kroky odtrhnout se od zemé pomoci piistrojii, které jsou t&73i nez
vzduch, ale jeho naroky na lety s parnim motorem skonéily nezdarem — motor byl pfili§ tézky a
nedaval tolik vykont, kolik je potieba pro lety.

Prvni let v historii lidstva se uskute¢nil 17. prosince 1903 na motorném aeroplanu “Flaer”.
Pilotem byl jeden z bratri Wrightovych - Orvill Wright. Délka prvniho letu byla 37 metrd a
doba trvani 12 vtefin. Uspéch byl podminén pouzitim benzinového motoru, ktery na rozdil od
parniho byl velice lehkym a mnohem vice vykonny. Na konci roku 1904 bratfi Wrightové mohli
udrZet letadlo ve vzduchu b&hem 5 minut, uskute¢nuje ptitom let do uzavieného kola. Mezi lety

1904-1905 oni uskuteénily vice nez 200 lett a v roce 1906 dostaly patent.

! Zeleny L, Pefina L, Doprava (Dopravni infrastruktura), Praha 2000, str. 88



1. svétova valka donutila letadla osvojovat vojenskou véc — nejdiive jako vyzvédac, a pak i jako
plnohodnotné vojenské letadlo majici zbrané. Tenkrat letadla staly zvétSovat rychlost cca 150 —
180 km/hod.

V roce 1947 misto letadel s vrtulovym pohonem ptichdzeji reaktivni letadla, které umoznily
piekonat zvukovou bariéru. Tato udalost se uskute¢nila v Americe stihacim letadlem Bell-X1.

v

Prvni vzory stihacich letadel se objevily na mezinarodni Patizské vystave v roce 1910.

2. 2. Infrastruktura letecké dopravy

Pod pojmem letist€¢ rozumime dopravni stavbu, ktera je urCend pro pravidelné zajiSténi
letecké prepravy osob a nakladt. K letisti patii vzletové a ptistdvaci drahy, projezdové drahy,
fidici véz, terminaly, sklady leteckého paliva a hangary. Letisté spolu s letovym parkem a

letovymi cesty vlastné tvoii infrastrukturu letecké dopravy.

2.2.1. Uloha a funkce letist

S vyvojem letecké dopravy tloha letist’ pro mésta neustale roste. Soucasna letisté plni celou
fadu funkci. Pokud povazujeme letisté zdkladnim prvkem tvoficim infrastrukturu letecké
dopravy, lze vymezit nasledujici funkce:

e vychoziho a cilového bodu ptepravniho procesu
e transferu mezi pozemni a leteckou dopravou

e misto pro tranzit (mezipFistani linek a prestup)’

Letisté poskytuji celou fadu sluzeb mezi kterymi patii napt. zdkladni provozni a technické
sluzby, handlingové sluzby a komer¢ni aktivity. Zakladni provozni a technické sluzby
predstavuji fizeni letového provozu, letové provozni sluzby, meteorologické sluzby, protipozarni
a bezpecnostni sluzba, letecka informacni sluzba, udrzba letecko-provoznich ploch apod. Pod
pojmem handling se rozumi obsluha letadel a odbaveni cestujicith a ndkladid. Dané sluzby
zajiStuji letecké spolec¢nosti nebo handlingové spolecnosti. Jednd se o technické oSetieni,
pohonné hmoty, catering, zavazadla apod.

LetiSté vytvareji prileZitosti pro zaméstndni, proto jsou pfitazliva i pro obchod. Ke komerénim
aktivitam v prostorach leti§t mtizeme zafadit napf. pobocky cestovnich agentur, stravovaci

zafizeni, rent aut, sménarny, preprava cestujicich mezi terminaly apod.

! Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, kapitola 5 Letecka doprava
2 Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, kapitola 5 Leteck4 doprava
9



Z uvedeného vyse plyne, Ze letist¢ maji potencidlné¢ velmi vyznamny vliv na ekonomiku
zem¢. Velikost tohoto vliv vSak zavisi jak na velikosti letisté, tak i na snaze vladnich a

nevladnich organizaci koordinujicich leteckou dopravu.

2. 2. 2. Viletové a pristavaci drahy

Vzletova a pristavaci drahy (VPD nebo runways) predstavuji plochu slouzici ke vzletim a
pristanim letadel na letisté. VPD mize mit umély (asfalt, beton apod.) nebo zakladni (travnaty)
povrch.

Drahy se pojmenovavaji na zdkladé magnetického sméru, ve kterém jsou umisténé. Hodnotu
tohoto sméru zaokruhluji na desetina mista a poté vydéli deseti. Je nutno poukézat, ze kazdou
drahu lze vyuzit dvéma sméry, rozdil mezi kterymi se rovna 180°. Na vétSich letiStich se buduji
2 a vice VPD. Casto drahy jsou rozmi§tény rovnob&zné, tzn. v jedném sméru. V tomhle piipadé
k &iselnému oznadeni dodavaji pismenové oznaceni — L (leva), C (centralni) a P (prava).!

Vybaveni vzletovych a ptistavacich drah mé zésadni dilezitost pro bezpecnost, protoze vzlet
a pristani predstavuji nejrizikoveéj$i C¢asti letu. Drahy jsou vybaveny svételnymi a
radionaviga¢nimi zatfizenimi. Hlavnim cilem svételného zafizeni je zajistit bezpecny vzlet a
piistani letadla v noci nebo za podminek omezené viditelnosti. ALS (Approach Light System)
piedstavuje fadu svétel bilé barvy delkou 500 — 700 m, ktera ptistavajici letadla sméruji k okraji
dréahy.

Délka vzletové a pristavaci drahy zavisi na fadé faktoru, pfedevSim vSak na vzletové a
pristavaci charakteristice letadel, na mistnich a meteorologickych podminkach na letisti. Mezi
dalsi vstupy, které ovlivnuji délku VPD patii nadmotskd vyska letisté, vztazna teplota letisté,
maximalni vzletovd hmotnost letadla, maximalni ptistdvaci hmotnost letadla, potiedni délka
vzletu letadla, potfedna délka ptistani letadla atd.

Vystavba nové vzletové a pfistavaci drahy je investicné naroc¢nd zalezitost — je potieba najit

vhodné pozemky pro vystavbu a provést analyzu vlivu nové VPD na okoli.

2. 2. 3. Letadlovy park

Letadlovy park jako soucast letecké infrastruktury mé rozhodujici vyznam pro fungovani
letecké dopravy. Klasifikace letadel miZe byt dana podle rGznych kritérii — dle ucelu, dle
konstrukénich kritérii, dle typu motoru atd.

Podle tcelu letadla miiZzeme délit na:

e Vojenské letadlo (pozorovaci letadlo, stihaci letadlo, bombardovaci letadlo atd.)”

! http://cs.wikipedia.org/wiki/\VPD - pojmenovéni drah
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e Civilni letadlo (osobni letadlo, nadkladni, letadlo, sportovni, postovni atd.)”

Podle hmotnosti vzletu délime na:*

e letadlo 1. t¥idy (75 tun a vice)
e letadlo 2. t¥idy (30 — 75 tun)
e letadlo 3. t¥idy (10 — 30 tun)
e letadlo 4. tfidy (do 10 tun)
e lehké letadlo
e velmi lehké letadlo ( do 495 kg)
Ttida letadla je tésné spojena s tiidou letisté schopného piijmout dané letadlo.
Podle délky doletu ¢lenime na: 2
e letadla s kratkym doletem od 150 do 1000 km
e letadla se stiednim doletem od 1001 do cca 3000 km
e Jetadla s dlouhym doletem nad 3001 km
Podle typu motoru letadla jsou rozdéleny na:
e letadlo s pistovym motorem
e letadlo s turbovrtulovym motorem
e letadlo s turbokompresorovym motorem
Podle provozni rychlosti rozliSujeme nasledujici typy letadel:
e letadlo podzvukové (rychlost do 0,7 — 0,8 Ma)
(1 machové ¢islo = rychlost 1225 km/hod. u zemského povrchu)
e Jetadlo transonické (od 0,8 do 1,2 Ma)”
e letadlo nadzvukové (od 1,2 do 5 Ma)”
e letadlo hypersonické (nad 5 Ma)

Co se tykd nynéjSiho stavu svétového vozového parku, to podle prognozy ptipravenou
leteckou prumyslovou spole¢nosti Airbus, v obdobi od roku 2005 do roku 2025 letecké
spole¢nosti budou potiebovat kolem 22700 novych osobnich a nakladnich letadel v celkové
hodnoté 2,6 biliond dolarii. V porovnani s ptedchozi prognozou potieba novych letadel vzrostla
piiblizné o 5400 ks. Potieba osobnich letadel s piepravni kapacitou nad 100 osob se odhaduje na
21900 ks. Rozsah svétovych nakladovych pieprav (v tunovych kilometrech) bude narlstat

s rychlosti 6% ro¢né. B€hem budoucich 20 let objem osobnich pteprav vzroste vice neZ dvakrat.

! http://ru.wikipedia.org/wiki/Camonér - preklad z rustiny
2 Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, podkapitola Letadlovy park
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Diky zalozeni novych leteckych spolecnosti a stabilnimu ekonomickému riistu od roku 2000
vzrostly provozni vykony svétového letadlového parku skoro o 30%.*
Predstavend prognoza ukazuje, ze leteckd doprava je stabilné rostoucim odvétvim a jednou

z zivotn¢ dulezitych soucasti rozvoje celé svétové ekonomiky.

3. Zelezni¢ni doprava

3. 1. Historie a vyvoj Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni doprava je relativné strarym oborem, ale stale patii k nejvyznamnéj§im dopravnim
oboriim ve svété. Historie Zeleznice se datuje zpét témet 500 let a zahriuje systém pracovni sily
a koniského pohonu a také dievéné a kamenné kolejnice. Dlouhd 1éta Zeleznice se budovaly
jenom na uzemi rudnych dold, ale postupem Casu zeleznice se zacala Sifit jako vefejnd doprava
s koniskym pohonem. Prvni takova zelezni¢ni draha byla oteviena v roce 1801 v Anglii na Gseku
Croydon — Wandsworth.? Prvni parni lokomotiva byla postavena v roce 1804 anglickym
inzenyrem Richardem Trevithickem. Ptesto vSak v té dobé Zelezo bylo drahé, a litinova koljenice
nemohla udrzovat téZkou lokomotivu. Prvni Zelezni¢ni trati, kde byla organizovana pravidelna
osobni pieprava, stala vroce 1807 Zelezni¢ni trat’ Swansea a Mumbles (angl. Swansea and
Mumbles Railway) v Anglii. Jako hnaci sila byli pouzivani kong, protoze vté dobé jesté
neexistovaly vykonné lokomotivy.

Na tzemi dnesni Ceské republiky koniska Zeleznice byla stavéna v letech 1824-1832 na trase
Ceské Budg&jovice — Linz, jednalo se o prvni kofiskou Zeleznici na evropském kontinent&.® Tato
zeleznice slouzila k ptepraveé nakladl (napf. soli) a lidi. Preprava nakladi trvala vice nez tfi dny,
pieprava lidi kolem 14 hodin. Koniské spiezeni bylo dlouhé 129 km. V roce 1841 do Brna
dorazily lokomativy vyrobené v Anglii. O ctyii roky pozdéji se vydaly po nové vybudované
draze ptes Olomouc, Ceskou Tfebovou a Chocet do Prahy. Zelezniéni systém spojoval Eeské
zem¢ predevSim s Vidni a Budapesti. Na Uzemi ¢eskych zemi se jiz v roce 1890 sousttedovala
téméf polovina celkové délky rakouskych ZelezniGnich trati. Zeleznice slouzila ke spojeni
vétdich mést a obci s primyslovymi centry. Zelezniéni doprava dokazala piedstihnout vodni a
silniéni dopravu. Zacalo se masové pouzivani osobni Zelezni¢ni dopravy, ndkladni vlakova

doprava urychlila pfepravu zbozi.

! www.aviaport.ru/digest/2006/11/23/112650.html - ¢lanek o prognoze spoleénosti Airbus

2 Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, kapitola 4 Zelezni¢ni doprava
¥ Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, podkapitola 4.1. Zakladni
charakteristika
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Po 2. svétové valce dochazi postupné k poklesu vyznamu zelezni¢ni dopravy na tkor dopravy
silniéni a letecké. Doslo k ptresunu dopravy cestujicich a ndkladi na silnice. V dnesni dobé
silniéni doprava je hlavnim konkurentem zeleznice, a to jak z pohledu osobni dopravy, tak i
nakladni. Diivodem poklesu vyznamnosti Zeleznice v osobni dopravé je nizka priiznost a reakce
na zmény v poptavce oproti automobilové dopravé. Mezi dalsi divody také patii nizka rychlost,
mensi hustota Zelezni¢ni sité, niz§i operativnost a dostupnost. Z pohledu cestujiciho je dilezitym
faktorem také zavislost na jizdnich fadech hromadné dopravy.*

V soucasnosti Zeleznicni doprava je stale predmétem poptavky pokud jde o pfiméstskou

dopravu a prepravu osob vcetné turistickou za pouziti vysokorychlostnich trati.

3. 2. Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezni¢ni infrastruktura v $ir§im pojeti obsahuje dopravni cestu a provoz po ni, dopravni
prostiedky a sluzby vztahujici se k provozu. Pokud se podivame na tento pojem v uz$im pojeti,
muzeme rozliSovat celou fadu prvki tvotich zelezni¢ni infrastrukturu.

Zeleznicni trat predstavuje isek drahy slouzici k provozovéni zelezni¢ni dopravy. Sklada se
ze zelezniniho spodkll a Zelezniéniho svriku. Zelezni¢ni trat’ rozlisujeme podle nasledujicich
kritéri:

e podle vyznamu drahy na celostatni, regionalni a vlecku (draha slozici K vlastni potiebé
provozovatele)

e podle poctu koleji na jednokolejnou, dvoukolejnou a vicekolejnou trat’

e podle rychlosti na konvencni a vysokorychlostni trat

e podle ucelu dopravy na osobni, nakladni a smiSenou

e podle zpiisobu pohonu vlaku na elektrizovanou a s nezavislou trakei

Zeleznicni svriek je konstrukce vytvaiejici vodici jizdni drahu pro kolejova vozidla.
Zakladnimi soucasti zZelezni¢niho svrSku jsou kolejnice, vyhybky, upeviovadla, prazce a
kolejové loze.?

Zeleznicni spodek je dalsi souéasti zelezniéni trati nebo jiné kolejové trati. Na ném je umistén
zelezniéni svrsek. Ukolem tohoto spodku je neseni Zelezniéniho svrsku. Jeho zakladni slozkou je

zemni téleso. Do Zelezni¢niho spodku patii ndsep, zatez, mosty, tunely, galerie a;.

! Zeleny L, Pefina L, Doprava (Dopravni infrastruktura), Praha 2000, str. 21
2 http://cs.wikipedia.org/wiki/Zeleznice - druhy Zelezni¢nich drah
¥ Zeleny L, Pefina L, Doprava (Dopravni infrastruktura), Praha 2000, str. 22
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Kolejnice ptedstavuje jednu ze zakladnich ¢asti Zelezni¢niho svrsku. Pienasi vodici silu pii
prajezdu vozidla. Profil kolejnice vytvaii hlavu, stojinu a patku. V soucasnosti se pouzivaji
kolejnice o délce 100 m, a to zejména na vysokorychlostnich tratich. Zakladni materialem pro
vyrobu kolejnice je ocel.

Rozchod koleji chapeme jako vzdalenost mezi vnitinimi hranami kolejnic. Tato vzdalenost se
udava v milimetrech. Podle pouzitého typu rozhodu kolejnic Zeleznice mizeme rozdélit na:

e normalnérozchodné — jedna se o normalni nebo také Stephensoniv rozchod o velikosti
1435 mm (pojménovan na pocet anglického strojniho inzenyra George Stephensona,
ktery zavedl dany typ rozchodu). Hodnota rozchodu byla odvozena z roztee kol
anglickych dostavnikii. Pouzivd se v Evropé, na Blizkém Vychodé, v Cing, severni
Africe, Severni Americe a Australii v Novém Jiznim Walesu a u transkontinentalnich
Zeleznic. Normalni rozchod je standardem na ptiblizn€ 60% Zeleznic svéta.

e uzkorozchodné — je to Zelezni¢ni draha s rozchodem mensim nez normalni. Na konci 19.
stoleti a na pocatku 20. stoleti stavba Zzeleznic s normalnim rozchodem byla pfili§
naro¢na, proto se zacala vystavba Uzkorozchodnych trati. V dneSni dobé¢ existuje cela
fada uzkych rozchodu. Mezi nejvyznamné¢j$imi rozchody patii tzv. metrovy rozchod
1000 mm, ktery je napt, zakladnim rozchodem Zeleznic v Keni. Dal§im rozchodem je tzv.
kapsky rozchod 1067 mm rozsifeny na jihu Afriky, v Japonsku, Australii a na Novém
Zélandu. Bosensky rozchod 760 mm jako dalsi typ uzkého rozchodu je pouzivan v
Bosné, Indii, na Kub¢ a v zemich byvalého Rakouska-Uherska. Podil uzkého rozchodu
na celosvétové Zeleznicni siti je kolem 22%.

e Sirokorozchodné — rozchod téchto trati je vétSi neZ normalni rozchod. Téchto rozchodt
také existuje cela fada. Mezi nejdalezitéjsi pro evropské uzemi zahriujeme napt. 1524
mm rozchod pouzivany ve statech byvalého Sovétského svazu a ve Finsku; tzv.
$panélsky iroky rozchod roziifeny ve Spanélsku a Portugalsku; §iroky rozchod 1600 mm
virsku a na jihovychod¢ Brazilie a v Australie. Tento rozchod tvoii 15% vSech

I oy F1
svétovych Zelezni¢nich trati.

Jako méné vyznamnou skupinu rozchodu miizeme poznamenat rozchody priamyslovych a
polnich drah. Jsou to uzkorozchodné trati. Napf, rozchod 600 mm je pouzivan na polnich,

primyslovych a vojenskych drahach po celém svété.

! Zeleny L, Pefina L, Doprava (Dopravni infrastruktura), Praha 2000, str. 29
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V Ceské Republice se pouziva normalni rozchod 1435 mm. Vyjimkou je tizkorozchodna
tramvajovad trat Liberec — Jablonec nad Nisou, kterd ma rozchod 1000 m a napf.
jindfichohradecké mistni drahy.

Pokud se podivame do historie uvidime, ze rozchod koleji mél také i strategicky vyznam. Tak
napt. rusky cisaf Nikolaj I vydal vynos o zdkazu bezcelniho dovozu a jako technické opatieni
rozkazal budovat zelezni¢ni traté s rozchodem 1524 mm. Takovym zplsobem pii piekroceni
ruské hranice byla by pottebna ptekladka zbozi, coz by uleh¢ovalo celni praci. Béhem 2. svétové
valky rusky $ir$i rozchod byl piekazkou pifi vojenském utoku némecké armady. Také jako
ptiklad mizeme uvést staty sousedici s Brazilii, které v 19. stoleti v obavé pred invazi budovaly
koleje o jinych rozchodech.

Rozchod, ktery za davnych ¢asi mohl chranit stat pied utoky, v dnes$ni dobé komplikuje
volny provoz mezi témito staty. Hlavnim problémem je samoziejmé ptechod z jednoho rozchodu
na jiny. Je to nejkomplikovanéjsi v mistech, kde se satkava normalni rozchod 1435 mm se
Sirokymi rozchody, nap¥, na hranicich Francie se Spanélskem a na hranicich stati byvalého
Sovétského svazu s Polskem, Slovenskem, Rumunskem a Madarskem. Existuje nckolik
zékladnich moZnosti na pfekonani rozdilného rozchodu. Nejjednodussim zpiisobem je prekladka
zbozi a piestup cestujicich z vozl jednoho rozchodu do vozt druhého rozchodu. Tento zptsob je
casové narocny a pokud se jednd o zbozi, je relativné drahy. DalSim zplsobem je vyména
podvozki zelezni¢nich vozi. V tomhle pfipadé v pfechodovych stanicich podvozek jednoho
rozchodu je nahrazen podvozkem rozchodu druhého. Vyména podvozku celého vlaku trva kolem
3 — 4 hodin. Z pohledu cestujiciho je to nejvhodnéjsi varianta, protoze nemuseji prestupovat
s zavazadly do jiného vlaku. Jinak také jde o velmi naro¢nou operaci. Na pfekonani rozdilného
rozchodu jesté mize byt pouzita kolejova splitka — specialni zelezni¢ni trat’, kde se kolej sklada
vice nez z dvou kolejnic, coz umoziuje tak jizdu vlakiim rtizného rozchodu. Pouziti podvalnika
je dalsi moZznosti pti feseni daného problému. Jedna se o zplisob, kde takovy podvalnik je vlastné
podvozkem, na ktery vozy se nakladaji a ptepravuji. Posledni moznosti je plynuly piechod mezi
rozchody, kde podvozky vozi jsou samy schopny ménit svoji vzdalenost kol v zavislosti na

rozchodu, po kterém vlak jede.’

3. 2. 1. Zelezni¢ni stanice

vvvvvv

zaroven s tim tvofi Zelezni¢ni infrastrukturu. Zelezni¢ni stanice ptedstavuje dopravnu, ktera je

! Zurynek J, Zeleny L, Mervart M, Dopravni procesy v cestovnim ruchu, ASPI 2008, podkapitola 4.2. Infrastruktura,
rozchod koleji
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tvofena kolejemi a slouzi k odbovovani cestujicich a ndklada. Stanice také slouZzi k fizeni sledu

vlaki, rozpousténi a sestavovani vlakl, pro vyménu vlakovych cet, pro technické prohlidky

apod. Kazda stanice je vybavena vypravni budovou a odbavovacimi halami pro cestujici.

Zelezni¢ni stanice mizeme delit podle nasledujicich kritérii:

Podle ucelu vyuziti:

osobni — stanice uréend pouze pro nastup a vystup cestujicich, nakladku a vykladku
zavazadel. Tyto stanice nejsou vybaveny pfepravnim zafizenim pro nakladni dopravu.
nakladni — z ndzvu je zieyjmné, Ze tyto stanice jsou ur¢eny vyhradné k ndkladce, vykladce
a prekladce zZelezni¢nich vozi, k rozdélovani a sestavovani vlakli. Osobni vlaky témito
stanicemi obvykle neprojizdé;i.

smiSené — tyto stanice predstavuji kombinaci osobnich a nakladnich stanic. V takovych
stanicich jsou vykonavany pifepravni ¢innosti jak osobni, tak 1 nakladni dopravy. Takové

stanice maji nejvétsi podil mezi zelezni¢nimi stanicemi.

Podle umisténi v Zelezniéni siti:

pocatecni a koncové — tyto typy stanic piedstavuji zacatky nebo konce zelezni¢nich trati.
Zpravidla tyto zacatky a konce jsou dany bud technologickymi podminkami nebo
administrativnim stanovenim stanice za po¢atek nebo konec Zelezni¢ni traté

mezilehlé — typ stanic, kterymi prochazi pouze jedna Zelezni¢ni trat. Je to nejbeznéjsi
Zelezni¢ni stanice

odbocné — u téchto stanic hlavni trat’ se déli na dvé zelezni¢ni stanice stejného vyznamu.
piipojné — do stanice je zausténa trat’ nizsitho vyznamu (pfipojna trat’)

kifizovaci — u téchto stanic dochazi ke kiizovani dvou trati

stycné — zde se setkavaji dvé traté , které na rozdil od pfedcjoziho typu stanic se

v ey

Podle pudorysného feseni:

prujezdné — charakteristickym rysem téchto stanic je to, ze diky napojeni koleje z obou
stran na koleje $ir¢ trati, vlaky mohou projet stanici bez potfeby ménit smér jizdy

hlavové (ivratové) — na téchto stanicich vlak nemuize pokracovat ve své cesté bez zmény
sméru jizdy, protoze dopravni koleje jsou ukonéeny zardzkou

ostrovni — kolejisté daného typu stanic je rozdéleno na dvé casti kviili tomu, Ze nddrazni

. 7w v 1
budova je umisténa uprostied.

! Zeleny L, Pefina L, Doprava (Dopravni infrastruktura), Praha 2000, str. 23-28
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3. 3. Vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava

Tlak konkurenci silni¢ni a letecké dopravy na dopravu Zelezni¢ni vyvolal pocit nutnosti
zvySeni rychlosti vlaki. Pro tyto ucely se zacaly budovat nové sit¢ vysokorychlostnich trati.
Jejich vystavba je spojena s velkymi investi¢nimi ndklady, které zpravidla kryje stat.

Ptepravni vzdalenost se pohybuje vpasmu od 200 do 1000 km. Rychlost na
vysokorychlostnich tratich (VRT) musi byt nejméné 200 km/hod, aby osobni Zelezni¢ni doprava
byla schopna konkurovat dopravé letecké a silnicni. Co se tyka tarifni politiky, ta by méla hradit
vydaje spojené s provozem a byt ptitazliva pro uzivatelé. Ceny jizdného ve vysokorychlostnich
vlacich jsou zpravidla o néco vyssi nez ve vlacich dalkové konvencni dopravy. Jinak ve srovnani

vvvvvv

prostredku.’

3. 3. 1. Hlavni parametry VRT

Mezi hlavni technické parametry VRT patfi:

e VRT jsou normalnérozchodné trati

e Tratova rychlost je 200 km/h a vyssi

e Jeslize vysokorychlostni trat’ je urcena pro nékolik typti s riznou nejvyssi dovolenou
rychlosti, zfizuji se na trati v pecnych vzdéalenostech vyhybny, které slouzi
k piedjizdéni vlakt a tim se zvySuje propustnost traté

e Na VRT nesmi existovat tiroviiové kiizeni s zadnou dopravni cestou

e Na VRT se predpoklada vyhradné elektricka trakce s nadzemnim trolejovym vedenim

e Jizdni fad vlakit VRT musi byt piesné dany; maximalni interval v dennich hodinach
nem¢l by ptfesahovat dvé hodiny; odpoviddjici vybaveni interiéru vozi a sluzeb pro
cestujici (na urovni letecké dopravy)

e Na vlacich VRT je aplikovan evropsky systém fizeni vlakii ERTMS s evropskym
Zelezniénim zabezpecovacim systémem ETCS spolu s pfenosem signali aplikaci

GSM-R?

! Zeleny L, Rozvoj dopravy ve svété, Praha Oeconomica 2004, str. 93
2 http://vrt.fd.cvut.cz/index.php?file=parametry&action=show — hlavni parametry vysokorychlostnich trati
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4. Existujici typy spojeni letiSté s méstem

e One-seat ride via main line train - cesta vlakem

Typ spojeni pfimo z centra mésta do letiSté¢ bez potiteby ptestupovani na jiny dopravni
prostfedek a v nékterych pripadech bez zastavek na trati. Dany typ spojeni se pouziva
zejména v Asie, ve vychodni Evropé, severni Americe a Ocednie. Piikladem takového
spojeni je Heathrow Express v Londyné, ktery je popsan v praktické ¢asti moje praci.

e One-seat ride via local public transport - cesta MHD

VétSina svétovych mést provozuje spojeni s letistémi prosttednictvim méstské hromadné
dopravy, napt. metra. Linka metra, spojujici mésto s letistém, na rozdil od expresnich vlaki
ma nckolik zastavek béhem cesty, coz pochopitelné je nevyhodou daného typu spojeni.
Spojeni pomoci MHD (zejména metra) najdeme v Asii, Evropé€ a severni Americe.

e Rail to airport people mover - pieprava osob

Jedna se o hybridni feSeni pouZivané v nékterych statech, které pfedstavuje pfimé spojeni
S zelezni¢ni stanici vedle letiSt€¢. Na této stanici cestujici ptfestupuji do tzv. prepravce osob
(angl. people mover) nebo na jiny vlak, ktery pak jede do termindlu. Piepravce osob slouzi
také k premistovani cestujicich mezi riznymi termindly letiSt€¢ nebo mezi terminaly a
parkovistém. Dany typ spojeni je charakteristicky pro Evropu a severni Ameriku.

e Airport bus - autobusové spojeni

Autobusové spojeni predstavuje autobus, slouzici k piepravé cestujicich jak do letiste, tak i
na uzemi letisté. Dany dopravni prostfedek je vybaven velkym zavazadlovym prostorem.
Zpravidla, cestujici se nejdiive dostanou do stanici metra nebo Zelezni¢ni stanici pobliz
letist¢ a pak ptestoupi do autobusu, ktery je doveze do termindlu. Autobusova pieprava
cestujicich se pouziva po celém svété. Ve své praci jako ptiklad daného typu spojeni popisuji

autobusovou prepravu v Praze. *

4. 1. Jednotlivé typy autobusového provozu na letisti

Jak uz bylo feceno, autobus slouzi k prepravé cestujicich jak do letisté, tak i na uzemi letiSte.
Autobusova doprava na Gzemi leti§t¢ mize nabyvat riznych forem a byt provazovana samotnym
letiStém, leteckou spolecnosti nebo externi firmou. Nejcastéj$imi typy autobusového provozu
jsou:

e Airside transfer

! http://en.wikipedia.org/wiki/Airport_rail link - ¢lanek ,»,Connection types®, pieklad z anglictiny

18


http://en.wikipedia.org/wiki/Airport_rail_link

V piipadé, Ze letisté nepouziva schudky (zafizeni, spojujici budovu letisté s letadlem) pro
velké vzdalenosti a z diivodu bezpecnosti cestujici jsou premistovani z nebo do terminalu
pomoci tzv. rampového autobusu. Takové autobusy zpravidla maji obyCejny design, ale
obcas kvuli tomu, ze nejedou po vetfejnych cestdich ve mésté¢, mizou byt extra dlouhé a
Siroké, aby se do nich mohl vyjit maximalni pocet cestujicich. Obvykle autobusy nejsou
vybavené misty na sezeni nebo maji jenom omezeny pocet sedadel, coz znamena, Ze cestujici
stoji béhem cesty.

e Terminal transfer

V ptipadé, ze hlavni termindly letisté jsou daleko od sebe a nejsou fyzicky spojené, a také za
nedostatku jakéhokoliv pfepravce osob na letisti, autobus miize byt pouzivan jako prostfedek,
prepravujici cestujici mezi termindly. Dany typ transferu mize byt zacClenény do méstské
autobusove site.

e Car park transfer

V piipadé, ze letisté vlastni velké parkovisté, které je relativné daleko od budovy terminalu,
letecka spole¢nost nebo samotné letisté provozuje bezplatny linkovy autobus, ktery jezdi sem

. ., v 1
a tam mezi termindly a parkovistém.

4. 2. People mover - prepravce osob

Pfepravce osob (angl. automated people mover (APM)) je zcela automatizovany
mimourovilovy tranzitni systém. Tato definice nejcastéji popisuje systémy, obsluhujici relativné
malé prostory jako napf. letisté, méstska centra atd.

Jednim z prvnich automatizovanych systému pro piepravu osob byl “Never Stop Railway*,
vybudovany v roce 1924 pro britskou vystavu (British Empire Exhibition) v Londyné. Tato
zeleznice se skladala z 88 bezobsluznych vozi krouzicich vystavistém. Vozy jeli po uzkokolejni

draze. Zeleznice b&Zela na vystavé po dobu dvou let a pak byla rozmontovana.?

V dnes$ni dob& vétSina velkych mezindrodnich letiSt vyuzivd systému piepravy osob
Kk pfepravé cestujicich mezi terminaly nebo také uvnitf terminali. Nékteré systémy piepravy
osob na letisté jsou spojené s mestskou hromadnou dopravou, umoziujici cestujicim se dostat do

centra meésta.

! http://en.wikipedia.org/wiki/Airport_bus - ¢lanek »Airport bus®
2 http://en.wikipedia.org/wiki/People _mover - ¢lanek ,, People mover*
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5. Londyn. Zakladni charakteristika

Londyn (angl. London) je hlavni mésto Anglie a Spojeného kralovstvi Velké Britanie a
Severniho Irska. Mésto lezi na jihovychod€¢ zemé pii Usti feky Temze. Je jednim z nejvétSich
mést na svete.

Z ekonomického hlediska vyznam Londyna je zpisoben mimo jiné jeho véasnou povale¢nou
orientaci na odvétvi poskytovani sluzeb. V dne$ni dobé je po New Yorku, Tokiu, Chicagu, Los
Angeles a Pafizi Sestou nejvétsi méstskou ekonomikou a po New Yorku druhym nejvétsim
svétovym financnim stfediskem. Mésto produkuje kolem 20% HDP Spojeného kréalovstvi.

V odvétvi poskytovani sluzeb jsou zaméstnany vice nez 85% lidi (3,2 miliond). Dalsich 1,5
milionu pracuje v primyslovych podnicich. I pfestoze v posledni dob¢ klesé pocet primyslovych
podnikd, stale jich v Londyné existuje piiblizné 15 000. Vétsina z nich jsou zamézeny na vyrobu
odévt, nabytku a produkci potravin.

NejdiilezitéjsSim odvétvim meésta je stale finanéni sektor. Vice nez 300 000 lidi pracuje
V poskytovani finan¢nich sluZzeb. V Londyné sidli vice neZ 480 mezinarodnich bank, jednotlivé
brokerské spolec¢nosti, pojisStovny, pravni a icetni spolenosti.

Londyn s kazdym rokem pomalu dostihuje New York. V Londyné¢ je realizovano vice
mezinarodnich telefonnich hovorti nez kdekoli jinde na svété. Ve mésté je proinvestovano vice
finan¢nich prostfedkl nez v ostatnich deseti nejvétsich evropskych méstech dohromady.

Dalsim dualezitym odvétvim je cestovni ruch. Piijjem z turistiky za rok 2003 je kolem 15
miliard liber. Kazdy rok mésto navstivi 27 miliond turistil, kteii zde stravi alespoii jednu noc.

Z dopravniho pohledu Londyn je jedno z nejiusnéjSich mést na svété. Mésto je centrem
zelezniCni, silniéni a fi¢ni dopravy celé¢ Velké Britanie. Vykonnym organem fizeni londynské
dopravy je instituce Transport for London (TfL). Londynsky systém méstské hromadné dopravy
nedavno byl oznacen jako nejlepsi systém MHD na svéte.

Ke kolejové dopravé predevsim patii zndmé londynské metro oteviené roku 1863, které je
nejstars$i podzemni drahou na svété. Tvoii je dvanact linek, které pokryvaji centrum a severni
cast mésta. Metro denné€ pouzije témét 3 milidny lidi.

Tramvajova doprava byla v Londyné provozovéana od roku 1861 do roku 1952 a pak znovu
od roku 2000. Zruseni tohoto typu dopravy v roce 1952 bylo zplsobeno konkurenci autobusi a

vysokymi provoznimi néklady. V dne$ni dob¢ tramvajova doprava patii do organizacni jednotky

! http://cs.wikipedia.org/wiki/Londyn - ¢lanek o Londyné
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TfL — London Trams. Dana organiza¢ni jednotka je také zodpovédna za koordinaci dopravct
(National Rail) provozujicich Zelezni¢ni dopravu v Londyné.

Autobusova sit’ v Londyné je jedna z nejrozsahlejsich na svété. Pravidelné spojeni na 700
linkach zajistuje vice nez 6500 autobust. TfL planuje trasy autobusovych linek a kontroluje
dodrzovani kvality sluzeb. Mésto investuje na opravu dopravnich siti kazdy rok 850 milioni
liber.

Co se tyka automobilové dopravy, to v roce 2003 TfL zacal uplatiovat poplatek za vjezd
soukromych motorovych vozidel do vymezené centralni oblasti Londyna béhem pracovnich dni
od 7:00 do 18:30. Poplatek je urcen na rozvoj MHD. V soucasné dobé poplatek je 8 £.

V oblasti Londyna najdeme Sest dulezitych letist. Nejvétsi z nich (Heathrow) a dvé mensi
(London City a Biggin Hill) se nachazeji uvniti Velkého Londyna, dalsi tfi (Gatwick, Stansted a
Luton) jsou mimo hranice Velkého Londyna. Méné vyznamna letiSté vyuzivani piedevSim
obchodni cestujici.

V soucasnosti to jiz neplati 1 kdyz jesté existuje urCity pocet lodnich linek pro prepravu pasazért.

I v . v 7 v Lo 1
Navic jsou po fece dopravovany nékteré velkorozméroveé naklady.

5. 1. Letisté Heathrow v Londyné
Letisté Heathrow (London Heathrow Airport) je letisté sidlici na zapad€ Londyna, v méstské

¢asti Hillingdon. Heathrow je podle poctu odbavenych cestujicich nejvytizengjsi letisteé v Evropé,
po letistich Hartsfield-Jackson v Atlanté a O'Hare v Chicagu tfeti na svété. Diky velkému poctu

zahraniCnich letl je ale podle poctu odbavenych zahrani¢nich cestujicich nejvetsi na svete.

Tab. 1. Zakladni charakteristika leti§té 2

Zakladni informace
Typ letiste mezinarodni vefejné civilni
Provozovatel BAA plc
Otevieni 31. kvétna 1946
Lokalita Londyn
Poloha 51°28'39" s. 8., 0°27'41" z. d.
83ft/25m
Kod letisté ICAO: EGLL
IATA: LHR
Vzletové a pristdvaci drahy
09L/27R asfalt, 3901x50 m
09R/27L asfalt, 3660x50 m
Statistika za rok 2007
Pocet cestujicich 68,066,028
Pocet pohybt 481,476

! http://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava_v_Londyné - ¢lanek Doprava v Londyné
2 http://cs.wikipedia.org/wiki/Letist€ London Heathrow - ¢lanek letisté London Heathrow
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Letist¢ Heathrow se nachdzi 24 km k zdpadu od centralni ¢asti Londyna. Vzletové a
ptistavaci drahy letisté jsou smérované od zapadu vychodné, coz znamend, ze letadla vzlétaji
pfimo nad méstem. Jind velkd svétova letisté jako napt. letiSté v Amsterdamu, Pafizi a
Frankfurtu se nachézeji v jizni nebo severni C¢asti mésta, co umoznuje se vyhnout takovym
problémim.

Dalsi zvlastnosti letist¢ je jeho nizké umisténi nad mofem (25 metr) a také casté mlhy.
Heathrow je jednim ze dvou letist, které patii do hranice méstského uzemi. Druhym letistém je

letiste City London.

5. 1. 1. Historie letisté Heathrow

Misto, kde se dneska nachazi letisté Heathrow pro potfebu letectvi se zacalo pouzivat béhem
I. Svétové valky jako vojenské letisté. Heathrow zacalo fungovat v 30. letech 20. stoleti a bylo
vlastnéno spole¢nosti Fairey Aviation. Jméno letisté pochazi z ndzvu obce Heath Row, ktera
stala zhruba tam kde je nyni odbavovaci hala ¢islo 3. Obec byla zbofena z divodu stavby letisté.
V té dobe¢ letisté neodbavovalo komeréni lety a hlavnim letistém Londyna bylo Croydon Airport.
Vystavba vzletovych a piistavacich drah se zacala v roce 1944 na zem¢ pattici farafi. V tomhle
roce také bylo Heathrow zaclenéno pod ministerstvo dopravy, pozdé€ji pod uiad pro civilni
letectvi. Dne 1. ledna 1946 se uskutecnil prvni civilni let do Buenos Aires s mezipfistanim v
Lisabonu pro dopInéni paliva.

Pro plny civilni provoz letisté bylo otevieno 31. kvétna 1946. Od roku 1947 m¢lo Heathrow
tf pristavaci drahy a tfi dalSi byly ve vystavbé. Tyto prvni vzletové a ptistavaci drahy byly
postaveny pro letadla s pistovymi motory, byly kratké a respektovaly riizné sméry vétru.

V roce 1953 za tucasti kralovny Alzbéty II. byla slavnostné oteviena prvni nova soucasna
draha. V roce 1955 ji byla oteviena prvni odbavovaci hala Europe Building (dnes je znaimo jako
teminal ¢islo 2). Dalsi odbavovaci hala (Oceanic Terminal, dnes je to hala ¢islo 3) byla uvedena
do provozu v roce 1961 a slouzila k obsluze letu dalkového letectvi. Odbavovaci hala ¢islo 1
(Termindl 1) byla oteviena v roce 1968. Takto vystavba komplexu terminalii byla dokoncena a
Heathrow byl moci obsluhovat 14 mil. cestujicich ro¢ng.*

Koncentrace odbavovacich hal v centru letist¢ se stala pfekazkou rozsiteni letiSté. Pri
vystavbé se nepfedpokladala nutnost velkého parkovisté pro cestujici, protoze leteckd doprava
byla velmi drahé a dostupna jenom pro ty cestujici, ktefi maji vlastniho fidice.

Na konci roku 1960 vedle jiZni ptistavaci drahy byl postaven nakladni terminal, ktery byl

spojen s terminaly 1., 2. a 3. pomoci nakladniho tunelu.

! http://cs.wikipedia.org/wiki/Letist¢ London Heathrow - ¢lanek letisté London Heathrow, historie
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V roce 1970 byl rozsifen terminal ¢islo 3., odbavovaci hala stala vétsi. Dvé hlavni pfistavaci
drahy také byly rozSifeny proto, aby letist¢ bylo schopné piijmout velkd letadla napt. jako
Boeing 747.V roce 1977 byla prodlouzena trasa metra Piccadilly Line az k letisti Heathrow a tim
bylo umoznéno spojeni do centra Londyna mén¢, nez za jednu hodinu.

Stale naristajici pocet cestujicich dosahl tirovni 30 mil. ro¢né na zacatku roku 1980, proto
vznikla potfeba nového velkého terminalu. Odbavovaci hala ¢islo 4. byla postavena na jih od
jizni ptistavaci drahy v blizkosti s nakladovym terminalem. S ostatnimi termindly ji spojoval uz
existujici nakladni tunel. Hala byla uvedena do provozu v roce 1986 a stala se sidlem nové
privatizovanych British Airways. V roce 1987 britska vlada privatizovala Britskou spravu letist
(British Airports Authority, nyni jen BAA plc), ktera spravovala Heathrow a dalSich Sest letist
ve Velké Britanii. Behem nékolika let po privatizaci BAA Limited na letiSti Heathrow se zna¢né

roz8ifily termindly a zvétsil se pocet sluzeb pro cestujici.

5. 1. 2. Soudasnost letisté Heathrow

V soucasné dob¢ Heathrow obsluhuje vice, nez 90. leteckych spolecnosti, které spojuji
Londyn se 170. letistémi po celém svété. Heathrow je stfedem pohybu pro British Airways,
Virgin Atlantic Airways a BMI.

Letisté Heathrow obsluhuje 67. mil. cestujicich ro¢né, 11% z kterych cestuji tuzemskymi lety,
43% - do blizniho zahrani¢i a 46% do zvdaleného zahrani¢i. Nejvice vytizenym smérem je let do
New York, v roce 2006 timhle smé&rem bylo pfepraveno vice 3,4 mil. cestujicich.’

Dnes ma letisté 5 odbavovacich hal pro pasazéry a jednu odbavovaci budovu pro nakladni
dopravu. Pavodné mélo letisté Sest pristavacich drah, ve tiech parech, s rtiznou orientaci s
odbavovacimi halami v centru. V dnesni dob¢ ma Heathrow pouze dvé paralelni drahy, obé s
dostateCnou délkou pro pfistani modernich letadel. Ministerstvo dopravy schvalilo zdmér
vystavby treti ptistdvaci drahy dostatecné délky orientované ve sméru vychod-zapad, vcetné
planu na zboteni nékterych obytnych budov.

Heathrow ma duchovni osoby pfedstavujici rizné naboZenstvi. Kazdy terminal ma
modlitebnu, navic na izemi letisté funguje Kaple Sv. George (St. George’s Interdenominational
Chapel), ktera se nachazi v podzemnim bunkru vedle staré véze fizeni letu.

Sluzby letist€ jsou urceny K obluze 45. mil. cestujicich ro¢né. Kvuli tomu, Ze proud
cestujicich se blizi k 70. mil.,, letist€¢ je pfeplnénym a to zbusobuje Casté zpozdéni letd.

V posledni dobé tato skutecnost je divodem kritiky letist€¢ a vroce 2007 podle prizkumu

! http://cs.wikipedia.org/wiki/Letist¢ London Heathrow - ¢lanek letisté London Heathrow, soucasnost
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TripAdvisor letisté Heathrow dokonce bylo pfiznano nejhorSim letistém. Proto letist¢ muselo

omezit poet letii n&kterych leteckych spolecnosti.*

5. 1. 3. Terminaly leti§té Heathrow

V roce 1968 byl otevien terminal ¢islo 1. Termindl ¢islo 2. je nejstarSim terminalem letiste
Heathrow, ktery byl otevien v roce 1955. Uzavieni termindlu se planuje v roce 2008 hned poté,
co bude otevien novy Terminal ¢islo 5.Kratce po otevieni Terminalu 2. zacaly prace na dal§im
terminalu, ktery byl pojmenovan jednoduSe Terminal 3. Byl uréen pro mezinarodni lety a slouzil
zejména spolecnosti BOAC.V osmdesatych letech byl otevien Terminal 4, ktery zacal slouzit
pottebam British Airways. Terminal 4 neni situovan mezi dvéma hlavnimi ptistavacimi drahami
jako ostatni termindly a je od nich pomérné hodné vzdalen, coZ zvySuje ¢as nutny k pfesunu
cestujicich mezi terminaly.

Potteba dalsiho terminalu se objevila uz v roce 1982 a v listopadu roku 2001 vystavba nového
terminalu 5. byla oficialné schvalena. Tento supermoderni terminal byl uveden do provozu 27.
biezna 2008. Svou rozlohou (260 hektari) zaujima vice nez pétinu z celkové rozlohy letisté
Heathrow. Terminal pomiize zajistit zvyzeni kapacity leti§té az na 90. mil. pasazert ro¢né tim, ze

je schopen odbavit 30. mil. cestujicich ro&ng.?

5. 1. 4. Privedeni Zeleznic k novému terminalu ¢. 5

Vystavba nového letiStniho termindlu a souvisejicich s tim Zelezni¢nich spojeni na letisti
Heathrow je projektem za 4,5 miliardy liber, pfiCemz naklady na samotnou zeleznicni
infrastrukturu predstavuji 625 miliont liber.

Projekt nového velkokapacitniho terminalu ¢islo 5 vyzadoval stavbu sedmi novych tuneld,
které zajiStuji napojeni termindlu na stavajici infrastrukturu letisté. Jeden tunel je urCen pro
odtok destovych vod, dva tunely jsou silni¢ni u nevefejné zony letiSté a Ctyfi tunely jsou
Zelezni¢ni. Dva z téchto tuneli slouzi pro pfipojeni podzemni Zeleznice Heathrow Express
k budove terminalu, zbyvajicich dva slouzi pro prodlouzeni trasy metra Piccadilly. Tunely trasy
Piccadilly Line jsou dlouhé 1,9 km S vnitinim primérem 4,5 m. Dva tunely trasy Heathrow

Express jsou dlouhé po 1,7 km a jejich pramér je 5675 mm.

! http://ru.wikipedia.org/wiki/Xutpoy - ¢lanek Heathrow
2 hﬁp://ru.wikipedia.orq/wiki/meoy - Heathrow terminaly
% Clanek Rails arrive at Heathrow’s massive new terminal, IRJ 4/2007
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Stanice podzemni dréahy se nachazi pod hlavni budovou termindlu. Ma Sest koleji se tfemi
ostrovnimi nastupisti. Dvé koleje jsou urceny pro vlaky Heathrow Express.

U vsech vlakovych spoji doslo k urcitym tpravam v souvislosti s otevienim terminalu ¢islo
5. Tak naptiklad vlaky Heathrow Express jsou odklonény z teminalu 4 na termindl 5. Interval
mezi jizdy zustane stejny (15 min). Vlaky trasy Piccadilly line se maji sttidat mezi teminaly 4 a

5.1

5. 1. 5. Doprava na letisté

Existuje n¢kolik moznosti jak se dostat na letist¢ Heathrow z centra Londyna.

e MHD, resp. metro

Linka metra Piccadilly spojuje letisté Heathrow s cetrem mésta a ostatni méstkou hromadnou
dopravou. Vlak odjizdi kazdych nékolik minut, pficemz provoz zacina v 05:00 (05:50 v ned¢li) a
kon¢i v 23:45 (22:50 v ned¢li). Letisté Heathrow ma 2 stanice metra, obsluhujici Terminaly 1-3 a
Terminal 4. V bfeznu roku 2008 byla oteviena dalsi stanice pro novy Terminal 5. Standardni
cesta od terminali 1-3. do centra mésta trva 40-50 minut (napf. do stanice Piccadilly Circus je to
48 minut).

e Dalkovy autobus

Spole¢nost National Express nabizi nékolik linek, spojujici hlavni autobusovou stanici letisté
Heathrow a autobusové nadrazi Victoria (Victoria Coach Station). Cas jizdy je od 45 minut do
jedne hodiny. Nékteré autobusy cestou se zastavi blizko stanici metra Hammersmith. Autobusy
jsou v provozu od 5:30 do 21:30. No¢ni linka ¢islo 9 jede do Trafalgarského namésti kazdych 30
minut.

e Osobni auto

Letist¢ Heathrow je dosazitelné z blizké dalnici M4 a silnici A4 (terminaly 1-3), z dalnici
M25 (termindly 4 a 5) a silnici A30 (termindl 4). LetiSté ma parkovaci plochy pro kratkodobé a
dlouhodobé parkovani. Externi spole¢nosti provozuji parkovisté¢ mimo letisté, které linkové
autobusy spojuji s terminaly.

o Taxi

Heathrow jako kazdé letiSt€ ma taxi sluzby. Cena jizdy zaleZi na poctu najetych kilometrti a
je kontrolovana Casovym pocitadlem. Navic kazdy termindl mé informacni oddéleni, kde

cestujicim je poskytovana veskeré informace o taxi.

! www.silnice-zeleznice.cz/index.php?clanek=801 — ¢&lanek ,,Stavba novych Zelezni¢nich tunelt pro letisté

Heathrow*
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e Heathrow Connect

Jedna se o zelezni¢ni spojeni mezi letistém Heathrow a stanici Paddington v Londyné. Vlak
jede stejnym smérem jako Heathrow Express, ale cestou ma nékolik zastavek a takto spojuje
v Paddington kazdych 30 minut. Cesta trva kolem 25 minut. Heathrow Connect vlak konci
Vv centralni stanici letisté pro terminaly 1., 2. a 3.

e Heathrow Express

Heathrow Express je pfimym vlakem, ktery jede z letisté¢ do stanice Paddington v Londyné.
Heathrow Express se také pouziva pro transfer cestujicich mezi termindaly 1., 2. a 3. a termindlem
4., ktery ma svoji vlastni stanici. *

Konkretni charakteristika daného typu spojeni je popsana v nasledujici ¢asti moji prace.
5. 2. Heathrow Express

Heathrow Express je nejrychléjsi, nejmodernéjsi a jednoduchy zpusob jak se dostat z a do
letist¢ Heathrow. Bez dopravnich zacp a zbyte¢nych zastavek cestujici se mohou dostat do centra
Londyna pouze za 15 minut. Vlaky Heathrow Express pfepravuji skoro 18 tis. cestujicich denné¢.

Dany projekt, ktery stal £350 mil. vznikl v roce 1993 jako spole¢né podnikani firem BAA a
British Railways Board. Provozujici spole¢nosti je Heathrow Express Ltd, ktera se pustila do
fizeni provozu kdy projekt byl dokoncen.

BAA podepsala dvacetipétiletou dohodu s Railtrack o pouzivani 12-mile hlavni linky
prostirajici se od Paddington do leti§té. Pfimé vlaky zahajily sviij provoz 25 kvétna 1998. Dana
sluzba je jedine¢na mezi British railways, protoze je oddélena od dohody o fransize podle které
soukromi podnikatelé plati Railtrack za provoz na tratech této spole¢nosti. 2

Béhem prvnich 12 mil trasa prochazi hlavni linkou Great Western do letiStni spojky. Na
tomto misté vlaky Heathrow Express sjizdi z hlavni linky do 5-mili tunelu, ktery vede dolt do
centra letiSté. Vlaky se zastavuji u dvou stanic, jedna z nich obsluhuje terminaly 1, 2 a 3, a 4 mili
odtud druhé stanice obsluhuje terminal ¢islo 5.

Konec¢na stanice Paddington ma dvé nastupisté uréené pro Heathrow Express. V soucasné
dobg tato stanice je obslouzena ¢tyifmi linkami londynského metra (District, Circle, Metropolitan
a Bakerloo). Spole¢nost Railtrack je zodpovédna za Gdrzbu drah, signalizovani a elektrifikaci

linek a stejné tak zajiStuje signalizovani a telekomunikacni sluzby v tunelu. Zarovenl s tim

! http://en.wikipedia.org/wiki/London Heathrow Airport - ¢lanek Heathrow Acces
2 http://en.wikipedia.org/wiki/Heathrow_express - ¢lanek Heathrow Express
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spole¢nost BAA je zodpovédna za 5-mili podzemni drahu od letiStni spojky do odbovovéaci haly

¢islo 4.
5. 2. 1. Vozovy park

Heathrow Express vlastni 14 elektrickych vlakt série 332 navrhovanych a zkonstruovanych
spole¢nosti Siemens Transportation Systems.

Spole¢nost Siemens, divize Transportni systémy (TS), patii k nejvétsim svétovym firmam v
oblasti kolejové dopravy. Ve Velké Britanii Siemens realizuje udrzbu kolejovych vozidel pro
mnoho britskych operatort. V roce 1994 spolecnost dostala objedndvku v cené £50 mil. na

tvorbu projekta, vyrobu a dodani 14 elektrickych vlakt pro Heathrow Express.

5. 2. 2. Obecna charakteristika vlaku

Clanek vlakt mize obsahovat tfi, Ctyfi nebo pét vozi. Toto uspotfadani je zobrazeno na

obrazku.

Obr.1. Uspoiadani vlakové soustavy 1'
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DS — motorovy viz s fidici kabinou a celkovym prostorem pro cestujici.

DSC — je to skoro stejné jako DS, ale navic obsahuje zavazadlovy prostor.

STD — vlozeny viz s kolejnicovym sbéraCem a taznym transformatorem pod karosérii,

prostorem por cestujici, WC a prostorem pro cestujici na invalidnich vozikech.

OS — vloZeny viiz s celkovym prostorem pro cestujici.

Dané ¢lanky se pouzivdji jako samostatny vlak nebo jsou spojeny pomoci automatického
spojovani, kterym jsou vybavené koncové vozy. Takovym zpiisobem standardni uspotadani je

vlak skladajici se z jedného nebo dvou ¢tyfvozovych ¢lankd.

1 \www.css-rzd.ru/zdm/01-2000/9149.htm - rusky online ¢asopis ,,Zeleznice celého svéta“
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5. 2. 3. Technické udaje vlaku serie 332 (étyFvozovy €lanek)

Technickou stranku vlaku zobrazuje nisledujici tabulka.

Tab. 2. Technické idaje Heathrow Express *

Rozchod (v mm) 1435
Systéma proudu:

napéti (kilovolt) 25
frekvence (Hz) 50
Pocet mist k sezeni:

oddil prvni tfidy 26
prvni tfida + zavazadlovy prostor 16
express tiida 148
sklapécich sedadel 27
Masa (tun):

samotného vlaku 181
vlaku s cestujicimi 218
Délka vozu (m) 23
Pocet taznych motort 8
Maximalni rychlost km/hod 160
Prumér kol novych/ojetych (mm)  860/790

5. 2. 4. Vnitfni vzhled vozu

Vnitini design vlaku se zpracovaval v souladu se snahou spole¢nosti BAA ptizplsobit
prostiedi jizdy ve vlaku k letu.

Sedadla v prostoru pro cestujici jsou uspotfadany podle schématu 2 + 2 s centralnim
pruchodem a dodate¢nymi sklapécimi sedadly vedle dveii. VSechny vozy jsou vzbaveny
klimatizaci. V zadvefich jsou zavazadlové police, které je vidét pies sklenénou piicku ze vSech
sedadel ve vozu. Kazdy vlak ma zvlastni zavieny zavazadlovy prostor pro zavazadla, ktera
cestujici podaly na stanici Paddington.

Ve vlaku také nechybi zvlastni prostor pro cestujici na invalidnich vozikech, specidlné
vybavené WC a kontaktni stfedisko, pomoci které¢ho cestujici této kategorii mohou oslovit
personal vlaku.

Vlaky maji k dispozici karetni telefony pro cestujici, jelikoZ na né&kterych usekech trasy,
zejména v tunelech, telefonické rozhovory nejsou mozné. Kazdy prostor pro cestujici ma
videosystém pro informovani cestujicich (systém VPIS). Jedna se o plazmové obrazovky kde se
objevuje informace o jizdé ve vlaku a o letu, a také se vysilaji zpravy. Navic se zobrazuje

informace o stanicich cestou.

! www.css-rzd.ru/zdm/01-2000/9149.htm - rusky online &asopis ,,Zeleznice celého svéta“ — technické udaje vlaku
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Heathrow Express je vybaven syst¢émem WiFi, umoziujicim bezdratovy pfistup k internetu.
Cestujici si mohou pro pfistup k internetu pfimo ve vlaku zakoupit specialni Wi-Fi HotSpot
pasy, které jim umozni po piijezdu na letisté pristup k zafizenim internetu i v dalSich ¢astech
komplexu Heathrow. Zavedeni internetu ve vlacich Heathrow Express je chapano jako dalsi
raciondlni opatfeni, orientované piedev§im na zvysSeni komfortu a udrzeni stalé a ziskavani nové

klientely. *
5. 2. 5. Systémy fizeni a zajiSténi bezpecnosti

vevr

Pro informovani fidiCe stroje o stavu vSech nejdilezitéjSich systému vlaku se pouziva systéma
TMS. Informace o stavu téchto systemul se zobrazuje na sidpleje fidice.
Vlak je vybaven nasledujicimi prostredky zajisténi bezpecnosti, které jsou predepsané
pozadavky provozu ve Velké Britanii.
e systémem automatické lokomotivni signalizaci ATP (Automatic Train Protection), ktera
automaticky zapina brzdéni pokud definovand na daném useku rychlost byla piekrocena.
e Systémem AWS (Automatic Warning System), fungujicim stejné jako ATP, ale v piipadé
piekrocCeni rychlosti fidi¢i se vysila varovy signal, ktery musi byt kvitovan. V piipadé
nedostatku kvitovani signdlu automaticky se zapina nouzové brzdéni.
e Vlakovym radiovym spojenim, pomoci které fidi¢ v ptipad¢ potfeby mulze spojit se
s dispecinkem
e Systémem kontroly bd¢losti fidice
e Zatizenim, zapisujicim udaje o bezpecCnosti pohybu vlaku, které pak mohou byt pouzité

napf. pfi analyze p¥i¢in nehody.?

5. 2. 6. Jizdni ¥ad Heathrow Express

nabizi bezplatny transfer pro cestujici, které cestuji mezi Heathrow Central (terminaly 1,2 a 3) a
Terminalem 5.

Rychlost pfepravy a komfort cestovani se odraZzi i na cené jizdného. Cena jizdného je
relativn€ drahd ve srovnani s ostatni Zelezni¢ni dopravou. Napiiklad, cena za pfepravu metrem

z trasy Piccadilly Line na letisté Heathrow je mensi nez 4 £.

! www.css-rzd.ru/zdm/01-2000/9149.htm - rusky online Easopis ,,Zeleznice celého svéta™ — vnitini vzhled vlaku
2 www.css-rzd.ru/zdm/01-2000/9149.htm - rusky online Gasopis ,.Zeleznice celého svéta — zajisténi bezpecnosti
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Tab. 3. Cenik Heathrow Express !

Typ jizdenky Dospéli Deti *
Express tiida (pouze
tam)
online rezervace £14.50 £7.20
ze stroje na jizdenky £15.50 £7.70

zakoupené ve vlaku
Prvni tiida (pouze tam)

£17.50 (560 K¢&)

£8.70 (279 K¢&)

online rezervace £23.50 £11.70

ze stroje na jizdenky £24.50 £12.20
zakoupené ve vlaku £24.50 (784 K&) £12.20 (390 K¢)
Express tiida (zpatecni)

online rezervace £28.00 £14.00

ze stroje na jizdenky £29.00 £14.50

zakoupené ve vlaku
Prvni tiida (zpatecni)

£31.00 (992 K¢&)

£15.50 (496 K¢&)

online rezervace £46.00 £23.00
ze stroje na jizdenky £47.00 £23.50
£47.00 (1504
zakoupené ve vlaku K¢) £23.50 (752 K¢)
Express tiida Cornet **
online rezervace £159.60
£170.40 (5452
ze stroje na jizdenky K¢)
Prvni tiida Cornet **
online rezervace £258.00
£270.00 (8640
ze stroje na jizdenky K<)

* Déti od péti do 15 let
** Dany typ jizdného zahriiuje 12 jizd vlakem za cenu 11 je platny po dobu 1 roku. Heathrow
Express nabizi 25% slevu na jizdné drzitelam ISIC karty.

5. 2. 7. Statistika Heathrow Expressu

Podle vetfejného dotazovani, které bylo provedeno na internetu, viakem Heathrow Express
nejvice cestuji Zeny, coZ piedstavuje 62% z celkového poctu dotazanych. Pocet muzii je mnohem
mensi a tvoti jen 38%.

Dotazovanym také byla poloZena otazka typu ,,Uz jste nékdy cestoval(a) vlakem Heathrow
Express”? Celkovy pocet dotazanych je 21.303 lidi. Procentudlni vyjadfeni odpovédi uvadi

nasledujici graf.

! https://ww.heathrowexpress.com/content.asp?SID={7C7ASE84-7FE6-48C9-B27A-
EC2DEFF3E693}&pageid=30 - cenik
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Graf 1. Procentuslni vyjadieni odpovédi *

W 18,50%

04,30%

05,60% —

B 4,90% m66,70%

Interpretace vysledkd z grafu je nasledujici: 4,9% dotazanych odpovédéli, ze cestovali
vlakem béhem poslednich 3 mésict; 5,6% cestovali béhem poslednich 6 mésici; 4,3% cestovali
béhem poslednich 9 mésicii a 18,5% cestovaly béhem posledniho roku. Zbylych 66,7%
dotazovanych nikdy nepouzivaly sluzeb Heathrow Express.

Z uvedenych vysSe vysledkli mtizeme udélat zavér o tom, ze podil cestujicich, které nikdy
nepouzili vlaky Heathrow Express je pomérné velkym z davodu ceny jizdného a dostatecné
konkurenci ze strany ostatnich typli spojeni letiSté s centrem mésta.

Po uvedeni vlakii Heathrow Express do provozu se ocekavalo, ze se snizi pocet cestujicich
pouzivajicich taxi, ale k tomu nedoSlo — snizil se pocet cestujicich, které pouzivali osobni auto.
K takovému poklesu pouzivani aut dosSlo, protoZze majoritnimi klienty letiStnich vlak jsou
podnikatelé a obchodnici, ktefi jsou zvykli na osobni auta. Tito klienti jsou schopni zaplatit za
jizdu ve vlaku Heathrow Express a pravé proto vnitfni design vlaki je udélan tokovym

zpusobem, aby se klienti citili jako ve vlastnim aut¢.

6. Praha. Zakladni charakteristika

Praha je hlavnim a v dnesni dobé nejvétsim méstem Ceské Republiky. LeZi uvnitd
Stfedoceského kraje na fece Vltaveé. Je spravnim centrem kraje a sidlem velkého poctu statnich
instituci a dal$ich organizaci a firem.

Praha predstavuje hlavni dopravni uzel v Ceské Republice. Mésto je soucasné vyznamnou
ktizovatkou ve stfedni Evropé. Praha ma rozsahlou dopravni infrastrukturu, ktera je nezbytnym

prvkem pro fungovani celého dopravniho sektoru mésta.

! http://mww.toluna.com/polls/56812/Have you ever travelled on the Heathrow Express? - statistika
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Prazska integrovand doprava (PID) predstavuje integrovany dopravni systém, ktery zahrnuje
metro, Zeleznici, tramvaje, méstskou a primestskou autobusovou dopravu, lanovou drahu na
Pettin, tfi pfivozy a sit’ parkovist P+R. Koordinatorem PID je Regiondlni organizator prazské
integrované dopravy (ROPID). Integrace je zalozena na zavedeni jednotného tarifu, smluvnich
prepravnich podminkach, ¢islovani linek, projektovani linkového vedeni, na navaznosti mezi
spoji raznych linek a druhd dopravy.

Tramvajova doprava v Praze je provozovana od roku 1875 a dnes je nejvétsi tramvajovou siti
v Cesku. Provoz tramvajové dopravy v Praze zajistuje sedm vozoven, které rovnomérné
pokryvaji mésto. Vozovy park je vybaven modernimi nizkopodlaznimi vozy. Provozovatelem
tramvajové dopravy vcetné sité trati je Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.

Prazské metro tvoii zaklad MHD. Metro je jednim z nejvyznamnéjSich segmenti v prazskeé
dopravé, protoze zajiSt'uje dopravu do hlavnich sidlist’ velkomésta a historického centra. Metro
ma tfi linky, které dohromady méti 59,3 km s celkovym poctem stanic 57.

Co se tykd zeleznicni dopravy v Praze, skazdym rokem roste vyznam ulohy Zeleznice
Vv méstské a ptiméstské osobni doprave. Z mésta vyjizd€ji nebo mestem projizdéji dalkové spoje
do vSech vyznamnych smérii. V<étSina Zeleznicnich trati v okoli Prahy je zatfazena do systému
PID, kde plati dlouhodobé ptedplatné jizdenky PID. Pro spojeni StiedoCeského kraje s hlavnim
meéstem existuji priméstské vlaky ,,S* (Esko), které akceptuji tarifni systém PID.

Autobusovou dopravu ve méste provozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s. Praha je také
uzlem piiméstské a dalkové dopravy. Autobusova doprava jako ostatni druhy dopravy ve mésté

je zafazena do PID, kde plati jednotny tarif, *

6. 1. LetiSté Praha — Ruzyné

Letist¢ Praha — Ruzyné, které se nachazi na severozapadnim okraji Prahy, je nejvétSim
mezinarodnim vetejnym civilnim leti§tém v Cechach. Letist¢ je ureno pro mezinarodni i

vnitrostatni, pravidelny a nepravidelny letecky provoz.

Tab. 4. Zakladni charakteristika letisté 2

Zakladni informace IATA: PRG
Typ letiste mezinarodni vetejné civilni Vzletové a pristavaci drahy
Provozovatel  Letisté Praha, s. p. 06/24 beton, 3715x45 m
Otevieni 5. dubna 1937 04/22 beton, 2120x60 m
Lokalita Praha (10 km) 13/31 beton, 3250x45 m
Poloha 50°06'03" s. §., 14°15'36" v. d. Statistika za rok 2006

1247 ft /380 m Pocet cestujicich 11 581 511

Kod letisté ICAO: LKPR Pocet pohybl 166 346

! http://cs.wikipedia.org/wiki/Doprava_v_Praze - &linek Doprava v Praze
2 http://cs.wikipedia.org/wiki/Letisté Praha-Ruzyné - zakladni informace
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Rozhodnuti o vystavbé letisté Praha Ruzyné se opiralo na skutenost zvysujicitho se poctu
civilnich leti na letisti Kbely, které jiz nebylo schopné takové mnozstvi leti odbavit. Vystavba
probihala v letech 1932 — 1937 na plani Dlouhd mile mezi obcemi Ruzyné¢, Hostivice, Dobroviz,
Stiedokluky a Pfedni kopanina severozapadné od Prahy. Konstrukce letisté byla vyprajektovana
architektorem Adolfem Benesem, ktera vypadala docela moderni a byla ocenéna na Mezinarodni
vystavé uméni a techniky v Pafizi zlatou medaili. Letisté bylo uvedeno do provozu 5. dubna
1937. Veskera civilni letecka doprava z letisté Praha — Kbely byla pfemisténa na nové letiste.
Letisté¢ Kbely v dneSni dobé je ureno pro vojensky letecky provoz. Béhem roku 1937 byly
vybudovany zpevnéné vzletovy a piistavaci drahy a pojezdova draha.

Béhem 2. svétove valky letisté bylo obsazeno némeckou armadou. Po vélce se letisté dostalo
zpét do rukou Cechii a doslo k vylepseni jeho technického zazemi. V letech 1947 — 1948 byla
vybudovana nova vzletova draha. Pfichod proudovych letadel v 50. letech minulého stoleti vedl
k dalsimu rozvoji a prodlouzeni vzletovych a pfistavacich drah. V roce 1960 zacala vystavba
arealu Sever na uzemi tzv. nového letisté. Areal Sever byl schopen odbavit 2 300 000 cestujicich
ro¢né. V jizni Casti letiSté se nachazi terminal Jih 2, ktery byl otevien v roce 1997. Jako posledni
cast letiste terminal Sever 2 byl dostaven v roce 2006, coZz umoznilo zvySit odbavovaci kapacitu
na vice nez 11 000 000 cestujicih za rok. Investice do tohoto termindlu dosahuji vySe 9 miliard
korun. *

Letisté Praha Ruzyné¢ je tvotfeno tzv. starym a novym letiStém. Jizni termindly Jih 1 a Jih 2 se
nachazi ve staré Casti, v nové Casti pak jsou terminaly Sever 1 a Sever 2. Terminaly Jih 1 a Jih 2
slouzi k odbavovani charterovych lett, malych letadel, VIP a privatnich letd nebo pro vladni
ucely. Severni terminaly naopak jsou urCeny pro odbovovani pravidelnych leteckych linek,
pricemz terminal Sever 2 provozuje odlety do Schengenského prostoru a termindl Sever 1 pak

lety do ostatnich destinaci.

6. 1. 1. Doprava z letiSté Praha — Ruzyné

Cestujicim priletajicim na letisté v Praze jsou Kk dispozici nasledujici moZnosti spojeni

S centrem mésta.
e Za prvé, da se pouzit sluzeb prazské MHD, kterd nabizi jak denni, tak i no¢ni spojeni
S letistém. Autobusem ¢. 119 cestujici se dostanou na kone¢nou stanici metra A Dejvicka

a odtud metrem do centra mésta. Celkova doba jizdy napf. na Vaclavské namésti je 35

! http://mww.pragueairport.co.uk/letiste-info.htm - historie
2 www. letiste-ruzyne.info/terminaly/ - terminaly leti$t¢ Praha Ruzyné
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minut, ve Spi¢ce mize dosahnout az 55 minut. Dal§im autobusem spojujicim centrum
S letistém je autobus ¢. 100, ktery jezdi na kone¢nou stanici metra B Zli¢in a odtud
metrem do centra. Takova varianta spojeni trva asi 50 minut. Intervaly mezi jizdami jsou
kazdych 15 minut v pracovni den a cca 30 minut o vikendu. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, provozujici autobusovou dopravu ve meésté, zajistuje nizkopodlazni spojeni na
danych autobusovych linkdch. Cena jizdného je pouze 26 K&. V ptipadé, Ze cestujici veze
vétsi kufry, musi zakoupit polovicni listek pro svoje zavazadla.

Autobusy €. 179 (Nové Butovice — Letisté Ruzyn¢) a €. 254 (Dejvicka — Letisté Ruzyn¢)
nas také dovezou do mésta, avSak to uz neni centrum Prahy, ktery zpravidla potiebuje
vétSina cizincl.

Tzv. autobusova linka Airport Express (AE) provozovéana ve spolupraci Ceskych drah
s Ceskymi aeroliniemi, ktera propojuje leteckou, Zelezniéni a méstskou hromadnou
dopravu. Linka spojuje letist¢ Ruzyné s nadrazim HoleSovice. Dany spoj je urCen
piedevsim cestujicim, ktefi pfijedou do Prahy vlakem (napt. Pendolino nebo EuroCity)
na nadrazi HoleSovice nebo ktefi naopak odjedou z Prahy vlakem do jinych mést CR.
DileZitym u toho je napojeni autobusit AE na linku metra C, coz déla linku vhodnou 1
pro cestujici, kteti vyuzivaji pii své cesté stanici Praha Hlavni nadrazi. AE jezdi denné od
5 do 22 hodin v intervalu 30 minut. V lince AE cestujici nesmi pouzit jizdenky PID.
Cena jizdenky je obvykle soucasti letenky nebo vlakové jizdenky. Samostatna jizdenka

zakoupena u fidi¢e stoji 45 K¢. Doba cesty je cca 30 minut.

Soukromi letistni pfepravci jsou zastoupeny cestovnimi agenturami a poskytuji prepravu
z letisté i pro velky pocet osob. Cena je cc 590 K¢ pro skupinu do 4 pasazéru.

Nejpouzivangj$im zplisobem mezi turisty jsou airport cars nebo-li taxi piepravci. Jejich
cena se pohybuje v zavislosti od vzdalenosti cilové distinace. Jak je znamo z tisku taxi

v s M1t » v . . v - 1
sluzby nemaji ptili$ dobrou povést, ale v soucasnoti se situace pomalu zlepsuje.

6. 1. 2. Prodlouzeni metra A

Vzhledem k tomu, Ze popsané vyse zpusoby dopravy na a z letisté jsou ¢asové moc naro¢né a

malo kapacitni, magistrat Prahy rozhodl o prodlouZeni linky metra A pfimo na letiSté. Nova trasa

ma spojit stanici Dejvicka S nemocnici v Motole a pak pokracuje az na letiSté. Stavba, kterd je

rozdélena na dvé€ etapy, zac¢ne se v roce 2009. Délka prodlouZeni linky A ¢ini 12,6 km a bude

obsahovat 9 novych stanic. Nejdfive se planovalo stavét 8 stanic, ale magistrat souhlasil

! www. letiste-ruzyne-praha.cz/mhd-letiste-praha.htm - MHD doprava z letisté do centra

34


http://www.letiste-ruzyne-praha.cz/mhd-letiste-praha.htm

s ptedlozenou variantou predposledni stanice Staré letiste, kterd bude lezet mezi planovanou
zastavkou Dlouhd Mile a konecnou Letisté Ruzyné. Nova devatd stanice by méla vyznam
predevsim pro zaméstance letiste.

Prodlouzeni metra A by stdlo méstu zhruba 40 miliard korun. Evropskd Unie slibila
poskytnout dotace na rozvoj prazské dopravni infrastruktury jesté 9 miliard korun. Vystavba by
méla byt ukonéena k roku 2016.

Diky prodlouzeni linky metra A doprava v oblasti se vyrazné zklidni, poklesne zatéz na
tramvajové trase v Evropské ulici a autobusové trase v useku Cerveny vrch-Dejvicka. Podle
mého nazoru, nejvétsim piinosem prodlouZeni je moznost rychlé a pomérné pohodIné dopravy

na letists. *
6. 1. 3. Rychlodraha Praha — leti§té Praha Ruzyné — Kladno

Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letisté Ruzyné je dalsi variantou, ktera
umozni rychlou a pohodlnou dopravu jak mezi centrem meésta a letiStém Ruzyné, tak 1 mezi
Prahou a Kladnem. Modernizace trati je rozdélena do dvou etap vystavby. I. Etapa spojuje
Masarykové nadrazi s letiStém Ruzyné, II. etapa povede od zst. Praha Ruzyné do Kladna. Trat’
V celém rozsahu je dvoukolejna s celkovym poctem stanic 9. Doba jizdy v useku Praha Ruzyné¢-
Masarykové nadrazi je pro zastavkové vlaky 26,5 min. U rychlodrahy se pifedpoklada spoluprace
S navazujici autobusovou a induvidualni dopravou. Autobusové zastavky se nachazi u
pievazného poctu vlakovych stanic. Z diivodu potencidlniho hluku tato varianta se setkala
s velkym odporem obyvatel a politickych pfedstavitelii Prahy 6. Proto velkd pozornost je
vénovana protihlukovym opatienim, jednim z kterych je 8 km protihlukovych stén.

Dany projekt je vhodnou alternativou existujicim druhim spojeni, kterd je nabidnuta

cestujicim. Vystavba trati vyznamné a pozitivng ovlivni rozvoj kolejové dopravy v regionu.?

! http://aktualne.centrum.cz/domaci/zivot-v-cesku/clanek.phtmlI?id=511219 — &lanek o prodlouzeni metra A
2 http://www.metroprojekt.cz/showdoc.do?docid=322&projektyld=31 — detail projektu
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Zaver

Na zavér bych chtéla provést srovnavaci analyzu typil spojeni mezi centrem meésta a letiStém
ve mnou vybranych méstech.

Za prvé, velkou roli hraje ekonomické postaveni zemé ve svété. Velkd Britanie je ¢lenem G8

(group of eight) a patii k nejvyspélejsim zemim svéta. Ceska Republika je mensim vyspélym
staitem a soucCasn¢ Clenem EU, ktery v posledni dob¢ laka stale vice investory. Hlavni mésto
Velké Britanie Londyn je skoro tiikrat vétSi nez Praha a bydli tam o 6 milionti obyvatel vice.
Pti srovnani méstskych letist’ vidime, ze letisté Heathrow odbavovuje mnohem vice cestujicich
rocn¢ nez prazské letiSt€é Ruzyné, piicemZz Heahtrow neni jediné mezindrodni vetejné civilni
letisté¢ v Londyné. JelikoZ Praha ve srovnani s Londynem neni tak Zadanou destinaci a k nam
nejezdi tak velky pocet cestujicich, je pochopitelné, ze Ruzyné ma skoro Sestkrat mensi proud
cestujicich.

Z uvedeného vyse je ziejmé, ze kazdd zemé svoji dopravni infrastrukturu ,,buduje podle
svych potteb. Timto mam na mysli skutenost, Ze kdyz letist€ Heathrow je jednim
Z nejvytiznéjSich letist ve svété, pro spojeni s centrem mésta potiebuje nejmodernéjsi a
nejpohodInéjsi zpusob, jakym pravé je vlak Heathrow Express. To samoziejmné neznamena, ze
se k mensimu prazskému letisti nehodi moderni a kvalitni pieprava cestujicich. Jde tady jenom o
skute¢nou potiebu a financni situace v zemg.

Podle mého nazoru Heathrow Express je idedlnim prikladem moderni dopravni
infrastruktury. Mezi jeho vyhody bych zatfadila vysokou uroven pohodli a prepravni rychlost.
Jedinou nevyhodou daného typu spojeni je docela vysoka cena jizdného, kvtli které neni velice
oblibenym mezi cestujicimi.

Prazska MHD, kterd u spojeni mésta s letiStém je zastoupena autobusovymi linkami, déla
piepravu mnohem jednodussi tim, Ze napojuje na dalSi dopravni prostfedky. I pfes to, ze jizda
Vv pfepIlnénych autobusech muize byt nepiijemna, je to nejlevnéjsi zpusob piepravy. Pieplnéni
autobusil, zejména linky ¢. 119 je kazdodennim problémem pro obyvatele Prahy, kteti bydli
V dané oblasti.

Zvlastni pozornost pfitahuje autobusova linka Airport Express (AE), kterd navazuje na
zelezni¢ni dopravu celé Ceské Republiky. Je to nejvhodngjsi zplisob cestovani pro ty, ktefi
cestuji vlakem. Tady miiZeme pozorovat podobnost s Heathrow Expressem, ktery také spojuje
letiSté s Zelezni€nim nédrazim Paddington.

Co se tyka prodlouzeni metra A, myslim, ze v dne$ni dobé je to nejoptimalngjsi varianta,
kterd Praze chybi. Po zahajeni provozu prodlouZené linky A se snizi dopravni proud ve méste,

coz povazuji za velice pozitivni faktor. Letisté Praha Ruzyné bude mit svoji vlastni stanici metra
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stejné jako letist¢ Heathrow. EXistence stanici pfimo na letisti déla cestu z i do n€ho jesté
pohodInéjsi pro cestujici, coz je jednim z hlavnich cili perfektni dopravni infrastruktury.

Trat Praha-Kladno s piipojenim na letist€é Ruzyné v kombinaci s prodlouZzenim metra A
urychli rozvoj severozapadni c¢asti Prahy. Cestujici budou mit ptistup k letisti jak povrchovymi
dopravnimi prosttedky (autobusova doprava a rychlodraha), tak i podzemnimi (metro).

Praha je méstém, které se pomérné rychle vyvije a rozristd. Dopravni infrastruktura je

dilezitym prvkem pro dal$i rozvoj mésta. Existujici a planovana spojeni mezi centrem meésta a

letistém jsou snahou mésta odpovidat modernim tendencim a urovni statu Evropské unie.
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Obr. 2.

DOPRAVNI RETEZEC
Objekt prepravy Mobilni prostfedek Dopravni cesta Dopravni terminal
[ l l [
* pfepravované * automobil * silnice a dalnice * parkovisté P&R
zboZi a materialy *  viak *  Zelezniéni traté * viakové nadrazi
* kontejnery * lod * feka * autobusové
* osoby v * letadlo * letova cesta nadrazi
individuainim * produktovod *  potrubi * pfistav
vozidle ¢ atd. * atd. o letisté
* osoby v * terminal
prostfedku MHD * kombinovaného
atd. pfepravniho
systému
* terminal IDS
Tab. 5. Tab. 6.
Statistické tidaje Statistické tidaje
Rozloha 1577 km? Rozloha 496 km?
Pocet obyvatel 7 512 400 (odhad k 2006) Pocet obyvatel 1212 097 (odhad k 2007)
Hustota Hustota
obydleni 4761 /km? obydleni 2 444 /km?
Zemepisna Sitka | 51°3025""s. 8. Zemépisna Sitka 50°05's.s.
Zemépisna délka | 0°07°37" z. d. Zemépisna délka 14° 25" v. d.

Obr. 3

HEATHROW'S FIFTH TERMINAL

=== Terminal & area

= Existing Heathrow
Airport boundary

= Existing runways

40



Obr. 4.

1 Possible Crossrail Link

2 Airport Junction

3 Great Western Mainline

4 Heathrow Express

5 Heathrow Express extension
6 London Underground Piccadilly Line
7 Possible Piccadily Line extension
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Obr. 7.
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