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Nazev diplomové préace:

Vetejna osobni doprava na Gizemi Sumavy

Abstrakt:

Diplomova prace se zabyvairegnou osobni dopravou na Suriavv bavorskémighrani.
Teoretick&ast prace jednovana rozboru pravni Upravyireé dopravy a \ejnych sluzeb,
a dale problematice souvisejici s dopravni obslstinbllavnim zarfrem prace je provést
analyzu sotasného stavu vejné dopravy v Sumavském pohrédra v rdmci zvoleného
Mikroregionu Sumava — Zapad porovnat vysledky anasyminimalnim standardem
dopravni obsluznosti €eské republice. Vzhledem kipraniénimu charakteru Sumavy je
cast prace &gnovana také popisu kgné dopravy v sousednim Dolnim Bavorsku. Déale
nasleduje SWOT analyzéenskych obci Mikroregionu Sumava — Zapad, ktéedlgtavuje
vychodisko pro posouzeni vyznamu dopravni obsluzma®zvoji venkovskych oblasti.
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Vetejna doprava, \ejné sluzby, dopravni obsluznost



Title of the Master’s Thesis:

Public passenger transport in the Sumava

Abstract:

This thesis deals with public passenger transpoattié Sumava and the Bavarian border. The
theoretical part is devoted to analysis of regafabf public transport and public services, and
iIssues related to transport infrastructure. Thennaan of the study is to analyze the current
state of public transport in the Sumava borderaitkin the selected Micro Sumava — West
analysis to compare the results with the minimuamaard of transport services in the Czech
republic. Due to the frontier nature of the Bohemirest is part of the work devoted to the
description of public transportation in neighborihgwer Bavaria. SWOT analysis is
followed by member municipalities of Micro SumavalMest, which represents the basis for
assessing the importance of developing transporices in rural areas.
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V 90. letech 20. stoleti vyznamnpoklesl gepravni vykon viejné dopravy.
V dusledku rostoucich cen jizdnéhcatak lidé preferovat individualni automobilismusmz
doSlo k ogtovnému poklesu obsazenosti a ekonomické rentabsiitoji. Tento Upadek

verejné dopravy byl zbrish a pozastaven administrativni reformou, ktera addfresunu

odpowdnosti za organizaci vejné dopravy z okresnichfadi na krajské tady.

Narist individualni automobilové dopravy byl igpben jednak zémou Zivotniho
stylu a jednak nutnosti dostat séas a s pmérenymi naklady z venkovskych oblasti do
centra. Pro obyvatelstvo z periferii, které jsouaralkteristické nedostatkem pracovnich
piilezitosti a nedostataymi ¢i dokonce chydjicimi zakladnimi sluzbami, se stalo nezbytnou
nutnosti za &mito cili a sluzbami dojiz#t. Jejich dostupnost fedstavuje vyznamnou
podminku pro Zivot ve venkovskych oblastech. Ptak& poptavka po dostupnosti z hlediska
nutnosti realizovat cesty za uspokojenim zakladmiotieb je zde podstatnvysSi nez ve
mestech. OvSem z hlediska ¢io osob je poptavka nizka, protoZe venkovské abksest

vyznauji nizkou koncentraci obyvatel, coz ma za nasledti€itovost linek viejné dopravy.

V rdmci své prace jsem se z&ita na véejnou osobni dopravu na Suniaa
v bavorskéem fihranti. Toto téma jsem se rozhodla zpracovat jednalopés v dané oblasti
bydlim a mam fistup k informacim tykajicich se této problemati&yjednak proto, Ze sama
vyuzivam pi cestach do Néarodniho parku Sumava Zelené autobusy ® navazujici
bavorské Igelbusy.

Teoreticka ¢ast prace je zathena na rozbor pravni Upravy fegé dopravy a
vefejnych sluzeb ¥eské republice, a na problematiku souvisejici salop obsluZnosti, tj.
licence a standard dopravni obsluznosti. Vzhledepihtangnimu charakteru Sumavy je

cast prace &gnovana také popisu kgné dopravy v sousednim Dolnim Bavorsku.

Hlavnim zamérem prace je provést analyzu sasného stavu vejné dopravy
v Sumavském pohratii a vramci zvoleného Mikroregionu Sumava — Zapadoynat
vysledky analyzy s minimalnim standardem dopravib$lwnosti v Ceské republice. Na
tento cil navazuje zhodnoceni vyznamu dopravniudpsisti v rozvoji venkovskych oblasti.

Vychodiskem pro toto hodnoceni je SWOT analyza oly&ie zmigného Mikroregionu.

1V préci je uvaZzovan minimalni standard dopravrslonosti VCR dle spolénosti SBP Consult, 2006
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Prace se daletnuje preshranini spolupraci dopravg kterd umo#uje zgistupréni Sumavy
vétSimu p@tu navsévnika a fispiva tak k posilovani rozvojového potencialu demézemi.



1 Metodika

Postup vypracovani analyzy dopravni obsluznosti rfidggionu Sumava — Zapad
probihal nasledujicim zggobem.

Nejdiive byly ziskany Udaje o zastavkach v jednotlivyohcich analyzovaného
Mikroregionu a podle nich byly vyhledany odjezdyp#ijezdy autobusovych a vlakovych
spoji prostednictvim www.idos.cz, kde jsou uegreény aktualni jizdnitady. Do analyzy
byly zahrnuty ty autobusové a vlakové spoje, ktga@u provozovany jednak pravidéin
v pracovni den, v jizdnintadu jsou ozn#ny symbolem® a nebo symbol neni uveden
vibec, a dale pravidetno vikendu. Tyto spoje jsou Vv jizdnitadu oznéeny ®, @ nebot.

Za typicky pracovni den byl zvolen 25. leden; vittevé spoje byly analyzovany 29. resp. 30.
ledna. Pehled pd&tu spoji je uveden v filohach 7 a 8.

Pro posouzeni vyznamu dopravni obsluznosti v rozvepkovskych oblasti jsem

pouzila SWOT analyztlenskych obci Mikroregionu Sumava — Zapad.



2 Pravni Uprava va-ejné osobni dopravy \CR

2.1 Na‘izeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 1370/2007

Podle Naizeni Evropského parlamentu a Rady Evropského &mmdévic. 1370/2007

o verejnych sluzbach vippraw cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeniizeni Rady

(EHS) ¢. 1191/69 ac. 1107/70, které vstoupilo v platnost 3. prosin€®2 se viejnou

piepravou cestujicich rozumi ,sluzby ¥epra¥ cestujicich, které jsou ¥ejnosti nabizeny

nediskrimingnim zpisobem a ndetrzit“. V natizeni jsou dale definovany nasledujici
pojmy, které jsoudlezité pro pochopeni podstaty financovanieyeé osobni dopravy.

» Prislusny organ je vykladan jako ,organ nebo skupingani verejné spravy, jenZz ma
pravomoc zasahovat doiené ffepravy cestujicich v dané Gzemni oblasti“.

+ Provozovatel vigjnych sluzebje ,verejny nebo soukromy podnik nebo skupina podnik
provozujici véejné sluzby v fepraw cestujicich nebo jakykoli jiny vejny subjekt, ktery
poskytuje véejné sluzby v fepraw cestujicich”.

e Zavazek veejné sluzby je popsan jako ,poZzadavek, ktery vynmetio stanovi ifslusny
organ k zajidini veaejné sluzby v fepra¥ cestujicich v obecném zamu, ktery by
provozovatel na zakl&dsvych vlastnich obchodnich zajmbez odminy negrevzal vibec

nebo nefevzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek*

* Vylu¢né pravo je pravo, které ,opnavje provozovatele wejnych sluzeb k provozovani
n¢kterych véejnych sluzeb vigpraw cestujicich na dité trase, siti nebo v ¢&ité oblasti,

s vylowtenim dalSich takovych provozovaiél

» Kompenzaci za wejné sluzby se rozumi ,jakakoli vyhoda, zejménaariimi, kterou
piimo nebo nefdmo poskytne fislusny organ z \tejnych zdroj béhem obdobi provauhi
zavazku veejné sluzby nebo v souvislosti s timto obdobim®.

* Smlouva o viejnych sluzbach je v hi@eni definovana jako ,jeden nebékolik pravre

zavaznych akit potvrzujicich dohodu mezifiglusSnym organem a provozovatelem

2 Specifikem viejné sluzby je, Ze ,smluvni vztah zdji§ici vykon véejné sluZby sede za spolutasti rékterého véejného
rozpaitu, ¢imz se do & dostava viejnopravni prvek®“. Pojem sluzba obecného hosfsb@@o zajmu ,zahrnuje zejména
urgité sluzby poskytované vyznamnymi étiimi infrastruktury, ke kterym p#itnag. doprava, poStovni sluzby, energetika
a komunikace“. Sluzba ve tgném zajmu ma SirSi vyznam nez sluzba obecnéhmlddského zajmu, protoze ,zahrnuje i
trzni sluzby a sluzby, které maji netrzni charakt&teré viejné organyadi mezi sluzby obecného zajmu, jejichz
provozovatelé maji specifické povinnosti“. Viz PBéhtrum: Slovriek pojmi [online]. Dostupny z:
http://www.pppcentrum.cz/index.php?cmd=page&lan@ids1190
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vefejnych sluzeb, jejimz cilem je &t provozovateli véejnych sluzebiizeni a

provozovani viejnych sluzeb vigpraw cestujicich, které spadaji pod zavazkyeye

sluzby*.

Pojem hodnota r&zeni vyklada jako ,hodnotu sluzby, trasy, smlouwyveaejnych

sluzbach nebo rezimu kompenzaci profeygou gFepravu cestujicich odpovidajici
celkovému odmiovani, bez DPH, provozovatele nebo provozouatetejnych sluzeb,
véetre jakychkoli kompenzaci, které vyplatily organy irgmé spravy, a ifjma

pochazejicich z prodeje jizdenek, které nejsovempaepgt piislusnému organu®.

2.1.1 Povinné nalezitosti smluv o \ejnych sluzbach

Cx

Smlouvy o véejnych sluzbach musi dle Nazeni Evropského parlamentu a Rady (ES)

. 1370/2007:

Obsahovat jednoztieé vymezeni zavankveejné sluzby, ,které musi provozovatel

verejnych sluzeb plnit, a d&¢né tzemni oblasti®.

Predem stanovit na zakladobjektivnino a transparentnihd@igiupu jednak ukazatele,
které slouzi k vyp&tu plateb pipadné kompenzace, a jednak povahu a roz§phdnych
udélenych vylinych prav takovym zisobem, ktery zamezuje neéimému poskytnuti
kompenzaci.

Urcit zpasoby, podle kterych bude prowdm rozdlovani naklad spojenych

s poskytovanim sluzeb. Do takovych nakldzke zahrnout ,ndklady na persondl a energii,
poplatky za infrastrukturu, Udrzbu a opravu vozigeb veéejnou dopravu, kolejovych
vozidel a z&éizeni nezbytnych pro provozovani sluzelregpav cestujicich, fixni naklady

a primeéieny vynos z kapitalu“.

Smlouvy o véejnych sluzbach dale ,vymezuji igoby rozdlovani @ijmia z prodeje

jizdenek, které si fiZe provozovatel wejnych sluzeb ponechat, které mohou byt vraceny

prislusnému organu, nebo které mohou byt &ty mezi provozovatele a tento organ“.

Smlouva o viejnych sluzbéch v autokarové a autobusové démawzavira na dobu

nejvyse 10 let; v drazni dopramaximalré na 15 let. Jestlize se smlouva vztahuje &eaplik

druhi doprav, jeji trvani nesmirgsadhnout 15 let zargdpokladu, Ze se doprava po Zeleznici

nebo jiné druhy drazni dopravy podileji vice ne2®0a hodnat prislusnych sluzeb.

3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007, o vejnych sluzbach vigpra¥ cestujicich po Zeleznici a
silnici a o zruseni riizeni Rady (EHS§. 1191/69 a&. 1107/70Cl. 2 pism. a) — k).
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Ve zvlaStnich fipadech uvedenych viiaeni mize byt doba trvani smlouvy

prodlouZena aZ o polovirfu.

2.2 Zakon¢. 194/2010 Sb., o wejnych sluzbach
Vv piepravé cestujicich a o zminé dalSich zakoni

Podle 82 zakon&. 194/2010 Sb., ktery nabytianosti 1.¢cervence 2010, sgopravni
obsluznostirozumi ,zabezpegeni dopravy po vSechny dny v tydniegevSim do Skol a
Skolskych z#zeni, k orgaim veejné moci, do zagstnani, do zdravotnickych #aeni
poskytujicich zakladni zdravotni e k uspokojeni kulturnich, rekr&zich a spoléenskych

potieb, Wetns dopravy zpt, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemnihavodu®.

V 83 a 84 je detaikh popsana dopravni obsluznost statu, kraje a obceedenych
paragrafi vyplyva, Ze rozsah dopravni obsluznosti a jejiiSgaji vaejnymi sluzbami
v prepra cestujicich viejnou drédzni osobni dopravou aejeou linkovou osobni dopravou
a jejich propojenim @uji kraje a obce ve své samostatiiégbnosti. Kraj obstarava dopravni
obsluznost ve svém Uzemnim obvodu a se souhlasémojikraje i v jeho Uzemnim obvodu.
,0bec zajifuje dopravni obsluznost ve svém Uzemnim obvodu réadec dopravni
obsluznosti kraje.” Za stat je zagisfm dopravni obsluznosti p&eno Ministerstvo dopravy,
které po doho& s Ministerstvem financi ,@f maximalni vySi kompenzace aigob tohoto
uréeni na dobu &innosti smluv o viejnych sluzbach vippraw cestujicich®.

Ministerstvo dopravy se spal® s kraji podili na vytvieni planu dopravni
obsluznosti Uzemiehoz cilem je ,vytvéet podminky pro hospodarné, efektivni &laé
zaji¥ovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupiétiiskraji a obci i této&innosti“>
Vychodisky dopravniho planovani jsou gatespoje véejné drazni osobni dopravy.

Plan obsluznosti tzemi musi vytea Ministerstvo dopravy aifslusny kraj. Obsahem tohoto
planu, psizovaného na obdobi nejm#éh let, je podle 85 odst. 3 zejména popis Zajidanych

verejnych sluzeb vieprav cestujicich ai@dpokladany rozsah poskytované kompenzace.

Podle 88 odst. 1 jsou obce, kraje a stat opmdyipro zajis&ni dopravni obsluznosti
poskytovat véejné sluzby v fepras cestujicich samy, nebo uzavirat smlouvy ejrg/ch
sluzbach v pepra¥ cestujicich s dopravci. V takovémiigmd je dopravce povinen

nejpozdaji ke dni nabyti dinnosti smlouvy:

4 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007, o uejnych sluZbéch vigpraw cestujicich po Zeleznici a
silnici a o zruseni ri&zeni Rady (EHS. 1191/69 a. 1107/70Cl. 4.
5 Zakong. 194/2010 Sh., o ¥ejnych sluzbach vippraw cestujicich a o zéms dalich zakoin, §5.
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» Mit ptidélenou kapacitu dopravni cesty, éd¥eni dopravce a uzésnou smlouvu o
provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahgripact dopravce ve uejné

drazni osobni doprav

« Mit licenci a schvéleny jizdrfad, v gipads dopravce ve uejné linkové osobni doprav

» Mit zajiSna vozidla, personal a technické zazemi nezbytoépprvozovani viejnych
sluzeb v pepra¥ cestujicich podle fjd¢lené kapacity dopravni cesty nebo schvéaleného
jizdnihotadu.

» Byt zpisobily zajistit poskytovani souhrriinnosti ulozenych zakonem o siini dopray
a zakonem o drahach.

e Spliovat standardy kvality a bezpesti dopravy, ¥etre standard pro gepravu osob

s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Standardy kvality a bezpeosti jsou k nahlédnuti itoze 1.

2.2.1 Smlouva o viejnych sluzbach v ffepravé cestujicich a
kompenzace podle zakond. 194/2010 Sb.

Objednatel (obec, kraj, nebo stat) he uzavit smlouvu o veéejnych sluzbach
s dopravcem vybranym Huna zéklad nabidkovéhoiizeni a nebo fiimym zadanim.
Oznameni o zahajemiabidkovéhatizeni uvaejnéné podle zdkona o ignych zakazkéach
v informanim systému, vyzyva libovolny pet dopravé k podani nabidek a k prokazani
splreni poZzadované kvalifikace. Povinné nalezitosti ozedi jsou obsazeny v §10.

V piipact prfimého zadana pokud to vnitrostatni pravo nezakazujeizm kterykoli
piislusny mistni organ poskytujiciiegné sluzby v pepraw cestujicich rozhodnout o tom, ze
bude véejné sluzby v jepra¥ cestujicich poskytovat sam, nebo Ze deasmlouvu o
vefejnych sluzbachiimo s pravl samostatnym subjektem, nad kterym vykon&kialysny
mistni organ kontrolu podobnou té, kterou vykondad svymi vlastnimi Gtvary*.

Ceska legislativa umditije pimé uzaveni smluv o viejnych sluzbach. Lze takinit
bud’ v pripad, Ze pimérna r@&ni hodnota viejnych sluzeb nebude vyssi nez 1 milion EUR,
nebo v situaci, kdy je v ramci kggné sluzby nabizen dopravni vykon rémez 300 tisic km
za rok. Pokud je smlouva o ieggnych sluzbach uz#éena gimo s malym nebo #dnim

podnikem, jeZz provozuje vozovy park o maximdlR3 vozidlech, musi byt odhadnuta

© zakong. 194/2010 Sb., o ¥ejnych sluzbach viepraw cestujicich a o ziéms dalSich zakoi, §8.
" Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007, o vejnych sluzbach vigpra¥ cestujicich po Zeleznici a
silnici a o zruseni ri&zeni Rady (EHSJ. 1191/69 &. 1107/70Cl. 5 odst. 2.
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pramérnd rani hodnota viejnych sluzeb na mémez 2 miliony EUR, resp. &ai nabizeny
dopravni vykon musi byt ménneZ 600 tisic knfi.V téchto @ipadech se bude vyjset
kompenzace v zakladnim principu shodovatigdgsim postupem vypiu pro financovani
verejné dopravy.

V piipact nabidkovéhdizeni se vypeet kompenzace zasadodliSuje od fivodniho
postupu upravenéhgskym pravnintadem, protoZze vam ,neni nefenisty finartni dopad
uloZzeni zavazku vejné sluzby na néklady a vynosy, ale bude vyuztemqcialu hospodaké
soutze“. Castka dosazena nabidkovyiiizenim bude zaviset na sluzbach specifikovanych

v zadavaci dokumentaci a na konkurenceschopngstaddi na dopravnim trhu.

Kompenzaciv rozsahu stanoveném ve smiduwadi objednatel ze svého rozpo
Pred uzavenim smlouvy fimym zadanim (823) fpdlozi dopravce objednatefinancni
model nakladi, vynogi a ¢istého @ijmu, které se vazi ke smlotivNa zaklad finantniho
modelu musi objednatel zkontrolovatirpéienost navrhované kompenzace. Objednatel je
opravrén pozadat Ministerstvo dopravy o stanovisko ohdegtfpustnosti a zjisobu zahrnuti
nakladi, vynodi, ¢i provoznich aktiv do finamiho modelu a zZisobu sestaveni finaniho
modelu. Jestlize se jedna o uiv smlouvy s dopravcem vybranym na zakladbidkového
fizeni, je dopravce povinertguloZit objednateli finaimi model stej# jako v gipack prfimého
zadani, pokud objednatel v dokumentaci nabidkov&temi nestanovi jinak.

.Provacci pravni pedpis stanovi naklady, vynosy a provozni aktivaer&tmohou byt

vyuZity pro sestaveni fingniho modelu.*°

Ministerstvo dopravy zvaziip piipraw navrhu zakona o statnim rozpw ekonomické
zajiseéni dopravni obsluznosti obci, kiiaja statu v rozsahu podle utemych smiuv o

verejnych sluzbach vippraw cestujicich naislusny rok'*

2.2.1.1 Riklad kompenzace ve viejné linkové osobni dopra¥ v Plzaiském
kraji
Plzaisky kraj v roce 2009 poskytl jednotlivym dopréut kompenzaci v celkove vysi
280 086 792,14 K Fritom nejwtsi dil z tétocastky gipadl dopravciCSAD autobusy Plze
a.s., a to 252 754 704,36¢KPro rok 2010 kraj fedpoklada, ze na zaj$ti dopravni
obsluznosti fispéje ¢astkou vySsi nez 328 200 000,00 K Ze neprovede zadné vzajemné

zapaty.

8 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007, o uejnych sluzbach viepraw cestujicich po Zeleznici a
silnici a 0 zrudeni riizeni Rady (EHS§. 1191/69 a&. 1107/70CI. 5 odst. 4.

® 7akong. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach viepraw cestujicich a o zém¢ dalsich zakoin, §23 odst. 1 — 4.

10 7akong. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach vippraw cestujicich a o zémé dal$ich zakoin §23 odst. 7.

11 7akong. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach vippraw cestujicich a o zémé dal$ich zakoin §24 odst. 1.
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Tab. 1 Kompenzace jednotlivym dopravdm v Plzdiském kraji

Kompenzace

Dopravce Skute’na uhrada Pifedpoklad pro
v roce 2009 rok 2010

CSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s. 135 186,00 138 184,00
CSAD autobusy Plzea.s. 252 754 704,36 298 577 920,00
CSAD STTRANS, a.s. 1 380 094,00 1420 387,00
Jiff Zyka 763 656,00 903 915,00
Mésto KasSperské Hory 1 309 893,00 1 392 849,00
Autobusova doprava — Miroslav Hrouda s.r. 9 999 387,00 9 795 880,00
RDS BUS, s.r.o. 5184 404,35 5 758 049,00
Obec Chanovice 383 645,00 408 643,00
PROBO BUS a.s. 3772 639,00 4 377 956,00
VATRA Bohemia, spol. s r.0. 1974 980,00 2 235 827,00
Plzaiské ngstské dopravni podniky, a.s. 1139 898,43 1 200 000,00
Mésto Blovice 425 094,00 491 751,00
Autobusy Karlovy Vary, a.s. 335 069,00 351 682,00
Pavel Pajer 528 142,00 1420 179,00
Vzajemné zapiy -1570,57 0
Celkem 280 086 792,14 328 473 222,00

Zdroj: Interni materidly odd éleni ve‘ejné dopravy Plzdiského kraje, Plzdi, biezen 2010

2.2.1.2 Financovani v regionalni drazni dopray
Vladé byl dne 1.¢ervna 2009 podan k projednani material, ktery ndésthozny

zpasob feSeni nedofinancovani regionalni Zelémhidopravy. Vlada doSla ohlediriohoto
navrhu ke konsenzu a rozhodla usnesedind86 o uvolgni ¢astky 3,2 miliardy K ze
statniho rozp&tu. Castka byla mezi jednotlivé kraje ratena a poskytnuta zacélem
zajiseni dopravni obsluznosti drazni dopravou.

Existuji izné moznosti jak se vypadat s nedofinancovanimiegé drazni dopravy.
Jednu z nich iedstavuje ruSeni provozu na ménwytizenych tratich jf@devsSim ve
venkovskych oblastech, kde dochazi k mirnému paklestu cestujicich. OvSem takove
feSeni je ucleni mistnich samosprav téin nepichodné, a proto velmi obti&n

realizovatelné. V tomtoifpact Ize aiekavat jen minimalni asporu nakfad

DalSi moznost Ize spdtve sniZzeni ztratovosti regionalni dopravy, dtd’ redukci nakladl
nebo naistem vynos. Usporu naklatl by mohlo ginést uzavirani dlouhodobych smluv o
verejnych sluzbach vippraw cestujicich.

Pro rok 2010 je u spalaosti Ceské drahy, a.s. kalkulovana ztrata ve vysi 8,531
miliard K¢. V této castce je jiz zahrnut fpnéteny zisk dopravce ve vysSi 2 % a take

racionaliz&ni Uspornad op#&tni dopravce ve vysi 174 miliGn K¢, Kraje poskytnou
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spol&nosti kompenzaci v celkové vysi 5,075 miliarde.KVyslednd nedofinancovanost
regionalni Zelezgi dopravy takini 3,456 miliard K.
KonkrétniteSeni financovani regionalni drazni dopravy pro20k0 a dalSi obdobi je

nasledujici:

» Stat bude mit sy podil na zaji&ni regionalni drazni dopravy. V roce 2010 poskytae
sveho rozpétu Celovou dotaci ve vysi 2,4 miliardy& z toho 2 miliardy budou pochazet
z prostedki Ministerstva financi a 400 milidn z dotace pro Statni fond dopravni

infrastruktury.

« Spolenost Ceské drahy, a.s.fijme racionalizani opateni, kter4 povedou k poklesu

nedofinancovanosti o 306 miliérk¢e.

* Na uhrad zbyvajiciho deficitu ve vysi 749 miliagrK¢ se budou stejnym dilem podilet 1/3
kraje, stat a dopravce. Podil statu na financovégionalni dopravy se tedy navysSi o
dalSich 249 miliof na celkovych 2,649 miliard K

» Stat se bude podilet na zajidit dopravni obsluznosti regionalni draZzni osobmiraeou i
v nésledujicich deviti letech, tj. do roku 2019ndfini spolugast statu bude probihat
formou poskytovani delovych dotaci krd@im ve vysi 2,649 miliard K stim Ze bude
dochéazet .k postupnému navySovani kompenzace odgdeimu pirastku paimeérného
ro¢niho indexu spdébitelskych cen vigdchazejicim obdobi“. Kraje uzaw s dopravci
dlouhodobé smlouvy tykajici se rozsahu regionaitézntni dopravy na obdobi alespo
deseti let a zarowe,se zavazou kazdo¥oé navysovat progedky na uhradu kompenzace
alesp@ o pirastky odpovidajici pmmérnému r@nimu indexu spdebitelskych cen

v predchazejicim obdobf?

2.2.1.3 Financovani v dalkové drazni dopray
Na zaklad smlouvy o zavazku vejné sluzby na zaji&i dopravnich péeb statu

osobni Zelezwni dopravou jsou do roku 2014 financovany #eyeych prostdki relace
Pardubice — Liberec a Pize- Most. V roce 200%inila Uhrada dopravniho vykonu na
zmirgnych relacich 58 856 tisicéKa na ostatnich relacich 3 873 305 tisic Kinancovani
Zzakovského jizdného ve vlacich celostatni doprapgtovstat na 145 000 tisiccK Celkow
piedstavovala hodnota kompenzace podle schvalenépoita na rok 200%4stku 4 077 161
tisic K. Pro poteby zejména dalkové drazni dopravy byl vyer program na podporu

obnovy vozidlového parku, ze kterého bylo pro roBO2 uvolfno 380 milior K.

2 Financnf Gcast statu na zajighi dopravni obsluZnosti #einou Zelezni osobni dopravo{pnline]. Str. 2 — 4. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/54ED5CF6-C5B1-4656-863684733393FA/0/MaterialProVladuKusnesenill32.doc
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V koneiném sodtu byla dalkova Zelezéimi osobni doprava financovagéstkou 4 457 161
tisic Ke.

V oblasti dalkové dopravy fpdstavuje negtSi problém nestabilita fingnich
prostedki v case, tj. ,nejistota finamich moznosti statu ve fetirtdobém casovém
horizontu, kterd neumdije stabilni dlouhodobou objednavkuregmych sluzeb®. Stat si
klade za cil uzait na obdobi let 2010 - 2019 se sgolesti Ceské drahy, a.s. dlouhodobou
smlouvu o0 zavazku vejné sluzby na zaji&i dopravnich pdeb statu osobni Zelezni
dopravou mimo relace Pardubice — Liberec aiPiz&lost, coz by umoznilo otéeni az 75 %
trhu veaejné dalkové Zelezémi osobni dopravy ostatnim dopréwt Podminkou uzdeni
této smlouvy je zajighi stabilniho financovani nejen dopravnich vykoryplyvajicich ze
smlouvy samotné, ale i Uhrady Zakovského jizdnéhto ¢astkou, kterd byla poskytnuta
v roce 2009, tj. 3873 305 tisiccKpricemz pro obdobi let 2010 - 2019 bude dochazet
k postupnému navysovani kompenzace odpovidajicitiniistku pimérného r@niho indexu

spotebitelskych cen vigdchazejicim obdoby.

B Financni Geast statu na zajighi dopravni obsluZnosti #einou Zelezni osobni dopravo{pnline]. Str. 4 — 5. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/54ED5CF6-C5B1-4656-863684733393FA/0/MaterialProVladuKusnesenill32.doc
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3 Dopravni obsluznost

3.1 Licence k provozovani vigejné dopravy pro cizi ely™*

Linkova osobni doprava

Silni¢ni dopravu pro cizi pétby mize provozovat dopravce, ktery ma koncesi nebo
povoleni Kk jejimu provozovani, a ktery vlastni fice Postup p udélovani licence
k provozovéni linkové osobni dopravy stanovi zakorll11/1994 Sb., o silémi dopra¢
v platném zaini a v gislusném provagtim predpise (vyhlaska. 478/2000 Sb.). Podle ZOSD
vykonavaji funkci dopravnichiadi krajské dady a pro mastskou autobusovou dopravu
prech&zi funkce dopravnictiadi na Magistrat hlavniho &sta Prahy, magistraty statutarnich

mest a obecniitady obci s roz&nou misobnosti.
Zadost dopravce o licenci musi dle §10 odst. Ayt tyto néleZitosti:
» Doklad o vydani koncese nebo povoleni;

e formu linkové osobni dopravy,cetre uréeni, zda jde o #stskou, vnitrostatni nebo
mezinarodni dopravu;

« u zvilastni formy linkové dopravy kategorie cestigjica Udaje o pravnické nebo fyzické
osolE, pro kterou se ma tato doprava provozovat;

* navrh jizdnihaadu, jedna-li se o0 mezinarodni linkovou dopravu;

e trasu linky, ¥etrg zastavek pro nastup a vystup, jejich Uplné nazwcani vychozi a
cilové zastavky (dale jen “vedeni linky*) a inforona casovém rozlozeni spo|inky;

e navrh tarifu, jedna-li se o mezinarodni linkovopoivu;

* navrh smluvnich fepravnich podminek, jedn&-li se o0 mezinarodni Makodopravu;

* denni dobu fizeni, nepetrzitou dobu fizeni, dobu odponku kazdého Z#idicu,

bezpeénostni @estavky; toto ustanoveni se nevztahuje gatskou autobusovou dopravu.

O uckleni licence rozhoduje ifslusny dopravni iad, na jehoZz Uzemi se nachazi
vychozi zastavka. Tento pak postoupi zadostéendlicence datenym dopravnim iadim,
v jejichz Uzemnim obvodu budou umndisy zastavky. Dateny &ad vyda stanovisko
nejpozdiji do 30 dri od dordeni Zadosti. V této lit¢ se s Zadosti o licenci obrati nadhoté

obce, pislusny organ PolicieCR, spravce pozemni komunikace a majitele odaiia

14 VOLDRICHOVA, J.: Dopravni obsluZnost Sumavského regionu: balski prace Praha: VSE, 2008. Str. 26 — 28.
(Aktualizace 11. 1. 2011)
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zastavky, a pozada je veithh 15 dni od obdrzeni zadosti o jejich stanovisko. Gledi ¢i
zamitnuti licence rozhodnéigluSny dopravniidd maximala do 45 dii od podani Zadosti.

Podle §13 ZOSD uvede dopravitad (DU) v rozhodnuti o licenci:
» Formu linkové dopravy, detrg Udaje, zda jde o &stskou, vnitrostatni nebo mezinarodni;
kategorii cestujicich u zvlastni linkové dopravy;
* oznaeni a vedeni linky;
« datum zahdjeni provozu,
 dobu, na kterou se licencedgje (je v pravomoci DU);

e pifipadny rozsah bezbariérové&epravy cestujicich s omezenou schopnosti pohybu a

orientace;
» dalSi zpesiujici podminky provozovani linkové osobni dopravy.

Prislusny dopravniiad dale projednava zmu ¢i odejmuti licence.

Drazni osobni doprava

Postup pi udélovani licence k provozovani drazni dopravy starmakionc¢. 266/1994

Sb., o dradhach. Drazni dopravuize provozovat pravnickd nebo fyzicka osoba zapsana

v obchodnim rejstku na z&klad platné licence a jestlize spije i dalSi pozadavky, které

vyplyvaji ze zakona. O wkni licence rozhoduje drazni spravisid nejpozdji do 60 dni od

doruteni zadosti.
Podle 825 zakona o drdhadch musi Zadatel @end licence splovat nésledujici
podminky:

* Fyzicka osoba a jeji odpd&sny zastupce, resp. statutarni organ nélea statutarniho
organu, je-li Zadatelem pravnickd osoba, dos&tkuvi8 let, jsou zfsobili k pravnim
ukonmim, bezuhonni a odba¥nzpisobili; Zadatel nemusi splvat podminku odborné
zpusobilosti, jestlize ji spluje zastupce, resp. aspedenclen statutarnino organu;

o Zadatel, ktery hodla provozovat drazni dopravu nazel celostatni nebo regionalni,

prokéze finatni zpisobilost k provozovéani drazni dopravy;

» technické podminky drahy to unigi.
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828 zakona o drahach¢uje obsah Zadosti o &iéni licence takto:

e Obchodni jméno, sidlo a pravni formu pravnické gsdbera hodla provozovat drazni
dopravu, a jméno a bydl&tsoby nebo osob, které jsou jejim statutarnim regg a
identifikacni ¢islo, nebo jméno a trvaly pobyt, obchodni jménoodné ¢islo fyzické
osoby, ktera hodla provozovat drazni dopravu, resgpowdného zastupce, je-li

ustanoven;

e Udaje o draze, na které ma byt drazni doprava powéma, a Udaj, v kterych Usecich

drahy bude Zadatel dopravu provozovat;
* ozna&eni provozovatele drahy;

» data, vztahujici se kdruhu dopravy a rozsahu blupeskytovanych v souvislosti

S prepravou 0sob adei;
e Udaje o potu a druhu draznich vozidel;

* u drahy tramvajové, trolejbusové a specialni - h&asoveého vedeni pozadovanych §poj

a navrh tras linek,detrg zastavek pro nastup a vystup &ami vychozi a cilové zastavky.

V rozhodnuti o licenci drazni spravnfad uvede identifikaci dopravce (tytéz udaje
jako v 828), dale ozreni drahy, nazvy stanic adeni vychozi a cilové stanice, ozeai
provozovatele drahy, druh dopravy a rozsah poskytgeh sluzeb, datum zahajeni
provozovani drédzni dopravy, dobu, na kterou setieaudluje a gipadré dalSi podminky.

Déle musi dopravce prokazat firamn zpisobilost, kterou upravuje 827a zakona o
drahach, podlednoz musi dopravce fin&né zabezpét zahdjeni @adné provozovani drazni
dopravy a zabezp# sowasné a budouci zavazky minimélna obdobi jednoho roku. Na
tzemi CR Ize provozovat drazni osobni dopravu i na zaklicence udlené Gadem

¢lenského statu Evropskych spidestvi (834a).

3.2 Standard dopravni obsluZznosti \CR*”

Kazdy oldan mé pravo byt dopra¥robslouzen na stejné trovni na Gzemi c&éké
republiky bez ohledu na misto, kde se praachazi. Rozsah a garance dopravni obsluznosti
jsou deklarovany vifsluSnych zakonech. Kvalita dopravni obsluznosti aiviji od
kvalitativnich hranic, v jejichZ rozmezi je tatorgma sluzba zabezpavana.

15 VOLDRICHOVA, J.: Dopravni obsluZznost Sumavského regionu: balsii prace Praha: VSE, 2008. Str. 31 — 32.
(Aktualizace 11. 1. 2011)
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Vysledkem projektu spot@osti SBP Consult na porovnani gasného stavu dopravni
obsluznosti obci €R je nasledujici gimérny standard pau pa6 spoji:

Autobusova doprava:

Pracovni den - Sfhy........... 7
- sedla............. 4

Vikend - Spiky........... 2
- sedla............. 2

Vlakova doprava:

Pracovni den - Sgky........... 2
- sedla............. 1

Vikend - Spiky........... 1
- sedla............. 1

Tab. 2 Minimalni standard dopravni obsluznosti vVCR

Pocet spoit Casové obdobi Pocet pani spoji
Pracovni den 4
Spicky 3

Ranni Sgka 5:30 — 8:59 2

Odpoledni Spka 14:00 - 17:59
Sedla 1

Den 9:00 — 13:59

veer 18:00 — 22:29
Noc 22:30 — 5:29
Vikend a svétek 2

Spiky 5:30 — 8:59/14:00 — 17:59 2

Sedla 9:00 — 13:59/18:00 —22:29 0

Noc 22:30 — 5:29 0
Dochézkova vzdalenos
Z obydleného tUzemi k Cca 2000 m
zastavce (1 500 m vzdu3na)

Zdroj: SBP Consult, 2006
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4 Verejna osobni doprava na Sumay

4.1 Charakteristika Sumavského regionu

Sumavsky region je situovan naapeiku i historickych zemi $edni Evropy —
Bavorska, Horniho RakouskaCzch, fi statni hranici s Rakouskem a Spolkovou republikou
Némecko. V geografickém vymezeni se jedna o jednejgtarSich horskych pasem v Evtop
v délce zhruba 140 km, s maximalnikéu Wetné podhiii 45 km. Rozklada se mezi
VSerubskym a VySebrodskym tmmykem. Na Sumavu plynule navazuji na jihovyehod
Novohradské hory a na severoz&p@esky les. Celkova délka horského pasudiak okolo
200 km a pokryva oblast 1 630kntHiebenem pohi prochazi hlavni evropské rozvodi mezi
Cernym a Severnim niiem. Prameni zde nejdeléskateka Vitava. Nejvy3sim bodem
Sumavy je Velky Javor (GroRer Arber — 1 456 m n), ktery se nachazi n&émecké stra
hranice &kolik kilometri od Zelezné Rudy. N&eské stra Sumava pozvobhklesa a vytv
vyhledavanou krajinu pro rekreaci. V sagném administrativnim vymezeni zasahuje tato
oblast na Uzemitit okresi: Klatovy, Prachatice &esky Krumlov. Z pohledu regionalniho

uspdadani je pak rozidena do dvou kraj Plzeiského a Jihgeského.

Sumava je Gzemim s vysokym stdpnochrany firody. Jednim z jejich zéakladnich
rysa je prolindni malo ddené pirody se stopami stalet&imnosti ¢clovéka. Po obou
stranach hranic€eské republiky se Spolkovou republikogrkecko se rozkladaji chrémé
Uzemi fzného stupéh ochrany. Mimdadre zachovalé Gzemi Sumavy bylo vroce 1963
vyhlaSeno Chramou krajinnou oblasti Sumava. Dnes se jedna oétiéjchragné Gzemi

v Ceské republice o rozloze 940 km

Narodni park Sumava a Narodni park Bavorsky leglkowé rozloze 932 kfmtvoii
nej\etsi souvislou zalesmou plochu ve $édni Evrog a z evropského hlediska rasinjednu
z nejwtSich chradnych ploch. NP Bavorsky les byl oten v roce 1970 jako prvni narodni
park v Nemecku. V roce 1997 byl roz8h a nyni zaujima plochu vice nez 24 000 ha.
Zasahuje na bavorské stéana Uzemi okrés Regen a Freyung-Grafenau. Neské strah
pochazeji prvni navrhy na vyhlaseni NP Sumava fidkm 1911, ale doSlo kmu aZ v roce
1991 po padu Zelezné opony. NP Sumava je biosfirickzervaci UNESCO, danénou do
mezinarodni sét vyznamnych Gzemi v Evrép Je nejetsim zeétyt NP vCeské republice.
Zahrnuje jadrovécasti pohdi Sumava, ¥etns Modravskych slati, Trojmezniho pralesa
s PleSnym jezerem, «anu Vydry, Sméiny a Vitavského luhu. Rozklad4 se na 68 064 ha
v nejhodnotijsi ¢asti CHKO Sumava a je z 80 % zal&snNejvy3sim bodem je vrchol
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Plechy s 1 378 m n. m., nejniz8im Gdoli Otavy uSRghia s 570 m n. m. Oblast NP Sumava
zahrnuje napklad zbytky pralesovitych porashorskych les, ledovcové jezera nebo horska
¢i udolni vrchovise.

Cesko — bavorskéffhranii ma dnes fevazre venkovsky charakter s velnidkym
osidlenim. Okresy Prachatidgéesky Krumlov a Klatovy pat k oblastem s nejnizsi hustotou
obyvatelstva v ramci celéR. Plocha zast&ného Gzemi uvnitparkugini pouze 66 ha. Tento
typ kulturni krajiny je charakterizovan re&enou sidelni strukturou, ktera klade vysokeé
naroky na udrzbu a rozvoj technické a socialniastiuktury. Dominujici regionalni centra na
jedné stradé a rozsahlé velicéidce osidlené oblasti na stéadruhé zaficinuji nerovnongrny
ekonomicky #st sledovaného Uzemi a slozitou dopravni obsluzne8fenou navic

specifickymi geografickymi a klimatickymi pary.*®

4.2 Dopravni st v Sumavskem regionu

Sumava je charakteristicka pdme dobrou dopravni infrastrukturou: Hustou simii
siti, dobrym silninim a Zelezrinim spojenim s hlavnimi centry ve vnitrozemi i mjgmim
s Bavorskem a Hornim Rakouskem. DosazZitelnost megpyo navatvniky z vnitrozemi i ze
sousednich zemi je dobra, a to i diky relatiftusté siti hraghich gechodi. Mezi slabé
stranky pati zanedbany stavéhterych silnénich komunikaci, Zelezémi infrastruktury a

obsluzné vybavenosti vSeobé&cn

s

K nejdilezitéjSim dopravnim osam Sumavy fasilnice |. tidy 1/27 (Klatovy —
Zelezna Ruda), I/4 (Vimperk — Strazny) a 1/39 (Lene Volary — Horni Pland), Zelezni
trati &. 183 Plzé& — Klatovy — Zelezna Rudada 198 Strakonice — Volary, déale silnice Hidy
/145, 11/167, 11/168, 1/169 a 11/190 a rozsahé&’ mistnich komunikaci.

Doprava je jednim z n&sgjSich zdrofi negativnich vliv ¢innosti ¢lovéka na
piirodu. Vzhledem k nepofru mezi rezidenty a nawdiniky je v regionu kladen daleko vyssi
narok na rekremi funkci dopravni obsluZznosti nez na ddj / vyjizd'ku za pract’

16 projekt: Reseni systému #&iné dopravy v Narodnim parku sumasa. 5-8.
17 projekt: ReSeni systému #&iné dopravy v Narodnim parku Suma8a. 8.
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4.2.1 Silnini sie*®

Klatovy
Silni¢ni st okresu tvéi 102 km silnic 1. #idy, 355 km II. tidy a 673 km IIl. tidy.

Silnice 1/22 prochaziies obce NalZzovské Hory a Mochtin, v Klatovech #zmeiodb@it na
silnici 1/27 a nebo dojet az do DomaZlic. Komuni&dt27 spojuje sever a zap@ech, vede

az na Sumavu do Zelezné Rudy adonAlZbéting na statni hranici.

Ze silnic druhéiidy jmenuiji silnici 11/171, ktera prochazidstem SuSice, pokéaje
do okresu Prachatice a kirve Ckyni. Pohranini silnice 11/190 z#ina v obciCeska Kubice,

miji obce V3eruby a Nyrsko a kiirv Zelezné Rud

Prachatice

Celkova délka silnic L.itdy je 65 km, II. fidy 229 km a silnic lIl.#idy 392 km. Pro
okres je nejdlezit¢jSi silnice 1/4, ktera spojuje hramii prechod Strazny, Vimperk, Strakonice
a Prahu. Okresem prochazi v délce 40 km. DalSi ammou silnici je 11/145 vedouci
z Cediovic, pres Husinec do Vimperku, odkud pokuge na Stachy a kaéhv Petrovicich u
SusSice. Silnice 11/141 spojuje Tyn nad Vitavou, Yady, Prachatice a Volary. Na ni u

Prachatic navazuje komunikace 11/143, ktera vedkredjské metropole.

Cesky Krumlov

Okresem prochézi 71 km silnic kidy, 184 km silnic Il. itidy a 434 km silnic IIl.
ttidy. Silnice 1/3 jako sotést evropské silnice E55 paiezi nejvyznamjsi spojniceCeské
republiky a Rakouska. Vede vychodidisti okresu kolem &st VeleSin a Kaplice a kéhna
hraninim prechodu Dolni Dvaisté/Wullowitz. Silnice 1/39 se napojuje na silnici 1/@
Kamenného Ujezdu a pokuge ve sniru naCesky Krumlov, Kyjov, Haéice na Sumay a
Cernou v PoSumavi, okolo vodni nadrZe LipiiespHorni Planou do Volar a n&Zovatku se

silnici I/4, ktera kogi na hrantnim prechodu Strazny/Philippsreut.

Ze silnic 1. #idy zminim silnici 11/163, ktera vedeCerné v PoSumavi podél Lipna
pies Frymburk a VySSi Brod do Dolniho &k, kde se napojuje na silnici I/3. Pro spojeni

okresnich nist Prachatice @esky Krumlov jsou vyznamné silnice 11/143 a 11/166.

18 VOLDRICHOVA, J.: Dopravni obsluZnost $umavského regionu: balski& prace Praha: VSE, 2008. Str. 15.
(Aktualizace 11. 1. 2011)
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4.2.2 Zeleznéni si*®

Klatovy

Uzemi okresu Klatovy obsluhuji celostatni Zelémnitrag s greshraninimi a
mezikrajskymi navaznostmi na Zelesmii trag Deutsche Bahn a drahy Jideského kraje. Pro
okres nejvyznamiiSi je tra’ 183 Plzé — Zelezna Ruda, ktera prosla v 90. letech elékadf
v Useku Plz# — Klatovy a ma navaznost na zZelémiitra’® do Zwieselu. Na jeji trase se
nachazi Sgicky tunel, ktery byl az do dubna 2007 nejdelsiteziginim tunelem Ceské
republice, pak ho o 11 migkonal Bezensky tunel u Chomutova. Lokalni vyznam ma

Zeleznéni tra’ 185 Domatzlice — Klatovy — Hordbvice.

Prachatice

Veskeré trat na Prachaticku jsou neelektrifikované. Okres péotielezrini tra’ 197
Ci¢enice — Prachatice — Volary a 198 Strakonice — \érkp- Volary, kterd ma odiku
z Cerného Kize na Stozec a Nové Udoli. ®se napojuji na hlavni ttaPlzer — Ceské
Budgjovice. Trat’ 198 prochéazi nejvyse polozenou Zelémhstanici VCechéach v obci Kubova

Hut, ktera lezi ve vySce 995 m n. m.

Zastavka Nové Udoli je zajimava tim, Ze skupinadead sdruzena ve spolku
PoSumavska jizdni draha vybudovala v jejim &niejkratSi mezinarodni Zeleznici nassv
Na pivodni nasep byvalé mezinarodni &r&tolary — Pasov poloZila znovu kolejéeg statni

hranici v délce 105 m a obnovilégshranini provoz.

Cesky Krumlov

Uzemim okresu prochéazefi £eleznéni trag. Jednokolejna, aviak elektrizovand’tra
196 vede Leskych Budjovic na Zeleznini hranéni piechod Horni Dviisté/Summerau.
Jezdi po ni i mezindrodni rychliky a jedn& se cta&}i Zelezgni drahu v Evrop, protoze
v jeji trase vedla jiz kassprezna draha. Tral94 ma velky vyznam pro turistickou oblast
Sumavy, protoze spojuj€eské Budjovice, Cesky Krumlov a Volary. A druha nejstarsi
elektrizovana trédna GzemiCR zprovozina v roce 1911 (tfal95) vede z Rybnika do Lipna
nad Vitavou. Byva ozrimvana jako Vy3ebrodska elektricka draha a pro Sunewuristicky

vyznamna.

19 VOLDRICHOVA, J.: Dopravni obsluZznost $umavského regionu: balski& prace Praha: VSE, 2008. Str. 17.
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4.3 Analyza sodasného stavu viejné linkové dopravy

V piithraniéni oblasti jsou v rdmci ¥ejné osobni dopravy provozovany pravidelné
autobusové linky, které zafigji dopravu do zasstnani, skol a i@adi. Krom¢ téchto linek
jsou Vv letnich misicich provozovany sezonni linky NP Sumava, a ta.@ddo 31.8., resp. od
5.6. do 30.9., a jedna dagbva linka k ekologickym linkdm. Spaleym znakemdchto linek

je minimalni navaznost na vlakové spoje, zejménastavce Zelezna Ruda, Zel. st.

4.3.1 Linky Narodniho parku Sumava

« Linka 440840 Plze — Klatovy — Zelezna Ruda, Sfk — Srni — Kvilda — Churéov —
Stachy

Mezi Sptakem a Kvildou jezdi v obdobi od 1.7. do 31¢8ii spoje, v opaném
smeru Sest spdj. Od 5.6. do 26.9. je na trasu meanito dwma misty nasazen v obou
smérech jeden spoj. V obdobi letnich prazdnin jezdizimeisty Churdov — Kvilda

v pracovni dnyif vratné spoje, o vikendech 2 vratné spoje.
* Linka 433710 Horskéa Kvilda — Kvilda — Kvilda, Boa

Zde jsou provozovanyitpary spofi mezi B&inou a Horskou Kvildou, dale dva pary
spoji mezi Kvildou a Horskou Kvildou aép patt spoji mezi Kvildou a Bdinou. \EtSina
spoji, které zd&inaji nebo kodi na Bwing, navazuje na jizdnfady Igelbud v bavorské
kongné zastavce Buchwald — Grenze. Jizdwl této linky Zasti navazuje na linku 440840,
ktera kori na Kvild.

V ramci ekologickych linek NP Sumava je provozovest odlowena linka Nova
Pec — Jeleni Vrchy, ktera spada podle Uzemsdlpnosti do Jiheského kraje.

4.3.1.1 V¥isleni nakladi na provoz Zelenych autobué po linkach NP
Sumava za obdobi rok 2009 - 2011
Celkova @ekavana finaéni poteba ke kryti ztraty byla pro rok 2009¢isiena na 1,9

milionu K¢, pricemz v roce 2008inila ztrata provozu cca 1 milion& Rozdil ve vyislené
ztrag je dan zvySenim rozsahu a kvality nabizenych blukteré vyplyva z nové koncepce

rozvoje véejné dopravy v NP Sumava.
Projekt rozvoje systému Zelenych autabpgedpoklada:
» Nanist patu klienth na konci roku 2011 o0 19 % v porovnani s rokem 2008

» prodlouzeni sezény o dvasice;
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* mirné zvySenéetnosti provozu vybranych sgigj

» narst trzeb v dsledku optimalizace navaznosti spoj ostatni linky vieejné dopravy;
» zavedeni jednodennich jizdenek;

» dopravu v taktu;

 vy3i komfort cestujicicff.

Aby tento projekt mohl byt uskuteén, podal zadavatel, tj. Sprava NP a CHKO
Sumava, zadost o finami podporu v rdmci Programugshranini spoluprace Cil Eeska
republika — Svobodny stat Bavorsko. Tato zZadosa lwhodnocena jako U&na a tudiz
realizace nového systéemu Zelenych autéhegro obdobi let 2009 — 2011 spolufinancovana

z prostedki Evropského fondu pro regionalni rozvoj.

Pridéleni finartni podpory jiz pineslo tyto inovace a zlepSeni:

* Prodlouzeni sezony.i€®prazdninovaast sezény zéna jiz 30. k¢tha a poprazdninova
Cast sezony kar 30. z&i. V tomto mimosezonnim rezimu je v provozu linkarska
Kvilda — Kvilda — Bwina, dale jezdi navna lince ze Spéku do Kvildy den jeden
vratny spoj a na lince ze $pku na Modravu dva spoje. Ke #mam doslo i na lince Nova

Pec — Jeleni Vrchy, kde ndjezdi autobus kazdy prazdninovy den.

« Zavedeni pevnych interdalmezi spoji. Na lince Spak — Kvilda jezdi autobusy ve

dvouhodinovém intervalu.
» ZlepSeni navaznosti na vlaky a na prazdninovoualapy Narodnim parku Bavorsky les.

» Zavedeni jednodenni jizdenky NP-Ticket. Tato jiz@degredstavuje alternativu k jizdence
ze stanice do stanice. Jeji vyhody Ize &pat moznosti cely den cestovat linkami
Zelenych autobusna jeden jizdni doklad, v moznosti bezplatnytspu mezi linkami,
ve zrychleném odbavovani, v cenové vyhodnosti & a@pomaha rozvoji cestovniho

ruchu. Vzor jizdenky NP-Ticket je k dispozici ¥ilpze 2.
« Inovaci inform&niho letaku Zelené autobusy v NP Sum&va.

Odhad celkové pétby podpory systému Zelenych autabusfondu Evropské unie
¢ini za vSechnyit roky jeho realizace 5 200 584¢Kvcetre DPH. Sprava NP a CHKO
Sumava fispsje ¢astkou 917 750 Kveetrs DPH?? Vycisleni néklad v jednotlivych letech

implementace zobrazuje tabulkaiilpze 3.

2 Projgkt:Re§en|’ systému kejné dopravy v Narodnim parku SumaSér. 43.
2L NP Sumava: Zelené autobusy [online]. Dostupriétp://www.npsumava.cz/1194/sekce/zelene-autobusy/
22 projekt:ReSeni systému kgjné dopravy v Narodnim parku Suma8. 44 - 45,
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4.3.1.2 Nalezeni zipsobu udrzitelnosti — financovani po skoteni obdobi
podpory

Dopravu nav&vniki po NP Sumava zajfi§ji kazdor@né autobusy jezdici na
ekologicky pohon. Tato doprava je Setrna k Zivotnprostedi, a proto je ve wejném zamu
jeji uprednostini pred individualni osobni dopravou. OvSem pro doprgecprovozovani
~ekologickych* autobug ekonomicky nevyhodné a vyzaduje financovani inggh zdrof.
Navrhuje se, aby byl systém Zelenych autédbmapojen do rozsahu dopravni obsluznosti
GUzemi obou krdj podle 82 zakona. 194/2010 Sb., o wejnych sluzbach vipprag
cestujicich a o zem¢ dalSich z&koin, kde je v zasrecné ¢asti ustanoveni explicitnvyjadrena
.doprava pispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uzemnihdvodu®“. RestoZze v tomto
piipadt nedochazi k napémi podstaty definice dopravni obsluznosti, poskl kraj, na
jehoz uzemi se linky dopravce nachazeji, tomutcalap kompenzaci na zaklagmlouvy o
verejnych sluzbach. V tomto smyslu by se 82 vySe #Zmého zakona o vejnych sluzbach
doplnil o nasledujici text: ,Jestlize se na Uzemdj&k nachazi narodni park, je dopravni
obsluznosti i linkova osobni doprava provozovanaumami narodniho parku zadlem
rozvoje turistiky, rekreace a cestovniho ruchu,ygbkraj, na jehoz Uzemi se narodni park

nachazi, nerozhodne jinak®.

Udrzitelnost projektu Zelenych autolfugo roce 2011 lze zajistit vyhratipievzetim
financovani Jihdeskym a Plzigskym krajem.

4.3.1.3 Vize dalSiho rozvoje systému
Dlouhodobym cilem systému Zelenych autabuge vytvareni peshraniniho

Integrovaného dopravniho systému v Euroregionu SamaBayerischer Wald. Prvni kroky
k UsgSnému naplkni tohoto cile jiz proéhly. Doslo k inovaci systému Zelenych autolpus
nastaveni feshrantnich a vrjSich vazeb mezi drazni a linkovou osobni dopravanedeni

jednodenni $bvé jizdenky.

V piipact prevzeti systému do dopravni obsluznosti obouiks® nabizi moznost
vytvoreni polookruznich f@shraninich linek v oblasti centralni Sumavy. W3pa realizace

této dopravni koncepce je podréria splnim nasledujicich pozadaiik:
 Integrace SumavaTicketu do systému dréZni dopraajmovém tzemi.

e Zavedeni gimych rychlych regionalnich viakPlattling — Klatovy vedenych modernimi

motorovymi jednotkami v taktu 120 minut.

?* Projekt:ReSeni systému kgjné dopravy v Narodnim parku SumaSr. 46.
2% projekt:ReSeni systému kggné dopravy v Narodnim parku Suma8a. 47.
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* Realizace zayru uzemr technické studie ZlepSeni infrastruktury na reglofch tratich
Plzaiského kraje -Cesky les a PoSumavi — infrastrukturni éeat umo#ujici realizaci
koncepce dopravy zaloZené na principu integrélmdéikéoveho jizdnihdddu — koncepce
kompatibilni se systémem regionalni Zelénhidopravy v Bavorsku znama pod nazvem

Bayern-Takt.

» Prefazeni hrariniho gechodu Bayerisch Eisenstein Grenzbahnhotsthm na pechod
umoziujici prejezd vozidel viejné linkové dopravy — vytweni estupniho terminélu
mezi regionalni drazni a ¥sgnou linkovou dopravou.

» Za predpokladu souhlasného stanoviska Spravy NP Bavdeskywyhledové ferazeni
hrantniho pgechodu Bdina/Finsterau (Buchwald-Grenze) &fho na pechod
umoziujici prijezd vozidel véejné linkové dopravy (s absolutnim vyt@mim

individualni automobilové dopravy).

« ReSeni situaceippiestupu mezi regionalni drazni dopravou v Novém Udoleejnou

linkovou dopravou na hrafiim prechodu Haidmiihle/Nové Udoli.

* Navrh linek a jizdnichadi IDS — zaloZenych na principu integralniho taktav@ladniho
fadu umo#ujiciho vysoky stupe provazanosti mezi vSemi linkami a spojire@é
dopravy.

» Stanoveni optimélni ceny integrovaného jizdniholathk UvaZuje se o zavedeni dvou
typt jizdenek, a to roz&ny SumavaTicket platny r@ské stra#pro 3irsi zajmové tzemi
a SumavaTicket+, ktery by platil i na tzemi plathBsiyerwald-Ticketu. Naproti tomu by
se r‘meckd strana zavézala k vyteai Bayerwald-Béhmerwald-Ticket, ktery by platil i
na Gzemi vymezeném platnosti SumavaTicketu. Teritwip se os¥dil; je jiz plng
funkéni u Zelezninich dopravé v obou zemich. Existuji jak narodni jizdenky (R@dgt,
BAYERN-TICKET), tak i jizdenky umoiujici cestovani na Gzemi sousedni Zem
(RegioNet+DB, Bayern-Bohmen-Ticket).

V projektu rozvoje viejné dopravy v NP Sumava je désena otazka stanoveni ceny
integrovaného jizdniho dokladu (jako nejadhsjSi se jevi existence narodnich jizdenek,
které ve své roz&né variant budou vzajem& uznavany v sousedni zemi) a koordinace
jizdnichiadi z(kastrénych doprava s cilem vytvéeni jednotného kompatibilniho systému se

systémem Bayern-Takt.
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O Usgdnosti systému Bayern-Takt Yilpranini dopra¢ mezi Bavorskem &R
hovai projekt EgroNet, jehoz cilem bylo zavést taktowdmpravu v Useku Marktredwitz —

Cheb. Vysledkem tohoto projektu byl Gar prepravenych cestujicich az o 60 %.

Projekt rozvoje systému Zelenych autobua jeho integrace s Bayern-Takt je
podporovan ze strany obou ministerstev, regjiomikroregiorii, obci i z@&astrénych

dopravd, ktefi spol&né usiluji o spojeni Dolniho Bavorska a Rizkeho kraje.

4.3.2 Doplikové linky k linkam Narodniho parku Sumava

» Linka 433570 Susice, Zel. st. — KaSperské Horyni--SModrava — Kvilda

Spoje, které vramci této linky koh nebo zainaji na Kvild, jsou cestujicim
k dispozici pouze v letnim obdobi a celkem jich molyuzit dvanact. Dal$tyti pary spoji
jsou od 1.7. do 31.8. detuprovozovany mezi Susici, zZel. st. a Srnim.&¢tarych gipadech

existuje v zastavkach Srni a Kvilda moznastspupu na spoje linky 440840.
+ Linka 32002X eské Bugjovice — Prachatice — Volary — Kvilda

Spoje této linky jsou vedeny v pracovni dny v oddotd 28.6. do 31.8. Jeden par

spoji je veden v celé trase linky, jeden par ggejveden v Useku Kvilda — Volary.
+ Linka 320024Ceské Bugjovice —Cesky Krumlov — Volary — Kvilda

Na lince je veden jeden par sfp@j celé trase v sobotu, v nidica o svatcich od 5.6. do
28.9. a jeden par spoj Useku Volary a Kvilda v témZe obdoltiasy fjezdi a odjezd
spoji se v useku Volary — Kvilda shoduji s linkou 320022

+ Linka 320028Ceské Bugjovice — Prachatice — Vimperk — Kvilda

V ramci linky je provozovan jeden par sppoj obdobi od 5.6. do 28.9. vzdy v sobotu,

v nedli a ve svatek.
e Linka 370020 Vimperk — Zdikov — Horsk& Kvilda —#avi

Na lince jsou provozovanyitspoje, které jsou vedeny v celé délce trasy.
» Linka 370040 Vimperk — Borova Lada — Kvilda

Na lince je v pracovni dny vedendt partt spoj.
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4.3.3 Celor@né provozované linky v prihraniéni oblasti Sumavy

 Linka 435040 Zelezna Ruda — Prasily — HartmaniQusice, Zel. st.

Na této lince jsou provozovanii pary deng jedoucich spdj. Spoje této linky jsou
za'azeny do dopravni obsluznosti Rigkého kraje.
* Linka 433700 Susice, Zel. st. — Dlouha Ves — Hartosa— Prasily

Zde jsou pro uspokojeni zavazkuiej@é sluzby vedeny dva péry sfpoj pracovni
dny.
» Linka 433550 Susice, Zel. st. — KaSperské HoryasSiat

Mezi SusSici a KaSperskymi Horami jezdi v pracovny dedm spdj, zatimco mezi
KasSperskymi Horami a StraSinem je veden pouze jegep K této lince existuje dapljici
linka &. 433541, jejiz spoje jezdi po trase Susice — ZibobSobsice — Strasin — Nezdice na
Suma¢ — KaSperské Hory; fitemZz v pracovni dny jsou mezi Nezdicemi a Susici

provozovanyii spoje a o vikendu obsluhuje toto Uzemi jederspaf.
» Linka 433560 Susice, zel. st. — Petrovice — Hario®an
V ramci této linky existuje sedm parspoji, které zajiSuji dopravni obsluznost
v pracovni dny.
+ Linka 432050 Klatovy —d&&iny —Cachrov — Javorna

Na lince jezdi v pracovni dny mezi Klatovy a Jawarnii vratné spoje a mezi

Javornou a BSinami jeden vratny spoj.
+ Linka 432200 Alztin — Zelezna Ruda — Hojsova Straz — Nyrsko — JaeevKlatovy

Tato linka kopiruje tést v celé své délce Zelezni tra Klatovy — Zelezna
Ruda/Bayerisch Eisenstein. V celé délce linky jezgracovni dnyit pary spofi. Na trase
Hojsova Straz — Alziin jezdi dva spoje, stejnako na trase Nyrsko — Alghin. Z Alzbétina
do Zelezné Rudy je vypravenétspoji.

» Linka 000255 Hamry — Nyrsko — Arnbruck

V rdmci této mezinérodni linky jsou vedeny od 116.29.10 v pracovnich dnech dva

pary spoii v useku Hamry — Nyrsko.
» Linka 432320 Nyrsko — Hadrava — Hodousice — Hamry

V celé délce linky jezdityti spoje.
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* Linka 432141 Bysice — Nyrsko — Svata Kaiea

Celou trasu objede pouze jeden spoj. Na trasu gkdyto Svaté Katmy je nasazeno
pét Spoji.
* Linka 432140 Nyrsko — Chudenin —diis Chudenin — Nyrsko

Jedna se o okruzni linku, kterou po celé trasedaljenimo obdobi letnich prazdnin
dva spoje. DalSi spoje jsou vedeny jergktarych Usecich linky.
e Linka 400060 Kdy&— VSeruby — HyrSov

Na této lince je v Usecich Kdyn- HyrSov a Kdys — VSeruby provozovano shatin
dewt spoji.
» Linka 400061 Kdy&a— Plare — VSeruby

Na celé lince jezdi dva pary spoptejre jako v Useku Kdy& — Plar.
* Linka 400050 Domazlice — VSeruby

Z Domazlic do mista VSeruby jezdi v pracovnich dnetyxi pary spoi.

4.4 Analyza sodasného stavu regionalni zelezémi
dopravy

Uzemim Plzéského kraje prochazi zele#ni tra ¢. 183 po trase Pl#e- Klatovy —
Zelezna Ruda, Alztiin. Pro gihranini oblast je relevantni zejména Usekidpi— Zelezna
Ruda. Tuto oblast obslouzi dva pary interregiominilakti Praha — Plze— Zelezna Ruda,
dva pary vlak Plzei — Zelezna Ruda, Sest pavsobnich viak Klatovy — Zelezna Rudafit
pary osobnich vlak Spiak — Zelezna Ruda a jeden vlak na trase Zelezna Ruthnovice
nad Uhlavou.

Uzemi Sumavy protind také frai. 185 Hora#@ovice pedmésti — Klatovy —
Domatzlice. Na trase Hordibvice — SusSice jezdi de&rdvanact osobnich vlék v Useku
SuSice — Klatovy je provozovano v pracovnich dnpéhpar osobnich viak a v Useku
Klatovy — Domazlice projede v pracovnich dnech sedwbnich vlak.

Na uzemi Jiheeského kraje ifedstavuje Uity potencial pro patai Zeleznini
dopravu po vyrazném zrychleni tirg&. 198 Strakonice - Volary, kde jsou vlaky vedeny
pievazié ve dvouhodinovém taktu. V Useku Vimperk — Volagyviedeno sedm paidenrg
jedoucich viak.
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Na trati¢. 194 je v Usekdeské Budjovice —Cerny KiiZ vedeno sedm paosobnich
vlaki. V letni sezéd je po této trati veden rychlik PrahaCeské Budjovice — Nové Udoli.
V Useku Volary -Cerny Kiiz — Nové Udoli je vedeno osm péwsobnich vlak v priblizng

dvouhodinovych odstupech.

4.4.1 Rozvoj Zelezréni dopravy na Sumaw

Sumavské elektrické drahy (SEDYepstavuji jeden z nejvyznawjdich projeki
ieSicich rozvoj kolejové dopravy v prostoru vymezrereelostatnimi drahami Horni Dkiste
— Ceské Budjovice — Strakonice a statni hranici s RakouskeKémeckem. Hlavnim cilem
SED je rozvoj ekologické dopravy na Gzemi Sumatgtékje v soéasnosti nejvyznanssim
a nejnavdvovargj$im centrem turistického ruchu na Gzemi déského kraje. Ukolem
celého konceptu je zajistit srovnatelnost a konkceschopnost wejné dopravy
s individuaini automobilovou dopravou. Z&mm SED tedy je, aby se systém Zel&ani
dopravy stal vyznamnou sédsti celého dopravniho systému Sumavy aidicého kraje.

Koncepce je zaloZena na vyuziti a rekonstrukciggtéich Zelezrinich tratich a na
dostavis nekterych novych Usek vcetré jejich postupné elektrizace pro provoz lehkych
kolejovych vozidel. Projekt v s@ldale zahrnuje n@pmoznosti napojeni na turistické stezky
pro pESi a cyklotrasy, napojeni na lyg&é trasy, napojeni na navaznou autobusovou dopravu
napojeni na lodni dopravu po LipnRealizace SED fispije k rozvoji turistického a
cestovniho ruchu v oblastech s vysokou mirou négaranosti, k podge zangstnanosti

v regionu a k ochranzivotniho prosiedi v oblasti Sumavy.
Sumavské elektrické drahy mafieghranini dopady a zabyvaji se konkr&tn
* Prodlouzenim regionalni drahy Rybnik — Lipno nadavbu po levém iehu lipenské
vodni nadrze d@erné v Podumavi s napojenim na tfaské Budjovice — Volary.
» Vystavbou Useku Kremze — Brloh — Kti§ — Tisovka ve€né s propojenim regionalnich
trati Ceské Budjovice — Volary aCi¢enice — Volary.
 Priblizenim centraeského Krumlova kolejovou dopravou.

+ Prodlouzenim tratVolary — Nové Udoli do obce Haidmiihle o cca 2 kieré by nélo
ozivit vazby mezi sousednimi regiony. Na bavorskéns se gedpoklada navaznost na
Freyung, Pasov a Grafenau s paékranim po Zeleznici Grafenau — Zwiesel do oblasti
Zelezné Rudy’®

5 prehled Gzemhplanovacicinnosti krajského #¥adu, vyznamnych projeka stavu UPD obci 1. 3. 2018tr. 33 — 34.
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5 Verejna osobni doprava na emecké strarg
Sumavy — v Bavorskem lese

5.1 Charakteristika Bavorska

Svobodny stat Bavorsko je Uze#nnejxtSi a druhou nejlidngjSi spolkovou zemi
Spolkové republiky Mmecko. Proto je kladen velkyihz na dopravni 8i ktera je co do
plochy v této zemi nejhustsi, coz je do jisté ndpysobeno tim, Ze se zde sbihaji vyznamné
Evropské dopravni tepny, a to severojizni a zapgdwdni. Bavorsko tvd na vychod
hranici sCeskem a rakouskymi spolkovymi z&mi Salcburskem a Hornim Rakouskem, na
jihu sousedi s rakouskymi spolkovymi z&m Tyrolsko, Vorarlbersko, na zapad
s Badenskem-Wirttemberskem, na severu se spolkeemi Hesensko a se Svobodnymi

staty Durynsko a Sasko. Bavorskoradi mezi nejbohatsi spolkoveé z&iémecka.

Silni¢ni dopravni infrastruktura Bavorska dosahuje vysatavre. Kazdy rok plynou
do rozvoje a rekonstrukce daini si€ vysoké investini vydaje. V obdobi let 2001-2007
piedstavovaly investice do sitmi sit€ castku ve vysi 23 miliard EUR. Celkova délka silnic
v Bavorsku je 18 808 km, z toho 2 447 kmtivdalnice. Roz$ovani dalnini sit je pro
region vyznamné obzvlastz hlediska dopravniho a ekonomického, protoZze inods
infrastruktura jednak pozitivnovliviiuje kvalitu Zivota a jednak vyty&dobré podminky pro
rozvoj pimyslu. V roce 2008 byl dostaven posledni Usek dalrpropojujici Bavorsko

s Ceskou republikou.

Letecka doprava je sotisténa zejména na nejmodé$i a nej¢tSi nimeckeé letist
v Mnichow (LetiS&€ Franz Josef StrauR). V roce 2007 toto leti@tbavilo vice nez 38
miliona osob.

Zawry o silniéni dopra¥¢ plati ve stejné mi¢ i pro Zelezrini dopravu. Délka
bavorskych Zeleznic pro regiondlni a dalkovou deprani priblizné¢ 6 700 km aadi se tak
mezi nejhustsi evropské Zelesmii sit. Zeleznéni dopravu Ize rozdit do trech oblasti na:
Dopravu ICE/IC na vysokorychlostnich tratich sigsti az 250 km/h; dopravu na
regionalnich tratich a dopravu na historickych &o@@zchodnych tratich éenou zejména
pro turisticky ructf® Investice v Zelezsini dopra¥ jsou ugeny vyhradd k modernizaci a

vystavig vysokorychlostnich Zeleznic.

28 Hospod#sky profil spolkové zegSvobodny stat Bavorsko [online]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/nemecko/prsfiblkova-svobodny-stat-bavorsko/1000636/56543/8p2g
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Pro bavorsky region je vyznamn&iéni vnitrozemska plavbaeka Dunaj spojuje
Bavorsko jak sé&meckymi naminimi péistavy, tak i s vnitrozemskymi vodnimi cestami.
Duisburska smlouva, podepsana viadou Spolkové figgulémecko a Bavorskym statem,
umoznila realizaci projektu stoleti, a sice vystayilavebniho kanalu mezi Rynem pobliz
mésta Bamberg a Dunajem u Kelheimu. Tento kanal ulimeZplavbu ze Severniho a
Baltského mie do Cerného mee. Vyuziti paplavu dlouhého 171 km, Sirokého 55 km a
hlubokého 4 metry je obrovské. V poslednich letedb doprava vzrostla o 300 %. ZboZi,

které bylo kanalemigpraveno, by naplnilo 200 000 nékladnich autonidbil

5.2 Vdejna osobni doprava

Vefejna osobni doprava v Bavorsku je upravena zakomenosobni doprav
(Personenbeforderungsgesetz, PBefG), zakonemreneelinkové osobni doprav(Gesetz
uber den offentlichen Personennahverkehr in Bay@&@ayOPNVG) a Ngzenim EU
¢. 1370/2007 o vejnych sluzbach vigpras cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruSeni
naizeni Rady (EHSJ. 1191/69 a&. 1107/70.

Zakon o osobni dopraPBefG), platny od 14. 9. 2007 do 31. 12. 201%nd¢ v 88
verejnou osobni dopravu jako vSeob&qitistupnou pepravu osob tramvajemi, trolejbusy a
linkovymi autobusy v réstske, piméstské a regionalni dopravDale ze z#éni toho paragrafu
vyplyva nasledujici. Organ vydavajici licence maspolupraci s fislusnymi dopravnimi
organy a dopravci zajem zajistit odpovidajicteyeé sluzby v feprag cestujicich a provést
koordinaci a integraci dopravni obsluZznosti¢emz usiluje zejména o harmonizaci jizdného
a jizdnichiadi. Verejné sluzby v fepras cestujicich maji byt poskytovany kores. Za
komeckni Ize povazovat tyiepravni sluzby, z nichz plynoucfijny sta&i k plnému pokryti
provoznich naklal FPrijmy jsou tvdeny mj. ndhradami a odSkasiim ze strany statu za
prekrateni daového pasma nebo rozsahu poskytovanydbjrgch sluzeb.

V zakore o veejné linkové osobni doprayBayOPNVG) jsou pro pegby této prace
nejdilezitéjsi: Clanek 8 o pisludném organlanek 27 o dotaci na ¥&jnou osobni dopravu a
¢lanek 28 upravujici vysi této dotace. Planovanjanizace a zaji&hi veaejné dopravy jsou
dobrovolnou zalezitosti zemskych okiea obci v pisluSném Uzemnim obvodu. Tamni
piislusné organy vyuzivaji v ramci svych kompetenoi ajiSéni téchto cinnosti Fevazre

soukromé planovaci kancétéa soukromé dopravce.

27 Bayern: Transport and energy [online]. Dostupnigttzr://www.bayern.de/Transport-and-Energy-.606.htm
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Svobodny stat Bavorsko poskytujgighuSnym orgaiim v oblasti véejné osobni
dopravy dotace zacalem zaji&ni kvalitnich véejnych sluZzeb vigpra¥ cestujicich. Tyto
perezni prostedky mohou byt pouzity zejména na:

« UpIné nebaasteéné uhrazeni nakladdopraveé;

» platby spolénostem poskytujicim wejné sluzby v osobnitepra;

e pokryti naklad vzniklych soukromym spot@mostem p zajifovani veéejné osobni
dopravy ve spolupraci gigluSnymi organy v@jné spravy.

VySe dotace se odviji od schvaleného vladniho rdmpd¥i urceni vySe doténi
castky jednotlivym pislusnym wadim se kromd poctu ujetych mistokilometr a splreni
poZadavk na standard sluzeb zvaZzuje zejména:

» Potebny rozsah dopravni obsluznosti a s tim souvisgjiméiené naklady;
» financni moznosti kazdéhaislusného fadu;

» kvalita spoluprace ve vejné dopra¥ na daném Uzemnim obvoduegevSim pak stugie
dosaZzeného pokroku a jeho vyznam prieyest.

5.2.1 Vdejna zeleznéni osobni doprava

Verejna Zelezrini osobni doprava v Bavorsku (SPNV) ziskava n&tits. Od roku
1996, kdy Svobodny stat Bavorskarepzal v ramci regionalizace finami a funkni
odpowdnost za jeji zajighi a zalozil spolknost Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH
(BEG), doznala tato doprava velkych @amv podolks vyznamného zlepSeni sluzeb. BEG
planuje, objednava a koordinuje Zelémii dopravu v zastoupeni Bavorského statniho
ministerstva pro hospotkké zalezitosti, infrastrukturu, dopravu a techg@o

BEG také zodpovida za zajisf vysoké arova kvality této dopravy. Dopravni
spole&nosti postup# prijimaji a realizuji opdeni tykajici se pravkvality. Takto Ize owrit
dodrzovani standafickvality, jak byly stanoveny ve smloéyva postarat se 0 vysokou Uréve

sluzeb?®

5.2.1.1 Planovani dopravy
BAYERN-TAKT piedstavuje nejusnsjSi projekt Bavorske Zeleznii spol€nosti

(BEG). V ramci tohoto projektu Bavorsko zajistitbe téngi na vSech Zelezémich trasach
jezdi vlaky v pravidelném taktu, tj. kazdou hodime stejnou dobu, od brzkého rana do

28 Bayern-Takt: Bayerische Eisenbahngesellschaft [ehliBostupné zhttp://www.bayern-
takt.de/public_main_modul.php?ses=&page_id=429&dwmt_id=343&unit=4b81989b7da47
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pozdniho véera. DalSim usfchem projektu je vytv@ni tzv. uzlovych stanic, do kterych se

sjizceji vSechny vlaky ve stejnou dobtimz bylo dosazeno optimalizace spojeni.

Tento koncept si vyZzadal ztr@@ rozSieni Zeleznini si€, vétSi kapacitu voi, a
vysoce kvalitni a zodp@dny operani management. BEG rozhoduje o pozadavcich na nové
vozy a o rozvoji infrastruktury. Musiippom respektovat dostupnost zdrag ekonomickou
situaci.

Optimalni planovani Zelezimi dopravy se odviji od dopravnich prdugoptavce po
dopra, od (el a cili jizd cestujicich. Velkou roli zde hraje i konkuceschopnost siltini
dopravy. Za timto &elem BEG vytvéila databazi, kterd zobrazuje dopravni proudy méza
nez tisicem Zelezémich zastavek v Bavorsku. V této databazi sledujel jednotlivych jizd,
nag. jedna-li se o jizdu do Skol, za praci nebo jenol@eémcase. Na zakladtakto ziskanych
Gdaji BEG vytvai prognozy, tykajici se jizdnidtadi, jizdného nebo investic do vlakovych
souprav, jejichz cilem je poziti¢rovlivnit poptavku po tomto druhu dopravy.

BAYERN-TAKT se v Bavorsku shledal s velkym w@spem u cestujicich, nebo
poptavka po Zelezémi dopra¥ vzrostla za sedm let o vyznamnych 25 %.

Jizdenka BAYERN-TICKET zna¢ prispéla k celkovému dasfchu projektu
BAYERN-TAKT. Jedna se totiz o jizdenku, ktera unioje az @ti osobam cestovat na jeden
listek ve v3ech regionalnich vlacich a ve vlaciatstské rychlodrahy v Bavorsku a déale na
n¢kterych tratich v sousednich statech. Jizdenkdgmd v pracovni dny od 9:00 do 3:00
piiStiho dne; o vikendech jiz od 0:00 do 3:065tho dne. Pro rok 2010 byla jeji cena
stanovena na 28 EUR. Jednotlivi cestujici si mateod0 EUR zakoupit BAYERN-TICKET-
SINGLE, jeZ je obdobou BAYERN-TICKET a ma stejné&pudnky pouZzivani. Qbjizdenky
se vyplati na kratké aisdre dlouhé vzdalenosti. O jejich oblibenostiédsi fakt, Ze od roku

1997 se jich prodalo jiZ vice neZ 5 miliof?

5.2.1.2 Konkurence na dopravnim trhu
V dusledku Zelezrni reformy prokhla liberalizace Zelezémi dopravy, tzn. otedel

se Zelezrmini trh jednotlivym dopravion, ktgi se zde snazi prosadit a ziskat povoleni k
provozovani viejné dopravy.

Dopravni politika Bavorska podporuje konkurenci mgnotlivymi dopravnimi
spol&nostmi, ¢imz usiluje o ¥tSi ekonominost provozu a lepsi kvalitu ¥&né Zelezrini

osobni dopravy. BEG se sotesti zejména na udrzeni nizkych cen, vysokou kvalildeb a

29 Bayern-Takt: Transport Planning [online]. Dostugnéttp://www.bayern-
takt.de/public_main_modul.php?unit=4b81989b7da4 #&uheent_id=351
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inovaci vozového parku, protoze jednim z faktoktery rozhoduje o udieni povoleni
k zajiSeni va'ejné osobni dopravy, jgidana hodnota pro cestujici.

Deutsche Bahn AG zaujima na dopravnim trhu pozijvétsiho poskytovatele
Zeleznénich sluzeb: Deutsche Bahn Regio provozuje v B&worgnti 96 % vSech
regionalnich Zeleztiich sluzeb. Zbyld 4 % fipadaji na dopravce Vogtlandbahn,
Oberlandbahn, Kahlgrundbahn, Zugspitzbahn a Reltpaia.

Bavorsky stat se priorithnzantiuje na podporu regionalni Zelezmi dopravy. V hust
obydlenych oblastech se snazi v plnéemispokojit poptavku po tomto druhu dopravy. Ve
venkovskych sidlech dochazi ke stabilizaci nabidkiejné dopravy a zlepSeni sluzeb.
V celkovém sottu financuje Svobodny stat Bavorskore@ou Zelezrini osobni dopravu
castkou 1,25 miliard EUR to&.*°

5.2.2 Vdejna linkova osobni doprava

Autobusoveé linky jsou v zemskych okresech Freyumgf&hau i Regen zajidvany a
provozovany vyhradh soukromymi autobusovymi dopravci, ktejsou k vykonavani
piepravnich sluzeb opragmi na zaklad licence obdrzené od vlady (zakon o osobni daprav
PBefG). Financovaniippravnich sluzeb v Bavorsku je upraveno zakonerar@né linkové
osobni dopray (BayOPNVG). Provozni naklady autobusovych linedujsrazeny z fijmi
z jizdného a nadhradami od statu. Nahradami se romagh. platby z rozpétu Ministerstva
prace a socialnich ¢egi za bezplatnou tppravu zdravoth postizenych osob a p&mi
vyrovnani podle 845a zakona o osobni dopré@BefG) za zlevéné jizdné pro Zaky,
studenty a &én¢.

Ptijmy z jizdného a petini vyrovnani (ndhrady) nejsou vzdy dostatevysoké, aby
uhradily rozsah nezbytnychigpravnich sluzeb. Vifpad, Ze k zajisni stavajici dopravni
obsluZznosti nesta vySe uvedené pravidelnéijmy, maji dotené zemské okresy, jako
piislusné organy pro yejnou dopravu, zasahovat padp:. Kromé planovani sluzeb vejné
dopravy, které zahrnuje napytvéeni plar verejné dopravy, nalezeni @gohi financovani
verejné dopravyéi projednavani fepravnich pozadavk zemské okresy uzaviraji s dopravci,
ktefi provozuji ztratové autobusové linky, smlouvy aaficovani fepravnich sluzeb, jez
dopravce oprawji k pridéleni dotace na provozdhto linek. (Zaklademéthto dohod je
natizeni EUE. 1370/2007.)

30 Bayern-Takt: Competition [online]. Dostupnéhtp://www.bayern-
takt.de/public_main_modul.php?ses=&page_id=469&dwmt_id=353&unit=4b81989b7da47
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Zemské okresy obdrzi od Svobodného statu Bavomka,®OPNV-dotaci® (tj. dotaci
na veéejnou osobni dopravu). Tatoéastka je Bavorskym statnim ministerstvem pro
hospodéské zalezitosti, infrastrukturu, dopravu a techgmorozdlena nejprve mezi
jednotlivé vladni obvody, které ji dale razdmezi zemské okresy adstské okresy. Tato
dotace niZze byt vyuZzita k uhrazeni maximélmvou tetin veSkerych vyddj souvisejicich

s financovanim f@pravnich sluzeb.

Celkové vydaje na wejnou osobni dopravu (OPNV) v zemském okrese Figyun
Grafenau ¢inily piiblizné 749 000,00 € a v okrese Regeredstavovaly zhrubaastku
459 000,00 €. f&stoZe se vydaje na dopravu od roku 2004 neustgseljz, finartni podpora
piedevsim v poslednich dvou letech klesa. Oba zerokk&sy vyerpaly még dotanich

pertz, nez pedstavuje maximalniifpustn&astka.

5.2.2.1 Financovani vieejné osobni dopravy v Dolnim Bavorsku

Tab. 3 Financovani véejné osobni dopravy v Dolnim Bavorsku

Licenéni Fizeni Financovani
Dopravce Dopravce
* podéava zadost o povoleni » obdrzi na zaklatismlouvy o poskytovani
piepravnich sluzeb dotaci od zemského okresu
Zemsky okres Zemsky okres
» zabyva se dopravni gebou » obdrzi od Bavorského statniho ministerstva, regp.

od piislusného viadniho obvodu dotaci na
verejnou osobni dopravu (OPNV)

* rozdluje tento gispivek mezi jednotlivé
dopravce

« rozhoduje o poskytovani nezbytnydfepravnich
sluzeb

e uzavira s dopravci smlouvy digéleni dotaci za
poskytovani viejnych sluzeb vigpraw¥
cestujicich

* vypiSe v pipact naléhavé pdeby nabidkové
fizeni na poskytovanirgpravnich sluzeb

Vlada Vlada

* udluje licence k provozovéani autobusovych lingle  obdrzi od Ministerstva hospoiddvi rozpgtové
prostedky na dotaci pro ¥ejnou osobni dopravd
(OPNV), které rozduje mezi fislusné zemské
okresy

» vlada rozdluje tuto doténi ¢astku podle kritérii
, . uvedenych vel. 28 odst. 2 zakona o fejné
¢ Bude nutna dotace na konkrétni linku? linkové osobni doprav(BayOPNVG)

« podili se na procesu schvalovani licenci a zabyva
se nap. nasledujicimi otazkami:

e Je planovanéa nabidkaégpravnich sluzeb
uspokojiva?

Zdroj: Bianca Schweikl, Regierung von Niederbayern2011
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6 Mikroregion Sumava — Zapad

Mikroregion je ,sdruzeni &kolika obci za Gelem dosazeni spdieého cile.
Typickym rysem takového svazku je vznik z vlashiciativy, nikoliv prikazem natizeného
organu nebo ze zakon3".

Mikroregion Sumava — Zapad (dale jen MSZ) zahrriiiemi nasledujicictienskych
obci: Borova LadaCachrov, Dlouh& Ves, Hamry, Horska Kvilda, KasSpersiagy, Kvilda,
Modrava, Prasily, Rejstejn, Srni, SuSice a Zel€Rnda. Spolenym zajmem dchto ¢lent je
jejich harmonicky a vSestratimdrzitelny rozvoj s ohledem na ochrariirgpdniho, kulturniho
a historického éfdictvi. DalSi rozvojové aktivity jsou zaffeny na zkvalitaéni Zivotni arove
obyvatel, ziskavani a vyuzivani finar podpory z rozvojovych foidCR a strukturalnich
fondi EU a upetiovani vztah vramci geshranini spoluprace. (V roce 2005 doSlo

k podpisu Smlouvy o spolupraci mezi MSZ a Svazeni diarodniho parku Bavorsky &9

Celkovy rozvoj regionu je ovliwn bezpénou dopravni dostupnosti, ktera je ovSsem
v fack mist nedostatma. \&tSina obci se potykd s nasledujicimi problémy: Haviastav
mistnich komunikaci, nedostatek zachytnych parkoaigdstavnych ploch, zajti kvalitni
zimni adrzby, které vac pripadi stzuji restrikce ze strany NP a CHKO tykajici se zaka

soleni, pouzivani inertnich matetidhpod.

Dopravni obsluznost na Gzemi MSZ Ize povaZovat astatlijici. Predeslé roky se
vyznaovaly snizenim poptavky po hromadné doprawoz bylo zisobeno strmym nastem
individualniho automobilismu. V fbé¢hu kazdého roku jsou na uzemi byvalého okresu
Klatovy, kam spada &sSina Uzemi Mikroregionu, ruSeny nejvice ztratotje, nejmért
vyuzivané spoje. Dopravni obsluZznost Gzemi #ajgs zejména dopravc€SAD autobusy
Plzexr a.s. Vzhledem k charakteru krajiny nabyva na vyganakologicka doprava Zelenymi
autobusy. Pro dalSi rozvoj regionu se uvazujerazami linek Zelenych autobiugo dopravni

obsluznosti.

Mapa Mikroregionu je zobrazena ¥ilpze 4.

%1 http://ma21.cenia.cz/Z%C3%Alkladn%C3%ADinformaceoMAaHid/85/lanquage/cs-CZ/Default.aspx

%2 Svaz obci Narodniho parku Bavorsky les zahrnujeniighto nist a obci: Spiegelau, St. Oswald-Riedlhiitte,
Neuschénau, Hohenau, Mauth, Freyung, Grafenau, BaleEisenstein, Frauenau, Langdorf, Lindberg, Riach a
Zwiesel.
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6.1 Popisclenskych obci

Borova Lada

Obec Borovéa Lada se rozprostira podél Teplé Vitgpnosted Sumavskych plani ve
vysce 895 m.n.m. Nachazeji se asi 8 km jihozapadrKvildy na kraji NP Sumava uprost
CHKO Sumava. Ke konci roku 2008 zde bylo hlaSer§eh obyvatel. Obec zabira rozlohu
68,95 knf a tvdi ji dale mistniastiCerné Lada, Knizeci PlanNovy Swt, Paseka, Sindlov,
Svinna Lada, Zahradky.

Vznik obce je datovan do roku 1750, kdy dochazbdmnptu majitele vimperského
panstvi Josefa Adama ze Schwarzenbergu ke vzniku,dnminikalnich“ obci v gistém*

lese. V sotiasnosti jsou Borova Lada velmi ruSnym centrem lieztithni turistiky.

Tab. 4 SWOT analyza sotiasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

« poloha v nejkrasssi ¢asti Sumavy * nedostaténé rozvinuté kulturg sportovni zazem
» rozSkujici se ubytovaci kapacity

e vyhovujici zazemi pro na8mniky — nastupist
turistickych tras
e upraveny vzhled obce

Prilezitosti: Hrozby:

e rozSteni sportovniho a kulturniho vyuziti « prehnana omezeni ze strany NP Sumava

» V&SI vyuziti atraktivity daného Gzemi

Zdroj: Autor
Pro dalSi rozvoj obce ma vyznam dobudovani spoéaekreg&niho zazemi pro

turisty, rozvoj tradinich remesel, zejména vSak poéugici preshranini spoluprace se

sousednimi obcemi v Bavorsku.

Cachrov

Cachrov se nachazi 15 km severovychodm Zelezné Rudy v nadiské vy3Sce
714 m. Obec se svou rozlohou 88,18%Kmdruhym nejrozsahlejsiienem Mikroregionu.
K31. 12. 2008 Zilo v katastru spravniho uzemi ob&& obyvatel. Obec sestava ze 13
mistnich&asti, a to Bradné, iBzi, Cachrov, Dobemilice, Chtepice, Chval3ovice, Javorna,
Jeseni, Kunkovice, Onen &8y Predvojovice, Svinna a Zahradka. d@tek obce se datuje do

12. stoleti. Nejstarsi zminky ha@ tom, zeCachrov byval rytiskou pevnosti.
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Tab. 5 SWOT analyza sodasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

+  nastupni prostor pro centralni Sumavu * nedostaténé rozvinuté turistické sluzby

e misto lezici stranou hlavnich center turistickér | = nizky zajem soukromych investopodilet se na
ruchu rozvoji obce

* nedostaténé rozvinuta dopravni infrastruktura
» podhodnoceni vyznamu napojeni na centrést

Sumavy
e opomijena propagace obce
Prilezitosti: Hrozby:
* vystavba a rozvoj infrastruktury pro nasétiky e nizky zajem turist
Sumavy «  Cachrov nefilaka soukromé investory

*  dokorteni grestavbyCachrovske tvrze « odliv mistnich obyvatel, zejména mladsich

generaci, a starnuti

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Obec Cachrov je svou polohout@dugena pinit roli vstupni ,brany* do centralni
Sumavy jako vychodistturistickych tras. MiZe plnit ubytovaci funkci, kterou oceni zejména
ti navdtvnici Sumavy, ktd se touzi vyhnout rusnymistliskim. Pro rozvoj obce je Klové
navazat vztahy se soukromymi investory a spolumpatcs nimi pi dobudovani chy§ici
infrastruktury hlaves v oblasti ubytovani, vyuziti volnéhtasu a navaznosti tras na centralni
Sumavu. Déle jeideZité jednat sifslusnymi dady o zlepSeni dopravniho spojenisem do

centralni Sumavy a i do vnitrozemi. Realizaci vgSdrenych aktivit Ize uskui@it cerpanim

dotaci ze strukturalnich fohdEU.

Dlouha Ves

Dlouha Ves lezi v okrese Klatovy nad pravynieliem ieky Otavy ve vySce
512 m.n.m. Katastralni tzemi obce o rozloze 14@7dbyvalo k 31. 12. 2008 831 lidi. Obec
Dlouha Ves se sklada ze sedmi mistniéhkti: Annin, BohdaSovice, Dlouh& Ves, Janovice,
Nové Mesteeko, Platd, Rajsko.

NejstarSi pisemna zminka o obci se dochovala z @0, kdy Dlouha Ves tviba
Gdajre centrum Slechtického statku. Mistni oZewai bylo odvozeno ze #pobu zastavby,
rozloZené podél cesty ze SuSice do KaSperskych Hor.

Dlouha Ves, Nové Nsteko a Annin jsou oblibenou zastavkou turjskteti miti za

krasami dal do sdu Sumavy.
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Tab. 6 SWOT analyza sodasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

+  nastupni prostor pro centralni Sumavu * nedostaténé rozvinuté turistické sluzby
e misto lezici stranou hlavnich center turistickér | = nizky zajem soukromych investopodilet se na

ruchu rozvoji obce
* napojeni na Otavskou cyklostezku + podhodnoceni vyznamu napojeni na centrédst

Sumavy
* opomijena propagace obce
Prilezitosti: Hrozby:

* vystavba a rozvoj infrastruktury pro nasétiky o odliv turisti

Sumavy « obec nefildka soukromé investory

Zdroj: Autor

Obec Dlouh& Ves se profiluje jako vstupni ,brana“aentralni Sumavy. Pro rozvoj
obce je kléové navazat vztahy se soukromymi investory a spatgqvat s nimi p
dobudovani chygici infrastruktury, hlava v oblasti vyuziti volnéh@&asu a navaznosti tras

na centralni Sumavu.

Hamry

Obec Hamry se rozprostira podél tokeky Uhlavy v nadmiské vySce 560 m asi
8 km jihovychod# od Nyrska. Uzemi o rozloze 36,87 kwbyvalo k 31. 12. 2008 111 lidi.
Katastralni tzemi obce zahrnuje Hamry na SunaeXadni Chalupy.

Prvni zminka o obci pochazi z roku 1429. Hamry pilyodre Kralovskou rychtou,
kterou tvdilo tricet dvord@. Vlastni obec pak byla zaloZzena v roce 1860. \taswosti se
obec sousedi na vytvéeni infrastruktury pro naudiniky, predevSim na budovani

ubytovacich zézeni.

Tab. 7 SWOT analyza sodasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:
 vyhodna poloha — v blizkosti Kralovsky hvozd, | = omezené dopravni napojeni na centralni Sum bu a
Zelezna Ruda do vnitrozemi
e intenzivrgjSi forma greshranini spoluprace e 0omezené zazemi pro turisty
Piilezitosti: Hrozby:
« dobudovani letniho a zimniho spojeni se Zele: | «  nizky zajem turist
Rudou

*  rast venkovskeé turistiky

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Hamry lezi v blizkosti turisty vyhledavanych migehoz lze vyuZzit pro prezentaci

obce jako ,brany* do Mikroregionu. Toto misto lzatmaktivnit nap. napojenim &eckych
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tras na systém MSZ, rozvojem kultarmistorickych akci a kongresové turistiky nebo
dobudovanim letnich turistickych tras a &jch stezek.

Horska Kvilda

Horska Kvilda se rozklada na planich pod vrcholemtygl (1253 m.n.m.)
v nadmdské vysce 1045 — 1090 m. Obec lezi ugsmbtNarodniho parku Sumava, 25 km
jizng od Susice, a zaujima rozlohu 29,91%k# 31. 12. 2008 zde bylo hlasenych pouhych 78
obyvatel, i pesto je vSak samostatnou obci, ke které nale& pEkolik osad, a to Vyhledy,
Zlata Studna, Horni Antygl a Korytko. DalSi osaidyzanikly.

Tento malebny kraj néleZzeteskému kralovskému dvoru odnepdim Horskou
Kvildou prochézela obchodni Zlata stezka ze Sudicbavorského Pasova, odkud seCgch
dovéazela 8l. Stezka pedstavovala vyznamnou dopravni stavbu ranétedeku a jest

dnes lze spéit jeji pozistatky. Prvni pisemna zminka o Horské K¥ifibchazi z roku 1577.

Tab. 8 SWOT analyza sodasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

« vysokohorské misto v srdci Sumavy s malebnc | «  nedostaténé zazemi pro sportovni vyziti
krajinou

« vyhovujici kapacita ubytovani prézané skupiny
navstvniki

* nastupik turistickych tras

Prilezitosti: Hrozby:

» dobudovéni arealu pro voléasové aktivity + ptehnana omezeni ze strany NP Sumava

« povoleni vstupu do zakazanych atraktivnich m

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Horska Kvilda se orientuje zejména na cestovni .ridbizi moznosti jak letni tak
zimni turistiky, je nastupidt peSich tras, cyklotras idieckych trati. Je oblibenym mistem
turista vSech ¥kovych kategorii, kté¢ maji zdjem o poznavantipody, rodinnou rekreadii

horskou turistiku.

KaSperské Hory

KaSperské Hory jsou horskyméstem, vzdalenym 10 km jiZnod nesta SuSice, na
hranici CHKO. Nachéazeji se v blizkosti horniho toteky Otavy v Javornické hornadin
v nadmdské vySce 739 m. Rozprostiraji se na plose 44,%2akk31. 12. 2008 zde Zilo 1598

obyvatel. Do katastralniho UGzemi obce nalezi osid os &asti obceCervena, Tuskov,
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Opolenec, Zlibek, Kavrlik, Podlesi, Lidlovy Dvorolni Dvorce. Historické jadro #sta
bylo vyhlaSeno rstskou pamatkovou zénou.

Prvni pisemna zminka o sidle se dochovala z rold¥.1BaSperské Hory prosluly
t¢Zbou zlata; dnes jsou oblibenym cilem turisteri hledaji jak sportovni, tak kulturni vyziti

acerstvy vzduch.

Tab. 9 SWOT analyza sotiasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

« atraktivni poloha — blizko kifrodé * nedostaténé rozvinuté kulturd sportovni zazem

+ poradani prohlidek aignych kulturnich akci na | » omezené napojeni na centralni Sumavu
hrads KaSperk

« lyzarsky areal vybaveny za&tovacim systémen
* now zrekonstruované a upravené centruéstan

Prilezitosti: Hrozby:
* dobudovéani zdzemi pro kulturni a sportovni *  Klesajici navavnost turist, ktefi chgji byt vice
aktivity v piirodk, blize k centru Sumavy

« potencial nista jako centra turistického ruchu | » omezeni ze strany CHKO Sumava
« vyuziti historického odkazu

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

KaSperské Hory jsou diky své poloze povaZzovanystapni ,branu“ do Sumavy. Pro
budouci rozvoj résta je vyznamna podpora malého gedmniho ekologicky nezavadného
podnikani (tj. tradini femesla, zewudélstvi, dievaska vyroba, aj.). Nsto by se déale éto
soustedit na rekonstrukci a rozéhi ubytovacich kapacit, vystavbu vi¢elového

[l

sportovisE, rozSteni moznosti prodsi turistiku i kongresovou turistiku ve vedlejSz8es.

Kvilda

Mal& horska obec Kvilda p@atmezi nejvyznamgsi turisticka stediska Sumavy. Je
nejvyse poloZzenou obci @R (1065 m.n.m.) leZici uprdsd Kvildskych plani u soutoku
Teplé Vitavy a Kvildského potoka asi 15 km jihozdpaod nmesta Vimperk. Uzemi o rozloze
45,17 knf obyvalo k 31. 12. 2008 183 lidi. Obec se sklag&tzmistnich&asti: Buina,
FrantiSkov, Hrabci Hw', Kvilda, Vydii Most.

Prvni pisemné zprava o ndzvu Kvilda pochazi z m#45. Od roku 1366 prochazela
Kvildou Horni zlata stezka, o jejiz vznik se zadibiarel IV. Samotna ves vznikla podél
této stezky naiglomu 15. a 16. stoleti. Dochované zapisy éjadk 1569. V sotasnosti je

Kvilda velmi ruSnym centrem letni i zimni turistiky
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Tab. 10 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

+ poloha v nejkrasysi ¢asti Sumavy * nedostaténé rozvinuté kulturd sportovni zazem
e rozséahlé ubytovaci kapacity
* vyhovujici zazemi pro nawdmniky

Prilezitosti: Hrozby:

« rozteni moznosti sportovniho a kulturniho vy | «  ptehnana omezeni ze strany NP Sumava

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Pro dalSi rozvoj obce ma vyznam dobudovani spoéaekreg&niho zazemi pro
turisty, rozvoj tradinich remesel, zejména vSak poéugici preshranini spoluprace se

sousednimi obcemi v Bavorsku.

Modrava

Obec Modrava lezi v nadriigké vySce 980 m v udoli na soutokii potoki —
Modravského, Roklanského a Filipalského, jejichZ soutokem vznikéka Vydra. Modrava
se nachazi 13 km jihozapadad KaSperskych Hor v okrese Klatovy. Ze vSealstna obci,
které jsoucleny Mikroregionu, ma tato obec nejméénbyvatel. K 31. 12. 2008 zde bylo
hlaSeno pouze 55 trvale Zijicich obyvatel. Ovierda@oozlohy (81,63 kf) se jedna orétiho
nejétSiho ¢lena v Mikroregionu. Do Uzemi obce spad#jyii katastralni Gzemi, a to

Vchynice-Tetov I, Filipova Htl, Roklansky les a JaxidPila.

NejstarSi dochované zminky o Modéapochazeji z let 1614 a 1617 a jsou spojeny
s vyuzitim bohatstvi ryb a #kie v této oblasti. NeptSi Gzemni rozvoj praihl ve druhé
polovirg 18. stoleti, kdy byla zah4jena intenziwiilia deva a Modrava byla séasti panstvi
knize Schwarzenberga. Tehdy vroce 1799 zahdjil Rgsenauer vystavbu Vchynicko-
tetovského kanalu, kterydhslouzit pra k plaveni devenych polen do vnitrozemi.

Dnes je Modrava znamymistliskem celoréni horské turistiky, které se snazi vlivem
velkého z4jmu turistbudovat nové ubytovaci a stravovaci kapacity.
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Tab. 11 SWOT analyza sotasného stavu

Silné stranky: Slabé stranky:
« atraktivni poloha v centru panenské Sumavské | «  chykgjici zadzemi pro kulturni aktivity
piirody « podhodnoceni vyznamu dabvych sluzeb
e rozvinuté ubytovaci moznosti cestovniho ruchu (chyfci cykloservis, horska
«  now otewené centrumigvastvi sluzba, pivodcovska sluzba)

« zéjem turish témef po cely rok
e vyznamna podpora ze soukromého sektoru

Prilezitosti: Hrozby:

e zA&zitkova turistika « prehnana omezeni ze strany NP Sumava
» velka urbanizace

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

V ramci trvale udrzitelného rozvoje Modrava usiluje vytvdeni podminek pro
plnohodnotny Zivot svych obyvatel a snazi se retvijabidku sluzeb v rdmci cestovniho
ruchu (nadné stezky, servis pro turisty, aj.). DalSinllekitym predpokladem rozvoje je

zlepSeni stavu dopravni a technické infrastruktury.

Prasily

Mala Sumavskéa obec Prasily (880 m.n.m.) lezi 1ljikowvychodré od Zelezné Rudy.
Rozprostira se na obouezich Prasilského potoka na uUpati hory Zdanidl81K12. 2008
bylo v obci zjiséno 155 obyvatel. Ze vSechést a obci Mikroregionu zaujimaji PraSily
neju&tsi rozlohu, a to 112,27 Km

Osada vznikla v polovinl18. stoleti na uzemi Kralovského hvozdu, kdgt hvozdu
odkoupil od krzny Mansfeldové skelmistr Lorenz Gattermayer, almplasti zalozil sklarny,
a tak vznikly prvni obytné domky.

V sowasnosti se PraSily prezentuji jako sportovni aukalt centrum zagfené na

keltskou minulost.

Tab. 12 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

» vyhodna poloha v centru Sumavskéady » chykgjici zazemi pro sportovni aktivity
e vyznamna podpora ze soukromého sektoru
e rozmanity kulturg historicky program

Piilezitosti: Hrozby:
« vyuziti keltské historie « prehnana omezeni ze strany NP Sumava
* rozvoj nabidky a Urownsluzeb turistm * mozny odliv soukromych investir

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava
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Pro rostouci Urove obce je dlezité vytvdit sportovni zdzemi pro na¥sniky a
udrzet, resp.iflakat soukromé investory.

Rejstejn

Méstetko s 235 obyvateli (k 31. 12. 2008) se nachazi KOHSumava 15 km jizhod
SuSice. Rozklada se na soutoku Otavy s Losenieidmidskée vySce 568 m. ksto RejStejn
ma rozlohu 30,43 kfma sklada se z 8asti: Jelenov, Klastersky Mlyn, Maly Koziibet,
RadeSov, Rejstejn, SvojSe, Velky Kozbdt, Velky Radkov a ZHil

Prvni informace o RejStejnu pochazi z roku 1347z bdobi, kdy se v této oblasti

ryZovalo a dolovalo zlato.

Z dnesSniho pohledu RejStejriepstavuje $edisko vodacké a hipo-turistiky a své

NN T

sluzby nabizi zejména letnim n&xatikam.

Tab. 13 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:
» vodacka tradice * nevzhlednost obce
» kvalitni campingové zazemi » nizka drova turistickych sluzeb
Prilezitosti: Hrozby:
« dobudovani zazemi pro sportovni aktivity « prehnana omezeni ze strany CHKO Sumava
*  Kklesajici navivnost turist, kteri chji byt vice
v prirodé, blize k centru Sumavy

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Rozvojovym zanmrem obce je zkvalitovat a roz§ovat zazemi pro vodni, cyklo a
hipo-turistiku. Dale jefeba dobudovat dopravni infrastrukturu a ubytovagiacity zejména

pro stalé obyvatele, aby nedochéazelo k jejich adliv

Srni

Horska obec a rekreai stedisko Srni se nachazi 16 km jzad mésta SuSice nad
tdolim Vydry pod vrcholem Spéleny ve vySce 845 m.rSrni zaujiméa rozlohu 33,48 kra
ke konci roku 2008 zde trvale Zilo 275 obyvatele®lvadi ¢asti Srni a Vchynice-Tetov I. Do
katastralni Gzemi obce nalezi Mechov, Sedlo, Rokygéaré Srni.

Obec Srni byla zaloZzenaredai pocatkem 18. stoleti. V s@asné dob je Srni
oblibené rekremi stedisko, které svou nabidkou ubytovacich kapacioksjp i nar@nou

klientelu.
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Tab. 14 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

« kvalitni ubytovaci kapacity praizné skupiny * zanedbanost infrastruktury
navseévniki
e vyznamna podpora ze soukromého sektoru

Prilezitosti: Hrozby:
e vyuziti kulturrg historického ddictvi « prehnana omezeni ze strany NP Sumava
» kongresova turistika * mozny odliv soukromych investir

» zAazitkova turistika

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Srni jako turistické centrum se orientuje zejmémavgtvaeni kvalithich podminek
pro sportovni i kulturni vyZiti. Rozvojové aktivige tykaji dobudovani dopravni a technické
infrastruktury, vytvéeni zazitkovych a n&aych stezekgi rozSieni nabidky sluzeb v oblasti

cestovniho ruchu.

SusSice

M¢ésto SuSice se nachazi ve Svatoborské vrckopm obou bezich reky Otavy
v nadmdské vySce 465 m. Rozloha samotnéhistacini 45,63 kni a ke konci roku 2008
zde Zilo 11 523 obyvatel, coZld ze Susice nejlidngiihoclena v ramci MikroregionuCasti
mésta tvdi Albrechtice, Cervené Dvorce, Divisov, Dolni Stkov, Humpolec, Chmelna,
Mil ¢ice, Nuzerov, Rok, Straz, Susice I-1ll, VolSovyaibcov a Zaluzi.

M¢ésto SusSice bylo{jvodre osadou ryZovnik zlata, ktera vznikla nejspisSe kolem roku
790 @i obchodni stezce do Bavor na soutdi&lk Otavy a RouSarky. OvSem nejstarSi pisemné

zminky o Susici se dochovaly az z roku 1233.

SusSice je vyhledavanym cilem tufistkterym miZze poskytnout bohaté kulturni i

sportovni zazemi.

Tab. 15 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:

« vstupni ,brana“ Sumavy « omezené napojeni na centralni Sumavu
» Sirok& nabidka kulturnich akci

*  rozvinuté kulturg sportovni zazemi
e upraveny vzhled #sta

Piilezitosti: Hrozby:

e potenciél mista jako centra turistického ruchu | « nedostaténa prezentace SuSice

» vyuziti historického odkazu * zaostavani infrastruktury
« zdjem ze strany soukromého sektoru » ptehnanda ochratigka opateni
Zdroj: Autor
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Zelezna Ruda

Zelezna Ruda leZi v naditsié vySce 754 m, v Gdoficky Rezné na Upati vrdh
Spikdku a Pant¢é. Toto horské gsto s 2 310 obyvateli (k 31. 12. 2008), vzdalenéaD
jizng od Nyrska, se rozklada v CHKO Sumava na plo$ed7RiF. Katastralni Gzemi obce

zahrnuje Zeleznou Rudu, $fak, Hojsovu Straz, Alziiin, Debrnik a Panti

Zelezna Ruda vznikla na &tku 16. stoleti ¥ obchodni stezce spojujici Bavorsko
s Prahou. Stezka vznikla za vladyeRysla Otakara Il. a vedla od Dunaje k dneSnimu
Zwieselu, odtud pokemvala tudolimRezné az k soutoku s Zeleznym potokem a déle staupal

Uubatim Pandie na Strazov a Klatovy, a kéfa v Praze.

Zeleznorudsko plIni v seasnosti funkci vyznamnéhoistliska letniho a zimniho
turistického ruchu. Diky své atraktivni polozéegstavuje skdlé misto pro poznavani
Sumavy a Bavorského lesa. Obec je velmifdatostupna vlaky i autobusy nejen z Sumavské

strany, ale i z Bavorska (Lesni Zeleznice).

Tab. 16 SWOT analyza sotasné situace

Silné stranky: Slabé stranky:
« atraktivni poloha » ptitomnost vietnamskych staimkarusujicich
+  kvalitni zazemi — mnoZstvi hotelpenzior, celkovy vzhled obce
apartman, restauraci, obchdd » nedokonala dopravni infrastruktura

e mnozstvi turistickych tras, cyklotrasszeckych
stop, kvalitni lyzéské arealy

» kvalitni vlakové i autobusové spojeni

Prilezitosti: Hrozby:

» rozSfeni nabidky a Urovnsluzeb navéwvnikim + prisna omezeni ze strany NP a CHKO Sumav:

Zdroj: Strategie rozvoje Mikroregionu Sumava — Zapal, vlastni Gprava

Zelezna Ruda se prezentuje jakiedisko luxusniho typu a timto grem se ubiraji i
dalSi rozvojové aktivity, zagiiené pedevsim na roz€vani sluzeb pro letni i zimni turistiku,
vytvoreni doprovodnych sluzeb (golfovy areal, vodnitseimni stadion, fotbalovy stadion,

tenisové kurty, muzea, aj.), dobudovani dopravechnické infrastruktury.

6.2 Dopravni infrastruktura a obsluznost

6.2.1 SilnEni doprava

Uzemim Mikroregionu prochézi jedna silnice fidy 1/27, ktera je v Useku Plie-
Klatovy — statni hranice soasti mezinarodni silnice E53 Piize Mnichov. Dale se na uzemi

MSZ nachézi &kolik silnic 2. tidy. Silnice 11/190 spojuje Zeleznou Rudu, Nyrsk@eskou
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Kubici a je vyznamna jak z regionalniho hlediskek jako spojnice sipchody do Nmecka.
Silnice 11/169 prochézi ies Susici, Dlouhou Ves, Rejstejn, Horskou KvilduKaildu.

Posledni silnici Il. #idy v regionu je 11/145 vedouci z Petrovic u SuSipges Hartmanice,
Kadperské Hory a Stachy. Odtud pakie dal na Vimperk, Netolice @egiovice, kde se

napojuje na silnici /20, ktera stiuje do krajského gstaCeské Budjovice.

6.2.1.1 Autobusova doprava
Nejvice autobusovych linek v oblasti provozuje dapeCSAD autobusy Plzea.s.

Zaji¥uje pravidelné spojeni Klatov s Zeleznou RudaiegNyrsko a Hojsovu Straz), Klatov
sCachrovem a Nyrska s Hamry. Pravidelné spoje nee t@isSice — Zeleznd Ruddep
zastavky Prasily, Skelna, (odtud spoj zajizdi dasPra vraci se zjp do Skelné), Prasily,
Slwi Tah a Prasily, Nova itka obstarava RDS BUS, s.r.o.

Ve stedni¢asti Sumavy se na zapsi dopravni obsluznosti podili vice dopréavbla
linkach mezi SuSici a Kvildou fps RejStejn, KaSperské Hory, Srni a Modravu) actasi
Modravou jezdi spoje doprav€sSAD autobusy Plzea.s. Spoje na lince Vimperk — Kvilda
vedouci bd’ pres Zdikov a Horskou Kvildu, nebdgs Nové Hut a Borova Lada zaji§ije
CSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s. Dalkovou linku mezieskymi Budjovicemi a
Klatovy prochazejici fes KasSperské Hory a RejStejn, RadeSov provozuje @élé délce
dopravce CSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice a.s. Bepravu cestujicich po linkach
Zelenych autobusobstaravd_SAD autobusy Plzea.s. Jizdntady vdechdchto linek jsou

k nahlédnuti v filoze 5.

V letnim obdobi mohou turisté tevazmi cyklisté, vyuzivat pro navdtu Sumavy
autobusy dopravniho systému CYKLOTRANS, ktery pmyje CSAD JIHOTRANS a.s.
V roce 2010 byla Sumava, resp. Kvilda dostugeént linkami tohoto systému.

Zejména v zimnim obdobi je voblasti Zelezné Rudalizovana zajezdova

autobusova doprava,daena pedevsim k feprav lyZzaia do lyzaskych center.

6.2.2 Zeleznéni doprava

Zeleznini doprava se v ramci regionu vyskytuje pouze astblZeleznorudska (tr'a
¢. 183), odkud jsou vedeny spoje jak do vnitrozeak,i do sousednihodhecka. Ostatnimi
gastmi MSZ Zelezini tra® neprochézi. Napojeni na Zelesrii dopravu zaji&uji pravidelné

autobusove linky.
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7 Preshranini spoluprace doprava

V tésné blizkosti Narodniho parku Sumava je nabidkajné dopravy velmi bohata.
Cestujici mohou ip ndvsevé hlavnich turistickych oblasti NP Bavorsky les viyujak
autobusy dopravce Igelbus, tak i zeleznici Waldbahn

Lesni Zeleznice (Waldbahn) jezdi dénpodél hranic NP a propojuje mista Bayerisch
Eisenstein, Nav&tnické centrum NP Bm divatiny (Haus zur Wildnis) v Ludwigsthalu,
Zwiesel, Frauenau, Spiegelau a Grafenailebitym prestupnim bodem je Zwiesel, kam
pravidelrt v hodinovém taktu iffjizd¢ji, resp. odkud odjizgi vlaky za do Plattlingu,
Bayerisch Eisenstein a Bodenmais. Waldbahn do 8jasiega Grafenau odjizdi v lichou

hodinu, v protisniru z Grafenau do Zwieselu v sudou hodinu.

lgelbus na trase Roklan - Luzny jezdi vletni sézdnhustém intervalu.
Falkensteinbus v oblasti Zwieselu jezdi i v gjmle pouze v pracovnich dnech. Linka vede
po trase Zwiesel — Lindberg a zajizdi k Domu ding, do Zwieslerwaldhaus a Buchenau a
tim dopravi obsluhuje turistickou oblast Grol3er Falkenstefchachten. Z Falkensteinbusu
lze ve Zwieselu festoupit na Waldbahn. Rachelbus, Lusenbus, Fingiesaa Freyungbus
zajizdi k Navatvnickému centru NP Domu Hanse Eisenmanna, do Watdéa Finsterau.
Moznost gestupu na Waldbahn je #iuve Spiegelau z Rachelbugu Finsteraubusu nebo
v Grafenau z Lusenbusu. Na hkanim pgrechodu Finsterau/Bina navazuji linky Igelbusu na
ceské autobusy NP, které jezdi zéBy na Kvildu a zpatky. Zde je vhodné zminit, Z&imao
autobusy smeckého dopravce kéhaz na samé hranici, taleské autobusy keén cca 800
metri pred hranénim pgrechodem. V ramci fieshranini spoluprace je zaji&ta navaznost
téchto spaj. Jizdnifady jsou koncipovany tak, aby i osoby se zhorSguhyblivosti tento
prestup stihly.

V tarifnim pasmu Bayerwald-Ticket existujékolik mist, kter& umaiuji piejezd do
¢eského dopravniho systému. Na Uzemi NP Bavorskgoesto tyto pestupni body: hrasmni
nadraZzi Bayerisch Eisenstein/Zelezna Rudabginé vlaky Waldbahn jedouci na Sk —
piestup je mozny na vlakyD smirem na Klatovy/Plzie a autobusové linky. 6080 Furth im
Wald — Zelezna Ruda a 7710 expres Zelezna RudaevPBale Ize festoupit u silniniho
hraniéniho grechodu na Sumava Bugegs Hartmanice do Susice a v jiZ z&riém gechodu

Finsterau/Buina.

JizdenkaBayerwald-Ticketje vysledkem spoluprace spatesti DB Regio AG, RBO
Regionalbus Ostbayern GmbH, Regental BahnbetriebsbHs a dopravnich podnik
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Lambirger a Wenzl. Bayerwald-Ticket je celodenadginka, kterou lze v den platnosti
vyuzit negetrékrat na vSech vySe uvedenych linkach. \ lgétdenka oprakuje k cestovani
Igelbusy po NP Bavorsky les; v zénji |1ze vyuzit v ozn&enych skibusech. Bayerwald-Ticket
plati na UzemiCR pouze na autobusové lince RBO 6080 a ridodiné Zelezmini lince
Waldbahn z/na Spak. V celém tarifnim pasmu této jizdenky kromiseku Waldbahn
Bayerisch Eisenstein — $pk plati i BAYERN-TICKET a BAYERN-TICKET-SINGLE.

V roce 2010 byla cena Bayerwald-Ticketu stanovenayéi 7 € na osobu a den.

Mapa spa} v nemeckém pihranti je zobrazena vifloze 6.

Cestovat v Sumavskéntipranii Ize také vlakyCD, které pro tyto fileZitosti nabizeji
specialni jizdenky:
SONE+

Jedna se o vnitrostatniteiou jizdenku, na kterou lze vycestovat i do nagietth
Zeleznénich  stanic v Nmecku: Bad Brambach, Barenstein, Furth im Wald,
Johanngeorgenstadt, Klingenthal, Schirnding, SahémaZittau. Jizdenka je platnd pouze
v sobotu nebo v neti a pouze ve vlacich kategorie Regional Bahn, Beai Express,
Vogtlandbahn a Alex.

SONE+DB

Jednodenni sbva jizdenka SONE+DB se prodava ve dvou variantdo. cestovani

v niémeckém pihranci ma vyznam SONE+DB region. Jec¢ena pro 1 az 5 cestujicich,
Z nichz nejvySe dva mohou byt starSi 15 let. Jikdgnati pouze v sobotu nebo v sedzdy

do 24 hodin a ve srovnani se SONE+ Ize navic v&itlacich kategorie Stadt Bahn, Inter
Regio Express, Trilex, Regentalbahn, OstdeutschisenBahn a Stadtebahn Sachsen na
vybranych tratich.

V Sumavském pohragiilze na jizdenku SONE+DB cestovat na nasledujitatich:

Regensburg — Passau; Bayerisch Eisenstein — Rigttiwiesel — Grafenau a Zwiesel —

Bodenmais.
CD Net+DB
Jednodenni 8dva jizdenka je obdobou SONE+DB, ale j&ama vyhradé pro jednoho
cestujiciho bez ohledu n&kva Ize na ni cestovat kterykoliv den vzdy do 24lihol tato

jizdenka oprafuje k cestovani védmeckém pihranti. Je platna ve stejnych vlacich i na
stejnych tratich jako SONE+DB.
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8 Analyza dopravni obsluznosti v Mikroregionu
Sumava — Zapad

Obecr lIze fici, Zze pd@et spoji projizcjicich danou obci se odviji od jeji velikosti,
atraktivity polohy a hustoty dopravni &itv obdobi od kétna do z& se v gkterych obcich
uvazovaného Mikroregionu tento et zvySi, protoZe jsou jimi vedeny linky dopravniho
systému Cyklotrans provozovaného doprav@&é8AD JIHOTRANS a.s. Tyto linky nejsou

v prehledu uvazovany, protoze jezdi jgst roku.

8.1 Pracovni den

Na Borova Ladgezdi pouze jedna linka autobusové dopravg70040. Z celkem 10
spoj jich 7 projede ve Spce, 2 v sedle a 1 brzy rano v 4:35. Naposldtgge do obce spoj
v 17:51.

V obci Cachrovzastavi v pracovni den 8 spautobusové linkyg. 432050. Obec je

dostupna 3 spoji vranni i odpoledni && a dale 1 parem spgoy dennim sedle. Prvni
autobusCachrovem projizdi v 6:14 a posledni autobus v 17:31

Podstatn lepsSi dopravni obsluznost je v Dlouhé Maile Zije giblizné 800 obyvatel,
ktefi mohou v pracovni den vyuzit celkem 31 sppp 6 autobusovych linkach. Negt;ji
Dlouhou Vsi projizdi linka&. 433570 (9 spd), ktera je vedena po trase SuSice — Dlouh& Ves
— RejStejn — Srni — Modrava, Filipova #u

HorSi situace z hlediska xgné dopravy byla zji8ha v obci_ Hamrykde v pracovni
den zastavi pouze 6 spdjnky ¢. 432320, z toho 2 v ranni gpe, 3 v odpoledni Sfe a
jeden v dennim sedle. Hamryegdstavuji v ramci uvazovaného Mikroregionu druhejhite

dopravré obslouzenou obec.

Nejhiie dosazitelna je obec Horska Kvildam za cely den a pouze vedsgi zajedou

3 autobusy na lincé. 370020. Tato obec jako jedina néspeé minimalni standard DO ani
V pactu spoji v ranni, resp. odpoledni gpe.

Naopak dobe dostupné jsou prdastky veéejné dopravy_KaSperské Horkam

v pracovni den zajede 40 autobusovych &pdjejvice spaj (celkem 13) jezdi na lince
¢. 435550 ve siru SuSice — KaSperské Hory ackzpV ranni Spice je obec dopra¥n
obslouzena 14 spoji; st&jfako v odpoledni Spce. Prvni ranni autobus odtud odjizdi v 4:35

a vozi cestujici do Susice.
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Do Sumavské obce Kvildaajede v pracovni den 16 sfpaja dvou autobusovych
linkach ¢. 370040 &. 370020). Nejvice spidjmohou oané této obce vyuzit v ranni &pe,
a to 8, naslednhpak v odpoledni 5pte 4. Prvni ranni spoj vyjizdi v 4:20 a kow 5:20 ve

Vimperku.

Dohromady 10 spéjobslouzi_Modravia také PraSilyPres Modravu jezdi jeding, jiz

vySe zmigna linkac. 433570, ktera ma nejvice zastavek v obci v odjyoléptce (4). Obci
Prasily projizdji linky dvg, a to¢. 435040 se 6 spoji na trase SuSice — Zelezna RUEastin
a zp@t, a linka¢. 433700 s déma pary spdj, jejiz autobusy jsou vypravenyimo z Prasil a

korci v Susici. Nej¢tSi cetnost spaj (5) je v obci zaznamenana v odpolednédpi

Dostupnost obce RejStepmjig’uji linkové autobusy na 18 spojich a 3 linkach. Pro
¢. 433550, kterd spojuje KaSperské Hory a SuSicmiatni linka ¢. 435550, ktera vozi

cestujici z Kasperskych Hor do mistastiCervena.

Na Srnijezdi pouze jedna linka autobusové dopr&w33570. Z celkem 10 sgojich
7 projede ve Spce a 3 v sedle. Naposlediijpde do obce spoj v 18:38. Prvni ranni autobus
odjizdi ze Srni v 5:54.

NejlepSi dopravni obsluznost existuje_v_SuSiilejSim obyvatém je k dispozici
celkem 160 spdjautobusovych a 26 vlakovych. Ze SuSice Ize cest@ami sniry. Méstem
vede celko¥ 24 linek, z toho na 18 linek ma licenéBAD autobusy Plaea.s., d¢ linky
zaji¥uje Mesto KaSperské Horyg (435550 &. 435541), a po jedné lince provozuji Autobusy
VKJ s.r.o. ¢£. 143440), RDS BUS, s.1.¢.(435040),CSAD AUTOBUSY Ceské Budjovice
a.s. €. 320006) a PROBO BUS a.s. (143442). Nejvice spj(24) jezdi na linc&. 433680
(Susice — Kolinec — Klatovy). V ranni a odpoledpi¢ée do SuSiceifjede, resp. ze SusSice
odjede vice nez 100 spojlinkové autobusové dopravy (LAD). & viakovych spdi
v pribéhu dne kolisa. 6 spoji Ize cestovat v ranné&pi 7 v odpoledni S§ge, 5 v dennim a

vec¢ernim sedle a 3 spoje jedou v noci.

Dopravni obsluznost Zelezné Rudgji¥uje dend 30 spofi vliakovych a 29 spéj
LAD. Pro obec je kliova linka¢. 432200 (AlzBtin — Klatovy), po které projede v pracovni
den 19 autobuis Obec je dofe dostupna jiz od rannich hodin, kdy v ni ve 4:a%tavuje
prvni vlak a ve 4:45 autobus linky 432200. V Zelezné Rednaji vychozi, resp. koncovou
zastavku také dva pary spanezinarodni linkye. 000048 dopravce RDS BUS, s.r.o., ktera

kor¢i v emeckém Pasa@v NejwtSi cetnost spaj je v obci zaznamenana v dennim sedle.
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Celkovy pgehled pdétu spoji, které maji v dané obci zastavku v pracovni dem a
vikendu uvadji prilohy 7 a 8.

8.2 Vikend

Obce, jimiz jsou vedeny Zelezni trat, jsou dole dostupné i o vikendu. Zcela

odliSné je situace z hlediska obsluznosti autobgsdlinkami. Obce Hamra Horské Kvilda

jsou o vikendu prosdky veéejné dopravy nedostupné. Neprochazi jimi jedinyj.spo
Dopravni obsluznost se logicky zhorsSi ve vSechatbavazovaného Mikroregionu. Nejn&én
spoji (1 par) projede obgiachrov.

Obec Borova Ladg o vikendu dosazitelna pouze 4 spoji na dvdkalh, ale nikoliv
mistnich. Jedna link&.(137441) je vypravena z Prahy atimma Kvildu a druhag 390210)
vyjizdi z Tabora a kafi také na Kvilé. Nagiklad v nedli tyto spoje odsud odjizgi ve
sméru na Vimperk v 15:11, resp. 15:43, ale zdejSi abgié jiZ nemaji Sanci dostat sestzp
domi autobusem jeStv tyZz den. Stejna situace se opakuje i_na Kyiign odjezdy jsou

priblizné o 12 minut dive.

Cachrovemprojizdi o vikendu jeden par spdinky ¢. 440002, ktera vede Zdmosné

do Hartmanic a .

Vice autobusy je ve dnech volna dostupna Dlouh§ ks po oba dva dny zastavi 8
spoji na 4 linkach. V sobotu obci proji&gd 4 spoje ve Sgkach a 4 v sedlech; v ndd6
spoji ve Spékach a 2 v sedlech. Podabjsou dopravih obslouzeny i KaSperské Homeba

meéstem prochézeji tytéz linky jako vySe uvedenou Bt Vsi. O vikendu zde tedy stavi 8
spoj.

Obcemi _Srnia Modravaprojedou v sobotu i v néll 2 pary spoj na 2 linkach.
Konkrétre se jedna o linkg. 433570 SuSice — Modrava azpac. 143442 Praha — Modrava

a zp@t. Sobotni autobusy maji jiny jizdiidad nez neéni. Zatimco v sobotu @ma misty

projedou 3 autobusy v sedlech a 1 vé&piv nedli se situace obraci.

Présilyjsou o vikendu dostupné 12 autobusy jezdicimirgsetz AlZbtina do SuSice
a zpt (linka ¢. 435040). Po oba dva dny do obégeale 5 autobusv dolke Spicek a 1 autobus

v rannim sedle.

Obci RejStejmrochazeji tytéz vikendoveé spoje jako obcemi 8riiodrava a dale zde
v dobké odpoledniho sedla stavi autobus ligky#t33550 kotici v KaSperskych Horéach.
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V SuSicije dobra dopravni obsluznost i o vikendu. V sobméuve néste zastavku 26
autobusg, v nedli 28. Nejvice (6) spaj jezdi mezi AlzBtinem a SusSici, tj. linkd. 435040.

Spolen¢ s vlakovou dopravou tudy projede v sobotu 47ipopedli jeste o 1 vice.

linky ¢. 435040. PodstagnvyznamrjSi je vliakova doprava. V sobotu i v riidnaji cestujici
k dispozici 30 vlakovych spdj Prevaznou wtsinu z nich zaji€uji Ceské drahy, a.s. Vlaky,

které nekowi na hraninim prechodu Bayerisch Eisenstein, ale pdkjadale do koncové
stanice Plattling, jsou provozovany dopravcem DeheésBahn AG.

-56 -



ZAV ER

Na zaklad analyzy a porovnani soéasneho stavu vejné osobni dopravy
s minimalnim standardem dopravni obsluZnosti v bliggionu — Sumava Zapad, jehoz
dlenské obce lze oztid za typické pedstavitele Sumavy, lze tvrdit, Ze tato oblast se
vyznauje podpimeérnou dopravni obsluznosti. Rozsah a kvalita dograbsluznosti nejen
na Gzemi Sumavy se odviji jednak od hustoty doprsith ktera je ovliviéna girodnimi a
spole&enskymi gedpoklady, jednak od ochoty kilapouZzit cast svych fjmu pro hrazeni
nékladi na dopravni obsluznost. N&jgi vyznam na Uzemi regionu ma sihii doprava.
Silni¢ni st sice zabezpwije dostatenou dopravni dostupnost sidel a napojeni na silnice
nadregionalniho vyznamu, ale technicky stav komacilkve svém ikledku brzdi

hospodé&sky rozvoj regionu.

Do budoucna Ize &kéavat, ze dopravni obsluznost Sumavy, ale i jingetifernich
oblasti véejnou dopravou se ustali nebo dojde k mirné redpkeiu spoji. S ohledem
na ucité skupiny obyvatel, které jsou zavislé naejeé doprav, je ovSem nezbytné udrzet
dopravni obsluznost na s@sné urovni. Konkréthse jedna zejména o zaky a studenty a
staré lidi. Rislusné organy by &y zvazovat #zné moznosti zaji8hi obsluznosti, nap
obecni taxi, podpora sdilenych jizd, apod.; regjis&ni z&kladnich Zivotnich piwb, nap.
pojizdna prodejna, zubni ordinace, mobilni poStostizby, apod. K udrzeni a zlepSeni
sowasné urové kvality Zivota ve venkovskych oblastech jgelia zvaZzovat prévtato

netradéni feseni.

Prihraniéni charakter Sumavwyini tuto oblast atraktivni z hlediska navazani kita
pieshranini spoluprace v oblasti sluzeb a rozvoje cestovmilubu, které jsou podminy
kvalitni dopravni infrastrukturou. V praci jégshranini spolupraci ¥novana sedma kapitola.
Jinou formu takové spolupraceéepstavuje Euroregion Sumava — Jihozapégmhy.Cinnost
Euroregionu je programév Gcelow zantiena na mezinarodni spolupraci &sty, obcemi a
vySSimi spravnimi celky regi@gnvychodniho Bavorska a Horniho Rakouska. Euroregion
Sumava vznikl v roce 1993 Geském Krumlo¥ a zahrnuje Uzemi ok esky Krumlov,
Prachatice, Klatovy a Domazlice. Hlavni mysSlenkawrdtegionu je vytvet podminky pro
rozvoj hospodéstvi s¢imZ Uzce souvisi vystavba infrastruktusegahujici spolaé hranice
regiomi. Spol&énymi oblastmi fisobnosti byvaji zpravidla siléni a Zelezrini doprava,

cyklostezky, partnerstvi, apod.
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Seznam zkratek
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Dopravni obsluznost

Linkova autobusova doprava
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Priloha 1. Standardy kvality a bezp®sti dopravy, vetre standard pro grepravu osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

I. Informaéni zafizeni pro cestujici

1. Vozidlo nebo souprava vozidel zdjifici vaejné sluzby v fepras cestujicich

musi byt ozn&no alespi:

a) ve véejné linkové dopray ozna&enim linky stanovenym v licenci a ndzvem cilové

zastavky spoje, ozgani linky a cilové zastavky ri@le vozidla musi byitelné i za tmy,

b) ve véejné drézni osobni dopr&g vyjimkou dréhy lanové, tramvajove, trolejbusav
specialni nazvem koneé stanice (zastavky),

c) ve véejné drazni osobni doprawrovozované na draze tramvajové nebo draze

trolejbusov&islem nebo jinym ozré@nim linky a nazvem korigé stanice (zastavky).

2. Vozidla gristupna cestujicim s omezenou schopnosti pohyhieatace musi byt

ozna&ena mezinarodnim symbolerfigiupnosti.

3. Vozidla uvedena do provozu po dni nabytindosti tohoto zdkona musi byt

vybavena zézenim umo#ujicim akustické podavani informaci cestujicim.

Il. PFeprava osob s omezenou schopnosti pohybu a orientac

1. Ve vozidle musi byt vyhrazena a ozeaa mista k sezeni pro cestujici s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.
2. Ve vozidle musi byt umoZna eprava dtskeho kéarku s digtem.

3. Ve vozidle musi byt umo#Zna geprava vodiciho psa doprovazejiciho nevidomou

osobu.

4. Vozidla vymezend provéadim pravnim pedpisem vydanym podle § 8 odst. 4 musi

umoziovat Fepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a oreeni&tre osob na voziku.

[ll. Technické parametry vozidel

Vozidla zaji§ujici verejné sluzby v fepra¥ cestujicich ve uejné linkové dopray
mohou souhrn dosahovat nejvyse mérného stéi vozidel vymezeného v provéeim
pravnim gedpise vydaném podle § 8 odst. 4.

Zdroj: P ¥iloha k zakonu¢. 194/2010 Sb.
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Ptiloha 2: Vzor jizdenky NP-Ticket
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Zdroj: http://www.npsumava.cz/qgallery/7/2132-jizdenka.pdf
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Priloha 3: V¥isleni naklad v jednotlivych letech implementace

H. Kvilda - Spicak - Kvilda - Nova Pec - Celkem
Kvilda - Kvilda Churanov Jel. Vrchy - Zelene
_ _ _ Buéina LS Plesny autobusy
. garvenazzan o
Provozni dny 2008 108 61 B1/48 56
vzkm za sezanu 2008 12 260 39 345 5202 4320 61227
FPrepraveno osch / NP-Bus 2008 14 417 24 528 3122 1 8687 43 754
cena { vzkm 2008 325 35,580 32,80 3046
Dopravn2 2008 398 450 1386 748 172 315 131 587 2 099 100
Triby izdne 2008 355 3 58 211 25 321 1094 818
Triba KE /km 2008 ) a7 5,86 17,88
Parmér trzby / dopravné 2008 0,34 0,19 a2
Rozdil - ztrata 2008 -113 104 -106 266 -1004 282
78 676
49 066
2 868 846
1 366 887
Ll
048
-1 801 858
0
i fjzdenky a By -138 418 -1924 242
Podpora Cil 3 1 635 606
Podil NP-Sumava 288 636
Frepraveno osch / NP-Bus 2010 16 334 29 053 3151 1998 50 537
Kyvalifikovany odhad nahidkove ceny / vzkm 2010 36,52 35,85 36,52 34,22
Dopravne 2010 538 261 2 130 806 181 203 180 707 3 040 977
Kyvalifikovany odhad trieb za jizdné 2010 451 418 903 138 62 136 32 208 1448 900
Triba KE/ km 2010 30,63 16,91 11,87 6,10 18,42
Pomer trzby / dopravne 2010 0,84 042 0,32 0,18 048
Primérna triba ra cestujiciho 2010 28 31 20 16 28
Rozdil - ztrata 2010 -86 843 -1 227 BAB -129 067 -148B 499 -1 592 077
Vliv uznavani Bayerwald-Ticketu -82 908 ] ] ]
Vliv jednodenni jizdenky a BWT -282 605 -1 453 452 -144 601 -156 551 -2 037 210
Podpcra Cil 3 1731628
Podil NF-Sumava 305 581
Pfepraveno osod / NP-Bus 2011 16 824 29 925 3 248 2 058 52 054
Kvalifikovany ndhad nahidkove ceny / vzkm 2011 a8, 71 4228 348,71 36,28
Dopravné 2011 570 556 2 258 B55 202 675 191 550 3 223 436
Kyvalifikovany odhad trieb za jizdné 2011 478 503 957 327 B5 BB4 34 141 1535 834
Trzha K&/ km 2011 3246 17,92 12,58 647 18.52
Pomér trzby / dopravne 2011 0,84 D4z 0,32 0,18 0,48
Priimérna trzba na cestujiciho 2011 28 a2 20 17 30
Rozdil - zrata 2011 -92 054 -1 301 328 136 811 -157 409 -1 687 601
Vliv uznavani Bayerwald-Ticketu -85 322 0 0 0
Vliv jednodenni jizdenky a BWT -2497 002 -1 540 BED 153 277 -165 844 -2 156 882
Podpo-a Cil 3 1833 350
Podil NP-Sumava 323 532

Zdroj: Projekt: ReSeni systému wejné dopravy v Narodnim parku Sumava
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Priloha 4: Mapa Mikroregionu Sumava - Zapad
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Zdroj: http://www.sumavanet.cz/mszapad/
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Priloha 5: Jizdnfady linek Zelenych autobtis
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http://www.npsumava.cz/1194/sekce/zelene-autobus @10/

Zdroj:



Ptiloha 6: Mapa spdjv némeckém pihranti
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Zdroj: http://www.bayerwald-ticket.com/fileserver/baywacmFiles/166.pdf
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Priloha 7: Tabulky p&tu spoji, které maji v dané obci zastavku v pracovni den

Tab. 17 Pdet spoji, které maji v dané obci zastavku v pracovni den & 1. 2011)

OBEC Spicka Sedlo Noc Poait
Spop
5:30-8:59| 14:.00-17:59 9:00-13:50 18:00 -22:| 22:30 —5:29
Borova Lade | 4 3 2 0 1 10
Cachrov 3 2 0 0 8
Dlouh& Ves | 10 10 6 3 2 31
Hamry 2 3 1 0 0 6
ARIELE) 2 1 0 0 0 3
Kvilda
Kasperske | 14 14 7 4 1 40
Hory
Kvilda 8 4 2 1 1 16
Modrava 2 4 2 2 0 10
Prasily 4 5 1 0 0 10
Rejstejn 7 8 2 1 0 18
Srni 2 5 2 1 0 10
swee |y | 20 1? 5 150
V: 6 V.7 V:5 V:5 V: 3 V: 26
Zelezna 7 7 9 4 2 29
Ruda V: 4 V: 8 V:11 V:5 V: 2 V: 30
Zdroj: Autor
Legenda:
Potet autobusovych spaj Zluté politko znamena, Ze je sgim minimalni standard DO
Poget vlakovych spoji
Tab. 18 Tabulka pd‘tu spoji; porovnani s minimalnim standardem DO
OBEC Spicka Sedlo Noc POE?
Spop
5:30-8:59| 14:.00-17:59 9:00-13:50 18:00 -22:| 22:30 —5:29
Borova Lade | 4 3 2 0 1 10
Cachrov 3 3 2 0 0 8
Dlouh& Ves | 10 10 6 3 2 31
Hamry 2 3 1 0 0 6
Ho.rské 2 1 0 0 0 3
Kvilda
KaSperske | 14 14 7 4 1 40
Hory
Kvilda 8 4 2 1 1 16
Modrava 2 4 2 2 0 10
Prééily 4 5 1 0 0 10
Rej§tejn 7 8 2 1 0 18
Srni 2 5 2 1 0 10
.. 47 57 29 12 15 160
Susice V: 6 V: 7 V:5 V: 5 V: 3 V: 26
Zelezna 7 7 9 4 2 29
Ruda V: 4 V: 8 V:11 V:5 V: 2 V: 30
Zdroj: Autor
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Priloha 8: Tabulky p&tu spoji, které maji v dané obci zastavku o vikendu

Tab. 19 Pdet spoji, které maji v dané obci zastavku o vikendu (29.30. 1. 2011)

OBEC

Sobota

Nedéle

(08

picky

Sedla| Noc

Pocet
Spoyi

Sedla| Noc

Pocet
Spoji

Borova Lade

Cachrov

Dlouha Ves

Hamry

O OB~ (N|F

Horska
Kvilda

O |o|+|lo|w
O |o|©|o|o

O (oMo
O |o|©|o|o
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Hory

Kvilda
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Prasily

Rejstejn

Srni

(6]

Susice

=
o

=
=
o

©
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Ruda
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[
(=Y

<P <PIOWwW[P|lwW| b

[E=Y
(o]

< N|l<p|lw|hloa|lw|[Nd) o

< W[ <OIRP[R[IP|IRLRIN| N

Zdroj: Autor

Legenda:

Potet autobusovych spaj
Poget vlakovych spoji

Tab. 20 Tabulka pcditu spoji; porovnani s minimalnim standardem DO

Zluté polttko znamena, Ze je sgim minimalni standard DO

OBEC

Sobota

Nedle

Spicky

Sedla| Noc

Pocet
Spoyi

Sedla| Noc

Pocet
Spoji

Borova Lade

Cachrov

Dlouha Ves

Hamry

Horska
Kvilda
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o |[O|O|O|O
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o Oo|lo|lo|oOo
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N
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Modrava
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(&)
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=
o
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=
o

©
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<ol<kr|lRr[NdO|R|R

=
=

<bdl<rlw|lwlkrlwlw|l &
<o|<olo|lo|lo|lo|o| ©

[y
(o]

< N|l<p|lw|dlo|lw|d o
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Zdroj: Autor
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