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Uvod

Vyznam dopravy pro rozvoj svétové ekonomiky je jednoznacné
neoddiskutovatelny. Dopravni sluzby tvofi nedilnou soucast stidle rostouciho
mezinarodniho obchodu mezi nejvétsimi aktéry svétové ekonomiky. Se zvySujicimi se
objemy mezinarodniho obchodu dochézi v globalni ekonomice k tlaku na zvySeni
kapacit jednotlivych dopravnich obori, zkvalitnéni jejich sluzeb, zrychleni pfepravnich
dob, ¢i zkraceni ptepravnich vzdalenosti. Ackoli nejvetsi ¢ast obchodovaného zbozi je
z globalniho hlediska pfepravena pomoci namoini dopravy, ktera bezesporu tvofi patet
vetSiny prepravnich fetézcii, rostou 1 naroky na dopravu vnitrozemskou, ktera je vSak
Casto realizovand pomoci ndkladni silni¢ni dopravy, ktera diky své financni

nenarocnosti a flexibilité, umoziuje uspokojit pozadavky konecnych zakaznik.

Objemy nékladni silni¢ni dopravy neustale stoupaji nejen v CR, ale také
v ostatnich stdtech Evropské unie. BohuZel tento fakt s sebou nese znacné ekologické
dasledky, které se znatelné promitaji do naSeho zivotniho prostfedi. Alternativni
metodou k silni¢ni nédkladni dopravé, je doprava multimodalni respektive doprava
kombinovana, kterd pteloZenim ¢asti ndkladu z ptetiZzené silni¢ni sité at’ uz na zeleznici
¢1 vnitrozemské vodni cesty, znan¢ této silni¢ni siti ulehcuje jeji provozuschopnost,

a redukuje tak negativni ekologické dopady.

Evropska unie jiz fadu let klade dlraz na rozvoj kvalitni dopravni sité, ktera je
dualezita jak pro hospodatsky rozvoj Clenskych statil, tak pro zvySeni jejich vzdjemné
soudruznosti. Proto jiz od fimskych smluv je vytvarena Spoletnd dopravni politika
Spolecenstvi, jejimz hlavnim posldnim je pfispéni k dokonceni jednotného vnitiniho
trhu. Pro naplnéni tohoto cile, byl vroce 1993 zakotven v Maastrichtské smlouvé
zakotven 1 projekt jednotné transevropské dopravni site.

Projekt transevropskych dopravnich siti predstavuje komplexni feSeni vytvoreni
kvalitni dopravni infrastruktury napfi¢ evropskym kontinentem s preferenci vyuZiti
ekologicky piivétivéjSich dopravnich oborti, a to zejména Zeleznice a vnitrozemskych
vodnich cest. A pravé tyto projekty slouzi k rozvoji multimodalni dopravy v Evropské
unii. Rozvoj multimodalni dopravy a vyuzivani dopravnich oborti Setrnych k zivotnimu
prostfedi patfi mezi soucasné priority Spole¢né dopravni politiky, jenZ je definovéna

v Bilé knize.



Cilem této diplomové prace je analyzovat soucasny stav multimodalni dopravy
se zaméfenim na Evropskou unii, pfibliZit ¢tenafi aktudlni koncept Spole¢né dopravni
politiky EU, jeji hlavni cile a priority budouciho vyvoje. Dale analyzovat vyvoj
realizace projektu jednotné transevropské dopravni sit¢ se zaméfenim na prioritni
projekty podporujici rozvoj multimodalni dopravy v EU. V zavéru prace nastinit
potencial kontinentdlni kombinované dopravy jako alternativy k multimodélni dopravé,

vyty¢it jeji aktudlni problémy brzdici budouci rozkvét tohoto nového dopravniho oboru.

Prace je rozdélena do ctyf hlavnich kapitol. V prvni kapitole je teoreticky
vymezen koncept multimodalni a kombinované dopravy, jsou zde popsany jednotlivé
clanky multimodéalnitho pfepravniho fetézce, problematika kontejnerizace a
intermodalnich pfepravnich jednotek, a je zde 1 zminén vyznam evropskych pfistavi,

jako vstupnich do oboru multimodalni dopravy.

Ve druhé kapitole je analyzovan vyvoj Spole¢né dopravni politiky EU, aktualni
priority a cile Evropské komise v oblasti dopravni politiky. Zaroven je zde popsan
vyvoj projektu TEN-T, jeho soucasny stav, pritb¢h a stav realizace tohoto komplexniho
projektu, a déle jsou zde zminény hlavni ptfekazky k jeho dokonceni. Soucasti této
kapitoly je detailni pfibliZeni zplisobu alokace prosttedkl k financovani vystavby téchto
projektii, podpora ze strany Evropské unie, strukturalnich evropskych fondd, ¢i jinych

alternativnich zdroji financovani.

Tteti ¢ast této prace se zamétuje na vybrané prioritni projekty podporujici rozvoj
multimodélni dopravy v EU. Jednotlivé projekty jsou detailné¢ analyzovany, jak
z pohledu faze jejich realizace, jejich hlavnich piekazek k uplnému dokonceni, tak i
z pohledu struktury jejich financovani. Vybrané projekty se jednak zamétuji na rozvoj
zelezni¢nich koridorti, vnitrozemskych vodnich cest, ¢i projektu ndmoinich délnic. Pfi
selekci téchto projektii byl zohlednén jejich impakt jednak na region stfedni a vychodni

Evropy, jehoZ je CR souéasti, jednak na nové pfistoupivsi ¢lenské staty EU.

Ve c¢tvrté kapitole je nastinén princip kontinentalni kombinované dopravy, tzn.
dopravy specidlnich silni¢nich navést po zeleznici a vzajemné spolupréci silni¢nich a
zelezni¢nich dopravcei. Tato alternativni a pomérné nova metoda dopravy zaznamenava
v poslednich letech znacného vzestupu zejména v zemich zapadni Evropy.
V podkapitole je poté detailn€ji popsdna Cinnost spolec¢nosti Bohemiakombi, ktera
doposud jako jediny operator kontinentalni kombinované dopravy ptisobi na uzemi CR,
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oboru zaznamenava rostouci trend v poctu zapojenych silnicnich dopravei a

ptepravenych intermodalnich névést.

Chtél bych poznamenat, Ze kromé& niZe uvedené literatury, znacna Cast této prace
byla tvofena na zéklad¢ rozhovoru s jednatelem spolecnosti Bohemiakombi Vladimirem
FiSerem, pii exkurzi do Lovosického termindlu, a také jsem CcCerpal z poznamek
z logistické konference Speedchain 2011, na které vystoupili hlavni aktéfi spojeni

s kombinovanou dopravou.



1. Teoretické vymezeni dopravy, multimodalni a

kombinovana doprava

1.1. Teoretické vymezeni dopravy

Tercialni sektor globalni ekonomiky, jenZ je charakterizovan vysokou ptfidanou
hodnotou svych vystupt, stale zvySuje svlij podil na celkovém svétovém hospodaistvi,
a pravé doprava a pfepravni sluzby tvofi nedilnou a podstatnou soucést tohoto sektoru

ekonomiky.

,Doprava je charakterizovana jako ¢innost spjata s cilevédomym pfemistovanim
osob a hmotnych pfedmétli v nejriiznéjSich objemovych, casovych a prostorovych

souvislostech za pouZiti riiznych dopravnich prostiedki a technologii. !

Ekonomickéd dimenze dopravy by se dala charakterizovat jako souhrn faktora
vedoucich k optimalnimu uspofddani prvkll dopravy, kdy dochazi k uspokojeni

prepravnich naroki a potieb s optimalni spotiebou zdroji.>

Historicky rozvoj dopravy lze rozdélit do Ctyt fazi, tzv. logistickych revoluci,

které byly zaznamenany v Evropé od pocatku 11. stoleti.

Prvni logistickd revoluce zahrnuje Casovy usek mezi 11. - 16. stoletim, kdy
doslo k rozvoji ficni a pobfezni infrastruktury, coZ umoznilo propojeni severni Evropy
se sttedozemni oblasti a to jednak za pomoci fek, tak i pfibfezni plavbou po mofi.
Janov, Benatky ¢i Bergen zaznamenaly vtomto obdobi veliky rozvoj a staly se

hospodarskymi centry.

Obdobi mezi 16. — 18. stoletim je spojeno srozvojem namoini plavby, a
umoznovalo spojeni Evropy s pobfeZnimi oblastmi Afriky, Indie a jithovychodni Asie.

Hospodatska centra se pfesunula na pobtezi oceanu, do Londyna, Lisabonu ¢i Antverp.

Tieti obdobi se nachazi v useku mezi pol. 19. stoleti a polovinou 20. stoleti.

Nejvyznamngj§i roli zde hraje Zeleznice, ktera zaznamendva obrovsky rozvoj

' NOVAK, Radek, PERNICA, Petr, SVOBODA, Vladimir, ZELENY, Lubomir. Ndkladni doprava a
zasilatelstvi. Praha: ASPI, a. s., 2005, s. 25

2NOVAK, Radek, PERNICA, Petr, SVOBODA, Vladimir, ZELENY, Lubomir. Ndkladni doprava a
zasilatelstvi. Praha: ASPI, a. s., 2005, s. 26
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v infrastruktute. Zaroven dochazi k propojeni namoini, fi¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury
jak na evropském tzemi, tak i k napojeni severni Ameriky a Evropy. Primyslova centra
byla vzajemné napojena na dlouhé vzdalenosti, coz postupné vedlo k usporam

7 rozsahu.

Posledni logistickou revoluci zaznamenavame zhruba od 2. poloviny 20. stoleti,
a v podstaté piedstavuje v hrubych rysech soucasny stav, kdy dopravni infrastruktura je
tvofena zvice oborti a piedstavuje tak uceleny dopravni komplex. Dominanci
v dopravnich oborech zaznamendva letecka a silni¢ni doprava, coZ je zpisobeno

rostoucimi pozadavky spolecnosti na individualni mobilitu.
1.2. Multimodalni a kombinovana doprava

Multimodalni dopravou se rozumi pieprava zbozi a nakladu vyuzivajici alespon
dva dopravni obory.” Kombinovana doprava je spojenim nékolika obori doprav.
Nejednd se tudiz o zadny novy dopravni obor, jde pouze o vyuziti stavajicich
dopravnich obort. Jedna se o druh intermodélni dopravy, kde podstatnou cast prepravni
vzdalenosti pfipada dopravé Zelezni¢ni, namoini, fi€ni ¢i letecké, a pocateéni svoz a
zaverecny rozvoz v misté naklddky popt. vykladky provadi doprava silni¢ni, kterd je
zpravidla nejkrat$i. Z vySe uvedeného je patrné, ze multimodalni doprava je oborem

nadfazenym, ktery do sebe zahrnuje 1 kombinovanou dopravu.

Pro spravné pochopeni této problematiky multimodalni dopravy je potieba si
vysvétlit nékolik zédkladnich pojmi:
* Intermodalni dopravou se rozumi pteprava jedné piepravni jednotky pomoci
nekolika dopravnich obori, aniz by doslo k manipulaci s jejim obsahem.
* Bimodalni doprava se pouziva jako termin pro intermodalni dopravu za pouZziti

o . v v, v 4
dvou druhti dopravy, zpravidla dopravy Zelezni¢ni a silni¢ni.

Pro tplnost, Cipfesnéj§i vymezeni kombinované dopravy uvadim piiklad
definice pojmu kombinovana doprava. Jednd se o Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni

wevr

dopravée, ve znéni pozd¢jSich predpist, § 2: ,, Kombinovana doprava je systém prepravy

* NOVAK, Radek, PERNICA, Petr, SVOBODA, Vladimir, ZELENY, Lubomir. Ndkladni doprava a
zasilatelstvi. Praha: ASPI, a. s., 2005, s. 261

* PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti : Supply chain management. prvni. Praha : Radix, s. 1. 0.,
2005. s. 889



zbozZi v jedné a téZe prepravni jednotce (ve velkem kontejneru,vymenné ndstavbe,
odvalovacim kontejneru) nebo silnicnim vozidle, kterd pri jedné jizdé vyuzije téz

v . v 14 r ((5
Zeleznicni nebo vodni dopravu.

Zde je pro zajimavost definice multimodalni a kombinované dopravy podle
Evropské hospodaiské komise OSN: ,,Carriage of goods by two or more modes of
transport.” ,, Intermodal transport where the major part of the European journey is by
rail, inland waterways or sea and any initial/or final legs carried out by road are as

short as possible.”®

Multimodalni doprava s sebou nese fadu vyhod. Jednoznacné hlavnim pifinosem
multimodalni dopravy, ktery zasahuje vSechny zucastnéné i nezicastnéné strany, je
ekologicky aspekt, a tudiz snizeni neptiznivého vlivu silniéni dopravy na zivotni
prostiedi. Podil silni¢ni dopravy na celkové ndkladni dopravé neustéle roste, a s tim 1
spojeny narust sklenikovych plynt. Mezi priority Evropské unie patii pravé sniZeni
sklenikovych plynt v oblasti dopravy, a to podle tzv. Bil¢ knihy Komise o 60 % do

roku 2050 v porovnani s rokem 1990.
Mezi klicové vyhody multimodalni dopravy patii:

* vySS§i bezpecnost a ochrana ptepravovaného zbozi

* vyS$i efektivnost a rychlost manipulace

* optimalni vyuziti obalil jednotlivych pfepravovanych zasilek
* mezindrodni standardizace a unifikace technického vybaveni
* snizeni pfepravnich naklada

* snizeni nepfiznivych ekologickych dopada dopravy

* snizeni kongesci a zvySeni prijjezdnosti silnicni sité

> Dostupny z:
http://portal.gov.cz/wps/portal/ s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/_s.155/701?PC_8411 numb
erl=111/1994&PC 8411 p=2&PC 8411 1=111/1994&PC 8411 ps=10#10821

8 UN/ECE: Terminology on combined transport. New York, Geneve. 2001. [online].[cit. 2012-10-05].
Dostupné z: http://www.unece.org/fileadmin/D AM/trans/wp24/documents/term.pdf

7 Bild kniha : Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajicitho zdroje . Brusel : EK, 2011. 31 s. Dostupné z WWW:
<http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF>
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1.2.1. Clanky multimodalniho pfepravniho

systému

Jelikoz se jednd o propojeni n€kolika dopravnich oborii, nezbytnou soucasti
multimodélniho ptfepravniho systému jsou piekladkovd mista neboli termindly, ve
kterych dochézi k pteloZeni intermodélni pfepravni jednotky zjednoho dopravniho
prostiedku na druhy. Tyto terminaly jsou situovany pfedevSim v namoinich pfistavech,
které diky své velikosti a objemy piepravené¢ho zboZzi ptedstavuji jakési vstupni brany
multimodalni dopravy. OvSem nemensi diilezitost pfedstavuji i vnitrozemské terminaly,
které zajiStuji nejCastéji prechod ndkladu ze silnice na Zeleznice, Casté jsou také
piekladisté ficni s pfechodem na silnici ¢i Zeleznici, nebo nelze zapominat na typ
piekladu z dopravy letecké na silnicni. Tento posledni typ prekladu zasilek
zaznamenava v poslednich letech zna¢ny narGst diky kompatibilnosti leteckych
kontejnerti se silnicnimi ndakladnimi prostfedky, a umoznuje tak i u tohoto druhu
propojeni dopravnich oborti pfepravu na bazi z domu do domu. Funkce termindlii vSak
neni omezena pouze jako pieklddkové misto. Termindly mohou déle slouzit jako
skladovaci prostory pro ptepravni jednotky ¢i misto kompletace a dekompletace zasilek.
V terminalech je Casto také ztizen celni sklad, a tak je zde mozno provadét celni fizeni a
zajistovani celniho dluhu. Kompletace a dekompletace zasilek je pak tuzce spjata
s logistickou technologii hub and spokes, kde logistické centrum v ramci terminalu
pfedstavuje takzvany hub, do kterého se svazeji zasilky z celého atrakéniho obvodu,
dochazi k jejich konsolidaci a nésledné piepravé Zeleznicni ¢i leteckou dopravou do
dalsiho hubu, kde dojde k dekonsolidaci a rozvozu jednotlivych zésilek svym majitelim

az do domu.
1.2.2. Multimodal Transport Operators

Kazdy obor nékladni dopravy ma svilij pfepravni dokument, jenZ slouzi jako
doklad ptepravni smlouvy, na jejimz zéklad¢ je provedena samotna pieprava nakladu. U
silnicni nakladni dopravy je to nakladni list CMR, u Zelezni¢ni ndkladni dopravy je to
nakladni list CIM, u letecké je to IATA air waybill, u namoini dopravy jsou
vystavovany konosamenty, které navic plni funkci cenného papiru a jsou vétSinou volné

obchodovatelné.



Z vyse vedeného je patrné, ze propojeni vice obort ndkladni dopravy mize byt
znacn¢ komplikované z divodi odliSnosti pfepravnich dokumenti a znich

vyplyvajicich pfechodl prav a povinnosti dopravci a prepravci.

Proto v multimodélni doprave vystupuji at’ uz zasilatelé, nebo samotni dopravci,
jako tzv. MTO - Multimodal Transport Operator, kdy tedy nesou odpoveédnost podobu
celé prepravy. Jejich vyznam je zde tedy zcela odliSny od tradi¢nich zasilateld, ktefi,
pokud jsou to tzv. Cisti zasilatelé, neuplatitujici pravo vlastniho vstupu, nesou
odpovédnost pouze za fadné obstarani piepravy, nikoli za jeji provedeni.® Tuto celou
piepravu je poté mozné provést na jediny piepravni doklad, a tim je FIATA FBL
konosament, ktery je obchodovatelnym cennym papirem.” Dochazi tak k znaénému
urychleni celé prepravy a hlavné k jasnému urceni odpovédnosti za ptipadné vzniklé
Skody béhem piepravy. FIATA FBL pfedstavuje vyznamny ptepravni dokument
v ramci multimodalni dopravy. Tento nélozny list pro multimodalni dopravu byl
vypracovan Mezinarodni obchodni komorou — ICC ve spolupraci s Komisi OSN pro

obchod a rozvoj — UNCTAD a s FIATA.
1.2.3. Intermodalni prepravni jednotky

S multimodalni a kombinovanou dopravou souviseji i1 intermodalni pfepravni
jednotky, ve kterych jsou zbozi respektive naklad ¢i zasilky lozeny béhem celé
piepravni vzdalenosti. Mezi takovéto intermodalni jednotky patii tzv. velké kontejnery,
vyménné nastavby a silniéni navésy. V krajnim ptipadé doprovazené kombinované
dopravy, ktera se ovSem nyni z ekonomickych ditvodl témét nikde v Evropé€ nevyuziva,

1ze za intermodalni pfepravni jednotku oznacit 1 celé nakladni automobily ¢i soupravy.

Kontejnery

Pteprava zbozi v unifikovanych a standardizovanych kontejnerech piedstavuji
zékladni pfedpoklad pro multimodalni dopravu. Historie kontejnerti zasahuje jiz do

pocatku 20. stoleti, kdy se prvni standardizované kontejnery objevily ve Velké Britanii.

¥ NOVAK, Radek, PERNICA, Petr, SVOBODA, Vladimir, ZELENY, Lubomir. Ndkladni doprava a
zasilatelstvi. Praha: ASPI, a. s., 2005, s. 283

’ FIATA — Mezinarodni federace (asociace) zasilatelskych svazii
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Nicméné k masivnimu rozvoji kontejnerizace piispéla az 2. svétova valka, kdy tohoto
zpusobu piepravy vyuZzivala americka armada k pfesunu zbrani z USA do Tichomofi.
Mezinarodni organizace pro standardizaci'® poté na zékladé rozméra stanovenych
americkou arméadou pro kontejnery pro vojenské ucely stanovila v letech 1968

parametry sou¢asnych ISO kontejnerd. "’

Kontejner tedy predstavuje prepravni a manipulacni jednotku se

standardizovanymi rozmeéry, coz umoziuje jednodusSi a rychlej$i prekladku mezi

odliSnymi dopravnimi prostiedky za pomoci unifikované manipula¢ni techniky.

Pteprava pomoci velkych kontejner vykazuje tispory v ekonomické oblasti a to
diky snizeni ndkladl na manipulaci, sniZeni nikladi na obalové materidly, zrychleni
piepravy, sniZzeni rizika poSkozeni zasilky a v neposledni fadé v moznosti stohovani

kontejnert a to aZ v 6 vrstvach.

Typy kontejnera:

Kontejnery fady ISO 1:

ISO 1 D (délka cca 10°- tj. cca 3m)
ISO 1 C ( délka cca 20’- tj. cca 6m)
ISO 1 B (délka cca 30’- tj. cca 9m)
ISO 1 A ( délka cca 40'- tj. cca 12m)'?

Nejcastéji pouzivané kontejnery jsou 20" a 40 kontejnery, tedy ISO 1 C a ISO 1
A, které jsou pouZivany jak v kontinentdlnich, tak 1 v ndmotnich pfepravach. U obou
verzi je mozno vyuzit 1 jejich vyssi modifikace, tzv. kontejnery HC — High Cube, které
se zna¢i ISO 1 AAA a ISO 1 CCC. Kontejner 1 ISO C odpovida ve vyjadieni objemu
prepravy jedné jednotce TEU, tudiz kontejner 1 ISO A odpovida 2 TEU."

'% International Organization for Standardization

" Shipping Container Housing Guide [online]. [cit. 2012-10-7]. Standardized Shipping Containers
History.

Dostupné z http://www.shipping-container-housing.com/standardized-shipping-containers.html.

12 ¢VUT, Fakulta dopravni: Multimodalni pfepravni systémy. [online].[cit. 2012-10-05]. Dostupné na:
http://www.fd.cvut.cz/projects/k612x 1mp/kps.html.

'* TEU - twenty foot equivalent unit



Druhy kontejnert:

* universalni - kontejner pro vSeobecné pouZiti - nejrozSifenéjsi typ,
kontejner ISO 1, plné€ uzavieny kontejner spliujici pozadavky na
vodotésnost (pouziti na koberce, odévy, pradlo, ndbytek, dievo, cukr,
konzervy , napoje, el. zatizeni, jizdnim kola, automobily)

* kontejner s otevienym vrchem — opentop — pro skladovani sypkych
nakladii, kusového zbozi, zbozi, jez pro svou hmotnost je nutno nakladat
vrchem pomoci jefabii (motory, transformatory)

* plosinovy kontejner se sklopnymi Cely (ur¢en pro skladovani tyCoviny,
panell, automobily, zboZi nepodléhajici povétrnostnim vliviim)

* nadrzkovy kontejner - rozsah pracovni teploty od -30°C do +70°C,
objem 20 m’ (pro voln& loZzeny sypky material jako je cement, mlety
vapenec, vapno, kaolin, kapaliny - oleje, kosmetické ptipravky,
chemicke latky, alkohol)

e chladici kontejner - uréen pro skladovani pfedem zchlazeného nebo
zmrazeného zbozi podléhajici zkdze (potraviny, ndpoje, ovoce), pouziva
se bud’ rozpinaci médium, led, suchy led, zkapalnéné plyny, mechanické
chlazeni pomoci kompresoru a absorp¢ni jednotky

* kontejner pro suchy sypky néklad tzv. bulk - urcen pro sypké materialy,
jez je nutno chranit proti povétrnostnim vlivim

¢ uhelny kontejner pro kratkodobé skladovani zrnitych substrata (uhli,

koks, Skvara, pisek)

Vyménné nastavby

Dal§i velmi pouzivanou intermodalni ptepravni jednotkou jsou vyménné
nastavby. Obdobn¢ jako u kontejnerdi, maji i vyménné nastavby nékteré prvky a
rozméry unifikované. Na rozdil od kontejner jsou urceny hlavné pro vnitrozemskou
dopravu a pouzivaji se ve vice modifikacich. Jde o systém rozSiteny pouze v Evrope,
pfedevsim v zapadni. Uvadi se, Ze asi 70 % vSech silni¢nich prosttedki kombinované
dopravy zde tvoii pravé vyménné nastavby. Hlavni vyhodou vyménnych nastaveb
oproti kontejnertim je jejich vétsi loznd mira a mensi hmotnost pii stejnych vnéjSich
rozmérech. To je ovSem vykoupeno tim, Ze je ve vétSin€ piipada nelze stohovat.
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Diilezitou vlastnosti je 1 moznost manipulovat s nastavbou na silni¢nim nosici
bez potieby dalSich prostiedkii. Pro tento tucel jsou vSechny vyménné nastavby
vybaveny ¢tyfmi vysuvnymi nohami. Silni¢ni nosi¢ ndstaveb nemusi tedy cekat, az
dojde k vyloZeni nebo naloZeni vyménné nastavby. Tim se dosahuje lepsi vyuziti
jednotlivych silni¢nich nosict. Odstavena vyménna nastavba mize slouzit 1 jako urcity

vyrovnavaci sklad.
Druhy vyménnych nastaveb:

* uzaviené — pro vSeobecné pouziti
* nadrzkoveé
* termické

~ r r r 4 14
e oteviené (valnikové provedeni)

Intermodalni navésy

V soucasnosti nejméné vyuzivanou formou intermodalni pfepravni jednotky jsou
intermodalni navésy. Po kolejich je tak mozné pfepravovat specialni kamionové navésy
s pevn&j§i konstrukei i plachtou.'”” Tento zptisob kombinované piepravy je viak mozny
pouze vramci jednoho kontinentu, nicméné jejich vyznam postupné roste. Je to
v podstaté jediny zpusob, jak zapojit vétsi pocet silnicnich dopravcti do kombinované
dopravy a presunout tak ¢ast své ptepravy na zeleznici. Velkou vyhodou intermodalnich
naveést je predevsim jejich uzké psychologické napojeni na silni¢ni dopravce a tudiz
vyssiho zapojeni silni¢nich dopravcid do kombinované dopravy. Rychlost povésSeni a
odveéseni navésu diky stiedovému adaptéru, ktery zajiStuje rychlou a snadnou
manipulaci s ndvésy patfi mezi hlavni pozitiva téchto intermodalnich ptepravnich
jednotek. Dalsi vyhodou je manipulovatelnych navési je vysoka variabilita moznosti
nakladek a typili ndvést, 1 niz8i termindlové naklady nez u vyménné nastavby. Velka
vyznam hraje i politickd podpora téchto intermodalnich névésii v moZnosti vyssi

maximalni uZitné hmotnosti jednoho navésu provozujici kombinovanou dopravu.

' PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti : Supply chain management. prvni. Praha : Radix, s. r. o.,
2005. s. 877

15 FISER, Vladimir. Pfeprava kamionovych navési po kolejich prudce roste. E15 [online]. 30.09.2011,
1, [cit. 2012-10-05]. Dostupny z WWW: <http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/preprava-
kamionovych-navesu-po-kolejich-prudce-roste-704637>.
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V Némecku je to naptiklad moznost zvySeni celkové hmotnosti jedné soupravy az na 44

tun. Ocekavana je tak expanze téchto naveésu, zejména v Evropé.

Jistym negativem intermodalnich navési, které by mohlo silniéni dopravce
rozhodnuvsi se pro zapojeni do tohoto typu piepravy a presunuti ¢asti své piepravy na
zeleznici, je vySSi cena téchto intermodalnich navést oproti navésim klasickym pro

silni¢ni dopravu. Tyto intermodalni navesy jsou v priiméru o 20 % drazsi.

1.2.4. Evropské pristavy

vvvvvv

Jak jiz bylo zminéno, nejdalezitéjSim prvkem pro interkontinentalni
multimodalni dopravu jsou bezpochyby evropské piistavy, které vytvareji jak vstupni
branu pro zbozi plovouci do Evropy, tak branu vystupni pro zbozi urené pro
zaoceanské destinace. Pristavy tak predstavuji klicové logistické uzly. Dlouhodobé se
objem pielozeného zbozi v evropskych pfistav neustale zvysuje, tudiz i naroky na jejich

technicko-technologické zapojeni do multimodalni piepravni sité.

V ramci pristavii ¢i v jejich bezprostfedni blizkosti jsou budovany veiejna
logistickd centra a prekladkova mista, kterd zajiSt'uji propojeni odliSnych dopravnich
obori do komplexu multimodalni dopravy. Pfistav neboli pfistavni terminal tedy
piedstavuje uceleny komplex spojujici riizné ekonomicky samostatné jednotky, ve
kterych se spojuji 1 distribuéni a logistickd centra, dopravni infrastruktura
vnitrozemskych dopravnich obort, priimyslové zoény a parky. Rychlost a ekonomic¢nost
propojeni rtiznych dopravnich obort je zaloZena na vzdjemné interoperabilit¢ mezi
nimi.

Mezi nejveétsi evropské kontejnerové piistavy patii severomoiské pristavy
Rotterdam, Hamburk, Antverpy a pfistav v Brémach. Nasledujici tabulka slouzi
k ptedstaveé, jak velkou tulohu hraji pfistavni terminaly v Evropé v celosvétovém
mefitku. Z tabulky je patrnd dominance cCinskych pristavii, coz jen dokazuje

celosveétovou poptavku po Cinskych produktech.

Zajimavosti z evropského pohledu na pifepravu kontejnerizovaného zbozi je, ze
v roce 2010 se stalo Spanélsko evropskou dominantou v objemu zbozi pfepraveného za

pomoci kontejnerit pied Némeckem, s celkovym objemem 112 mil. tun ptepravené¢ho
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zbozi. Polsko oproti tomu zaznamenalo nejvétsi narlst v objemu piepravené¢ho zbozi

v kontejnerech diky zvysenému importu z Ciny a exportu zbozi do Ruska.'®

Diilezitost pfistavi, nejen jako jednéch z ¢lankt multimodalniho ptepravniho
fetézce, ale 1 jako propojenych komplexii samostatné¢ fungujicich ekonomickych
jednotek s riznymi oblastmi ekonomické aktivity dokazuje fakt, Ze objemy nalozeného
a vylozeného zbozi v pfistavech méa vliv napf. na miru zaméstnanosti v danych
regionech pfistavi. Jako piiklad mizeme uvést ptistav v Hamburku, kde je na jeho

aktivity navazano az 150 tisic pracovnich mist v blizkych regionech."’

Tabulka 1 — Nejvétsi kontejnérové pristavy svéta (2012)

poraai nazev opejim (mii. 1cV) pordaai nazev opejim (mii. 1cV)
1. Sanghaj 31,74 10. Rotterdam 11,88
2. Singapur 29,94 14. Hamburk 9,04
3. Hong Kong 24,38 15. Antverpy 8,66
4, Shenzhen 22,57 22. Brémy/Bremerhaven 5,92
5. Busan 16,17 31. Valencie 4,3

Zdroj: http://www.worldshipping.org/about-the-industry/global-trade/top-50-world-container-ports

1.2.5. Vnitrozemské terminaly

Nedilnou soucasti efektivné fungujici mutlimodalni dopravy jsou 1 vnitrozemské
terminaly neboli piekladkova mista. Jak jiz bylo zminéno, v téchto terminalech dochazi

%

nejcastéji k prelozeni zbozi ze silnice na zeleznici, ze silnice na fi¢ni dopravu, ¢i ze
zeleznice a ficni dopravu. Nedostatek prekladkovych mist a nedostatecna efektivni
vnitrozemska infrastruktura multimodalni dopravy piedstavuje v soucasnosti nejvetsi
pfekdzku dynamického rozvoje multimodalni dopravy. OvSem fada téchto
piekladkovych mist je zabudovana do jednotlivych projekti budujicich transevropskou
dopravni sit, tzv. TEN-T projektii. Proto o téchto terminalech bude vice pojednano

v dalSich kapitolach této prace.

' The Netherlands emerged as the largest maritime freight country in the EU [online]. 2012. [cit. 2012-
10-07]. ISBN 1977-0316. Dostupné z: http://epp.eurostat.ec.europa.eu/cache/ITY OFFPUB/KS-SF-12-
012/EN/KS-SF-12-012-EN.PDF

' P¥istav Hamburk se po krizi vraci k riistu. Dopravni noviny [online]. 2011, ro¢. 2011, &. 8 [cit. 2012-
10-09]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/namorni-doprava/pristav-hamburk-se-po-krizi-vraci-k-rustu
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2. Evropska unie a multimodalni doprava

21. Spolecéna dopravni politika

Ekonomicky rozvoj Evropské unie je zcela spjat s dopravou a s ni spojenymi
sluzbami. Pro pln¢ fungujici a dynamicky se rozvijejici dopravni trh je potieba kvalitni
infrastruktura napfi¢ celym kontinentem bez uzkych a problémovych mist tzv. hrdel
dopravni sité, ktera jsou zplUsobena nedostatkem harmonizace a roztfiSténosti
jednotlivych dopravnich infrastruktur ¢lenskych statii. Evropska unie pro eliminaci

téchto prekazek dlouhodobé pouziva Spole¢nou dopravni politiku EU.

Koteny SDP byly jiz zakotveny v Rimskych smlouvach, které vstoupily
v platnost vroce 1958." Od puvodniho konceptu zavadéni spoleénych pravidel pro
mezinarodni dopravu, zakazu diskriminace ptistupu k poskytovani sluzeb spojenych
s dopravou, ¢i jednotlivych dopravnich odvétvi, ptes liberalizaci dopravnich sluzeb a
harmonizaci standardi v dopravé, az k vytvofeni komplexniho dopravniho systému
napfi¢ izemim Evropského hospodaiského prostoru. Bohuzel zpocatku tyto koncepty
zustaly pouze v teoretické rovin€, a dochazelo naopak k upiednostiiovani narodnich
zaymu stati EHS, kdy rozd€lovaly prostiedky na podporu jednotlivych dopravnich

o . ; 1
obori, zejména Zeleznice a letecké dopravy.'”

Otevfteni cesty k pfijeti pravnich pfedpisti na arovni Spolecenstvi se podafilo az
poté, co Evropsky parlament podal na Radu zalobu pro ne¢innost. Ve svém rozhodnuti
ve veéci 13/83 ze dne 22. kvétna 1985 Soudni dvir ulozil Radé povinnost jednat v
oblasti dopravni politiky. Teprve poté zacala evropska dopravni politika opét kracet
vpied.”’ Pozdgji Maastrichtska smlouva posilila institucionalni, rozpo&tové a politické

zaklady pro dopravni politiku Spolecenstvi. Jiz vSak vroce 1990 pijjala Evropska

¥ Smlouva o zalozeni Evropského hospodaiského spole€enstvi (EHS) a Smlouva o
zaloZeni Evropského spole€enstvi pro atomovou energii (Euratom)

19 Spole¢na dopravni politika EU. Bussinesinfo.cz. [online]. 2011. [cit. 2012-10-22].
Dostupné z: http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-
5163.html#vyvoj

20 SOAVE, Piero. Dopravni politika: Obecné zasady. In: Evropsky parlament [online].
2011. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://www.europarl.europa.eu/ftu/pdf/cs/FTU_4.6.1.pdf
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komise 1. plan rozvoje transevropskych dopravnich siti — tzv. TEN-T.*! Tento projekt
byl poté zakotven v roce 1993 v jiz zminéné Maastrichtské smlouvé. Na konferenci
v Essenu v roce 1994 bylo urceno prioritnich 14 projekt. Tyto projekty byly pozdéji
prozkoumany z hlediska jejich proveditelnosti a dle rozhodnuti Evropské komise v roce
1996 bylo stanoveno jako datum dokonceni vSech 14 prioritnich projekti rok 2010.
V roce 1997 se konala Evropsk4 konference ministrit dopravy v Helsinkéach, kde byly
navrZeny noveé panevropské multimodalni koridory na tzemich novych statit EU a doslo
tak krozSifeni sit€ TEN-T. Vroce 2004 dochazi ke generdlni revizi seznamu
piedchozich projekti a zasad financovani projektti a pavodni seznam je rozSifen na
novych 30 projektt. K této revizi doglo na zéklad& tzv. Van Miertovy zpravy.*> Expertni
skupina ptedstavitelt z 15 zemi EU, 12 pfistupujicich zemi a Evropské investi¢ni banky
posoudila pfes 100 projektd prosazovanymi jednotlivymi staty a znich vybrala 30

nejvice odpovidajicich spolecné dopravni politice EU navrzené v Bil¢ knize.

Jiz vroce 1998 byla vydana prvni Bila kniha Evropské komise o budoucim
vyvoji spole¢né dopravni politiky. Klicovou zasadou tohoto dokumentu bylo otevieni
dopravniho trhu prostfednictvim spolecného rdmce pro zpoplatnéni dopravni
infrastruktury. V principu §lo o zavedeni systému, kdy poplatky za pouziti dopravni
infrastruktury by mély odpovidat nakladiim na stupeni znecisténi a dalSich negativnich
externalit spojenych se vSemi druhy dopravy. Toto zpoplatnéni mélo zrovnopravnit

dopravni obory a zefektivnit vyuziti dopravni infrastruktury.”

*! Trans-European Network - Transport

22 Van Miertova zprava: Transevropska sit’ v roce 2020. [online].[cit. 2012-04-24]. Dostupné na:
http://edice.cd.cz/edice/1ZD/izd20 03/miert.pdf

> MOCKOVA, Denisa. Spole&na dopravni politika ES a Bila kniha.

In: Logistickymonitor.sk [online]. 2008. [cit. 2012-10-22]. ISSN 1336-5851. Dostupné z:
http://www.logistickymonitor.sk/en/images/prispevky/mockova.pdf
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V roce 2001 byl vydan dalSi dokument tykajici se spolecné dopravni politiky,
tentokrat Bila kniha ,,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout“** Jako
stézejné body sméfovani dopravni politiky byly v této publikaci Evropské komise

uréeny:

e pievedeni Casti prepravovaného zbozi ze silnice na Zel., ndmoini a fi¢ni
dopravu, tedy na dopravni obory sniz§im negativnim dopadem na

zivotni prostiedi
* propojenost narodnich dopravnich systému
* technické inovace
* podpora stavajicich TEN-T projekti

Vedle samotné podpory Zeleznicni ndkladni dopravy je zde zminéna i podpora a
rozvoj kombinované dopravy, zejména kombinace silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. I dalsi
cile zminéné v této Bilé knize, a to podpora vnitrozemské vodni dopravy a kratké
namoini dopravy, kladou diraz na zintenzivnéni vyuzivani multimodalni dopravy.
Tento program na podporu intermodality mezi dopravnimi obory byl nazvan Marco
Polo, jehoZ ro¢ni rozpocet dosahoval vyse 30 milionti EUR a jeho Casova plisobnost

byla rozprostiena po dobu 4 let.”

Dalsi bila kniha tykajici se dopravni politiky byla vydana v roce 2011, byla to
Bila kniha ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni

{2 4
% Vuvodu

konkurenceschopného dopravniho systéemu ucinné vyuzivajictho zdroje.*
této knihy je strucné shrnuto doposud zaznamenaného pokroku v oblasti dopravni
politiky od vydéani posledni bilé knihy. DoSlo k znaénému otevieni trhi v oblasti
letecké, silnicni a ¢astecné 1 zelezni¢ni dopravy. Iniciativa jednotné evropské nebe byla

uspésSné zahajena. Transevropské dopravni sit€ prispely k tzemni celistvosti a vystavbé

¥ EVROPSKA KOMISE. Bil4 kniha: Evropska dopravni politika pro rok 2010: ¢as

rozhodnout [online]. 2001 [cit. 2012-10-22]. ISBN 80-7270-015-4. Dostupné z:
http://edice.cd.cz/edice/DOKES/DOKESO01/BILAKNIH.pdf

2> EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Evropskéa dopravni politika pro rok 2010: ¢as

rozhodnout [online]. Brusel. 2001. Str. 39. [cit. 2012-10-22]. ISBN 80-7270-015-4. Dostupné z:
http://edice.cd.cz/edice/DOKES/DOKESO01/BILAKNIH.pdf

2 EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system Gc¢inné vyuZivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF
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vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Mezinarodni vazby byly posileny a zintenzivnila

se spolupréce se subjekty z vn& Unie.”’

Komise vSak nadédle povazuje dopravni systém za neudrzitelny, a je tieba
pokracovat v nastaveném planu z predchozich let a zaroven pfistoupit k novym

opatienim vedoucim k udrZitelnosti a harmonizaci dopravy v EU.

Opét je zde zminén jako jeden z hlavnich problémit, kterymi by se dopravni
politika EU méla zabyvat, sjednoceni jednotlivych néarodnich systému za ucelem
vybudovani jednotného vnitfniho trhu. Dal$im hlavnim bodem dopravni politiky
zustava snizeni negativnich dopadi dopravy na Zivotni prostiedi. To se tyka jednak
zefektivnéni vyuziti dopravni infrastruktury za pouziti ekologicky méné naro¢néjSich
dopravnich oborti, ale i technologickym pokrokem a vyuzitim tak cistéjSich zdroja
energie zejména v silni¢ni doprave, coz piispéje ke snizeni zavislosti celé EU na rop¢.
(V roce 2010 dosahly naklady na dovoz ropy v EU pfiblizné 210 miliard EUR).?® Dale
je zde zminéna podpora multimodalni dopravy, a to nejen v ramci logistickych fetézci
na dlouhé a stfedni vzdalenosti, ale v rdamci meziméestské a priméstské dopravy. Vse
z vySe uvedenc¢ho by mélo vést k cili, ktery Komise v knize vytycila jako nejstéZejné&jsi

a to redukce emisi sklenikovych plynt o 60 % do roku 2050.

Nasledujici body by tedy mély tvofit operné body pro budouci vyvoj dopravy
v EU: zlepSeni energetické Ui€innosti vozidel u vSech druhti dopravy, vyvoj a vyuZivani
udrzitelnych paliv a pohonnych systémil, optimalizace vykonu multimodalnich systémi,
vyuzivani zdokonalenych systému fizeni dopravy a informacnich systémi, moderni
logistiky a trznich opatfeni jako napt. celkového rozvoje integrované¢ho evropského
zelezni¢niho trhu, zruSeni omezeni kabotaze, odstranéni prekazek v namoini dopraveé na

r 1. , . I ror 2
kratké vzdalenosti, nezkreslené stanovovani cen atd. %

2T EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system Gc¢inné vyuZivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. Str. 4. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF

28 EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system (c¢inné vyuZzivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. Str. 3. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF

? EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system Gc¢inné vyuZivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. Str. 6. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF
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Co se tyce dopravy na stfedni a kratké vzdalenosti, Komise navrhuje vyssi
integraci modalnich siti, vyS$si propojeni letiSt’ a nadrazi a vytvoteni tak multimodalnich
uzIlt, vytvoreni specialné vyvinutych nakladnich koridorii, optimalizované z hlediska
vyuZzivani energie a z hlediska emisi, které by minimalizovaly dopad na Zivotni
prostiedi, a¢inné propojeni moiskych pfistavii s vnitrozemim za pomoci nevyuzivanych

vnitrozemskych vodnich cest.*

Komise taky zminuje nutnost zmény feSeni meziméstské a méstské dopravy.
Vedle plynulého odstupu od uzivani konvencné pohanénych vozidel Komise podporuje
vysS§i podil vyuzivani hromadnych dopravnich prostfedkli, vystavbu infrastruktury pro
jizdu na kole ¢i pési chtizi. Z hlediska zavéreéného rozvozu zasilek prepravovanych na
delsi vzdalenosti je potieba lepSiho logistického planovéani a konsolidace zasilek a
omezeni tak nejnehospodarnéjSiho useku celé piepravy. Dale napf. vyuzivani
elektrickych, vodikovych a hybridnich technologii by sniZilo emise do ovzdusi, ale 1
hluk a diky témto technologiim by bylo moZné pfepravovat znacné mnozstvi nakladu
v méstskych oblastech v noci. To by vedlo ke snizeni rannich a odpolednich dopravnich

$picek.’!
2.2. Transevropska dopravni sit’

V roce 1990 piijala Evropskd komise 1. plan rozvoje transevropské dopravni
sit&, ktery byl poté zakotven v roce 1993 v Maastrichtské smlouvé. Vedle dopravni sité
byly zakotveny projekty 1 transevropské telekomunikacni a energetické sité. Tyto
projekty maji piispét k dovrSeni hlavniho cile SDP, a tedy k vytvofeni spole¢ného
vnitiniho trhu a usnadnéni propojeni riznych casti Unie. Vedle toho si  projekt
transevropskych siti vyty¢il 1 dal§i tkoly jako zvySeni socidlni a ekonomické

soudruznosti mezi rozdiln¢ vyspelymi regiony Unie, stanoveni priorit rozvoje

3 EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system Gc¢inné vyuZivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. Str. 7. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF

3 EVROPSKA KOMISE. Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho system Gc¢inné vyuZivajiciho zdroje. [online].
Brusel. 2011. Str. 8 - 9. [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF
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infrastruktury, vytvofeni novych trhli a novych pracovnich pfilezitosti a tim podpofit

konkurenceschopnost EU, & zlep3eni spojeni s pfidruzenymi staty Unie.*>

Projekt transevropské dopravni sité¢ (TEN-T) jako celek se sklada z vice nez
stovky studii a praci, které jsou zakomponovany do tficitky prioritnich projekti. Jejich
hlavnim tkolem je posileni koheze, dosazeni propojenosti a interoperability v dopravé.
Do tohoto komplexu projektli jsou zapojeny vSechny clenské staity EU a zahrnuji
vSechny dopravni obory — silni¢ni, Zelezni¢ni, namoini, vnitrozemskou vodni a leteckou
dopravu. Zaroven podporuji inovace ve vSech téchto oborech, logisticky piistup

a vzajemnou propojenost téchto obort.

Integraci siti pozemni, letecké a ndmoini dopravni infrastruktury by tak méla
vzniknout komplexni transevropska dopravni sit’, kterd by méla zajistovat udrzitelnou
mobilitu osobo a zboZi uvniti Unie za nejlepSich moznych socidlnich a bezpe¢nostnich
podminek a soucasné dosahovat plnéni cili EU, zejména v oblasti sniZzeni negativnich
dopadu na Zivotni prosttedi, oteviené hospodatské soutéze a upeviiovani ekonomické a
socialni soudruznosti. Sit' by méla nabizet uZivateliim vysoce kvalitni infrastrukturu za
ekonomicky pfijatelnych podminek, zahrnovat vSechny druhy dopravy a umoZnovat
optimalni vyuzivani stavajicich cest. Dale by meéla byt interoperabilni v ramci
jednotlivych druhti dopravy a podporovat intermobilitu mezi jejimi jednotlivymi druhy,
a to tak, aby bylo ekonomicky Zivotaschopna. Clenské staty by mély byt pokryty touto
siti po celém jejich izemim, aby se usnadnil pfistup obecné, propojily se ostrovni,
uzaviené a okrajové regiony s centralnimi regiony, a propojily se vzajemné bez mist s
nedostate¢nou propustnosti. Zaroven by tato dopravni sit’ méla byt schopna napojeni na
sit¢ stath Evropského sdruzeni volného obchodu, zemi stiedni a vychodni Evropy a
sttedomoiskych zemi, a zaroveil podporovat interoperabilitu a pfistup k t€émto sitim.
Tohoto vSeho ma byt dosaZzeno na zdkladé Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady

&. 661/2010/EU do roku 2020.%

32 Spole&na dopravni politika EU. Bussinesinfo.cz [online]. 2011 [cit. 2012-10-22]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecha-dopravni-politika-eu-5163.html#vyvoj

33 Utedni véstnik Evropské unie. Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady &. 661/2010/EU
ze dne 7. ¢ervence 2010 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité.
[online]. Brusel. 2010. CI. 2(2). [cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32010D0661:CS:HTML
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V Evropské unii se v soucasné dobé vyuziva ptes 5 miliont km silnic, z nichz
65 100 km tvofi dalnice, 212 800 km zeleznic, z nichz je 110 458 km elektrifikovano,

a 42 709 km splavnych vnitrozemskych vodnich cest.*

Transevropska dopravni sit’ by se méla skladat z ,,95 700 km silnic, 106 tis. km
Zeleznic, 13 tis. km vnitrozemskych vodnich cest, 411 letist' a 404 namornich pristavii.
V soucasnosti nicméné chybi vybudovat ci zrekonstruovat zhruba 20 tis. km silnic a

600 km vnitrozemskych vodnich cest. >

Vedle vySe zminéné dopravni infrastruktury vyviji Evropska unie v souladu
s SDP také vlastni inteligentni informacni systémy pro jednotlivé druhy dopravy a jejich
vzajemnou interoperabilitu. Evropskd unie vyviji vlastni navigacni systém Galileo,
ktery by mél byt nezavislou alternativou k americkému systému Navstar GPS, a ktery
predstavuje také jeden samotny prioritni projekt TEN-T.*® V oblasti Zelezniéni dopravy
EU zavadi jednotny zabezpecovaci systém ftizeni provozu ERMTS, ve vnitrozemské
fi¢ni dopraveé zavadi harmonizovany informacni systém RIS a v letecké dopravé probiha

implementace nového systému Fizeni letového provozu SESAR.Y’

Vyvoj projektii transevropské dopravni sit¢ zaznamenal od svého vzniku
znacnych zmén. Z diivodu nedostatecného financovani, nejasnosti zptisobu ziskavani
finan¢nich prostfedkl na rozvoj dopravnich siti, nekoordinovanosti mezi jednotlivymi
staty a také zvySovani poctu Clenskych zemi, doSlo v roce 2004 ke generalni revizi
seznamu predchozich projektlii a zasad financovani projekti a pivodni seznam je
rozsifen na novych 30 prioritnich projektd. K této revizi doslo na zakladé tzv. Van
Miertovy zpravy.”® S piihlédnutim k vzristajici diferenciaci mezi naklady na
infrastrukturu, nezbytnych pro provoz velkych tras dopravni sité, a mezi disponibilnimi

zdroji, musela byt stanovena priorita. Expertni skupina piedstavitelit 15 zemi EU, 12

3 Transport infrastructures - TEN-T. Evropskéa komise [online]. 2012 [cit. 2012-10-31].
Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/index_en.htm

% Projekt transevropskych siti TEN. Business.info [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html#vyvoj

% Galileo. Evropska komise [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/en/ten-t_projects/ten-t_projects_by transport_mode/galileo.htm

¥ Traffic management systems. Evropska komise [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/en/ten-t_projects/ten-
t_projects_by_transport_mode/traffic_management_systems_tms.htm

*¥Van Miertova zprava: Transevropska sit' v roce 2020. [online].[cit. 2012-10-31]. Dostupné na:
http://edice.cd.cz/edice/IZD/izd20_03/miert.pdf
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piistupujicich zemi a Evropské investicni banky posoudila pifes sto projekth
prosazovanymi jednotlivymi staty a znich vybrala nejvice odpovidajicich spolecné

dopravni politice EU navrzené v Bil¢ knize.

Za ucelem vyssi efektivnosti, lepsi kontroly, dohledu spravného financovéni a
hlavné podpofe vystavby zminénych projektli byla vroce 2006 ziizena Vykonna
agentura pro transevropskou dopravni sit.*® Tato agentura byla ziizena Evropskou
komisi, které je také plné zodpovédna a podléha jeji kontrole. Ackoli je tato agentura
pln€ samostatna ve své ¢innosti, je tizce spjata s ostatnimi organy komise, a to zejména
s Generalnim feditelstvi Mobilita a Doprava,” které #di vSechny projekty
transevropskych siti od pocate¢niho strategického planovani po zavére¢né finan¢ni
rozhodovani o jednotlivych projektech. ZjednoduSen¢ by se dalo fict, ze to, co Evropska
komise navrhne pro rozvoj transevropské dopravni sit¢, se Vykonnd komise snaZzi
prevést v akei.

Tabulka 2 — Rozdéleni pravomoci mezi Evropskou komisi a Vykonnou agenturou transevropské dopravni sité

Definice politiky Evropskou komisi Prevedeni Vykonou agenturou do praxe

politicka rozhodnuti v rdmci TEN-T implementace programu

realizace projektd pocas celého Zivotniho cyklu véetné organizace vyzev
definice strategie, cilC a prioritnich oblasti ¢inosti | a jejich nasledného vyhodnocovani, a poskytnuti podpory jednotlivym

zemim
délani zavérecnych finanénich rozhodnuti pfiprava financnich rozhodnuti
kontrola ¢innosti Agentury poskytovani informaci a podkladd Komisi

Zdroj: TEN-T EA, Mission and introduction. Evropska komise [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/en/about_us/mission__introduction/mission__introduction.htm

Vedle vySe zminéného rozdéleni pravomoci mezi Evropskou komisi a
Vykonnou agenturou, je dilezité zminit i dal$i ukoly, které ma Agentura na starosti, a to
napfiklad zjednoduSeni administrativnich procesii, snizeni zpozdéni plateb, zavadéni
novych technik projektového managementu za pomoci inovativnich informacnich
technologii, rozsifeni nabidky poskytovanych sluzeb, jako naptiklad expertni pomoc pfi
finan¢nim inzenyrstvi €1 pii budovani logisticky naro¢nych komplexii. Déale by se méla
zamétit na spolupraci se soukromym sektorem v ramci PPP projektl. V neposledni fadé

by Agentura méla vyvijet snahu o zvySeni povédomi obcanii EU o ¢innosti Komise

3 TEN-T Executive Agency, TEN-T EA
0 Directorate General for Mobility and Transport, DG MOVE
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v ramci TEN-T programu a hrat roli prostfednika mezi Komisi a vefejnosti.” Plisobnost

Agentury byla stanovena do konce 2015.

Jak jiz bylo zminéno, na zédkladé¢ Van Miertovy komise bylo v roce 2004 urc¢eno
30 prioritnich projektt,* které v sobé& zahrnuji fadu dil&ich projektil. Tyto projekty byly
odsouhlaseny Evropskou komisi, resp. DG MOVE, a Vykonnou agenturou do
transevropské dopravni sité, po jejich vypracovani a navrzeni jednotlivymi ¢lenskymi
staty. V soucasné dob¢ se Agentura zabyva v ramci rozvoje celé transevropské dopravni
sit¢ 327 projekty, znichz 268 projektli je ve fazi realizace a 59 dalSich jiz bylo
dokongeno.” Z tdchto vSech 327 projektd spadd 153 do 30 prioritnich projekti.
Z tohoto je jasn¢ ziejme, jak jsou prioritni projekty rozsahlé a ndro¢né na realizaci. Ve
vétsing pripadi se jedna o podporu ekologicky Setrnych zplsobech dopravy, zejména

zeleznice.

Graf 1 — Rozdéleni prioritnich projekti podle dopravnich oboru

H 7eleznice

B silice

Esilnice a Zeleznice

B vnitrozemské vodni cesty
H |etisté

E ndmorni dalnice

& Galileo

Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit’ [online]. 2011. [cit. 2012-10-
31]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report superfinal web.pdf

P&t prioritnich projektu jiz bylo zcela dokonceno, ostatni jsou v riiznych stadiich

realizace. Mezi dokonCené projekty patii mildnské letist€¢ Malpensa — PP 10, Betuwe

“' TEN-T EA, Mission and introduction. Evropskd komise [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/en/about_us/mission__introduction/mission__introduction.htm

2 Priority projects, PP
> TEN-T projects in figures. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2012 [cit.

2012-10-31]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/tenea_numbers web.pdf
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Line — Zelezni¢ni spoj mezi Rotterdamem a hranici Némecka — PP 05, Zelezni¢ni
koridor propojujici 3 nejvéEtsi irskd mésta — PP 09, most Oresund tvofici pevny spoj
mezi Danskem a Svédskem — PP 11, a West Cost Main Line —komplexni Zelezni¢ni
systétm spojujici Londyn s nevét§imi aglomeracemi na zapadnim pobiezi Velké
Britanie.**

Jak vyplyva zposledni zpravy Evropské komise a Vykonné agentury pro
transevropskou dopravni sit' o pokroku v implementaci TEN-T prioritnich projekta,
fada z téchto projektii se nachazi v urcitych stadiich implementace. I pfes jisty pokrok
v budovani jednotlivych ¢asti prioritnich projekt, Komise diirazné upozoriiuje na
nedostateCnou realizaci projektii v preshrani¢nich mistech. K t€émto nedostatkiim
dochazelo z divodu rozdilnych ptistupii jednotlivych stath k realizaci projektti. Staty se
soustfedily na dokoncovani a zprovoznéni vnitrostatnich projektid z divodu kladnych
ekonomickych externalit souvisejicich s vystavbou téchto siti, jako je zvySeni poctu

pracovnich mist, rozvoji obchodu, ¢i zlepSeni Zivotni tirovné obyvatelstva.

vvvvv

transevropské dopravni sit¢, a jejich nedostateCnd vystavba piedstavuje znacné
piekazky k dosazeni cilli stanovenych ve Spolecné dopravni politice EU. Proto Komise
zduraziiuje, ze je tieba tyto preshrani¢ni tiseky musi byt vyfeSeny efektivnim zplisobem,
ktery se znacné lisi od soucasné podoby, ktera vede ke zdrzeni a neefektivnosti. Komise

vvvvv

T 4
stavajici situace:*

* nedostatek spole¢nych dopravnich prognoéz vedoucich k rtiznym
investicnim planim

* nedostatek koordinace planovani investic vedouci k riznym ¢i dokonce
protichiidnym casovym harmonogramim, technické nekompatibilnosti
znemoziujici interoperabilitu, ¢i nespravné hodnoceni dopadii na zivotni

prostredi

* Progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 8.
[cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.ecu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf

* Progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 126.
[cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf
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* potieba kontroly funkc¢nosti (napt. technickych podminek) celého
projektu v ramci jeho celé délky

* nedostatek spole¢nych investicnich vypoc¢ti vedoucich k vyznamnym
rozdilim v implementaci investic, které jsou zpisobeny rozdilnymi
nastavenimi priorit jednotlivych statl zapojenych do pieshrani¢nich
projekti

* nasledné nedostatky spoleénych financ¢nich struktur pottebnych pro
projekty

* nedostateCné fizeni vystavby pfeshrani¢nich projekti a nedostatecné
tfizeni propojeni jiz hotovych infrastruktur

* potieba vymezeni spolecnych provoznich pravidel

Po odstranéni téchto piekazek je mozné dosahnout plného fungovéni trvale
efektivnich modalnich fetézclh. Zaroven vedle vySe zminéného hodnoceni stupné
implementace jednotlivych prioritnich projekti vydala Evropskd komise v roce 2009
Zelenou knihu — ,,TEN-T: Piezkum politiky. Smérem k 1€pe integrované transevropské
dopravni siti ve sluzbach spole¢né dopravni politiky,*® kterd naznacuje moZnosti
propojeni stavajicich projekti transevropskych siti sohledem na problematiku
negativnich dopadi dopravy na Zivotni prostiedi, boje proti klimatickym zméndm a
zabyva se také otdzkou posileni vazeb na sousedni staity EU. Stejné jako ostatni
dokumenty popisujici situaci a nedostatky transevropské dopravni sité, 1 tento dokument
zdurazituje potiebu vyuziti inteligentnich systémt v fizeni dopravniho provozu,
dalezitost vzajemného propojeni vSech dopravnich obord, intermodalitu piepravy a

posileni Zelezni¢ni nékladni dopravy.*’

Izolovanost né&kterych usektl, 1 pfes fakt, Ze dosahly faze plného dokonceni,
zpusobuje, ze v souCasné¢ dob& nezle povazovat transevropskou dopravni sit’ za
kompletni, ale jde spiSe o necelou tficitku samostatnych dopravnich projekti
postradajicich vzajemného propojeni. Chybi také v nékterych ptipadech navaznost

jednotlivych narodnich siti. Investice do mist, kde se stietdvaji rizné dopravni obory,

“® TEN-T: Pfezkum politiky. Smé&rem k 1épe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né
dopravni politiky. In: Evropskad komise [online]. 2009 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.ecu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf

47 Projekt transevropskych siti TEN. Business.info [online]. 2012 [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/spolecna-dopravni-politika-eu-5163.html#vyvoj
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jako jsou pfristavy ¢i letiSté, nejsou doprovazeny vystavbou piilehlé infrastruktury.
Funk¢ni vyuziti intermodality a interoperability, jejich ekonomické a ekologické
dopady na celkovou dopravu vramci Unie bohuzel predstavuje pouze teoreticky
koncept ve vétSin¢ piipadi, jelikoz dochazi k nekoordinovanosti v planovani a alokaci

investic na jednotlivé projekty ze stran jednotlivych ¢lenskych zemi.

V budoucnosti je tedy potiebna spoluprace mezi Evropskou komisi a ¢lenskych
statii na vyS$i urovni, zejména v oblastech spolecného vyzkumu, vzijemné vymény
informaci a souladu pii definovani jednotlivych projekta a jejich realizace. Bez tohoto
nebude transevropskd dopravni sit’ schopna dosdahnout svych cili, a bude dochazet
nadale ke zbyte¢nym ¢asovym prodlevam a k nim navazujicim navySovanim finan¢nich
nakladi na realizaci projektd. S ohledem na naro¢nost financovani transevropskeé
dopravni sit¢ a dopady na ekonomicky vyvoj Unie zplsobenymi pln€¢ nefunkéni
dopravni sit¢, nelze odkladat zefektivnéni piistupu ze strany Evropské komise a

&lenskych stati.*®
2.21. Financovani transevropské dopravni sité

Celkové nédklady na vystavbu transevropské dopravni sit¢ byly odhadnuty
piiblizné na 900 mld. EUR v obdobi od roku 1996 do roku 2020, kdy ma byt projekt
TEN-T sité ukoncen. Z této ¢astky 900 mld. EUR bylo jiz pouzito okolo 400 mld. EUR,
a zbyvajicich 500 mld. EUR by mélo byt vynalozeno v obdobi 2007 — 2020. Co se tyce
prioritnich projektii samotnych, odhadované ndklady na celé obdobi od roku 1996 —
2020 ma byt vynaloZeno necelych 400 mld. EUR, z kterych jiz bylo pouzito do roku
2007 okolo 130 mld. EUR.*

Doposud byly vypracovany 3 rozpoctova obdobi transevropské dopravni sité, a
to na obdobi od roku 1996 do roku 1999, dale od roku 2000 do roku 2006, a aktualni
transevropské dopravni sit€¢ v jednotlivych rozpoctovych obdobich, jsou v ni uvedeny

jak néklady clenskych statd, tak jsou zde uvedeny i1 jednotlivé slozky financovani.

*® TEN-T: Pfezkum politiky. Smérem k 1épe integrované transevropské dopravni siti ve sluzbach spole¢né
dopravni politiky. In: Evropskd komise [online]. 2009. Str. 3. [cit. 2012-10-31]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.ecu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf

* EIB financing of the Trans-European Networks. In: EIB [online]. 2009. Str. 6. [cit. 2012-11-02].
Dostupné z: http://www.eib.org/attachments/thematic/tens_2009 en.pdf
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Z tabulky je mozné pozorovat celkovy podil komunitdrniho financovani a finan¢nich

zdrojl z rozpocti ¢lenskych stati Unie.

Tabulka 3 - Piehled vydaji na transevropské dopravni sité v obdobi 1996 — 2013 (v mld. EUR)

TEN-T 1996-1999 2000-2006 2007-2013
Naklady
Zakladni sit TEN-T 106 302 390
Nové staty EU (EU 12) 5 27 72
Staré staty EU (EU 15) 101 275 318
Prispévek Spolecenstvi
Program TEN-T 2,23 4,43 8,01
Kohezni fond 8,23 16,5 34,8
ERDF 7,51 8,6 9,4
Uvéry a zéruky EIB 26,5 41,4 53
Celkovy p¥ispévek Spoleéenstvi
Granty 18,06 29,53 52,5
Granty a Uvéry 44,56 (41 %) 70,93 (22,5 %) 105 (27 %)
Ostatni zdroje (narodni) 63,4 (59 %) 231,1 (77,5 %) 285 (73 %)

Zdroj: TEN-T Fundings in Figures. In: Evropskd komise [online]. 2009. Str. 1. [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-funding-and-financing/doc/funding_figs.pdf

Nasledujici tabulka podava stejny piehled jako tabulka ptedchozi s tim, Ze se
zaméiuje na prioritni TEN-T projekty vyjma projektu Galileo. Opét jsou zde celkové
naklady rozdéleny do jednotlivych rozpoctovych obdobi, a opét jde zde uveden podil

financovani ze strany Spolecenstvi a ze strany ¢lenskych stati.

Tabulka 4 — Piehled nakladi na prioritni projekty vyjma projektu Galileo ( v mld. EUR)

TEN-T Prioritni projekty 1996-1999 2000-2006 2007-2013
Naklady
TEN-T 30 (bez Galileo) 32,65 93,7 154
Nové staty EU (EU 12) 16
Staré staty EU (EU 15) 138
Prispévek Spolecenstvi
Program TEN-T 1,35 2,8 5,4
Kohezni fond 3,83 7 12,3
ERDF 1,46 4,81 4,7
Uvéry a zéruky EIB 9,78 16,1 25
Celkovy p¥ispévek Spoleéenstvi
Granty 6,64 14,61 22,4
Granty a Uvéry 16,42 (50,3 %) 30,71 (32,8 %) 47,4 (30,8 %)
Ostatni zdroje (narodni) 16,23 (49,7 %) 63 (67,2 %) 106,6 (69,2 %)

Zdroj: TEN-T Fundings in Figures. In: Evropskd komise [online]. 2009. Str. 1. [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-funding-and-financing/doc/funding_figs.pdf
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Z obou tabulek je mozné vypozorovat rostouci trend objemu vynalozenych
finan¢nich prostfedkl na vystavbu jak celkové transevropské dopravni sité, tak na 29
prioritnich projektii tvoticich kostru celé sit€. V obou tabulkach je patrny vySsi nartst
objemu finan¢nich prosttedkit ve druhém rozpoctovém obdobi oproti obdobi
pfedchozimu, tedy po pielomu tisicileti. I pfi zohlednéni rtzné délky sledovanych
obdobi, je nartst vydajti ve druhém obdobi dvojnasobny. Stejny jev je mozné pozorovat
1 u prioritnich projektd, kde dochazi ve druhém obdobi také ke dvojnasobnému ristu
vydajii, pii zohlednéni rtiznych délek jednotlivych obdobi. Ve tfetim obdobi je vSak
mozné pozorovat zménu orientace dopravni politiky ze strany Evropské komise, resp.
Evropské unie, kdy dochéazi k jasnému zamétfeni se na prioritni projekty a tudiz i
k zna¢nému rustu potiebnych vydajii na vystavbu prioritnich projektd. Je zde mozné
zaznamenat vice néz dvojndsobné zvySeni tempa rastu na vydaje na prioritni projekty

oproti tempu rastu prostiedkli na celkovou transevropskou dopravni sit’.

Co se tyCe struktury financovani transevropské dopravni sité, z ptedchozich
tabulek je patrné, ze se ze strany Spolecenstvi celkovy piispévek déli na 4 hlavni zdroje
financovani, a to na rozpocet v rdmci programu TEN-T, pfispévky z Kohezniho fondu,
prispévky z Evropského fondu regionalniho rozvoje™, a poskytnutych pujéek a zaruk od
Evropské investini banky’'. Jejich celkovy objem roste jak pro celkovou
transevropskou dopravni sit, tak i pro prioritni projekty, ovSem co se ty¢e podilu na
celkovych vydajich, zde roste podil financovani ze strany ¢lenskych statti Evropské unie

v obou piipadech.

Kvtli narocnosti a komplexnosti projektu transevropské dopravni sit¢ neni
mozné pokryt jeji financovani pouze z jednoho zdroje. Proto Evropska unie vyuziva
vySe uvedenych zdroji k ziskani vétSiho objemt prostfedk k financovani rozvoje
dopravni sité, zaroven ale vyuziva nastroje, které usnadiiuji realizaci projektl v praxi.
Mezi takovéto nastroje patii ¢innost Vykonné agentury pro transevropskou dopravni sit’

— TEN-T EA a Iniciativy Jaspers,’” kterd poskytuje bezplatnou pomoc pii ptipravé

*% European Regional Development Fund, ERDF
>! European Investment Bank, EIB

32 Joint Assistance to Support Projects in European Regions, Spole¢na pomoc pii podpofe projekti v
evropskych regionech
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velkych projektt, které zaddaji o finan¢ni podporu z Kohezniho fondu ¢i z Evropského
fondu pro regiondlni rozvoj. Jednd se o spolecnou iniciativu Evropské komise,

Evropské investi¢ni banky a Evropské banky pro obnovu a rozvoj.”
Rozpocet Evropské komise pro TEN-T

Generalni feditelstvi pro energetiku a dopravu® ma v aktualnim rozpoétovém
obdobi 2007 — 2013 schvaleny rozpocet pro vystavbu TEN-T sité ve vysi 8§ mld. EUR.
Zde je mozné pozorovat téméf dvojnasobny nartist objemu uvolnénych financnich
prostfedkit ze strany Spolecenstvi oproti piedchozimu rozpoctovém obdobi. Tento
rozpocet je k dispozici pouze pro projekty, kterym se nedostdva pomoci ve formé dotaci
z Kohezniho fondu nebo ze strukturalnich fondi. Jelikoz mnoho ¢lent znove
piistoupivsich zemi dostdva podporu ze strukturdlnich fondi a Fondu soudruznosti,
vétsina z rozpoctu TEN-T jde na vystavbu TEN-T projektii ve starych Clenskych zemi

Spolecenstvi. Kromé toho, 85 % z tohoto rozpodtu jde na prioritni projekty.>
Graf 2 - Finan¢ni prostiedky pridélené na jednotlivé dopravnich obory (v mil. EUR)
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Vysvétlivky: ERTMS — evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, ATM — systémy fizeni letecké dopravy, ITS -
inteligentni systémy v dopravé, RIS — fiéni informacni systémy
Zdroj: TEN-T Projects in FIGURES. In: Vykonna agentura transevropské dopravni sité [online]. 2012 [cit. 2012-11-
04]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/agency in_numbers 0112 superfinal.pdf

>3 European Bank for Reconstruction and Development, EBRD
> Directorate General for Energy and Transport, DG TREN

> NEW FINANCIAL INSTRUMENTS FOR EUROPEAN TRANSPORT INFRASTRUCTURE AND
SERVICES: TEN-Budget, loans, loan guarantee fund, PPP: how shall they be applied and combined to
achieve an optimal result?. In: Evropsky parlament [online]. 2007. Str. 5. [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://edz.bib.uni-mannheim.de/daten/edz-ma/ep/07/pe379.207 en.pdf

28



Ze soucasného rozpoctu je financovano 328 projektli, z nichz 280 je ve fazi
realizace a 48 je jiz dokonceno. Na tyto projekty bylo doposud vynalozeno 7,23 mld.
EUR z celkového fondu ve vysi 8 mld. EUR. Z ptfedchoziho grafu Ize podrobné vy¢ist
objemy finan¢ni prostfedky vynaloZené na jednotlivé dopravni obory. Nésledujici graf

navic ukazuje podil jednotlivych dopravnich obort na v§ech TEN-T projektech.

Graf 3 — Podil jednotlivych dopravnich obori na v§ech TEN-T projektech
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Vysvétlivky: ERTMS — evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu, ATM — systémy fizeni letecké dopravy, ITS -
inteligentni systémy v dopravé, RIS —fi¢ni informacni systémy
Zdroj: TEN-T Projects in FIGURES. In: Vykonna agentura transevropské dopravni sité [online]. 2012 [cit. 2012-11-
04]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/agency in numbers 0112 superfinal.pdf

Nasledujici graf pouze dokazuje zvySeni intenzity zaméfeni se na realizaci
prioritnich projektli. Nastavend hranice 85 % finan¢nich prostiedki z celkového
rozpo¢tu SpoleCenstvi pro TEN-T na realizaci prioritnich projektd neni dosazena,
nicméné velkd ¢ast ztzv. horizontalnich priorit pifimo ¢i nepfimo zasahuje do
jednotlivych prioritnich projektd a pfispiva kjejich finalni realizaci. Mezi tzv.
horizontalni priority patii inteligentni informacni systémy, které napomahaji
k harmonizovanému provozu jednotlivych druhii dopravy. Jsou to systémy fizeni
leteck¢ dopravy ATM, evropsky systém fizeni zelezni¢niho provozu ERTMS,

inteligentni systémy v dopravé ITS a fi¢ni informaéni systémy RIS.>

S TEN-T Projects in FIGURES. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online]. 2012 [cit. 2012-11-04].
Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/agency in numbers 0112 superfinal.pdf

29



Graf 4 — Podil prioritnich projekti na rozpo¢tu TEN-T
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Zdroj: TEN-T Projects in FIGURES. In: Vykonna agentura transevropské dopravni sité [online]. 2012 [cit. 2012-11-
04]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/agency in_numbers 0112 superfinal.pdf

Kohezni fond

Kohezni fond umoziuje poskytovani subvenci ¢lenskym statim Evropské unie
za ucelem zvysit jejich ekonomickou a socidlni uroven a stabilizovat jejich
hospodatstvi. Aby cClenskym zemi bylo umoznéno Cerpani této podpory, musi jejich

hruby narodni diichod na obyvatele nizni nez 90 % priméru Evropské unie.
Kohezni fond financuje Cinnosti ¢lenskych sttt v téchto oblastech:

» transevropské dopravni sité, zejména prioritni projekty evropského zajmu urcené

Evropskou unii

« zivotni prostiedi. Na tomto zdkladé mize Kohezni fond podporovat téz projekty
v oblasti energetiky a dopravy, jestlize se sebou piinasi zjevny ekologicky
pfinos jako je napf. energetickd ucinnost, vyuZivani energie z obnovitelnych

zdroji, rozvoj Zzelezni¢ni dopravy, podpora intermodalni & vetejné dopravy”’

Z Kohezniho fondu bylo pfispivano v minulych letech opét s rostoucim trendem.
Objem financ¢nich prostiedkli na rozvoj transevropské dopravni sité je v rozpoctovém
obdobi 2007 — 2013 odhadovén na 34,8 mld. EUR, z ¢ehoZ bude vynaloZeno 12,3 mld.
EUR na prioritni projekty.

37 Foud soudruznosti. Evropskd komise. Regiondlni politika [online]. 2012 [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/regional_policy/thefunds/cohesion/index cs.cfm
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Evropsky fond pro regionalni rozvoj

Cilem Evropského fondu pro regiondlni rozvoj je posilovat hospodaiskou a
socialni soudrznost v rdmci Evropské unie vyrovnavanim rozdili mezi regiony.

Evropsky fond pro regionélni rozvoj financuje:*®

» pifimé podpory na investice do malych a stiednich podnikd s ukolem vytvofit

udrzitelna pracovni mista

 infrastruktury souvisejici zejména s vyzkumem a inovacemi, telekomunikacemi,

zivotnim prostifedim, energetikou a dopravou

« finan¢ni nastroje (fondy rizikového kapitalu, fondy mistniho rozvoje apod.) na

podporu regionalniho a mistniho rozvoje a spoluprace mést a regionti
» opatfeni technické pomoci

Evropsky fond pro regiondlni rozvoj se snazi zaméfovat na ekonomické,
environmentalni a socialni problémy ve velkych metropolich. Zabyva se vSak také na
regiony s geografickymi nebo pfirodnimi znevyhodnénimi, mezi které patii ostrovni,

horské & fidce osidlené oblasti.”’

Co se tyce ptispévkl z Evropského fondu pro regionalni rozvoj do transevropské
dopravni sité, tak 1 zde byl zaznamenéano zvySeni celkového objemu finan¢ni pomoci,
ovSem co se tyCe prioritnich projektii, zde byl zaznamendn nepatrny pokles oproti
poslednimu rozpoctovému obdobi. Tento jev pouze dokazuje zaméfeni tohoto fondu,
ktery poskytuje podporu zejména nejvzdalenéjSim regionim. Konkrétné jde o Castku
9,4 mld. EUR na rozvoj transevropské dopravni sit¢ a 4,7 mld. EUR na realizaci

prioritnich projektu.

Evropska investi¢ni banka

Evropska investicni banka je hlavnim zdrojem bankovniho financovani pro

transevropské sité v Unii a pro piistupujici zemé. Cinnosti banky obecné podporuji

% Evropsky fond pro regionalni rozvoj. Evropskd komise. Regiondlni politika [online]. 2012 [cit. 2012-
11-03]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/regional_policy/thefunds/regional/index cs.cfm#3

> Evropsky fond pro regionalni rozvoj. Evropskd komise. Regiondlni politika [online]. 2012 [cit. 2012-
11-03]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/regional_policy/thefunds/regional/index cs.cfm#3
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rozvoj transevropské dopravni sité, navic kladné pfispivaji k dal§i spolenym cilim
Evropské unie, zejména k usnadnéni socialni a ekonomické integrace, jakoZ i rozvoji
mén¢ rozvinutych regionti v ramci EU. Poskytnuté uvéry s sebou kromé primych efekti
z vystavby transevropské dopravni sit€¢ v rozvijejicich regionech nesou i dlouhodobé

nepiimé vyhody vyplyvajici z vytvotenych synergii.®

Podpora cisté a energeticky nendro¢né dopravy také piispiva k dlouhodobym
cilim Evropské investicni banky jako jsou udrzitelnd, konkurenceschopna a bezpecna
doprava, stejn¢ jako ochrana zivotniho prostiedi. Uptednostiiovani Zeleznicni a
multimodalni dopravy nad dopravou silnicni potvrzuje zavazek banky k evropské
politice v oblasti ochrany zivotniho prostfedi a zlepSeni situace v méstskych a
priméstskych &asti evropskych mést.”!

v

Od roku 1993 rozsifila Evropskd investicni banka svou Skéalu financ¢nich
produkti pro rozvoj transevropskych siti. Kromé samotného poskytovani uvért, jejichz
vyse dosahuje pro aktudlni obdobi 53 mld. EUR pro transevropskou dopravni sit), resp.
25 mld. EUR pro prioritni projekty, poskytuje EIB 1 jiné instrumenty. Mezi tyto
instrumenty patii néastroje strukturovaného financovani a instrumenty bankovni zaruky

pro TEN-T projekty.

Instrument bankovni zaruky pro TEN-T projekty®® je inovativni finanéni néstroj
vytvofeny a vyvinuty Evropskou investicni bankou ve spojeni s Evropskou komisi,
ktery je navrzen tak, aby usnadnil vétSi tcast soukromého sektoru ve financovani
projektii transevropskych dopravnich siti. Tyto projekty s sebou kvtili své komplexnosti
a rozsahu nesou zna¢na piijmova rizika ve svych pocatecnich fazich. Tento instrument
bankovni zaruky ma tato rizika pokryt a zvysit tak finan¢ni proveditelnost projektu.
Takovéto pokryti rizik by mélo vést k zapojeni vétsiho poctu soukromych investorit do

zapojeni se do téchto projekti.

LGTT bude poskytovat vyznamnou podporu pro projekty, které jsou zalozeny

na piijmech souvisejicich s provozem projektli, a to zejména za soucasnych trznich

5 EIB financing of the Trans-European Networks. In: EIB [online]. 2009. Str. 2. [cit. 2012-11-02].
Dostupné z: http://www.eib.org/attachments/thematic/tens_2009 en.pdf

' EIB financing of the Trans-European Networks. In: EIB [online]. 2009. Str. 2. [cit. 2012-11-02].
Dostupné z: http://www.eib.org/attachments/thematic/tens_2009 en.pdf

62 Loan Guarantee Instrument for Trans-European Transport Network projects, LGTT
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podminek. LGTT bude financovan s vkladem ve vysi Imld. EUR, po 500 mil. EUR jak
ze strany Evropské komise, tak 1 ze strany EIB. Tato vySe vkladu bude schopna zajistit

diky pakovému efektu avéry ve vysi az 20 mld. EUR.®

Dal$im instrumentem, kterym podporuje EIB rozvoj TEN-T sité, je Nastroj
strukturovaného financovani®, jenz byl zaveden v roce 2001. Tento nastroj je uréen na
podporu prioritnich projekt, jejichz mira rizikovosti je vyS§i nez obvykle
akceptovatelna mira rizikovosti pro Evropskou investi¢ni banku. Pro kazdou operaci je
v rezervnim fondu SFF zajistén potfebny kapitdl, coz umoznuje financovat 1 rizikové
projekty s niz$i mirou uvérové kvality. Cilem SSF je poskytnou piidanou hodnotu pro
prioritni projekty a to doplnénim financovani téchto projekti ze stran obchodnich bank
a kapitalovych trhli. Tyto ¢innosti jsou provadény predevsim v zemich Evropské unie,

ale také v neclenskych zemich.

V ramci SFF bylo v tfiletém horizontu vy€lenéno 750 mil. EUR za tkolem
generovat operace ve vysi 1,5 az 2,5 mld. EUR pfi nabidce Siroké Skély finan¢nich

produktii:

* seniorni uvery a zaruky zahrnujici riziko pied dokoncenim a provozni
riziko

* podfizené Gvéry a zaruky fazené pied akcionare podiizené¢ho dluhu

* mezaninové financovdni vcetné¢ dluhit s vysokou vytéznosti pro
prumyslové firmy v prechodu z Grovné malého nebo stiedniho podniku
nebo ve fazi restrukturalizace

* derivaty, které se vztahuji k prioritnim projektlim transevropské dopravni

site®

% EIB financing of the Trans-European Networks. In: EIB [online]. 2009. Str. 4. [cit. 2012-11-02].
Dostupné z: http://www.eib.org/attachments/thematic/tens_2009 en.pdf

% Structured Finance Facility, SSF

% NEW FINANCIAL INSTRUMENTS FOR EUROPEAN TRANSPORT INFRASTRUCTURE AND
SERVICES: TEN-Budget, loans, loan guarantee fund, PPP: how shall they be applied and combined to
achieve an optimal result?. In: Evropsky parlament [online]. 2007. Str. 26. [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://edz.bib.uni-mannheim.de/daten/edz-ma/ep/07/pe379.207 en.pdf
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Evropska banka pro obnovu a rozvoj

Finan¢ni pomoc pro rozvoj transevropské dopravni sité ze strany Evropskeé
banky pro obnovu a rozvoj®® nepatii mezi typy financovani z vnitinich zdroji
Spolecenstvi. EBRD byla zaloZena v roce 1991 a od tohoto roku se postupné stala
nejvétsim investorem v regionu od stfedni Evropy a zapadniho Balkanu k centralni Asii.
EBRD se snazi pomahat témto zemim k pfechodu na oteviené trzni ekonomiky. EBRD
nabizi financovani pro banky, podniky, at’" uZz jako pomoc pii zaklddani novych
spolecnosti, tak 1 investic do stavajicich podnikti. Evropska banka pro obnovu a rozvoj

je vlastnéna 63 zem&mi, Evropskou unii a Evropskou investi¢ni bankou.®’

Co se tyce podpory EBRD vzhledem k TEN-T siti, EBRD se podilela na
financovani projektli zaméfenych na snizeni pocti Uzkych mist a preshrani¢nich
piechodii za tucelem snizeni doby piekracovani hranic. Zaroven také podporuje
institucionalni rozvoj tzv. mekkych opatfeni v podobé financovani prostiedkli pomoci
technické spoluprace. EBRD se aktivné zapojuje do financovani konkrétnich projekti
podél hlavnich nadnarodnich os v Bélorusku, Ukrajin€, Chorvatsku, Srbsku, Cerné
Hote, Makedonii, Bosn¢ a Hercegoviné a Albanii. EBRD trvd na vysoce kvalité
projektii, a pravidelné vybird nové projekty podle jejich stupné proveditelnosti a

schopnosti zajisténi pfidané hodnoty pro vybrané staty.

Spole¢na pomoc pri podpore projektu v evropskych regionech

Spole¢na pomoc pii podpofe projektd v evropskych regionech®, piedstavuje
vedle vySe zminénich organizaci a fondl zcela odliSnou formu spoluprace. JASPERS
poskytuje poradenstvi 12 clenskym zemim EU ze stfedni a vychodni Evropy a
Chorvatsku pfi pripravé projektli, aby pomohla zlepsit kvalitu hlavnich projektt, které

budou piedlozeny ke grantového financovéani v rdmci strukturalnich fondt a Fondu

% European Bank for Reconstruction and Development, EBRD

7 What is EBRD?. Evropskd banka pro obnovu a rozvoj [online]. 2012 [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://www.ebrd.com/pages/about.shtml

% NEW FINANCIAL INSTRUMENTS FOR EUROPEAN TRANSPORT INFRASTRUCTURE AND
SERVICES: TEN-Budget, loans, loan guarantee fund, PPP: how shall they be applied and combined to
achieve an optimal result?. In: Evropsky parlament [online]. 2007. Str. 29. [cit. 2012-11-03]. Dostupné z:
http://edz.bib.uni-mannheim.de/daten/edz-ma/ep/07/pe379.207 en.pdf

% Joint Assistance to Support Projects in European Regions, JASPERS
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soudrznosti. Pomoc je poskytovana zdarma a je zameéfena na urychleni Cerpani
dostupnych finan&nich prostiedki.”® JASPERS je fizen Evropskou investi¢ni bankou ve
spolupraci s Evropskou komisi, Evropskou bankou pro obnovu a rozvoj a KfW
Bankengruppe. Piijemci technické pomoci pii pripravé projektli jsou tyto staty:
Bulharsko, Chorvatsko, Ceska republika, Kypr, Estonsko, Mad’arsko, Lotyssko, Litva,

Malta, Polsko, Rumunsko, Slovensko a Slovinsko.

Odbornici JASPERS poskytuji pomoc v jakékoliv fazi projektového cyklu, od
ranych fazi projektové koncepce az po konecné zadosti o unijni financovani z rozpoctu
strukturdlnich fonda. Zaroven jsou pracovnici JASPERS schopni pomoci pfi pfiprave
dlouhodobych projektti ptesahujicich realiza¢ni schopnosti jednoho statu. V takovychto
pfipadech poméha JASPERS pii strategickém planovani za pouZiti horizontalnich
opatteni. Takovato opatfeni poté mohou pomoci odblokovat problémy v celém odvétvi

nebo v sérii projektl ( napt. statni podpora, otazky Zivotniho prostiedi, atd. ).

Clenské staty

Ptispévky z jednotlivych Clenskych vzdy predstavovaly nejpodstatnéjsi polozku
v objemu finan¢nich prosttedkli na realizace transevropské dopravni sité, a ani
v souasném rozpoctovém obdobi tomu neni jinak. Tyto vydaje se v absolutnich
hodnotach neustéle zvySuji. Znacné k tomu piispélo doposud nejvétsi rozsiteni EU o 10
novych ¢lenskych zemi v roce 2004 a nasledné rozsifeni v roce 2007 o Rumunsko a
Bulharsko. V novych ¢lenskych zemich doSlo ke zvySeni poptavky po dopravnich
sluzbach zplisobené otevienim novych trhli a zintenzivnénim obchodnich vztahli mezi
starymi ¢lenskymi staty a nove pfistoupivs§imi zemeémi.

Jelikoz dopravni infrastruktura byla vnovych C¢lenskych stite v mnoha
piipadech zna¢né nedostatecna a nekvalitni, mohly nové staty vyuzit podpory ve formé
piispévkil ze strukturdlnich fondl a nastartovat tak proces opravy a vystavby nové
dopravni infrastruktury. V zemich stiedni a vychodni Evropy se investice do vystavby
infrastruktury pohybovaly do roku 2002 kolem 1 % jejich HDP. Po tomto dochazelo

k vyraznému narastu téchto investic a v roce 2009 dosahly dvojnasobné hodnoty oproti

7% JASPERS' role. JASPERS [online]. 2012 [cit. 2012-11-03]. Dostupné z: http://www.jaspers-europa-
info.org/index.php/about-us.html
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roku 2002, a to 2 % HDP.”' Dynamika ristu investic do dopravni infrastruktury
vnovych ¢&lenskych zemich zaznamenala tak oproti zemim EU 157 mnohonasobng
vys8i narist, v zemich pfistoupivSich po velkém vychodnim rozsifeni EU doslo ke
400 % narastu investic do dopravni infrastruktury, zatimco v EU 15 doSlo pouze ke
zvyseni 0 50 %. V absolutnich ¢islech vSak tyto investice v nové pfistoupivsich zemich

dosahuje pouze 10 % objemu investic do dopravni infrastruktury v EU 15.7

Alokace téchto investic do dopravni infrastruktury se vS8ak vyrazné 1i$i v novych
a starych cClenskych statech EU. Zatimco v novych Clenskych statech se investuje
piedev§im do silni¢ni infrastruktury, v zemich zapadni Evropy se klade diraz na
posileni Zelezni¢ni dopravni sit€. V nové ptistoupivsich zemich byl v roce 2009 podil
investic do Zelezni¢ni sit€ pouze 14 % z celkovych investic do dopravy, zatimco
v zemich zépadni Evropy si vydaje do Zelezni¢ni infrastruktury drzi dlouhodoby trend

ve vy3i kolem 33 % viech vydaji do dopravni sits.”

Ptispévky na vystavbu dopravni infrastruktury ze statnich rozpoc¢ti jednotlivych
zemi EU ve vyS$i 285 mld. EUR v aktudlnim rozpoctovém obdobi predstavuji témet tii
ctvrtiny vSech pouzitelnych zdroji na vystavbu transevropské dopravni sité, a dotace od
Clenskych statd ve vysi témét 107 mld. EUR piedstavuji témét 70 % vSech
disponibilnich zdrojii na dokonéeni prioritnich projekti. Clenské staty hraji ovsem
daleko dtilezit&jsi roli nez jen jako poskytovatelé¢ financ¢nich prostiedkli pro vystavbu
transevropské dopravni infrastruktury. Clenské staty jsou také zodpovédné za vytvareni
institucionalniho a regulacniho ramce pro vystavbu jednotlivych projektt, ktery
jednoznaéné ovliviiuje, zda a za jakych podminek mohou byt investice do evropské

dopravni infrastruktury uskute¢nény. Tyto podminky ovliviiuji plynulost, délku ci

"' OECD Countries Spend 1% of GDP on Road and Rail Infrastructure on Average. In: International
Transport Forum [online]. 2012. Str. 2. [cit. 2012-11-05]. Dostupné z:
http://www.internationaltransportforum.org/statistics/StatBrief/2012-06.pdf

"2 EU 15 — zemé& EU pied velkym rozsifenim EU v roce 2004; Belgie, Dansko, Finsko, Francie,
Némecko, Irsko, Italie, Lucembursko, Nizozemsko, Portugalsko, Rakousko, Recko, Spanélsko, Svédsko,
Velka Britanie.

73 Trends in Transport Infrastructure Investment 1995-2009. In: International Transport Forum [online].
2012. Str. 2. [cit. 2012-11-05]. Dostupné z:
http://www.internationaltransportforum.org/statistics/StatBrief/2011-07.pdf

7 Trends in Transport Infrastructure Investment 1995-2009. In: International Transport Forum [online].
2012. Str. 4. [cit. 2012-11-05]. Dostupné z:
http://www.internationaltransportforum.org/statistics/StatBrief/2011-07.pdf
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uroven realizace jednotlivych projektt, stejn€ jako schopnost ptilakani spolufinancovani

téchto projektl ze strany soukromého sektoru.

Diilezitost spolufinancovani z privatniho sektoru TEN-T projekti nabyva
v poslednich letech na vyznamu. Jak jiz bylo zminéno, ¢lenské staty vidi ¢asto pouze
omezeny piinos pro svoji zemi v pieshrani¢nich TEN-T projektech, proto dochazi
k Spatné propojenosti siti, a zaméfeni se pouze na vnitrostitni casti jednotlivych
projektil, které ovSem s sebou nenesou synergicky efekt plynouci z plné propojené a
pln¢ funk¢ni transevropské dopravni sité. Navic v soucasné dobé, kdy se staty EU potrad
jesté potykaji z nasledky ekonomické krize a statni rozpocty jednotlivych statii jsou
znacn¢ deficitni, dochazi ke Skrtim na stran¢ vefejnych vydajii. Z tohoto divodu
vyplyva obava o dal§im financovanim transevropské dopravni sité ze strany Clenskych
stati, jelikoz je pravdépodobné, ze muze dojit ke Skrtim ve vladnich vydajich na
dopravni infrastrukturu, a tim padem i zpozdéni dokonceni transevropskych projekti.
Na druhou stranu je pro ekonomické oziveni EU potieba pln¢ funkéni dopravni sit.
Ucast soukromého sektoru na realizaci projektti v dopravé piedstavuje moznou volbu,
kterou by se mély transevropské dopravni projekty ubirat. Forma partnerstvi vefejného
a soukromého kapitalu je proto podporovana i ze strany Evropské komise, ktera vidi

znaény potencial ve financovani téchto PPP”° projekti.”

7 Partnerstvi vefejného a soukromého sektoru, Public Private Partnership

" EVROPSKA KOMISE. Bild kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho system ucinne vyuzivajiciho zdroje. [online]. Brusel. 2011. Str. 29.
[cit. 2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF
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3. Vybrané TEN-T prioritni projekty

V predchozi kapitole byl nastinén postoj Evropské unie k budoucimu vyvoji
spolecné dopravni politiky EU. Dochazi k zaméteni se v prvni fazi na dokonceni
prioritnich projektl transevropské dopravni sit€, a alokaci tak vSech disponibilnich
finan¢ni prosttedki jak ze strany SpoleCenstvi, tak ze stran clenskych zemi a
soukromych investor praveé na tyto prioritni projekty. Jak jiz bylo popséano, velka ¢ast
téchto projektli se zabyva zelezni¢ni dopravou, konkrétné se jedna o 17 z 30 prioritnich
projektii. Zelezniéni doprava tvoti ve vét§ing ptipadi zaklad dopravy multimodalni, kdy

podstatna ¢ast prepravniho useku je vykondvana pravé dopravou Zelezni¢ni.

V nasledujici kapitole se zamétime na nékteré projekty, které ptispivaji k rozvoji
multimodalni dopravy v Evropské unii. Jsou to zejména projekty podporujici rozvoj jak
zelezni¢ni, tak 1 vnitrozemské vodni dopravy v regionu stiedni Evropy, ¢i v jeho
blizkosti. Dale potom Zelezni¢ni projekt spojujici Span€lské a portugalské nédmotini
pfistavy, jejichz vyznam pro Evropskou unii v posledni dobé roste, se zbytkem
transevropské Zelezni¢ni sit¢ za pouziti standardniho rozchodu koleji, umozZiujici
eliminaci Casové 1 ekonomicky narocné prekladky ndkladu zkoleji s iberskym

rozchodem.

Namoini doprava predstavuje v celosvétovém mezindrodnim obchodé¢
nejvyuzivanéjsi druh dopravy, EU vsak vidi 1 potencial tohoto druhu dopravy 1 v rdmci
vnitro unijniho obchodu, proto bude zaméteno 1 na projekt tzv. ndmoinich dalnic, které
jednak maji zvysSit pomér vnitro unijniho obchodu realizovaného pomoci ndmoini

dopravy, a jednak uleh¢it v souc¢asné dob¢ pietizenym hlavnim evropskym ptistavim.
3.1.  Prioritni projekt ¢. 23

Tento projekt ma vytvofit komplexni multimodalni systém pro zboZi a cestujici
spojujici pristav Gdansk s Zeleznicemi a silnicemi ve stfedni Evropé. Jeho vychodni
vétev prochazi méstem Zilina, jenZ se stalo v minulych letech centrem automobilového
priamyslu na Slovensku. Zapadni vétev na druhou stranu prochazi druhym nejvétSim

méstem v CR a sméfuje do rakouské metropole. Projekt mé byt dokonéen do roku 2016,
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v soucasnosti je dokon¢eno necelych 85% celého projektu a praveé zbylych 15 % ma byt

dokon&eno do roku 2016.””

Prioritni projekt ¢. 23 v podstaté kopiruje Panevropsky dopravni koridor VI,
ktery byl jiz definovan v roce 1994 na dopravni konferenci na Krété, a poté v roce 1997
na konferenci v Helsinkdch upfesnén spole¢né s dal§imi deviti dal$imi dopravnimi
koridory, jako tzv. Panevropské dopravni koridory, které mély vytvofit pateini sit
evropské dopravy. Tento koridor byl ur¢en jako multimodalni tepna, zahrnujici v sobé

silni¢ni a Zeleznicni dopravni infrastrukturu.

Dilezitym mistem na tomto projektu je multimodalni ptekladisté v polském
Slavkove, které jednak tvoii dualezité vefejné logistické centrum se vSemi jeho
nalezitostmi, a jednak otevird branu evropské multimodalni dopraveé do Asie, nebot’ zde
dochazi k propojeni standardniho evropského rozchodu koleji o rozchodu 1435 mm

s vychodoevropskym a asijskym Sirokym rozchodem 1520 mm.

Tento terminal byl dokoncen v roce 2010 v ramci tohoto TEN-T projektu, a jiz ve Van
Miertové zpraveé bylo zminéno jeho dokonceni do roku 2010 jako klicovy prvek pro
rozvo] multimodalni dopravy. Tento vnitrozemsky termindl umoZiuje propojeni
transevropské dopravni sité¢ snejdelSi Zelezni¢ni trati na svét€¢ — Transsibifskou
magistralou a tzv. Novou hedvabnou stezkou, které umoziiuje prepravu kontejnerovych
vlaka z Ciny pies Kazachstan az do polského Slavkova, a redukuje piepravni &as o
polovinu oproti namotni dopravs.”® Nasledujici obrazek ukazuje, jak tento terminal

propojuje Evropu s vychodni Asii diky Zeleznici.

77 Priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
2012. Str. 214. [cit. 2012-11-04]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
implementation/priority-projects/european-

coordinators/doc/progress_report_longer version 18jan2011 final2.pdf

78 Priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
2012. Str. 216. [cit. 2012-11-04]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
implementation/priority-projects/european-

coordinators/doc/progress_report_longer version 18jan2011 final2.pdf
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Obrazek 1 — Propojeni s vychodni Asii
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Rostouci vyznam tohoto prioritniho projektu podporuje 1 vystavba dalSiho
vefejného logistické centra, tentokrat v tésné blizkosti gdanského kontejnerového
terminalu a spole¢n& tak budou piedstavovat nejvétsi logisticky uzel v Polsku.”” Tento
termindl ma byt dokoncen do konce biezna roku 2013, a ma pomoci méstu Gdansk se
stat vstupni brdnou do zemi stfedni a vychodni Evropy. Po vzoru velkych evropskych
pfistavii, jako jsou Hamburk ¢i Rotterdam, 1 pfistav v Gdansku se snazi stat
ekonomickych centrem v zemi nesouci s sebou znacné benefity pro mistni samospravy 1

pro celou domaci ekonomiku.

Z hlediska financovani projektu se odhaduji celkové investicni ndklady na 4,45
mld. EUR, pficemz doposud jiz bylo profinancovano necelych 3,83 mld. EUR.
Evropska investicni banka doposud pfispéla ve vysi 239 mil. EUR, z rozpoc¢tu TEN-T
se Evropskd komise podilela ve vysi 111,6 mil. EUR, a ze strukturdlnich fondl a
Kohezniho fondu byla financovana podstatna Cast projektu ve vysi 2048 mil. EUR.

Zbytek finanénich prostiedkil pochazelo ze stran &lenskych statd.*
3.2.  Prioritni projekt €. 16

Tento prioritni projekt se zaméfuje na rozvoj ndkladni zelezni¢ni dopravy mezi

dvéma dualezitymi pfistavy na pobiezi Atlantského ocednu, Algericas v jiznim

7 Pomotanské logistické centrum v Gdaiisku. Logistika.ihned.cz [online]. 2012 [cit. 2012-11-07].
Dostupné z: http://logistika.ihned.cz/c1-58098760-pomoranske-logisticke-centrum-v-gdansku

% progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 93.
[cit. 2012-11-14]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf
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Spanélsku, a Sines v jihozapadnim Portugalsku, a zbytkem Evropské unie. Strategicka
poloha téchto dvou pfistavli nabyde na dulezitosti po planovaném rozsifeni Panamského
pruplavu, které je planovano v roce 2014, piesné sto let poté, co byl pruplav slavnostné
otevien vroce 1914.%' Navic se piistav Algericas nachazi pfesnd na namoini trase
spojujici Suezsky priplav a Gibraltarsky prtliv, kudy se v soucasné dob¢ piepravuje

vétSina ndkladu mezi Evropou a Asii.

Doposud slouzily tyto dva pfistavy jako prekladisté nakladu na silni¢ni dopravu,
po dokonceni projektu vSak ptejde vSechen naklad na ekologicky SetrnéjSi zplisob
dopravy, a to na zeleznici. Tyto Zelezni¢ni traté¢ budou vystavény se standardnim
evropskym rozchodem 1435 mm, tudiz nebudou pouzivat Siroky ibersky rozchod 1668
mm, vyuzivany vsoudasné dobé na véts§ing tizemi Spanélska a Portugalska.
Zprovoznénim této traté dojde k vyraznému zrychleni celé piepravy nakladu
smétujiciho z Asie do ekonomickych center uvniti Unie, jelikoz dojde ke zkraceni celé

pfepravni trasy, a k zapojeni rychlejsi Zelezni¢ni dopravy.

Planované dokonceni celého projektu je stanoveno na rok 2020, a piestoze jiz
bylo dokonceno 75 % délky celkovych trati tohoto projektu, predstavuje zbylych 25 %
nejnarocnéjsi projekty z jak z technického tak z finan¢niho hlediska. Mezi nejnaro¢né;jsi
casti projektu patii vystavba Zzelezni¢niho tunelu napfic Pyrenejemi umoZznujici
propojeni Spanélské a francouzské Zelezni¢ni sité, a umoznéni projektu se zapojit do
celé transevropské dopravni sité. Mezi dalSi narocné €asti projektu, jejichZz hlavni ¢ast
vystavby nastane v letech 2014 — 2020, je pfeshrani¢ni ¢ast mezi portugalskym méstem
Elvas a $pan&lskym méstem Badajoz, a ¢ast mezi $panélskymi Algericas a Bobadilla,*
které vyzaduji spolecnou koordinaci projektii ze stran zucastnénych zemi. Velice
dilezitou cast tohoto projektu, jak ekonomicky tak 1 z hlediska dopravy, predstavuje
napojeni tohoto projektu na nejveétsi logisticky park v Evropé PLAZA, ktery se nachazi

nedaleko $pan&lské Zaragozy.®

8! Expansion Program. Canal de Panamd [online]. 2012 [cit. 2012-11-14]. Dostupné z:
http://www.pancanal.com/eng/expansion/index.html

82 priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
2012. Str. 202. [cit. 2012-11-04]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/ten-t-
implementation/priority-projects/european-

coordinators/doc/progress_report_longer version 18jan2011 final2.pdf

% Priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
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Prioritni projekt ¢. 16 jako celek je rozfazovan do tfi ¢asti z casového hlediska.
V kratkém obdobi se jedna o zprovoznéni zelezni¢niho spojeni mezi pfistavy Sines a
Algericas do Spanélské metropole Madridu, v¢etné ptilehlych dualezitych logistickych
center, jako je napt. PLAZA v okoli Zaragozy. V kriatkém az stfednim cCasovém
horizontu propojit ekonomické centrum Pyrenejského poloostrova se zbytkem Evropské
unie pomoci Zeleznice splitujici standardni podminky Mezinarodni unie Zeleznic,** co se
tyCe rozchodu koleji a trakéni soustavy. A v dlouhém c¢asovém obdobi zajistit plné
fungujici vysokokapacitni nakladni Zelezni¢ni dopravu z pfistavii, ptes Madrid, do
zbytku Evropské unie napti¢ Pyrenejemi. Splnéni téchto podminek by v budoucnosti
siln¢ pfispélo k rozlozeni pfepravovaného ndkladu mezi jednotlivé dopravni obory,
a k posileni Zelezni¢ni dopravy napfi¢ Pyrenejskym poloostrovem, kdy by Zeleznice
méla prepravovat piiblizné€ 30 % veSkerého nakladu, na rozdil od sou€asnych pouhych

5045

implementation/priority-projects/european-
coordinators/doc/progress_report_longer version 18jan2011 final2.pdf

% International Union of Railways, UIC
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Obrazek 2 —Mapa prioritniho projektu ¢. 16
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Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit' [online]. 2011. Str.
65. [cit. 2012-11-14]. Dostupné z:
http://tentea.ec.curopa.eu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf

Z hlediska financovani projektu, jsou celkové investice na vystavbu tohoto
prioritniho projektu odhadovany na 8, 696 mld. EUR. Doposud bylo na realizaci
pouzito celkem 849,2 mil. EUR. Z tohoto je patrné, Ze i ptes 75 % dokoncenych praci
co se tyce délky zelezniCnich trati, zbylych 25 % nejnaro¢néjSich casti predstavuje
zbylych 90 % potiebnych investic na celkové dokonceni tohoto projektu. Doposud bylo
vynalozeno z prostiedkli Evropské komise v ramci programu TEN-T siti 5 mil. EUR, ze
strukturdlnich fondii a Fondu soudruZnosti bylo investovano 253 mil. EUR. Zbytek byl

financovan z prostiedkil zucastnénych zemi.*

Z tohoto hlediska Ize povaZzovat
budoucnost tohoto projektu za velmi diskutabilni, vezmeme-li v ivahu soucasnou
ekonomickou situaci Portugalska a Spanélska, které se potykaji s vysokym zadluzenim
a vysokymi mirami nezaméstnanosti, a v soucasné dobé& jsou nuceny ze strany Evropské

unie k ¢etnym Uspornym opatfenim.

% progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 65.
[cit. 2012-11-14]. Dostupné z:
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3.3.  Prioritni projekty €. 18 a €. 30

Tyto dva prioritni projekty reflektuji zdméry Evropské komise k podpote
vnitrozemské vodni dopravy. Tyto projekty byly navrzeny s jasnym cilem propojeni
stavajicich povodich evropskych ftek a na nich lezicich pfistavech pomoci
vnitrozemskych vodnich cest. Zamérem projektl je propojeni velkych namoinich
pfistavii Le Havre, Antverp, Rotterdamu ¢i Hamburku s ¢ernomoiskymi pfistavy

Constanta a Tulcea, pfipadné s dal$Sim napojenim na ukrajinské ¢i bulharské ptistavy.

Od pocate¢ni faze planovani vystavby projekti bylo zfejmé, ze technickd
naro¢nost téchto projekti nebude jedinou piekazkou v jejich realizaci. Velkou roli zde
hraji 1 politické a historické odliSnosti jednotlivych zemi, s dirazem na ochranu Zivotni
prostiedi jednotlivych krajin. Pro vytvoieni evropského vodniho dopravniho systému je
potfeba souladu mezi vSemi aktéry — politickymi stranami, ekologickymi sdruZenimi,

provozovateli vodni dopravy a mistnimi ¢i centralnimi vladami.

Prioritni projekt €. 18 — vnitrozemska vodni osa Ryn/Mésa — Mohan — Dunaj
piedstavuje jeden z nejdelSich koridor v ramci TEN-T, prochazi napti¢ Evropou od
Severniho mote v Rotterdamu az do Cerného mote v Rumunsku. Piivodni faze projektu
se zamétuje na zvySeni kapacity provozu vétSich nédkladnich lodi, aby byl zajistén
plynuly a Zivotaschopny provoz nékladni fi€ni dopravy. V soucasné dobé se tak d¢je
zejména na Rynu v oblasti mésta Duisburg, kde se vySe zminéné aktivity provozuji
vsouladu se zachovdnim pfirodniho razu okolni krajiny. Tento stav pozitivné
signalizuje moznost pln¢ funkéni ndkladni fi¢ni dopravy v harmonii se zivotnim
prostiedim.®” Daleko vice potfebné zasahy v oblasti infrastruktury jsou potiebné na fece
Dunaj. Investice do vystavby nové vodni infrastruktury jsou potiebné ve vétSing
zemich, kterymi Dunaj protékd, a tak komplexni feSeni, které by tyto nedostatky
odstranilo, se potyka s fadou piekéazek, od politickych aspektli, environmentalistickych

opatfeni az po nesoulad mezi jednotlivymi staty.

Mezi nejvétsi technické prekazky patii ,,0zké misto na Dunaji mezi mésty

Straubing a Vilshofen, kde se jednd od 70 km dlouhé pasmo, kde hladina teky

87 priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
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implementation/priority-projects/european-
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nedosahuje minima 2 metrd po vétSinu roku. Snahou Evropské komise je zajistit
pomoci stavebnich praci a technickych inovaci minimdlni hladinu o vysce 2,5 m
v tomto Useku, jako tomu vSech ostatnich ¢astech kanalii na Rynu a Mohanu a zbylé
némecké casti Dunaje az po rakouskou hranici. Dalsi kritické misto se nachazi na
vychodni stran¢ Vidné az po hranice se Slovenskem, kde se hladina Dunaje neni
celoroné stabilni, ovSem jakékoliv stavebni zasahy jsou velice ztizeny z divodu
umisténi useku v srdci Narodniho parku Donau-Auen. Jako dalsi ptiklad ptekazky
vrozvoji plynulé a pln€ funkéni ndkladni ficni dopravy po Dunaji mizZeme uvést
zvySeni Starého mostu v Bratislavé. Tento projekt také vyzaduje fadu ekologickych
povoleni, na kterych se neustale pracuje. Od piivodniho zvednuti mostu a soucasné¢ho
presunuti pilift na vEétsi rozpéti, aby bylo dosazeno potiebné Siiky pro propluti SirSich
nakladnich lodi, doslo ke zméné, a slovenska vlada se rozhodla pouze o navyseni mostu
a jeho rekonstrukci, pticemz dojde k zvySeni prijezdné vysky pod mostem, ovSem Sitka
mezi pilifi zGstane stejna, a to 86 m, resp. 67 m.*®

Obrazek 3 — Mapa prioritniho projektu ¢. 18

Amsieraam Henaoer L S

ch | o LAl
Magdetury, ¢
IS gc% . | B | E
SSEI0rT Kansol =g Y Wroclaw 5
2015 Ksi S ]j Bk Dresdé’" .
+ Ol & onlm g ey Keodios  Keakow
kh 1l ok ank(unammw Praha TP o.‘n. P
“Luxembour Piew 3 Prees st e =2 R A~
Rokns -k.m M Numb) B 3 / e ST L,
;aurtimmét v s [. <[ L
Lo se Uuiegy . - .
iHan g s L Schis
S‘!é‘dbouxq 2 . -  Bgnmae 4 .)‘Ch15.!n§u Odes<a
T . s - o
Mo Ot . \ ¥
Lt Froiuy qu:uug / et 1y lapest JD; Bacsi \ {V""
1 Lt o e -+ >, J £l :
W a.npp. ARSI e T oo FifostohoVar™ g w2
o \Iadllz S DSk » i Z
Bern - e % L
'/‘? ol . 5 Mfﬁd Sty - Blosoy 8m
P Ll e yded
L D IRF AT » S
j‘r Yy , é{ “ L [ AV Polest
L (O " ' e
! yon :\.-yé("’"l‘ A = a Bucuresti Constanta
. 4 - - 3 ! ra .
FANS NI TONNO.  paaconen v it . g " i e
yox e wrilise g S Varia
g 1 )
3 ) s OryEar e
Py Bouryas
O by - N i Fetomznd “"fSoha Slarm Zigors
.Marsei‘-le ,P’nsnna ‘ - Plovdliv
& "‘;‘j’ T T é:’ Isanbul
e . . . B »
. b i
<t ~«Roma .

Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit’ [online]. 2011. Str. 72. [cit.
2012-11-14]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf
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S ptihlédnutim k vySe zminénym ptekdZkam bylo datum dokonceni celého

prioritniho projektu presunuto na rok 2021.%

Co se tyce financovani projektu, finanéni
naro¢nost tohoto projektu, 1 pres jeho délku, nedosahuje takovych naroka jako napf.
zelezni¢ni projekty. Celkova vysSe pro Uplnou realizaci celého projektu do roku 2021 by
nemeéla presahnou 2,62 mld. EUR, doposud jiz bylo investovano 1,21 mld. EUR.
Evropska investi¢ni banka doposud na tento projekt pfispéla ve vysi 37,6 mil. EUR, ze
strukturdlni fondit EU a Kohezniho fondu bylo pfispéno ve vysi 334,2 mil. EUR a
z rozpoctu TEN-T programu bylo doposud financovéano 200,2 mil. EUR. Zbyl¢ finan¢ni

prosttedky pochazely ze lenskych statil podilejicich se na tomto prioritnim projektu.”

Prioritni projekt & 30 — vnitrozemska vodni cesta Séna — Selda, byl navrzen
k propojeni francouzské ti€ni sit€ s belgickymi, holandskymi a némeckymi
vnitrozemskymi pfistavy, stejné jako s hlavnimi ndmoinimi pfistavy jako Le Havre,
Rouen, Dunkerque, Bruggy, Antverpy ¢i Rotterdam. Prioritnim zdmérem tohoto
projektu je propojeni priamyslové oblasti severni Francie s prumyslovymi centry
v Belgii a Holandsku, a zaroven jejich napojeni na atlantské a severomoiské piistavy, a
tim ulehCeni pfetizené kamionové doprav€é mezi zminénymi oblastmi. Oproti
prioritnimu projektu €. 18, tento projekt se nepotyka s tolika Cetnymi piekazkami. Za
zminku stoji pouze uzké misto u mostu Pont-des-Trous, jehoZz odstranénim a

vylepSenim splavnosti v oblasti by bylo mozné zajistit provoz fi¢nich lodi s nosnosti az

3000 tun nakladu.”!

Finan¢ni naro¢nost projektu ma do jeho planovaného dokonceni dosahnout vyse
4,54 mld. EUR, piicemz doposud jiz bylo vyuzito 4,15 mld. EUR. JelikoZ ob& zemg,
jichZ se tento projekt aktivné tyka, €ili Francie a Belgie, nespliiuji podminky pro ¢erpani

finan¢nich dotaci ze strukturdlnich ¢i Kohezniho fondu, ani od Evropské investi¢ni
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banky, vétSina tohoto projektu byla a bude nadale financovana ze stran obou zemi.
V ramci rozpoctu Evropské komise pro program TEN-T bylo doposud vynalozeno

403,24 mil. EUR.”

Smysluplnd integrace vnitrozemskych vodnich cest do komplexni dopravni sité,
ktera bude disponovat modernimi pfistavy umistnénych v uzlovych bodech, a
zajistujicich interoperabilitu mezi rliznymi dopravnimi obory, a to vodni, zelezni¢ni a
silniéni dopravou, povede k vytvoreni spolehlivé sit¢, ktera bude umoznovat
piepravcim a zasilatelim k vybéru nejvyhodnéjSiho zptsobu piepravy jejich nékladu.
Pouzitim technologického vyvoje, ktery miize poskytnout feSeni pro zelenéjsi zpisob
dopravy, lze dosdhnout vyS$i atraktivnosti pro provozovatele a investory do

28

vnitrozemské ficni dopravy.
3.4. Prioritni projekt €. 21

Projekt namotnich dalnic ma za ukol vytvofit sit’ namoinich koridort, které
budou zapojeny do transevropské dopravni sité¢, a budou poskytovat vykonnou a
bezpecnou ndmoini dopravu, ktera je zaroven Setrna k Zivotnimu prostiedi, a ktera mize
byt pln¢ integrovana do logisticko-dopravniho fetézce fungujiciho na bazi pteprav
,»Z domu do domu*. Prioritni projekt ma za prioritni ukol odlehcit a poskytnout vhodnou
alternativni moznost dopravy piesycené dopravé vnitrozemské, zejména silni¢ni.
JelikoZ ndmoini doprava tvoii patef celého mezinarodni obchodu, a jeji kapacity nebyly
doposud v Evropé plné vyuzity, evropské namoini dalnice se zaméiuji na kratké
piepravni vzdalenosti, aby bylo mozné odklonit ¢ast nakladu z destinaci, kde se potykaji
s Castym vyskytem kongesci a kapacity pfistavli jsou Casto piekroceny, do mist, ktera
poskytuji ur€ité mnozstvi volnych piepravnich kapacit, a kudy neprochazeji hlavni

pfepravni tahy.

Néamotni délnice taktéz maji za kol vytvofit nové pravidelné dopravni linky
mezi pfistavy, jenz se nachazeji na okrajovych oblastech Unie. Toho je vSak mozné

dosahnout pouze za ptredpokladu celoro¢ni splavnosti danych tras napfi¢ celym

evropskym prostorem, ke které je potfeba dostatecného mnoZstvi ledoborcli zejména

%2 Progress Report 2010. In: Vkonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 121.
[cit. 2012-11-14]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf
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v zimnim obdobi. Pro zapojeni namoini dopravy do logistického konceptu piepravy
zbozi na bazi ,,z domu do domu“ je potieba kvalitniho logistického vybaveni
v klicovych uzlech této prepravy, coz jsou pravé ndmoini piistavy. Komise vyzdvihla 5
klicovych elementi, které bude podporovat k zlepSeni soucasné situace v evropskych
pfistavech. Mezi né patii dobré infrastruktura v ramci ptistavl, spolehlivé napojeni o
ostatni dopravni obory, kvalitni postupy v ramci operaci uvnitt pfistavii, perfektni

integrace informa&nich systémi a kvalitni a vyskoleny personal.”
Prioritni projekt €. 21 byl rozdél do ¢tyt hlavnich namotnich dalnic a to:

* dalnice Baltského moie spojujici Clenské staty u Baltského moie s
Clenskymi staty stiedni a zapadni Evropy vcetné trasy pres Severni
mote/Baltské mote (Kielsky kanal)

 zapadoevropska namoini dalnice vedouci z Portugalska a Spanélska pies
Atlantsky oblouk do Severniho mofte a Irského mote

* namotni dalnice jithovychodni Evropy spojujici Jaderské mote s Jonskym
mofem a vychodnim Stfedomotim v¢etné Kypru

* namoini dalnice jithozdpadni Evropy (zépadni Stfedomofi), spojujici
Spanélsko, Francii a Italii véetné Malty, a napojujici se na namoini

dalnici jihovychodni Evropy’*

Nekteré casti tohoto projektu jiz byly fadné dokonceny a jsou nyni v provozu.
Mezi takovéto patii napiiklad namoini spojeni mezi danskym piistavem Esbjerg a
belgickymi Bruggami. Toto spojeni je v pln¢ funkéni od roku 2005, a poskytuje
multimodalni alternativu k ndkladni silni¢éni dopravé mezi Danskem a zemémi

Beneluxu.
Dal$im dokonCenym dil¢im projektem je fungujici Zelezni¢ni trajekt mezi
Svédskym Trelleborgem a némeckym piistavem Sassnitz. Diky zvySeni kapacity

terminalu v némeckém pfistavu a zrychleni odbaveni a handlingovych sluzeb, poskytuje

% Priority Projects 2010 A Detailed Analysis. In: Vykonnd agentura transevropské dopravni sité [online].
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toto spojeni vyznamnou alternativu k méné udrzitelnym zpisobiim dopravy na této
trase. Velice zajimavym a aktualnim faktem tykajiciho se pfistavu Sassnitz je, Ze
v tomto roce byla zavedena pravidelna linka takovychto Zelezni¢nich trajekti mezi
timto pfistavem a ruskym pfistavem Ust-Luga. Pfistav Sassnitz disponuje specialnim
zelezninim trajektem, ktery je schopny operovat jak se standardnim rozchodem koleji,
tak 1 s Sirokym vychodoevropskym a asijskym rozchodem koleji. Toto spojeni bylo
v minulosti vyuzivano pouze prilezitostné, jednalo se naptiklad o pfepravu
vysokorychlostnich vlakd Sapsan spolecnosti Siemens, které nyni operuji mezi
Moskvou a Petrohradem. V letoSnim roce bylo touto linkou pfepraveno prvnich 38
vlakt Desire také od spolecnsoti Siemens, které jsou uréeny pro zimni olympijské hry

v So¢i v roce 2014.%

Spojeni Svédského ptistavu Karlshamn a lotySské Klaipedy, ma z ukol zvysit
podil intermodalni ptepravy v jihovychodni a jihozdpadni Casti namoinich délnic
v Baltském mofi. V soucasné dobé predstavuje podil intermodalni piepravy v tomto
koridoru 18 %, s cilem dosahnout podilu 56 % v roce 2015 a nasledné podilu 71 %

v roce 2025.

Podobnym projektem, jako byl vySe zminény, je projekt propojeni Svédského
ptistavu Karlskrona a polského ptistavu v Gdyni, ktery mé za ukol pfesunout zna¢nou
¢ast nakladu z pretizenych silni¢nich siti v severni Evrop€¢ na kombinaci ndmoini a
zelezni¢ni dopravy, a zmirnit tak vyskyt velice Castych kongesci v tomto regionu.
Ptistav Gdyn¢ se nachdzi v tésné blizkosti ptistavii Gdanisk a Sopoty, kde se v soucasné
dobé buduje pomotanské logistické centrum, které vedle jinych logistickych aktivit
bude 1 poskytovat napojeni na dal§i prioritni projekt vramci TEN-T programu a

zajisStovat tak Zeleznicni spojeni do zemi stfedni a vychodni Evropy.

Co se tyce financovani projektu, to je zcela v kompetenci Clenskych stat, ve
kterych se evropské pristavy nachéazi. Z programu TEN-T bylo pfispéno na vypracovani
prvotnich studii pro jednotlivé namoini dalnice ve vysi 37,8 mil. EUR, zaroven byly

tyto projekty podporovany ze strany Evropské investicni banky, regionalnich fonda, ¢i

% SHIRRES, David. German — Russian Rail Ferry launched. Rail.co [online]. 2012 [cit. 2012-11-20].
Dostupné z: http://www.rail.co/2012/06/11/german-russian-rail-ferry-launched/
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operaéniho programu Marco Polo.”® Vétsina investic viak pochazi z rozpoéti &lenskych
stati, a také zde dochézi k vyznamnému zapojeni soukromého sektoru, kdy se podilovy
vlastnici ¢i pfistavni autority podileji na financovani téchto projektti z vlastnich zdroji
za ucelem vyssiho zapojeni jednotlivych pfistavii do evropské ndmoini dopravy, a za
ucelem vzniku dulezitych uzlovych bodii v ramci komplexnich legistickych fetézca

prave v téchto piistavech.
3.5.  Prioritni projekt €.27

Baltickd Zeleznice mezi spojujici Ctyfi nové clenské staty EU (Polsko, Litvu,
LotysSsko a Estonsko) a Finsko se ma stat strategickym projektem Zelezni¢ni nakladni
dopravy v daném pobaltském regionu. Jedna se o jediné Zeleznicni napojeni zminénych
3 pobaltskych zemi ptes Polsko se zbytkem Evropské unie. Napojeni do Helsinek a dale
do severskych zemi je zajiSt€éno pomoci zelezni¢niho trajektu ptes finsky zaliv
z Tallinnu do Helsinek, diky némuZz dochézi k napojeni k dal§imu prioritnimu projektu,
a to k takzvanému severskému trojuhelniku, piedstavujici silni¢ni a zelezni¢ni osu

napfic severskymi zemémi.

JelikoZz se nov€ pristoupivsi pobaltské zem¢ doposud pouZzivaji
Sirokorozchodnou Zzelezni¢ni sit, pfedstavuje pravé prechod ze jednoho systému na
druhy nejvetsi problém v realizaci pln€ funkéni dopravni osy mezi Tallinnem a
VarSavou. Ke konkrétnimu sttetu jinych rozchodl koleji dochazi v jizni Litvé, kdy je do
meésta Mockava zavedena Zeleznice z Polska se standardnim evropskym rozchodem.
Zde vSak doposud dochédzi k manudlni ptekladce ndkladu z vagoéni operujicich na
jednom rozchodu Zeleznic na vagony operujici na druhém, odliSném rozchodu koleji. A
jelikoz vétSinu prelozeného ndkladu predstavuje dievo, tato prekladka predstavuje
velice podstatnou ¢ast celé prepravni doby. Proto je potifeba zavedeni moderniho, plné
automatizované¢ho systému pirekladky vjizni Litveé, ktery by umoznil ndkladovée
efektivniho pfesunu zbozi na této trati. Moderni systém piekladky by mél byt schopen
zkratit celkovou piepravni dobu az o dva dny na trati z Tallinnu do VarSavy.

Z dlouhodobého hlediska si ovSem Evropskd komise déva za cil propojeni vSech tii

% Progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 85.
[cit. 2012-11-19]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.ecu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf
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novych pobaltskych zemi EU s zbytkem Unie pomoci vysokorychlostni Zeleznice se

standardnim evropskym rozchodem koleji.

Propojeni hlavnich baltskych ptistavii Helsinek, Tallinnu, Rigy touto Zelezni¢ni
osou, sohledem na blizké napojeni hlavniho litevského pfistavu Klaipeda, v sobé
pfedstavuje vysoky potencidl pro multimodalni dopravu. Proto 1 tento projekt se zaobira
zlepSenim interoperability ve vySe zminénych pfistavech, zavedeni modernich
piepravnich systému, informac¢nich systém podporujici interoperabilitu mezi
jednotlivymi dopravnimi obory bez vyskytu uzkych mist po celou dobu piepravniho

fetézce.

Obrazek 4 — Mapa prioritniho projektu ¢. 27

Hrﬂnk.

Stockholm

Minsk

012

Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonna agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 108. [cit.
2012-11-14]. Dostupné z: http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report_superfinal web.pdf

Doposud bylo investovano, zcelkového vyse 2,59 mld. EUR potiebnych
finan¢nich prostifedk, 998,4 mil. EUR. Z rozpoctu Evropské komise v ramci programu
TEN-T bylo dotovano 169,5 mil. EUR a ze strukturdlnich a Kohezniho fondu bylo
pfispéno 304 mil. EUR. V rdmci rozpoctového obdobi 2007-2013 se Polsko rozhodlo
nevyuzivat podporu ze strany TEN-T programu, jelikoZ se rozhodlo nadale cerpat

prostiedku z Fondu soudruznosti. Naopak Litva 1 LotySsko vyuzivaji financovani ze
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strany TEN-T na odstranéni Uzkého pieshrani¢niho tseku mezi zemémi, a navic

vyuzivaji dotaci z Kohezniho fondu pro jiné Gseky této prioritni osy.””’
3.6. Prekazky v pIné realizaci projektu

Jak jiz bylo zminéno ve 2. kapitole této prace tykajici se financovani
transevropské dopravni sité, vybudovani takovéto kvalitni infrastruktury s sebou nese
znaénou finanéni naroénost. Casto vSak dochazi k nedostatku zdroji k zajisténi plné
realizace jednotlivych projekti. I pfes zna¢nou finan¢ni podporu z evropskych instituct,
jako jsou Evropska investi¢ni banka, Evropska banka pro obnovu a rozvoj, prostredki
ze strukturdlnich ¢i Kohezniho fondu EU, ¢i z rozpoctu Evropské komise pro program
TEN-T, podstatna ¢ast financovani projektti pochazi z rozpoctl jednotlivych ¢lenskych
stath. Vzhledem ktomu, Ze clenské zemé se v souCasné dobé nachdzeji v otazce
financovani pod zna¢nym talkem z diivodu deficitnich rozpoctii znaéné vétSiny vsSech
evropskych zemi, a rostoucim vefejnym dluhiim téchto statli, je otdzkou, zda budou
staty schopny dodrzet plivodni plany financovani téchto projekta, nebo zda se nezameti

vvvvv

ekonomik.

Druhym velkym problémem je vzdjemna disharmonie jednotlivych stath
vrealizaci pfeshranicnich projektd, kdy se stity zamétfuji na domaci casti
pieshrani¢nich projektli, a postradaji spole¢ny ptistup ke zplisobu realizace pieshrani¢ni
casti, coz vede krozliSnym interpretacim v predikci budouciho vyvoje dopravy
v urcitych Castech projekti. Dokoncené cCasti jsou tak Casto izolované, a postradaji
napojeni na dal$i transevropské dopravni sité, a tudiz dochazi k ¢asovym a finan¢nim
ztratam. V soucasnosti 1 pfes urCité mnozstvi dokoncenych tusekii se neda hovofit i
jednotné transevropské siti, jedna se spiSe o 27 samostatnych dopravnich siti, jenz

postradaji vzajemné napojeni.

%7 Progress Report 2010. In: Vkonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. Str. 111.
[cit. 2012-11-19]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf
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4. Perspektivy kontinentalni kombinované dopravy

V piedchozich kapitolach byl popsan princip fungovani multimodalni dopravy a
zaroven jeji podpora jak ze strany Evropské unie, tak i dalezitych evropskych instituci
¢1 samotnych clenskych stath EU. V této kapitole bude analyzovan postaveni
kombinované dopravy v ramci stfedoevropského regionu a piedstaven relativné novy

druh kombinované dopravy, a to kontinentalni kombinovana doprava.
4.1. Benefity kontinentalni kombinované dopravy

Kontinentalni kombinovand doprava s sebou nese fadu vyhod. Jednoznacné
hlavnim pfinosem kombinované dopravy, ktery zasahuje vSechny zuacastnéné i
nezucastnéné strany, je ekologicky aspekt, a tudiz snizeni neptiznivého vlivu silni¢ni
dopravy na zivotni prostfedi. Podil silni¢ni dopravy na celkové nakladni dopravée
neustale roste, a s tim 1 spojeny narlst sklenikovych plynt. Mezi priority Evropské unie
patii pravé snizeni sklenikovych plynt v oblasti dopravy, a to podle Bil¢ knihy Komise

z roku 2011 0 60 % do roku 2050 v porovnani s rokem 1990.”®

Ekologicky aspekt tedy hraje stale vyznamnéjsi roli, ovSem pro zapojeni co
nejvice subjekti do kombinované dopravy, je potieba vysvétlit vSem noveé zapojenym
strandm nejen benefity ekologické, ¢i politické, nybrz 1 ekonomické vyhody, které se
budou tykat jednotlivych subjektii a budou vytvaret synergicky efekt celé kombinované
dopravy. Jako dal$i v§eobecnou vyhodu pro vSechny zucastnéné strany je urcitd redukce

kongesci neboli dopravnich zacp a nepriijezdnosti n€kterych silni¢nich taht.
Konkrétni vyhody pro dopravce a jejich zakazniky:

* Snizeni naroktli na pocet tahact a fidi¢h — diky snizeni vozového parku je
mozné zvysit finan¢ni prosttedky z prodeje stavajiciho kapitalu, nebo je
naopak mozné zvysit rozsah silniéni pfepravy se stdvajicim vozovym
parkem. Redukci velkych ptepravnich vzdalenosti je docileno 1 nizsi

spotfeby PHM ¢i opotiebeni pneumatik.

% EVROPSKA KOMISE. Bild kniha: Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvorent
konkurenceschopného dopravniho system ucinne vyuzivajiciho zdroje. [online]. Brusel. 2011. Str. 3. [cit.
2012-10-22]. Dostupné z: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF
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* Vyjimka ze zakazu jizd — silni¢ni vozidla provadéjici svoz ¢i rozvoz
v ramci kombinované piepravy od zasilatele k nejblizSimu piekladisti
kombinované dopravy nebo znejbliz§iho piekladiste¢ kombinované
dopravy k pfijemci nepodléhaji zékazu jizd na dalnicich a na silnicich 1.
t¥idy v dobé& zékazu jizd podle piisluiného ustanoveni’”

* Osvobozeni od silni¢ni dané

*  Snazsi naplnéni predpisi AETR'®

* Mpyto pouze na svozy a rozZvozy

* MozZnost ptepravy 44 tun v Némecku a Rakousku

Konkrétni vyhody pro zasilatele:

Pro zasilatele pfedstavuje kombinovand doprava zkvalitnéni jejich sluzeb jako
zprostiedkovatele prepravy. Diky pravidelnosti vlakovych linek miize ve spojeni
s kvalitnimi dopravci nabidnout svym zakazniklim — pfepravctim, kvalitngjsi a rychlejsi
zpusob pfepravy jejich ndkladu za niz$i cenu. 1 pfes nizsi cenu celé piepravy je pfi

spravném vedeni jejich zasilatelskych sluzeb mozno zvySeni zasilatelskych odmén.
Vyhody pro Zelezni¢ni dopravce:

Zelezni¢ni dopravei mohou diky zapojeni se do kombinované dopravy rozsifit
portfolio svych sluzeb, a zaplnit tak jisty novy segment na piepravnim trhu. Tim by
dochazelo ke zvySovani piepravnich vykonu realizovanych po Zelezni¢nich kolejich.
Velké perspektiva je v tzv. no¢nich skocich, €ili vyuziti zeleznice v no¢nich hodinach.
Odpada prekladka a nakladka vozi,, o kterou se staraji operdtofi multimodalnich
termindlti. Diky kombinované dopravé dochazi k eliminaci slozité, Casové naroc¢né a
drahé vlakotvorby. Zastavky vlakl v cilovych terminalech se vyrazn& zkracuji diky

rychlé prekladce za pomoci piepravnich prosttedkill operujicich na téchto terminélech.

99 Ustanoveni § 43 odst. 1 a 2 zédkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

1% Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni deprave, Accord européen sir les
transports routiers, AETR

54



Vyhody pro operatory terminali:

Provozovatelé prekladist’ jako posledni zii€astnéni kombinované dopravy si taky
pfijdou na své, a to diky jejich samotné existenci na piepravnim trhu. Samotné
terminaly se poté daji vyuzit jako skladovaci a logistické centrum pro své zékazniky.
Lze zde konsolidovat jednotlivé zasilky a poté vyuzit termindl jako tzv. hub pro
technologii Hub and spokes, kde zavérecny rozvoz zésilek bude provadén silni¢nimi
dopravci, ¢i naopak dojde ke konsolidaci zasilek v misté terminalu a nasledné¢ budou
vyslany hromadné na del§i pfepravni usek za pouziti Zeleznice. Zaroven je mozZno
v rdmci termindlu zfidit napt. celni sklad ¢1 docasny celni sklad a obstaravat tak ve

spolupraci s celni spravou celni fizeni pro své zakazniky.

4.2. Multimodalni operatofi ve stredni a vychodni

Evropé

NejveétsSim operatorem kombinované dopravy ve stfedni a vychodni Evropé je
spolecnost Metrans, a patii 1 mezi nejvetsi operdtory v celosvétovém meéfitku. Vloni
m¢la tato firma obrat zhruba 200 milionti €, ptepravila po zeleznici 669 tisic kontejnert

a pielozila 1 355 212 kontejnert (mé&feno v jednotkach TEU).'"!

Spolec¢nost Metrans
vlastni nejvétsi prekladist¢ ve stfedni Evropé a to v Praze — Uhfinévsi, které ma
kapacitu 15 000 TEU. Metrans provozuje jesté dalsi terminaly v CR, a to v Nyfanech u
Plzné, v Zelechovicich nad Dievnici nedaleko Zlina a zcela novy terminal, ktery je

v provozu od 1. ¢ervna letoSniho roku v Senové u Ostravy.

Metrans provozuje pravidelné linky ucelenych vlakti z Prahy do Hamburku a
zpét, do Bremenhavenu a zpét a do Rotterdamu a zpét. Dale potom linky do Nytan, do
Senova a do Zelechovic, viechny v obou smérech. Metrans také provozuje terminaly
v Dunajské Stred¢ a v KoSicich. Velmi dulezity je termindl v Dunajské Strede, jelikoz

odtud jsou vysilany pravidelné ucelené vlaky do Slovinského piistavu Koper.

Jednim z prvnich operatori kombinované ptepravy pusobici na tzemi Ceské

republiky je spole¢nost CSKD — Intrans, ktera byla zalozena uz vroce 1976. Jeji

19T Operator kombinované dopravy METRANS slavi 20. vyro&i. Dopravni noviny [online]. 2011, 38, [cit.
2012-11-20]. Dostupny z WWW: <http://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/operator-kombinovane-
dopravy-metrans-slavi-20-vyroci>
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nejznaméjsi terminal, na kterém provozuje své sluzby je terminal v Praze na Zizkové,
dalsi terminal ma poté v Pferové a novée 1 terminal v Brné&, ktery provozuje ve spolupraci
s CD Cargo. Jeji nejvyznamngjsi linkou, kterou provozuje, je linka ucelenych piimych
vlakl z Prahy do némeckého Hamburku, druhou velice vyznamnou je poté linka Praha

— Rotterdam.

Mezi dal$i vyznamné multimodalni operatory v regionu stfedni a vychodni
Evropy patii na Slovensku Metrans Danubia, ¢i ZSSK Cargo. V Polsku jsou to
spolecnosti CargoSped, PCC Intermodal, PKP Cargo, Polzug Intermodal ¢i SpedCont a
v Mad’arsku Hungaria Intermodal, Navismart a Rail Cargo, na Ukrajin€ Liski Ukrainian

State Center of Transport Service.'*

Vsichni vySe zminéni operatofi kombinované piepravy disponuji vlastnim
zelezni¢nim vozovym parkem a flotilou smluvnich autodopravcei, a zajistuji tedy celou
piepravu jako celek vCetn€ pocatecni svozu a zadveérecné rozvozu nékladu a nakladky ¢i
piekladky na termindlech. Tyto termindly jsou navic ve vétSin€ pripadd ve vlastnictvi
vysSe zminénych operatorti, nebo je pfistup na tyto termindly striktné omezen pro urcité
zelezni¢ni dopravce, a tudiz neni mozny volny a vetejny piistup vSech potencionéalnich
ucastnikli ptepravniho trhu. Tito operatofi zde vystupuji jako tzv. MTO — Multimodal
Transport Operator, kdy tedy nesou odpoveédnost podobu celé piepravy. Jejich vyznam
je zde tedy zcela odlisSny od tradi¢nich zasilatelli, kteti, pokud jsou to tzv. Cisti
zasilatelé, neuplatiujici pravo vlastniho vstupu, nesou odpovédnost pouze za Fadné
obstarani piepravy, nikoli za jeji provedeni.'” Tuto celou pfepravu je poté mozné
provést na jediny prepravni doklad, a tim je FIATA FBL konosament, ktery je
obchodovatelnym cennym papirem.

Dal§im operatorem kombinované piepravy je spolecnost Bohemiakombi, ktera

oviem nevystupuje na trhu jako MTO, nybrz jako operator UIRR.'"

Bohemiakombi je
jedinym UIRR operatorem v Ceské republice. UIRR operatofi zajist'uji pouze Zelezniéni

usek prepravy spolecné s jejich nakladkou ¢i ptekladkou v terminalech.

192 UIC: 2010 Report on Combined transport in Europe. [online]. 2010. Str. 62. [cit. 2012-11-22].
Dostupny z WWW: <http://www.uic.org/IMG/pdf/2010_report on_combined transport in_europe.pdf>
' NOVAK, Radek, PERNICA, Petr, SVOBODA, Vladimir, ZELENY, Lubomir. Néakladni doprava a
zasilatelstvi. Praha: ASPI, a. s., 2005, s. 283

104 sz r . % ’ . . “ . [ . .
% Mezinarodni unie spole¢nosti kombinované dopravy Zeleznice-silnice, Union Internationale des

sociétés de transport combiné Rail-Route
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Spole¢nosti Bohemiakombi bude vénovana nasledujici podkapitola, jelikoZ jako
jedina v Ceské republice zajistuje pfepravu vyménnych nastaveb, tankovych kontejnert
a silni¢nich naveést umoznujicich vertikalni prekladku, a tak ulehcuje silni¢ni dopraveé a
pfevadi c¢ast jejitho ndkladu pravé na Zeleznici. A pravé v této formé kombinované
piepravy, tedy v kontinentdlni kombinované dopravé realizované jinymi systémy, nikoli

kontejnery ISO, je mozno vidét jisty potencial do budoucnosti.'®
4.21. Bohemiakombi

Jak jiz bylo zminéno, jedinym UIRR operatorem na ¢eském trhu je spolecnost
Bohemiakombi s. r. 0. Ve spole¢nosti Bohemiakombi maji v soucasné¢ dob¢ podil tii

spole¢nici:'
* (D CARGO, a.s. - 30%,

e Sdruzeni mezinirodnich automobilovych dopravei CESMAD

BOHEMIA - 40%'",

e Kombiverkehr Deutsche Gesellschaft fiir kombinierten Giiterverkehr

mbH & CO KG - 30%,

Z vlastnické struktury je patrné poslani Bohemiakombi, jelikoz spojuje
zelezniéniho dopravcee, sdruzeni integrujici silniéni dopravce a zahrani¢niho operéatora
kontinentdlni kombinované dopravy. Timto poslanim je tedy poskytnout silni¢nim
dopravciim vyhody Zeleznice, a tak jim poskytnout lepsi sluzby pro jejich prepravce.
Nejednd se tedy o konkuren¢ni boj mezi pfepravou po silnici a Zzeleznici, ale o

vzajemnou spolupraci téchto dvou riiznych obort dopravy.

Zaméime se vSak trochu na vyvoj spolecnosti. Spolecnost byla zalozena v roce
1992 pod nazvem Kombiverkehr-CS jako stoprocentni dcefind spole¢nost némeckého

operatora kombinované ptepravy, spole¢nosti Kombiverkehr. V roce 1995 vstoupili do

195 NOVAK, Ivan. Vyvoj kombinované piepravy. Logistika.ihned.cz [online]. 2011 [cit. 2012-11-22].
Dostupné z: http://logistika.ihned.cz/c1-53611170-vyvoj-kombinovane-prepravy

1% Dostupné z: http://www.bohemiakombi.cz/o-spolecnosti/spolecnici

197 Cesmad Bohemia zvysuje podil v Bohemiakombi. Logistika.ihned.cz [online]. 2012 [cit. 2012-11-22].
Dostupné z: http://logistika.ihned.cz/c1-57705710-cesmad-bohemia-zvysuje-podil-v-bohemiakombi
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spole¢nosti novi spole¢nici, a to Ceské drahy, a.s., CESMAD Bohemia, Svaz spedice a

skladovani Ceské republiky a Okombi Wien.

Od svého vzniku byla spole¢nost vzniku byla spolecnost spojovéana predevSim
s provozovanim kontejnerovych vlakli a také obou linek doprovdzené kombinované
dopravy na uzemi CR z Ceskych Budg&jovic do Villachu a z Lovosic do Drazdan.
Doprovazena kombinovand doprava se vyznacuje tim, Ze zjednoduSen¢ feceno fidic
tahace 1 s navésem nebo nakladniho vozidla , které je naloZeno na vlak, je po celou
dobu piepravy po zeleznici pfitomen, a to ve specidlnim lizkovém voze, ktery je
pfipojen k vlakové soupravé. Ridi¢ tak doprovazi jak naklad, tak i silni¢ni vozidlo po
celém Zeleznicnim Useku. Hlavni negativum tohoto druhu pfepravy je patrné na prvni
pohled, a je tim tzv. mrtva hmotnost. Kvtli pfepraveé jak nékladu, tak i tahace dochazi
k vyraznému snizeni podilu hmotnosti piepravovaného nakladu ku celkové
piepravované hmotnosti. Dal§im negativem jsou vyss$i naklady na udrzbu a provoz
specialnich Zelezni¢nich vozii s menSim pramérem kol, které se pro takovyto druh
pfepravy pouZivaji. Ekonomicka ndrocnost tohoto druhu ptepravy je pfilis velka
v porovnani s jejim ekonomickym piinosem. Z dlouhodobého hlediska je tedy tento
druh dopravy ekonomicky nerentabilni. ,,Doprovadzend forma kombinované dopravy ma

opodstatnéni ekologické a politické, nikoli ekonomické “(Pernica, 2005).'%

Tyto linky vsysttmu doprovazené kombinované dopravy byly vSak
ekonomicky nerentabilni a vyZadovaly znacné dotace z zucastnivSich se stat. V roce
2004 byl po vstupu CR do EU a otevieni se dopravniho trhu systém vlakti Ro-La'®

zcela na izemi CR ukonden.

V roce 2005 zacala tedy spolecnost provozovat jiny systém kombinované
dopravy, a to kontinentalni nedoprovazenou kombinovanou dopravu silni¢nich névésii,
vyménnych nastaveb a tankovych kontejnerti. Nedoprovazena kombinovana doprava
znacn¢ eliminuje hlavni negativa prepravy doprovazené, a tedy pomér mezi uZitnou
hmotnosti a celkovou hmotnosti se vyrazné zlepsil diky eliminaci samotnych tahaci ¢i
jinych nakladnich automobilii pii samotné Zeleznicni pieprave. Kapacitni vyuziti vlaku

provozujici nedoprovdzenou piepravu je také vyS§i nez u vlaku provozujiciho

198 PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti : Supply chain management. prvni. Praha : Radix, s. . o.,
2005. s. 899

109 ;kratka z ném. Rollende Landstrasse
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kombinovanou dopravu doprovazenou. V souvislosti s kvalitni siti prekladkovych
terminall po celém kontinentu lze diky snadnému piekonani vétSich vzdalenosti
realizovat za pomoci Zeleznice piepravu vreZimu Just-in-Time, nebo realizovat

ptepravu ,,z domu do domu*.

Hlavnim ukolem spole¢nosti Bohemiakombi je piesveédcit silniéni dopravece o
ekonomické efektivnosti tohoto typu piepravy. Ta vSak zavisi na kazdém dopravci
individualné na struktufe jeho ptepravci, na povaze jeho zasilek, na objemu jeho
zésilek, na jeho vozovém parku, na relacich, které chce kombinovanou piepravou
nahradit, a zda m& moZnost vyuZiti v obou smérech pfepravy, na investi¢nich ndkladech
spojenych s kombinovanou pifepravou, na vzdalenosti terminal od jeho ptfepravci atd.

Silni¢ni dopravce si toto vSechno musi fadné€ zodpovédét a pokud mu tyto otdzky budou
uspokojivé zodpovézeny, muze se zapojit do systému nedoprovazené¢ kombinované
dopravy.

Spolecnosti Bohemiakombi se v pocatku provozu jejich linek Bohemia Express
z Lovosic do Duisburgu a z Lovosic do Hamburgu nepodafil piesveédcit Ceské dopravce
k zapojeni se do kombinované piepravy, a tak prvni tfi roky tato linka slouzila pouze
pro zahrani¢ni dopravce, ktefi jiz disponovali silnicnimi navésy €1 nastavbami, které 1ze
snadno pfelozit na vlak. Po tfech letech se do projektu zapojili 1 tuzemsti dopravci a

jejich pomér rok co rok roste a v roce 2011 se stal poprvé nadpolovicni.

Graf 5 — Pomér tuzemskych dopravci na piepravé navésii mezi CR a Némeckem
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Zdroj: Preprava kamionovych navési po kolejich prudce roste. £15 [online]. 2011 [cit. 2012-11-27]. Dostupné z:
http://zpravy.el5.cz/byznys/doprava-a-logistika/preprava-kamionovych-navesu-po-kolejich-prudce-roste-704637

Z grafu je dobfe vidét rostouci trend zajmu ceskych dopravcl o vyuziti
kombinované dopravy, diky tomu spole¢nost Bohemiakombi mohla po 5 letech od
zavedeni linek Bohemia Express poprvé vroce 2010 vykazat zisk. Do té doby

spole¢nost nedokazala pokryvat néklady z vynosu z pteprav. Tento fakt nam dokazuje,
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ze systétm nedoprovazené kombinované dopravy je zdlouhodobého hlediska
ekonomicky rentabilni a je schopen provozu i1 bez finan¢ni podpory z vetejného sektoru.
Je tfeba vSak dodat, ze zajist¢ kazda finan¢ni podpora je bezesporu kladn€¢ vnimana,
bohuzel jsme se s ni v Ceské republice setkali pouze sporadicky. Takovouto vyjimkou
byla jednordzova finan¢ni podpora az do vySe 30% investi¢nich nakladii na nakup

intermodalnich navést v roce 2009, za doby tzv. ufednické vlady.

V unoru lonského roku zacCala spolecnost vyuzivat i1 druhy, nové otevieny,
vefejny terminal kombinované dopravy, a to v Ostravé-Paskové, ktery provozuje
spole€nost AWT. Propojila tak linku z Duisburgu az do Ostravy. Veliky zijem a
rentabilnost tohoto spojeni dokazuje fakt, Ze jiz v fijnu lonského roku, tedy po 8
mésicich provozu byl odbaven tisici navés ve sméru Ostrava — Duisburg.''® Letos
v lednu navic spole¢nost zavedla novou linku kombinované dopravy, a to pravé z nove
otevieného terminalu v Paskové do italské Verony. I tato nové oteviend linka
kombinované dopravy dokazuje, Ze kontinentalni kombinovand doprava nachazi své
uplatnéni na prepravnim trhu, a dokéZe pftilakat silni¢ni dopravce k pfechodu na tento
typ dopravy. V soucasné dobé¢ tuto linku vyuziva uz 15 silni€nich dopravci a speditért,

a 7.listopadu tohoto roku byl odbaven jubilejni sty vlak na této lince.'"

Duisburg, Hamburk a Verona patii mezi nejvyznamnéjsi evropské uzly na siti
dalkovych linek vlakii kombinované dopravy silnice-zeleznice. Samotnd pieprava
loznych jednotek vsak neni omezena pouze na vyse zminéné relace z CR do Duisburgu,
Hamburku, ¢i Verony, ale jiz dnes je mozné uspokojit pottebu piepravct a dovézt jejich
zasilky napt. ze Slovenska nejen do severonémeckych pfistavil, ale 1 Skandindvie,
Dénska, Beneluxu a Francie. Otevienim téchto 3 linek doSlo k napojeni Zelezni¢ni sité
CR na vice nez 40 kli¢ovych terminali kombinované dopravy v desitce hospodaisky
nejrozvinutéjSich zemich Evropy. To je zabezpeCeno tiiiroviiovym piepravnim

systémem, jeZ se sklada z téchto fragmentt:

* pifimé ucelené vlaky Bohemia Express

1197 Ostravy odjel tisici navés Ewals Cargo. Dopravni noviny [online]. 2011, &. 43 [cit. 2012-11-26].
Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/z-ostravy-odjel-tisici-naves-ewals-cargo

"7 Ostravy do Verony odjel jubilejni sty vlak. Dopravni noviny [online]. 2012, &. 60 [cit. 2012-11-26].

Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/z-ostravy-do-verony-odjel-jubilejni-sty-vlak
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* navazné ucelené vlaky partnerskych operatori kombinované prepravy

* tzv. antény, jimiz chapeme rozvoz jednotlivych zasilek az do nejbliz§iho

terminal prepravce

Jedna se o tzv. tiiroviiovy prepravni systém. V praxi to vypada tak, ze lozna
jednotka nekonci v kone¢né stanici vlakti Bohemiakombi, ale je pfeloZzena na jiny vlak
smluvniho partnera a pokracuje do cilové destinace. Nespornou vyhodou téchto linek
jsou vecerni odjezdy vlaktl a preprava no¢nim skokem. V soucasné dob¢ tak spole¢nost
na vSech svych linkdch nabizi 22 vlakt, které v priméru piepravuji 500 az 600
kamionovych zasilek tydng.'"

Obrazek 5 — Tiiuroviiovy pirepravni systém spole¢nosti Bohemiakombi

| Liibedk:
HambuT ) ¥y
Billwerder:

“I \U_l}i'll'

Ludwigshafen

Veronal

Zdroj: www.bohemiakombi.cz

4.2.2. Evropska kontinentalni kombinovana

doprava

Ve zvySovani poctu prepravenych intermodalnich navést a vymeénnych nastaveb
spolecnosti Bohemiakombi, a také v rozsifeni jejiho portfolia poskytovanych sluzeb se

odrazi celoevropsky trend zvySovani objemu nedoprovazené kombinované dopravy. Ta

12 Operétor kombinované dopravy BOHEMIAKOMBI slavil 20. narozeniny. Dopravni noviny [online].
2012, €. 60 [cit. 2012-11-26]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/kombinovana-doprava/operator-
kombinovane-dopravy-bohemiakombi-slavil-20-narozeniny
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v celkovém méftitku dosdhla meziro¢niho ristu 8%, pfiCemz piepravila naklad
v objemech odpovidajicich 5 575 688 TEU.'"” Mezi nejvétsi evropské operatory
kontinentalni kombinované dopravy patii némecka spolecnost Kombiverkehr, kterd loni
piepravila 429 475 silnicnich navési, a kterd je zaroven tficetiprocentnim vlastnikem
spolecnosti Bohemiakombi. Druhym nejvétSim operatorem je Svycarska spolecnost
Hupac, ktera loni pfepravila 406 587 silni¢nich navésli, nésledovana italskym
operatorem Cemat s 213 292 piepravenymi navésy.''* Seznam viech UIRR operatori je

uveden v piiloze této prace.

Objemy piepravenych silnicnich navést nejvetSich evropskych operatora
kombinované dopravy v porovnani spoctem navésu piepravenych spolecnosti
Bohemiakombi nastifiuji skutecnost, ze nedoprovazeni kombinovana doprava v se
zemich zapadni Evropy zadala rozvijet daleko diive, nez v CR. Pocatky kontinentalni
kombinované dopravy sahaji jiz do 70. let, kdy byly silni¢ni piepravy silné¢ omezovany
restrikcemi v podobé povolenek ¢i licenci. To zéapadoevropské silni¢ni dopravce
motivovalo k vyuzivani Zeleznice jako svého partnera. Toto spojeni nésledné vedlo
k vzniku pomérné husté sité linek nedoprovazené kombinované dopravy s dostatecnym

mnoZzstvim piekladkovych mist.

Tento fakt dokazuji 1 udaje o prfepravenych silni¢nich navésech pomoci
zeleznice uvnitt jednotlivych stati. Diky kvalitni siti ptekladkovych mist jsou
zapadoevropsti silniéni dopravci schopni pfevést na Zeleznici 1 znacnou cast svého
nakladu uréeného k piepravé pouze v ramci jednoho statu. Spole¢nost Kombiverkehr
takto pfepravila 262 950 silni¢nich nadvésh uvnitt némeckého trhu, francouzsky operator
Novatrans 129 456 silni¢nich navési, a italsky Cemat 76 045.'" Zde je vsak nutné
piipomenout, ze pro ekonomickou rentabilitu takovéto prepravy je potieba dostatecna
délka zelezni¢niho useku pifepravy, a to nejméné 500 km, kterého neni moZné

dosahnout ve vSech zemich, nebo k ptfekonani horskych ptrechodti pomoci Zeleznice.

'3 Statistics 2011. In: UIRR [online]. 2012. Str. 3 [cit. 2012-11-27]. Dostupné z:
http://www.uirr.com/en/component/downloads/downloads/891.html

"% Statistics 2011. In: UIRR [online]. 2012. Str. 6 [cit. 2012-11-27]. Dostupné z:
http://www.uirr.com/en/component/downloads/downloads/891.html

'3 Statistics 2011. In: UIRR [online]. 2012. Str. 8 [cit. 2012-11-27]. Dostupné z:
http://www.uirr.com/en/component/downloads/downloads/891.html
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Obecné lze vSak konstatovat, ze koncept kontinentalni kombinované dopravy
v sobé nese urcity potencidl do budoucna, jakozto jediny redlny zplisob pieneseni
znacné Casti nakladu silni¢nich dopravci na Zeleznici za pomoci operatori kontinentalni
kombinované dopravy. Statistiky z minulych let jasné¢ dokazuji rostouci trend tohoto
dopravniho oboru. Jeho dalsi rozvoj vSak zavisi na kvalitni zelezni¢ni infrastruktufe a

zejména na kvalitni a husté siti prekladkovych mist, ktera by umoziovala co nejveétsi

zkraceni posledniho Useku ptepravniho fetézce realizovaného po silnici.
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sektorii globalni ekonomiky. Vyvoj celosvétového mezinarodniho obchodu je uzce spjat
praveé s rozvojem tohoto odvétvi. S nartistem objemi dopravnich sluzeb vSak zakonité
dochazi ke zvySeni zna¢n€ negativnich dopadi na Zivotni prostfedi. A prave
kombinovana doprava piedstavuje uceleny komplex ekologicky Setrného zplisobu
pfepravy, jenZz spojuje rizné dopravni obory, a na zdkladé vzajemné interoperability
umoziuje snizovani téchto negativnich duasledkli pfi soucasném zvySovani kvality

pfepravnich sluzeb.

Evropska unie si je védoma potencidlu, ktery v sobé multimodalni doprava
skryva, a proti ji vénuje nalezitou pozornost. V ramci Spolecné dopravni politiky, ktera
byla zakotvena jiz v fimskych smlouvach, se klade diraz na podporu ekologicky
SetrnéjSich obort dopravy, zejména Zeleznicni a vnitrozemské vodni dopravy, na tkor
dopravy silnicni, kterd se potyka s pietizenou a neostateCnou dopravni infrastrukturou a
sni spojenymi kongescemi. Pravé environmentalni aspekt patii k hlavnim prioritam

soucasné dopravni strategie Evropské unie.

Pro efektivni a dynamicky rozvoj evropské dopravy sohledem na zivotni
prostiedi je potieba vytvofeni celoevropské dopravni sit€, jenz bude pfispivat
k vytvofeni jednotného vnitiniho trhu a zaroven vzajemné soudruznosti jednotlivych
Clenskych stath. V ramci této vize jsou ze strany EU podporovany moderni logisticka
feSeni vyuzivajici inovativnich technologii a modernich technickych prostredki

s dirazem na vzajemnou komodalitu dopravnich obort.

S ohledem na vysSe zminéné priority EU v oblasti dopravni politiky byl v roce
1993 predstaven projekt transevropské dopravni sité. Tato sit’ sklddajici ze stovek
dil¢ich projekti piedpokladd pokryti vSech clenskych stati se zahrnutim vSech
dopravnich obort a jejich vzajemnou provazanosti. Pro lepsi koordinaci realizace téchto
projektd ze strany EU byla vroce 2006 zfizena specidlni Vykonnd agentura
transevropské dopravni sité, jejimZ hlavnim tkolem je zefektivnéni realizace vystavby
projektii, a dokonceni tak celé transevropské dopravni sité¢ do roku 2020. V ramci
zefektivnéni realizace tohoto ambiciozniho projektu bylo postupné vybrano 30

prioritnich projektt, které tvoti jakousi patet dopravni infrastruktury v ramci Evropy.
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I ptes plné dokonceni nékterych z téchto prioritnich projektii, podstatna ¢ast jich
je pln€ nerealizovana, a dochazi tak k nepropojenosti evropské dopravni sité. V fadé
piipadil jsou dokonceny pouze Casti v ramci jednotlivych statl, tyto Casti jsou od sebe
izolovany a zplisobuji tak v podstat¢ zachovani ptivodniho stavu, kdy je evropska
dopravni sit’ tvofena sumou dopravnich infrastruktur ¢lenskych zemi a neni tak docileno

synergie puvodné zamysleného projektu.

Absence jednotné vize a vzajemné koordinace ze strany zucCastnivSich se stath
zpusobuje prodluZovani a podrazovéni realizace preshrani¢nich projektil, jenz tvofi
piistupy k dopravni infrastruktufe. S prodrazovadnim vystavby transevropské dopravni
sit¢ je spojen 1 druhy nejvetsi problém v jeji plné realizaci, a to jeji vysoka financni
narocnost. I pfes financni dotace ze strany Evropské komise zrozpoctu TEN-T,
moznostech Cerpani finan¢nich prostfedki z Fondu soudruznosti a Fondu regionalniho
rozvoje, €1 vyuziti specialnich finan€nich instrumentd poskytovanych Evropskou
investicni bankou, podstatnd ¢ast financovani pochazi z vefejnych rozpoctl
jednotlivych clenskych statd. OvSem cClenské zemé se v soucCasné dobé nachazeji
v otdzce financovani pod znaénym talkem z diivodu deficitnich rozpocti vétSiny vSech
evropskych zemi, a rostoucim vefejnym dluhlim téchto statii. Proto je otazkou, zda
budou staty schopny dodrZet ptivodni plany financovani téchto projektii, nebo zda se
jednotlivych ekonomik. Potencial 1ze vSak spatfit v propojeni vefejného a soukromého

sektoru.

Z diivodu dosavadniho nenaplnéni nastolen¢ho cile vytvofeni plné fungujici
transevropské dopravni sité, nelze predpokladat zlepSeni podminek pro rozvoj evropské
multimodalni dopravy. Jak Zelezni¢ni, tak vnitrozemské vodni projekty nejsou plné
dokonceny, a jejich data findlniho dokonceni se neustale odsunuji. Potenciél pro rozvoj
multimodalni dopravy lze vSak najit v relativné novém segmentu dopravy, a tim je

kontinentalni kombinované doprava.

Tento druh dopravy ptedstavuje vzajemnou spolupraci silni¢nich a Zelezni¢nich
dopravci. Za pomoci specialnich intermodalnich navést je tak pielozen naklad ze
silnice na Zeleznici, kde absolvuje podstatnou c¢ast piepravni vzdalenosti, a silnicni

doprava tak zajiStuje pouze pocatecni svoz a rozvoz ke konecnému zdkaznikovi.
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Nejednd se o novy zplisob piepravy namoinich kontejnerti z a do evropskych pfistavi,
kterd predstavuje podstatnou €ast multimodéalniho trhu, ptfedstavuje vSak moznost

ulehéeni vnitrounijni nékladni silniéni dopravé.

Evropska kontinentdlni kombinovand doprava zaznamenava v posledni dekad¢
znacné rostouci trend, a v poslednim roce zvysila objem piepravenych navesi o 8 %.
K tomuto pfispiva kvalitni infrastruktura piekladkovych mist ze silnice na Zeleznici a
dostate¢né mnozstvi linek kontinentdlni kombinované dopravy. Bohuzel kvili 20-ti
letému zpozdéni zplsobeném izolaci zemi stfedni a vychodni Evropy toto nelze
konstatovat v daném regionu. AvSak 1 zde Ize pies pocatecni pomaly ndstup pozorovat

rostouci trend tohoto oboru.

Ceska republika méa diky spole¢nosti Bohemiakombi zkusenost jak
s doprovdzenou, tak 1 snedoprovdzenou kontinentdlni kombinovanou dopravou.
Zatimco prvni zminéna potvrdila svoji ekonomickou nerentabilitu a neschopnost
provozu bez financni podpory ze strany statu, doprovdzena kombinovana doprava
potvrzuje svlj potencidl a po pocateCnich fazich Cervenych cisel z divoda vysokych
investi¢nich ndkladi a prvotniho nezajmu autodopravcti, po nékolika letech provozu

dokazuje svoje ekonomické opodstatnéni i bez ptispéni vetejnych prostiedki.

Pro rozkvét kontinentalni kombinované dopravy je zapotiebi vybudovat kvalitni
infrastrukturu ptekladkovych. S budovanim novych vefejnych termindld je spojena 1
vystavba vetejnych logistickych center v jejich tésné blizkosti. Tyto logisticka centra
s sebou piinaseji obrovsky logisticky potencial, jelikoz mohou slouZit jako konsolidacni
a dekonsolidaéni stfediska pro drobné dopravce, kteti nemaji dostate¢né prostfedky na
nakup intermodalnich nadvésti, nebo nemaji dostatecné velké ndklady pro piepravu
celého naveésu. Timto by jim byla umoznéna logisticka technologie hub and spokes,

ktera snizuje néklady na stran¢ dopravct i prepravct, a vede k ekologické Setrnosti.

V uvodu préace byl nastolen cil prace, a to analyzovat multimodalni dopravu
v rdmci Evropské unie. I pfes rostouci trend tohoto oboru, nelze z diivodu dosavadniho
nedokonceni vytvofeni jednotné transevropské dopravni sit€, a znaénym financnim a
technickym problémim v jeji budouci realizaci, zpiisobenym disharmonii v koordinaci
jednotlivych projektl ze strany Clenskych stat, ofekavat dynamicky rozkvét tohoto
oboru v nasledujicich letech. Potencidl lze nalézat v kontinentadlni kombinované
dopravé, které se postupné dafi zapojovat vétSi pocet silni¢nich dopravclt do tohoto
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projektu a pfepravovat tak stile vétSi objemy nakladu pievedené¢ho ze silnice na
Zeleznici, a tak napliiovat priority Evropské unie na sniZeni negativnich ekologickych

dopadi na Zivotni prostredi.
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Prilohy

Ptiloha 1: Seznam prioritnich TEN-T projektt

1. Zelezni¢ni osa Berlin — Verona/Milan — Bolofia — Neapol — Messina — Palermo
Vysokorychlostni Zelezni¢ni osa Patiz — Brusel — K6ln — Amsterdam — Londyn
(PBKAL)

Vysokorychlostni Zelezni¢ni osa jihozapadni Evropy

N

Vysokorychlostni Zelezni¢ni osa vychod

Trat’ Betuwe: DOKONCENA v roce 2007

Zelezni¢ni osa Lyon — Terst — Diva¢a/Koper — Divaéa — Lublai —
Budapest’ — ukrajinskd hranice

7. Dalni¢ni osa Igumenitsa/Patras — Atény — Sofia — Budapest’

8. Multimodalni osa Portugalsko/Spanélsko — ostatni Evropa

9. Zelezniéni osa Cork—Dublin—Belfast—Stranraer: DOKONCENA v roce 2001
10. Letisté Malpensa: DOKONCENO v roce 2001

11. Most @resund: DOKONCEN v roce 2000

12. Seversky trojuhelnik, Zelezniéni/silniéni osa

13. Silni¢ni osa Spojené kralovstvi/Irsko/Benelux

14. Zapadopobiezni hlavni trat: DOKONCENA v roce 2009

15. Galileo

16. Nakladni zelezni¢ni osa Sines/Algeciras — Madrid — Patiz

17. Zelezniéni osa Pafiz — Strasburk — Stuttgart — Videti — Bratislava

18. Vodni cesta Ryn/Masa — Mohan — Dunaj

19. Vysokorychlostni Zelezni¢ni interoperabilita na Iberském poloostrove
20. Zelezni¢ni osa Fehmarn Belt

21. Motskeé délnice

22. Zelezni¢ni osa Athény—Sofie-Budapest—Videii—Praha—Norimberk/Drazd’any
23. Zelezni¢ni osa Gdatisk — Var$ava — Brno/Bratislava — Videti

24. Zelezni¢ni osa Lyon/Zeneva—Basilej—Duisburg—Rotterdam/Antverpy
25. Délni¢ni osa Gdansk - Brno/Bratislava - Viden

26. Zelezni¢ni/silni¢ni osa Irsko/Spojené kralovstvi/kontinentalni Evropa
27. ,,Balticka Zeleznice* osa VarSava—Kaunas—Riga—Tallinn—Helsinky

28. ,,Eurocaprail* na zelezni¢ni ose Brusel — Lucemburk — Strasburk

29. Zelezni¢ni osa ionského/jaderského intermodéalniho koridoru

30. Vnitrozemska vodni cesta Seina — Selda

AN A

Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit’ [online]. 2011. [cit.
2012-12-05]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.ecu/download/publications/progress _report_superfinal web.pdf
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Ptiloha 2: Mapa prioritnich projektd TEN-T v zafi 2010
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agentura pro transevropskou dopravni sit' [online]. 2011. [cit.
2012-12-05]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report superfinal web.pdf
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Ptiloha 3: Planovany stav transevropské dopravni sité v roce 2020
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Zdroj: Progress Report 2010. In: Vykonnd agentura pro transevropskou dopravni sit [online]. 2011. [cit.

2012-12-05]. Dostupné z:
http://tentea.ec.europa.eu/download/publications/progress_report superfinal web.pdf
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Ptiloha 4: Seznam UIRR operatorti kontinentdlni kombinované
dopravy

Adria Kombi — Slovinsko

Alpe Adria — Italie
Bohemiakombi — Ceska republika
Cemat — Italie

Combiberia — Spanélsko
Crokombi — Chorvatsko
Hungarokombi — Mad’arsko
Hupac — Svycarsko

Hupac NV — Nizozemsko

IFB — Belgie

Kombiverker — Némecko
Naviland Cargo — Francie
Novatrans — Francie

Okombi — Rakousko

Polzug — Némecko

RAlpin — Svycarsko

Rocombi - Rumunsko

Zdroj: Members. UIRR.com [online]. 2012 [cit. 2012-12-05]. Dostupné z: http://www.uirr.com/en/our-

members/members.html
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