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Nazev diplomové prace:

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva rozborem Integrovanéhmwadoiho systému
Jihomoravského kraje. V teoretick&sti popisuje pojem integrovany
dopravni systém a jeho vyhody. V praktickdsti popisuje vznik a vyvoj
IDS JMK a rozebira jeho dil subsystémy: organizac-ekonomicky,

tarifni, dopravni. V za&ru prace jsou sttm¢ piredstaveny integrované
dopravni systémy existujici v jinych krajicbeské republiky. Posledni
kapitola poukazuje na nedostatky stavajiciho systé@ilem prace je
analyza sotasného systému, srovnani teoretickych pozZnatgraktickou

realizaci, zasazeni IDS do celkového ramce doprabsluznosti a

komparace s ostatnimi systémy.
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Title of the Master’s Thesis:

Integrated public transport system in South Mor&egion

Abstract:

The diploma thesis deals with Integrated publiagport system in South
Moravia region. The author describes the term degrated public

transport system and its advantages in the thealgtart of the thesis. The
practical part deals with constitution and develepbhof the system in the
South Moravia region and describes its subsysteonganizing and

economical, tariff and transport subystem. The Ificlaapter describes
transport systems in the regions of the Czech iepubhe last chapter
shows the shortages of the current transport sysiéem main aim of the
thesis is to make analysis of the current system;ampare theoretical
findings with the current situation, to situate th@nsport system in South
Moravia into the frame of the public transportationthe Czech republic
and to compare it with other systems.

Key words:

Integrated public transport system, South MorawegiBn, public transport,
organizer, quality standards, tariffs
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1 UvoD

Mnozi cestujici uvazuji o vejné doprav jako o horsi alternatévv procesu fepravy
cestujicich ve srovnéani s individuélni automobilowmpravou. Prestiz yejné dopravy

je nizk& a voli ji ¥tSinou lidé, kté& si nemohou dovolit cestovat vlastnim automobilem.
Tato situace fispivA ktomu, Ze v poslednich letech roste podidlividualni
automobilové pepravy na celkovém vykonu dopravniho sektoru a lpwdfejné
dopravy klesa.

srvoy

Tento vyvoj ukazuje na rostouci bohatstvi spobesti, jejiZzcélenové si mohou dovolit
neefektivié vyuzivat vzacné zdroje, coz se projevuje v rostougaitu automobil na
pocet obyvatel. ZvySuje se rowh komfort cestovani — v automobilu jsou cestujici
schopni pepravit z vychoziho mista na mist@emi nejen sami sebe, ale i roamEjSi
prednty v relativre kratkémcase a s minimalnim udsilim. Tim vSak vSechna pazitiv
korci. Na op&né misce vah lezi vysoka ekonomicka gaaost automobilové dopravy,
zneistovani zivotniho prosedi, getizené dopravni it kongesce, hmotné Skody,
spalovani vzacnych fosilnich paliv a zejména Skody zdravi a zniené Zivoty
zpiasobené dopravnimi nehodami.

Odpovdi na vSechna negativa IAD e byt jedig vykonrgjSi, komfortrgjsi,
ekologiitéjSi a cenow dostupny systém vejné dopravy. Pokud méa byt VHD skéneu

a konkurenceschopnou alternativou k IAD, musi elowat své slabé stranky, odstranit
Uzk& mista a co nejvice sglpizit pozitivam IAD. Odpowvdi na volani po lepsi vejné
doprav byl vznik integrovanych dopravnich systi#m60. letech 20. stoleti. Yeské
republice nastal vyznamny rozvoj IDS po vzniku vgB3izemgspravnich celik v roce
2000. Do té doby byla dopravni obsluznost Zajana okresnimiiady. Provoz IDS na
malém Uzemi okresu v podstggostradal smysl a koordinace dopravy v rané&iolika
okredi byla slozit4. Zizenim kraj vznikla vhodn& geograficko-demograficka zakladna

pro lepSi koordinaci dopravni obsluznosti a budovas.

MysSlenka IDS je porérné jednoducha: propojeni vSech lingiznych druli dopravy na
daném Uzemi do jednoho systému bez ohledu na trynkt dopravcem jsou
provozovany, a garance jednotnyckegravnich a tarifnich podminek pro vSechny
cestujici. Zasadnim pojmem se stalo slovo ,integramtegrace dopravg jizdnich
dokladi, jizdnichiadi, komunik&nich prvki, informainich nosta apod.

V dnesnich dnech jiz pojem IDS neni velkému mndzet¥ani neznamy, spousta
cestujicich IDS vyuZiva kazdy den. Integrované depr systémy prokézaly svou
schopnost konkurovat IAD a maji velky podil na aashici zpomaleni propadu @tu
cestujicich ve VHD. Podstatnou 2nou, ktera nastala zavedenim IDS, je zékaznicky
piistup ze strany provozovaielZakaznik se v systému IDS dostava do jadra zajmu,
organizator se zajima o jeho nazory, dopravni stiufwhazi z jeho poeb. Takovy
piistup, charakteristicky zejména pro kogwgrsluzby, neni v oblasti vejnych sluzeb

v Ceské republice stalesbny.



Tato diplomova prace se z&tuje na Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje. Jihomoravsky kraj vyt¥id dobre fungujici systém dopravni obsluhy, jimz
postupr pokryl celé své Uzemi a vSechny obyvatele. IDS J®Kodnocen jako jeden

z nejlépe fungujicich IDS €eské republice. Ve srovnani se zavedenymi IDS
v zahranti (zejména v Mmecku) ma vSak celotddu nedostatk které je pdtba
postupi napravovat. VSemi aspekty fungovani IDS JMK seyralprav tato prace.

Uvodni kapitoly jsou obeénzantieny na dopravni sektor afegnou dopravou Ceské
republice. Kapitola nasledujicitipasi teoreticky pohled na IDS, jeho charaktenstik
prvky, funkce, pinosy. Tento pohled vychazi z reSerSi odbornéalitey. Praktick&ast
prace je rozélena do kapitol podle podsysténze kterych se IDS sklada: podsystém
organiz&né-ekonomicky, podsystém tarifni a podsystém dopravriéchto kapitolach
jsou detaili rozebrany jednotlivé prvkythto podsystéfnv integrovaném dopravnim
systému Jihomoravského kraje. V &av prace jsou steimé predstaveny IDS

v ostatnich krajiclCR a vyzdvihnuty zejména jejich rozdily oproti IDBIK. V Diskuzi
poukazuji na slaba mista IDS JMK a nasjii smery dalSiho rozvoje.

2 CIL PRACE A METODIKA

Hlavnim cilem této diplomové prace je provést hiul@alyzu integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje. Podstafeepspodiva v reSerSich
relevantni literatury, souhrnu aktualnich poziatkoblasti integrovanych dopravnich
systéni a aplikaci &chto teoretickych poznaikna IDS JMK.

Spireni hlavniho cile bude vychazet ze splihvedlejSich cil:

» Zasadit problematiku IDS do SirSiho kontextu celé&mpravniho sektoru,
popsat dlezité ukazatele, zémy a trendy viejné dopravy.

» Provést reSersi zasadnich pravnich noféeské republiky a Evropské unie,
které gimo ovliviuji VHD.

» Rozebrat dlezité strategické dokumentYR, EU a JMK v oblasti wejné
dopravy a strategie, které&hto dokumerit vychazi.

* Popsat ulohu organizatora IDS, rozebrat funkce sigueni organizatora IDS
JMK a srovnat jej s organizatory IDS v dalSich iaiaj

* Popsat zreny ve kvalig poskytovanych sluzeb, jez vychazeji ze standard
kvality.

* Analyzovat problematiku financovani fegné dopravni obsluznosti v JMK,
rozebrat toky finaénich prostedki smérem k dopravém.

* Analyzovat marketingovou strategii IDS JMK, navrbhomozné zrény
v komunik&ni strategii.

* Analyzovat tarifni a odbavovaci systém IDS JMK weveani s dalSimi
piistupy ke konstituci tarif.

* Popsat funkci Zeleznice v IDS JMK v kontrastu katsitm dopravnim obém.
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« Porovnat IDS JMK s ostatnimi systémy IDER a vystihnout zasadni rozdily
mezi nimi.

Problematika IDS je komplexnim a slozitym jevemladijicim se z&kolika arovni.
Tato prace si neklade za cil vytitadetailni analyzu kazdé z arovéiisfér IDS. Cilem
je zasadit IDS do SirSiho kontextu celého dopravsiktoru.

V Cesku nevy3lo mnoho odbornych publikaci, které by zsbyvaly vyhrada
integrovanymi dopravnimi systémy. Struktura tét@cer vychazi zejména z knihy
Integrované dopravni systémy auito¥lastislava MojziSe, Milana Graji a Pavla
Vancury. Dilezitou pontickou byla roviz skripta a vyukové materialy z univerzit, kde
se dana problematika Wwie, a to zejména materialy Pavla Drdly z Univerzit
Pardubice a Filipa DrapalaCeského vysokéhoseni technického v Praze. Pro kapitoly
zametujici se na viejnou dopravu v obecné rovirbyly zdrojem informaci knihy
Lubomira Zeleného Osobntgprava, dale publikace &by a Pastora, &nce, Vonky,
Biny, Sirokého aj. Blezitym zdrojem byla row¥ zahranini literatura, zejména kniha
Vukana R. Vuchice Urban Transit. Prace vychazi gawnodbornyctelankia ¢eskych a
zahrantnich autoi uverejrénych v odbornyckiasopisech nebaosdeckych sbornicich.

Krom¢ samotné podstaty IDS, tedy technicko-dopravni aktaristiky systému, je
v praci kladen @iraz na ekonomiku a financovani systému. Za doprawsiuznost
regionu zodpovidaipslusny kraj a financuje ji ze svého roZpo Zdrojem informaci
pro tuto¢ast prace jsou rozpty Jihomoravského kraje, struktura jehdjmi a vydaii.

Praktické oblasti prace jsou zpracovany na zakldmkumend a osobnich konzultaci
poskytnutych spotmosti KORDIS JMK (organizator IDS) a Odborem doprav
Krajského dadu Jihomoravského kraje. Krémnternich dokumefit byly do prace
zakomponovany rowZ informace z viejné dostupnych zdrdj zejména webovych
stranek &chto subjeki, vyro¢nich zprav kraje, strategickych dokumektaje a vliady
CR a dal$ich zdréj
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3 DOPRAVA A DOPRAVNI SEKTOR

Doprava je charakterizovana jaknnost spjata s cilgdomym pemigovanim osob
a hmotnych jfedmetiz v nejrizrejSich  objemovych, ¢asovych a prostorovych
souvislostech za pouzitizaznych dopravnich prosdki. Je to proces vlastniho
premistni charakterizovany pohybem dopravniho pemitu po dopravni cest.
Dopravu lIze dlit podle rekolika kritérii do Gznych oblasti. Zakladni éteni je
zobrazeno v tabulce 1.

Tabulka 1: Rozdéleni dopravy

Silnicni
) Zelezniéni
Pozemni .
3 Cyklisticka
) Nemotorova a7
Podle prostoru, ve kterém Pési
se nachazi dopravni cesta Vnitrozemska
Vodni Pobtezni
Namorni
Letecka
Individudlni
. Osobni } Verejna
Podle predmétu a zplsobu Hromadna Jv —
Neverejna
dopravy Verejna
Nakladni na_—__
Na vlastni ucet
) ’ o, Méstska, mistni
Podle tzemniho rozdéleni - ) —
” , Y Vnitrostatni, regionalni
prepravnich potreb — .
Mezinarodni
Podle vztahu zdroje a cile Vnitfni
dopravy vzhledem k Vnéjsi
danému uzemi Tranzitni

Zdroj: Adamec, V. : Doprava, zdravi a zivotni prostredi

Doprava je dlezitym sektorem hospotkivi Ceské republiky. Z (daj v tabulce 2
vyplyva, Ze dopravni sektor se na tvbHyubé pidané hodnotgeské ekonomiky podili
12% body. NejetsSi podil na tvord hrubé pidané hodnoty v ramci sektoru dopravy ma
silni¢ni doprava (73 %), nasleduje Zeleémiia letecka doprava (tabulka 3). Vykony
vodni dopravy fedstavuji jen 0,2 % tvorby fidané hodnoty. Oblast dopravy a
skladovani je row¥ vyznamnym oborem z hlediska tvorby pracovnicht.misroce
2010 tento obor za#stnaval 252 tisic osob, cozeplstavovalo 6,6 % z celkovéhocpo
zamestnanych.

1 ZELENY, Lubomir. Osobniigprava
2 MINISTERSTVO DOPRAVY .Ra‘enka dopravyeské republiky 201fbnline]
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Tabulka 2: Odvétvova struktura tvorby hrubé pfidané hodnoty (mld. K¢)

2007 2008 2009 2010 2011
Zemédélstvi, lesnictvi, rybolov 79,1 80,3 64,2 57,1 63,4
Primysl 1047,4 1085,5 1018,5 1031,8 1064,9
Stavebnictvi 224,9 235,7 238,4 245,8 228,8
Obchod, opravy, pohostinstvi, ubytovani 467,4 475,9 419,6 424,7 441,9
Doprava, spoje 392,0 403,2 404,8 405,9 394,0
Finanéni zprostfedkovani 113,3 139,3 149,2 158,9 172,8
Komer¢éni sluzby 424,5 479,5 469,5 475,1 456,2
Ostatni sluzby 555,7 580,6 606,3 605,4 607,1
Podil sektoru dopravy na tvorbé HDP 11,9% 11,6% 12,0% 11,9% 11,5%
Zdroj: Ministerstvo dopravy — Rocenka dopravy 2011
Tabulka 3: Tvorba hrubé pfidané hodnoty v sektoru dopravy
2008 2009 2010
Zelezni&ni 22435 24925 24 437
Silni¢ni 96 008 90 120 90 296
Vodni 278 290 280
Letecka 10 092 8329 8748

Zdroj: Ministerstvo dopravy — Rocenka dopravy 2011

3.1 Verejna doprava jako sowéast dopravniho sektoru

Vefejna doprava igdstavuje vyznamnyspekt socialni politiky, udrzitelného rozvoje
sidelnich aglomeraci a vyvaZenétegionalniho rozvojé Veiejna osobni doprava se
déli do nasledujicich obér zeleznéni, hromadna siléni (autobusova), letecka, vodni,
mestska (hromadnd), nekonwer doprava (nap drahy s magnetickym pol$&n,
pohyblivé chodniky, kabinkova doprava atd.) a ozedwé a lanové drahy. Individudlni
dopravu Ize rodenit do obo#: automobilova doprava, taxisluzba, cyklisticka dofa,
peSi doprava, staticka doprava. Krénohoto ¢leréni Ize véejnou osobni dopravu
rozliSovat také podle velikosti obsluhovaného Uzeenmistni, iméstskou, regionalni,
dalkovou a mezinarodhi

Tabulka 4 a tabulka 5 prezentuji vykon désti dopravniho sektoru @R spojené
S prepravou osob. V rozmezi let 2005 az 2011 dominovadaitu prepravenych osob
verejnd doprava. Jeji vyznam vSak Kklesal. Oproti tomgkony automobilové
individualni dopravy az do r. 2009 rostly. V rocg02 vykon IAD poklesl| v dsledku
hospodé&ské krize. Zajimavy Ukaz vyplyva z porovnani talyudka tabulky 5 — i fes
mezirani pokles celkového gtu prepravenych osob ve kané dopray (nag. mezi
lety 2005 a 2006€i 2008 a 2009), iepravni vykon rsfeny v osobokilometrech
kontinualre rostl. Disledky tohoto srovnani uvaditabulka 5, kterd ujezafist

® MINISTERSTVO DOPRAVY .Strategie podpory dopravni obsluhy tGz¢omline]
* VONKA, JaroslavOsobni doprava
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pramérné délky jizdy ve VHD mezi lety 2005 a 2011 zekM na 16 km. Rimérna
délka jizdy v IAD se ve sledovaném obdobi n&aia.

Tabulka 4: Pfeprava cestujicich 2005-2011 v €R

Preprava cestujicich (mil. osob) 2005 pLo (0] 2007 2008 2009 2010 2011
Individualni automobilova preprava 2130 2160| 2220| 2250| 2240| 1970 2030
Verejna doprava 2845| 2817| 2826| 2883| 2803| 2806| 2679
Pfeprava cestujicich celkem (mil. osob) 4975| 4977| 5046| 5133| 5043| 4776| 4709

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2011, Ministerstvo dopravy CR

Tabulka 5: Pfepravni vykon v osobni dopravé 2005-2011 v CR

Prepravni vykon (mil. oskm) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Individualni automobilova preprava | 68640 | 69630 | 71540 | 72380 | 72290 | 63570 | 65490
Verejnda doprava 39963 | 40982 | 41259 | 42665 | 42893 | 43458 | 42863
Pfepravni vykon celkem 108 603 | 110612 | 112 799 | 115 045 | 115 183 | 107 028 | 108 353

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2011, Ministerstvo dopravy CR

Tabulka 6: Priimérna délka jizdy v osobni dopravy 2005-2011 v CR

Délka jizdy (km) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Individualni automobilova preprava 32,2 32,2 32,2 32,2 32,3 32,3 32,3
Verejna doprava 14,0 14,5 14,6 14,8 15,3 15,5 16,0
Prepravni vykon celkem 21,8 22,2 22,4 22,4 22,8 22,4 23,0

Zdroj: Autor

Vice nez 80% z celkové pm prepravenych cestujicich ve repné dopray tvori
vykony MHD, autobusova doprava mimo MHDrepstavuje 14 % cestujicich a
Zeleznici vyuzivd 6 % cestujicich. Letecka a vmiémska vodni doprava maji
zanedbatelny podil. V porovnani dopravnich dbadle pepravniho vykonu
v osobokilometrech dominance MHD klesa (36 %) dikatSi piimérné délce jizdy v
MHD. Naopak autobusova (25 %), leteck@5 %) a Zelez&hi (15 %) doprava
vykazuji vySSi vykony (viz obrazek 1).#nérna délka jizdy je u zelezmmi dopravy
39 km, zatimco u autobusové dopravy 1¥km

Z hlediska frekvence obsluhy Gzemiiei@ou dopravou je 99,2 % v3ech oboCR
obsluhovano miniméathjednim autobusovym spojem deénwe vedni dny). Zelezmi
spojeni je dostupné pouze pro 26,8 % obci. Drtivéiva obci je ve vSedni dny
obsluhovana vice nez 10-ti autobusovyirieleznénimi spoji (viz obrazek 2).

® prevazré mezinarodni charakter
® MINISTERSTVO DOPRAVY. Réenka dopravy eské republiky 2010 [online]
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Obrazek 1: Mezioborové srovnani v piepravé cestujicich (rok 2010)

POCET PREPRAVENYCH CESTUIJICICH (MIL. OSOB) PREPRAVNI VYKON (MIL. OSKM)

m Zeleznitni doprava

W Autobusova doprava
W Letecka doprava

B Vnitrozemska vodni

doprava

m Méstska hromadna
doprava

Zdroj: Ro¢enka dopravy 2010, Ministerstvo dopravy CR

Obrazek 2: Pocet autobusovych (vlevo) a Zelezni¢nich (vpravo) spojt v obcich (2011)
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Zdroj: Ministerstvo dopravy : Roc¢enka dopravy 2011

Zmeny ve zpmisobu uzivani vejné dopravy cestujicimi doklada tabulka 7. St&tst
vydaji ob¢ani za VHD ukazuje klesajici trend ve vydajich za husmvou dopravu. Na
Ukor autobusové dopravy rostou vydaje vynaloZzen&esdovani po Zeleznici. Tento
fakt 1ze mimo jiné pcist i zvySovani kvality sluzeb ngeském Zelezinim trhu, diky
cemuz je Zeleznice schopndilkat vice cestujicich. NejtSi nafist ve vydajich
cestujicich (o vice nez 100% mezi lety 2007 a 20¥kHzala oblast letecké dopravy.

Tabulka 7: Vydaje na osobni vefejnou dopravu na obyvatele (v K¢)
2007 2008 2009 2010 2011

MHD 622 672 642 705 689
Autobus 607 620 566 554 578
Vlak 264 299 294 310 335
Taxi 30 27 23 22 32
Letecka 62 77 86 76 126

Zdroj: Prace autora na zakladé dat z Ro¢enky dopravy 2011 (MD CR)
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3.2 Logistické pojeti pirepravy osob

Logistika je charakterizovana jako disciplina, &tee zabyv&izenim toku materialu
v ¢ase a prostoru, a to v komplexu se souvisejicitky iaformaci a v pojeti, které
zahrnuje fyzickou i hodnotovou strankichto toki’.

| kdyZ vySe uvedena definice vychazi z uziti lagistv hospodéské praxi, je mozné ji
v obecné rovid pouzit i pro oblast wejné gepravy. Nahradime-li pojem ,tok
materialu“ pojmem ,tok cestujicich®, ostatni atrijpwiéto definice #stanou platné i pro
oblast pepravy cestujicich. V oblasti ¥&né dopravy tak dochazi /kzeni tok
cestujicich v prostoru dase Tento fyzicky tok je pak dopém tokem informaci, jenz
nabyva na dlezitosti gedevsim v rdmci rozséhlé dopravné ¢itag. MHD ¢i IDS).

Z obecného pojeti logistiky pak vychazi definiceodwni logistiky. Dopravni logistika
se zabyva koordinaci, synchronizaci a optimalizaiostorového rozmi&ti kapacit a
pohyhi vSech prosedki a zd&izeni, jejichZ sotinnost je nutna k uskute¢ni prepravy
urcité zasilky’. Pojem ,utita zasilka“ Ize nahradit pojmem ,cestujici“ a tutefinici tak
opét vztahnout na pojeti logistiky ve ¥gné doprav. Logistika ve véejné hromadné
piepra¥ osob se tedy zabyva zejmépahybem cestujicich po hranach dopravrd, sit
souvisejicim pohybem dopravnich predii, odbavenim cestujicich a pebnymi
informacnimi, energetickymi a finanimi toky.

Predmétem zajmu dopravni logistiky neni jen pohyb dopiakinprostedka, ale
v prostedi rozsahlych siti (n&plIDS) je nutné se zattit i na pohyb cestujicichip
prestupech mezi jednotlivymi spoji a jejich odbavehim

3.3 Pravni Uprava vefejné dopravy a integrovanych dopravnich
systéemi

3.3.1 Pravo a dopravni Evropské unie

Podle bilé knihyEvropska dopravni politika do roku 2010c¢as rozhodnoytprijaté
Evropskou komisi v roce 2001, je hlavnim cilem esgi@ politiky ve véejné dopray
LZarit bezpéné, &inné a vysoce kvalitni sluzby \wepra¥ cestujicich
prostednictvim regulované hospad&é soutze, ktera rovéZ zajisti transparentnost a
fungovani veéejnych sluzeb v igpra¥ cestujicich, a to s ohledem na socialni a
environmentalni faktory a faktory regionalniho ropy nebo s cilem nabidnout zvlastni
tarifni podminky ukitym kategoriim cestujicich, n#iglad dichoddim, a odstranit

! PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (supphain management)
8 ZELENY, Lubomir. Osobniigprava
® ZELENY, Lubomir. Osobniigprava
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nerovnosti mezi dopravnimi podniky #znych ¢lenskych stét, které mohou vést
«10

k podstatnému naruSeni hospisi& soutze .

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)1370/20070 veejnych sluzbach v
prepraw cestujicich po Zeleznici a silnizdaraziuje to, Ze mnoho sluzeb gpraw
cestujicich, které jsou z hlediska obecného hospkélho zajmu nezbytné, nége byt
Vv sowasné dob provozovano na obchodnim zakda@islusné organglenskych stat
musi mit moznost zasadhnout s cilem zajistit posiyio tchto sluzeb. Mechanismy,
které mohou tyto organy vyuZivat pro zajiitposkytovani viejnych sluzeb vigpraw
cestujicich, jsou zejména: &ldvani vylwnych prav provozovatémn verejnych sluzeb,
poskytovani finatnich kompenzaci provozovaietl veejnych sluzeb a vymezeni
obecnych pravidel v oblasti provozovaniiej@é dopravy, ktera se tykaji vSech
provozovatei'’.

S tim, jak dochazi k propojovani evropského hosfsb@fo prostorugim dal vice
provozovatel dopravy nabizi své sluzby ve vice nez jednome¢ ssfbl&enstvi.
Legislativni Uprava této problematiky se vSak wnatlvych statech liSi. Ndézeni
Evropského parlamentu a Rady (ES)1370/2007 si tedy klade za cil tato pravidla
sjednotit a poskytnout doprawm VétSi pravni jistotu. Cilem je dos&pk liberalizaci
sektoru véejné dopravy a k zavedeni regulované hosfsb@asout?e mezi dopravtt
prostednictvim uzavirdni smluv na dobuitmu.

Prislusny spravni organ ime dopravni sluzby nabizet sam, nebo timéfibwbez
nabidkovéhotizeni vnitniho provozovatele. Takové poskytovani sluzeb jekvs
omezeno jen na spravni tzemi daného organu a agd#amvnitni provozovatel se tak
nemize &astnit nabidkovychizeni na jinych Gzemich.

Zavazkem veejné sluzby se dle ES 1370/2007 rozumi pozadave#jikeni veejné
sluzby v ffepra cestujicich v obecném zajmu, ktery by provozovasetaklad svych
vlastnich obchodnich zéajimbez odniny negevzal vibec nebo negvzal ve stejném
rozsahu nebo za stejnych podminek. Kompenzaci iggneesluzby se rozumi jakékoli
vyhoda, zejména fin&ni, kterou pimo nebo nefimo poskytne fisluSny organ z
verejnych zdroj béhem obdobi provaahi zavazku viejné sluzby nebo v souvislosti s
timto obdobim.

9 Evropska Unie. Nidzeni Evropského parlamentu a Rady (ES1370/2007 ze dne 28ijna 2007 o
vefejnych sluzbach vippra cestujicich po Zeleznici a silnici

* Evropska Unie. Nidzeni Evropského parlamentu a Rady (ES1370/2007 ze dne 28ijna 2007 o
vefejnych sluzbach vippraw cestujicich po Zeleznici a silnici

2 Tim je myslena nikoliv trzni nabidkaigpravnich sluzeb cestujicim, ale sdumezi dopravci f
uchazeni se o vejné zakazky.
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3.3.2 Préavo a dopravni politika Ceské republiky

Vlada Ceské republiky na svém zasedani &8rvence 2005 schvdlila strategicky
dokumentDopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 — 20%3 za prioritu
dopravni politiky viady je vtomto dokumentu¢ana snaha o dosazeni vhodribyl
prepravni prace mezi druhy dopravy z&ism rovnych podminek na dopravnim tthu
Podminkami pro splimi tohoto cile jsou:

(i) Zajiseni kvalitni dopravni infrastruktury.

(i) Zajisteni financovéani v sektoru dopravy.

(iii) ZvySeni bezpgosti dopravy.

(iv) Podpora rozvoje dopravy v regionech.

Dokument dale rozpracovava ofmti, které maji vést ke sgim vySe uvedenych éil

V roce 2010 byl Parlamente@eské republiky pjat zakone. 194/2010 Sb., o ¥ejnych
sluzbach v pepraw cestujicich(dale jen ,zakon ofiepraw"), jez nabyl &innosti dnem
4. prosince 2010. Tento zakon upravuje v navaznasti gedpis Evropskych
spole&enstvi ES 1370/2007 postup statu, krag obci pi zajifovani dopravni
obsluznosti viejnymi sluzbami v fepraw cestujicich viejnou drazni osobni dopravou
a veaejnou linkovou dopravad. V ceském pravnintadu do té doby chyta takto
ucelena a komplexni norma upravujici oblagstejre dopravy. Normy, které do doby
acinnosti nového zakona upravovaly danou problematikyly zejména zakony.
11/1994 Sb., o sildhi dopra¥ a&. 266/1994 Sb., o drahactiast problematiky byla
upravena také vyhlaSkou 241/2005 Sb., o prokazatetrat ve veejné doprav a
narizenim viadyc. 493/2004 Sb., kterym se upravuje prokazatelnatatve véejné
linkové dopra¥. Tato vyhlaska a rtezeni viady byly ke dnidinnosti zakona 164/2010
Sh. zruseny.

Z&kon definoval postup statu, kitap obci pi zaji®ovani dopravni obsluznosti a
nastavil systém Uhrad za objednané vykony. &Njevdefinovan také pojem dopravni
obsluznosti. Dopravni obsluZznosti se podle tohdkwoma rozumi zabezgeni dopravy
po vSechny dny v tydnuiedevsSim do Skol, k orgdm verejné moci, do zagstnani, do
zdravotnickych z&zeni a k uspokojeni kulturnich, rekéaéch a spoléenskych paeb.
Kraje a obce stanovi rozsah dopravni obsluznaztjiati dopravni obsluznost #egnou
drazni nebo linkovou (autobusovou) dopravou na strgemi. Nefima povinnost kraj
zaji¥ovat veejnou dopravni obsluznost vyplyva uz ze zakona2(8®) Sb., o krajich,
ktera uloZzila krajm povinnost p&vat o vSestranny rozvoj svého Uzemi a dqimt
svych oldani a chranit véejny zajem. Kraj nebo obec také&ibe zaji$ovat dopravni
obsluznost na Gzemi jiného kraje nebo obce, ale@syejich souhlasem. Ukolem statu
je zaji¥ovat dopravni obsluznost #sgnou drazni dopravou nadregionalniho a
mezinarodniho charakteru.

> Dokument byl v nasledujicich letectkolikrat aktualizovan
4 Ministerstvo dopravy. Aktualizace Dopravni politiKeské republiky pro léta 2005 — 2013 [online]
1> Zzakon¢. 194/2010 Sh., o vejnych sluzbéch vigpra cestujicich a o zémé dalSich zakoin

18



V zakort je rovreZz jasrié stanoveno, Ze ip dopravnim planovani se ma vychazet
z paténich spoji Zeleznéni dopravy. Zakon také umidje vznik integrovanych
dopravnich systétn Kraje a obce mohou k tomut@alu zaloZit pravnickou osobu, tzv.
organizatora, ktery ma za ukol koordinovat jedwétlidruny dopravy a uzavirat
smlouvy s dopravci.

Zakon definuje pibéh a povinnosti kraje ip vypsani vykrovych fizeni na dopravce.
Pfi splnéni mandatornich podminek wiového tizeni je pak jedinym hodnoticim
kritériem cena. Podminky vglovéhotizeni, jez nejsou upraveny zakonemieppa,
setidi zdkonem¢. 137/2006 Sb., o wejnych zakdzkach. Kro&nvybérového iizeni
z&kon také umatiuje i splnéni podminek ufenych zdkonem a smici ES 1370/2007
uzawit smlouvu o viejnych sluzbéch vigpraw cestujicich fmym zadanim (tzn. bez
vyhlaseni viejné soutze). To je moznéipsplnéni podminek uvedenych ve 8mici.

Za provozovani sluzeb tegné dopravy poskytuje objednatel dopravci kompeazze
sveho rozp&tu. Kompenzace je stanovena na zaklmdancniho modelu pedlozeného
dopravcem, vé&mz jsou specifikovany vynosy a naklady. Kompenzawesi byt
piiméiena, zajisujici pouze mirny zisk.

V piilohach zakona oippra¥ jsou uvedenystandardy kvality a bezpeost| které
definuji minimalni poZzadavky na dopravce, jez molbgt kraji dale zpgisniny. Mezi
tyto minimalni poZadavky p#tpovinnost oznéovat vozidlacislem linky a cilovou
stanici, pravidla pro stévozidla, schopnost vozidla podavat akustické rimiace,
poZzadavky na iepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orgentagto
poZzadavky jsou uplabvany pouze na smlouvy uzawné po nabyti dinnosti zakona.
Objednatel mMZe po dopravcich poZzadovat spin prisnéjSich standarnil Standardy
vyzadované Jihomoravskym krajem po dopravcich @agec zakona jsou uvedeny v
kapitole 6.1.

Z&kon o peprav¥ stanovuje povinnost Ministerstva dopravy a kraprizovat plan
dopravni obsluZnosti Gzeméjmér na dobu 5 let. Tento plan byshobsahovaf:
a) Popis zajisovanych véejnych sluzeb vigpraw cestujicich.
b) Predpokladany rozsah poskytované kompenzace.
c) Casovy harmonogram uzavirani smluv orejeych sluzbach a postupiip
uzavirani &chto smluv.
d) Harmonogram a Zsob integrace, pokud se stat a kraje podileji garozaci
integrovanych viejnych sluzeb vigpraw cestujicich.

'® zakong¢. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach vigpra cestujicich a o zémé dalSich zakoin
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4 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM — TEORETICKE
VYMEZENI

Integrovanymi veéejnymi sluzbami v fepra¥ cestujicich se rozumi vzajemn
propojené dopravni sluzby ve vymezené Uzemni aldgstinotnou informéni sluzbou,
systémem jizdného a jizdniddent’. Podle SERBY a PASTORA? predstavuje
integrovany dopravni systém hromadritégravy osob vySSi organiz&-ekonomickou
formu veejné osobni dopravy. Podle ZELENEMGlochéazi v rAmci integrovaného
dopravniho systému k integraci hromadné dopravgpdd&ného systému a k vzajemné
harmonizaci provozu regionalnifiméstské a rsstské hromadné dopravy a jejich
koordinaci s dopravou dalkovou a to bez ohledwejibg provozovatele.

DRDLA? uvadi, Ze integrovany dopravni systém jésnb koordinovaného vyuZiti
vice drulii verejné hromadné dopravy provozované vice dopravéet(y fizenych
navaznosti na individualni automobilovou dopravugisijici k zabezpg&eni (Eelné a
hospodarné dopravni obsluznosti zajmoveého (zemiledigka ekonomickych i
mimoekonomickych pdéb osob a instituci systémem @mtych. Toho je dle SIRBY

a PASTORA?® dosazeno pomogasové a prostorové koordinace provozespupného
jednotného tarifu, multimodalnich termig& také integraci motorizované individualni
a veaejné dopravy. Cilem je povysit dosavadni provozovaawenych siti jednotlivych
druhi dopravy nebo dokonce provoz jednotlivych doptiana organizéné vySSi model
jednotné pepravni a tarifni sfts jednotnowasovou a prostorovou organizaci provozu
dopravy.

MOJZIS et af! uvadi, Ze el IDS spa@iva v umo#ovani mobility cestujicich v ramci
jednotného pepravniho a dopravniho systémiigpmz vSechny procesy usk&ievané
vramci tohoto systému by &y vychazet z pozadawk cestujicich a sgiovat

k uspokojeni jejich paeby gemistni s ugitym standardem kvality sluzby. Obecje
IDS zalozen na pouziti spdéleého jizdniho dokladu bez ohledu na konkrétniho
dopravce a ve vzajemnéasové a prostorové koordinaci dopravnich peat
jednotlivych druli dopravy zdastrénych v IDS, tedy racionalizaci dopravniho procesu,
vyjadiené integrovanym jizdnitdem. Rozhodujicim kritériem je efektivni dostugnos
cila cest. IDS je tvien femi navaznostmiasovou, prostorovoa tarifni.

Spol&nost KORDIS?, koordinator IDS v Jihomoravském kraji, charalkztejg DS
jako takovy zfisob zaji&ni va'ejné dopravy v uzemi, wmz jednotlivé druhy dopravy
vzajemré spolupracuji a vytu@ji tak gehledny a jednoduchy systém vzajeémn

" Evropska Unie. Nidzeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007 ze dne 28jna 2007 o
vefejnych sluzbach vippraw cestujicich po Zeleznici a silnici

18 STERBA, Roman a Otto PASTOR)sobni doprava v Gzemi a regionech

19 ZELENY, Lubomir. Osobniigprava

ODRDLA, Pavel. Materialy pro vyukuipdretu Integrované dopravni systémy (PIDSP, PIDSK)
2L MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy

22 Struzng o IDS JMK. KORDIS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského Kiajéine]
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provazanych linek s jednotnym tarifemjepravnimi podminkami a pravidelnymi
intervaly mezi spoji.

MOJZIS et af piinasi dileZitou tezi, které je asi nejvystiéii charakteristikou IDS:
,IDS nemusi znamenat nové druhy dopravy nebo neohnblogie dopravy. IDS
piinasi gedevsim nové, vySSi organtréd a ekonomické vztahy mezi subjekty, které
jsou jeho sotasti.“ IDS mizeme tedy chapat spiSe jako ramec, soubor pfinaip
opateni, které vedou k optimalizaci dopravniho systémujeho ¥tSi efektivié

z pohledu cestujiciho.

Hlavni charakteristikou IDS je integradeznych prvki v riznych Grovnich systénf
» Integrace jednotlivych technologickych dfutiopravy v zajmovém regionu.
» Integrace jednotlivych organigaich forem dopravy v zajmovém regionu.
» Integracetinnosti jednotlivych dopravicv zajmovém regionu.
» Sdruzovani organveejné spravy obci, regidna statu pro spoteé zadavani
dopravni zakazky a spalee efektivni vyuzivani zdrdj pro financovani
hromadné dopravy osob v zajmovém regionu.

Vznik systénd IDS a jejich rozvoj v poslednich letech byl vyuwolénahou o zastaveni
naristu vyuzivani IAD na tkor VHD. Ukolem IDS j&ipliZit se co nejvice vyhodam
IAD, jako je ¢asovéa disponibilita, rychlost, pohodli &eprava ,door-to-doof?. Po
strance provozni je hlavnintiposem IDS odstrami soukthti mezi jednotlivymi druhy
dopravy a tim zefektivini a optimalizace dopra®y zakladni pinosy IDS jsou shrnuty
v tabulce 8.

Tabulka 8: Pfinosy IDS

PRINOSY IDS

- pro cestujici: - pro zadavatele:

* Systémova dopravni provazanost. L ) _
S v * Dlouhodobé zvySovani hospodarnosti
e Pfitazlivost vetejné dopravy. L
. o , o vefejné dopravy.
*  Uspory plynouci z jednotného tarifniho ; ] L
, e Systémova dopravni feseni
systému. o i
. L , s dlouhodobym vyhledem a zdkladna
e Jednotny informacni systém. o o o
] w i ) pro institucionalizaci a homogenizaci
e Jednotny prodejni a odbavovaci systém. e e, .

prostredi riznych partner.

e Jednotny systém kvality sluzeb.

Zdroj: Mojzis et al.

2 MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
* STERBA, Roman a Otto PASTORIsobni doprava v Gizemi a regionech.
%5 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
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4.1 Zakladni charakteristiky IDS

Mezi subjekty IDS nalezi zejmé: cestujici takaznigi, kraj, mesta, obce
(objednavatelg dopravci provozovatelg a organizator Podle pétu subjekét a mry
jejich zapojeni dime IDS ni dvoulroviové a tiurowiové modely.Dvoudrowiovy
model IDS je zaloZen | smluvnim vztahu mezi objedvatelem dopravniho vykor
a jeho realizatory, utristupiového modelu vstwje mezi Grovéa objednavatei
arealizatofi navic organizator, nz zabezp&je dopravni obsluznost jménet
objednavatef@. Obrazek 3 znazauje strukturuiiiroviiového modelu ID¢

Obrazek 3: Triuroviiovy model IDS

Kraj, mésta, obce, sdruzeni obci

*ROZHODOVACI UROVEN

Organizator dopravni obsluznosti

*¢ORGANIZACNI, KOORDINACNI A KONTROLNi UROVEN

Dopravci

*REALIZACNI UROVEN

Zdroj: Schodlbauer, Drdla: Organizacni struktura integrovanych dopravnich systému a kontrolni systém
dopravni obsluznosti

Funkci IDS Ize nejlépe popsat pomoci zakladnichggmi, které popisti piinosy IDS a
vymezujivlastnosti systému. Mezi zakladni znaky IDSH*":

I.  Jednotny odbavovaci systé
- Kompatibilni zakladna technickych préetiki pro odbaveni cestujicic
- Schopnost srovnatelné aljpazné evidence vykdra trzek
II.  Jednotny pepravnirad a jednotné fepravni podminky.
lll.  Jednotny tarifni systél
- Shodna strukturarppravnich tarif podle gepravnich zoi
- Shodna struktura tarifnich rele
- Shodna strukturéasovych jizdene
- Akceptace jizdnich dokl@dve vazk na variabilitu dopravniho spai.
IV.  Jednotny informeéni systén
- Harmonizovany jizdnfad
- Harmonizovany informéni servis
- Harmonizace ostatnich sluzelidgprodej, rezervace, mistenky ap
- Oznaeni vozidel a zastave
- Jednotna forma tiskovin, webovych prezentaci ¢

26 ZELENY, Lubomir. Osobni iepravi
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V. Racionalizace fepravnich a dopravnich téka vykoti.
- Stanoveni priorit pro dopravni obsluZznost regiomatgni snery,
typologie dopravy, dostupnost Egtupnost).
- Odstrarni duplicitnich spaj.
- Odstrarni neefektivnich sp@j posileni Zadoucichigpravnich tok.

VySe uvedené znakyr@dstavuji zakladni charakteristiky kazdého systéDfs. Tam,
kde neni viejna doprava integrovana do IDS, koexistuji vedbesjednotlivé druhy
dopravy, jeZ jsou na s®bvzajem®@ nezavislé, neovliwiji se a (az na vyjimky)
vzajemré nespolupracuji. Takovy systém je pro cestujiciberozumitelny &asow i
finanéng narany. Ukolem IDS je tyto nedostatky odstranit a jettimé cinnosti sladit
do jednotného efektivnfungujiciho celku.

Struktura IDS se sklada zé dilcich podsystérin2®:
A. Podsystém organiza¢ ekonomicky.
B. Podsystém tarifni.
C. Podsystém dopravni.

Na obrazku 4 je zobrazeno podreéjsh rozdleni funkci jednotlivych podsystém

Obrazek 4: Podsystémy IDS

IDS
|
L I 1
Organizacné
ekonomicky Dopravni podsystém Tarifni podsystém
podsystém
Legislativni ramec IDS —]  Prepravni potieby Tarifni uspofddani
Zajmové uzemi IDS _— Dopravni sit Tarifni soustava
Organizaéni uspofadani izdni F4d Prodejni a odbavovaci
IDS | Jizdni Fady systém
Financovani a kontrola || Technicks zakladna
IDS
Informacni servis IDS Vykony dopravniho

systému

Zdroj: MOJZIS, V., GRAJA, M., VANCURA, P. : Integrované dopravni systémy

*» STERBA, Roman a Otto PASTORIsobni doprava v Gizemi a regionech.
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V podsystému organize¢ ekonomickémiDS integruje svazky obci a kraje jako
zakazniky a objednatele spolu s dopravci jakozttadateli sluzeb. Integracedre mit
razné formy institucionalniho uspédani: od volné platformy zaloZzené na sdileni rad a
podreta, pres legislative vymezenou spolupraci, az po zaloZeni obchodniesposti
(tzv. organizéatora). V ramci tohoto podsystémutaemvuji,fidi a uskuteénuji financni
toky mezi subjekty IDS. \podsystému dopravnirdochazi ktasové a prostorové
koordinaci provozu linkové dopravy a konstrukcdjizchiadi, optimalizaci linkovych
vedeni na Uzemi celého systému a kvalitativni antidedivni optimalizaci dopravnich
technologii. Vpodsystému tarifnimDS sjednocuje soustavu jizdnich dokiadrySi
tarifnich cen jizdného argpravni podmini&/.

4.2 Rozbor pojmu integrovany dopravni systém

Tato kapitola se zabyva rozborem pojmtegrovany dopravni systéne sémantického
hlediska. Pojem IDS Ize dekomponovat ti@ésti:

e Systémje mnozina prvik a vazeb mezi nimi, které spolucuji vlastnosti,
chovani a funkce systému jako cefku

* Integraciozn&ujeme proces, vémz spojovanim (sdruzovanim) pivia vazeb
systému a sjednocovanim jejich vlastnosti a pamd@madchazi ke zlepseni
konzistence a homogenity systértu K tomu je jedt nutno poznamenat, Ze
dusledkem integrace by &a byt nejen lepSi homogenita systému, ale ¢dvn
jeho &tSi vykonnostéi efektivita. V op&ném gipact by snaha o integritu
pozbyvala smysluplnost.

» Dopravabyla v kapitole 3 charakterizovana jakimnost spjata s cilédomym
piemigovanim osob a hmotnych fgméta v nejitizreéjSich  objemovych,
casovych a prostorovych souvislostech za pouzitznych dopravnich
prostedki®?.

Integrovany dopravni systéne sémantického pohledu Ize charakterizovat j@kzes
homogenizace vlastnosti pfvla vazeb vzajendmpropojenych v systému zabyvajicim se
cilewdomym pemigovanim osob a hmotnych/qumetz za pouZiti dopravnich
prostedki.

Zakladnimi vlastnostmi kazdého systému jsmumzistence, homogenita a soudrznost.
Konzistencesystému se projevuje v plném kvantitativnim a i&alnim slaéni prvki,
vazeb, cik a funkci systému i vlastnosti a paramesystému, které zatuje jeho
zvySenou odolnost, trvalou vini soudrznost a homogenitlomogenitasystéemu je
vytvarena @elovym odstraovanim tiznorodosti, logické rozpornosti a neadekvatnosti
prvki, vazeb, cil a funkci systému i nesouladve vlastnostech a parametrech

» STERBA, Roman a Otto PASTOR)sobni doprava v Gizemi a regionech.
** PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (supphain management)

*' PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (supphain management)
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systému®. Prvky vytvdejici systém jsou zpravidla vyragrheterogenni. Jejich
piinaleZitost k témuZ systému, ktery vyitefi, je homogenizuf8. SoudrZznossystému
je charakteristicka tim, Ze kazdast systému mé k ostatnifastem tak silny vztah, Ze
zmeéna v jedn&asti ma za nasledek Zmu ve vSech ostatniglastech systému i v celém
systému, ktera vSak nevede k upadku systému ngdlmokzaniku, ale kijzpasobeni
systému vnitnim & vngj§im zmenant>.

VSechny tyto obecné charakteristiky systetae aplikovat roviZz na integrovany
dopravni systémkKonzistentnostDS se projevuje v konstrukci jednotnéhigpravniho
a tarifniho radu, intervalovych jizdnichadi, jednotnych standaiid kvality apod.
ProjevyhomogenityiDS Ize spdit ve stirani rozdil mezi jednotlivymi druhy dopravy
a jejich vzajemnou provazanosti (hapdiky budovani festupnich termind).
SoudrZznossystému spiiva v provazanosti dopravni obsluznosti velkéhomizdtera
je zaji¥ovana tiznymi druhy dopravy se vzajemnymigstupnimi navaznostmi. Zmy
v jedné oblasti IDS majitfmy vliv na dalSi oblasti.

4.3 Vznik a vyvoj integrovanych dopravnich systeni

Za wibec prvni integrovany dopravni systém nét&ye povazovan ten, ktery v 60.
letech vznikl v @meckém Hamburku. Do té doby byla doprava vestn
nekoordinovana, provozovanadiznymi dopravci, ktd navzajem nespolupracovali,
neakceptovali jizdenky apod. SniZujici se atrakistrveejné dopravy iméla 140 obci

a 7 dopraveé z okoli Hamburku k vytvieni tzv. Hamburger Verkehrsverbund. V roce
1967 tak vznikl systém, ktery cestujicim nabidl kidwované dopravni sluzby, jednotny
piepravni doklad a jednotny jizdiéd. Zatimco mezi lety 1956 a 1965 pokleggigizd

v Hamburku o 16%, po zavedeni HVV se tento pokkstawil a Bhem nasledujicich
30-ti let byl zaznamenan 14%st patu cestujicich. Usgch #chto znén v Hamburku
inspiroval postup& i dalSi nésta, a tak integrované dopravni systémy v nasleidhji
letech vznikly i v Hannoveru (1970), Mnich®y1972) Frankfurtu nad Mohanem
(1974), Stuttgartu (1978), Berin1984) a v dalSich regionech. P@&mkecku zaaly
dopravni svazy vznikat i v Rakousku a Svycar&ku

V Némecku existovalyit organiz&ni formy IDS":
» Svazy zadavatél(Aufgabentragerverbiinde).
» Svazy provozovatél(Unternehmensverbinde).
= Svazy smiSené (Mischverbinde).

* PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (supphain management)

* STERBA, Roman a Otto PASTOR)sobni doprava v Gizemi a regionech.

% PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (supphain management)

% PUCHER, John a Stefan KURTH. Verkehrsverbundstizess of regional public transport in
Germany, Austria and Switzerland.
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Hambursky systém bylipdstavitelem smiSeného svazu. K&éomunicipalit byl tedy
piimo fizen rovieZ i dopravci. Od tohoto modelu bylo v pég&ich letech ustoupeno,
protoZe neni vhodné, aby byl systém dotovérejmgmi prostedky a zaroue tizen
témi, kterym jsou viejné prostedky poskytovany.

Tabulka 9: Pocet cestujicich za rok (miliony cestujicich)

Region 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1993
Hamburg 406 435 430 436 417 436 470
Mhnichov 358 405 451 485 507 538
Poryni-Porufi 901 817 849 1064
Viden 443 626 680 724
Curych 479 616 644

Zdroj: Pucher, Kurth

Tabulka 9 ilustruje, jak se vyvijel pet jizd v regionech, kde byl zaveden IDS. Je z ni
patrné, Ze zavedeni IDS vedlo k hgfiimu vyuzivani viejné dopravy cestujicimi.
PUCHER a KURTH® ve svém ¢lanku identifikuji klové faktory, které vedly

k Usgichu dopravnich svéz zwtSovani rozsahu poskytovanych sluzeb, zvySovani
kvality sluzeb (zejména diky lepSi koordinaci) aitivni jizdné, rozsahlé marketingové
kampasg.

** PUCHER, John a Stefan KURTH. Verkehrsverbund: tleesss of regional public transport in
Germany, Austria and Switzerland.
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5 JIHOMORAVSKY KRAJ A DOPRAVNI OBSLUZNOST

5.1 Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj se rozklada v jinovychodtdsti Ceské republiky $ hranicich

s Rakouskem a Slovenskem. Centrem kraje je drupé&tdiemssto Ceské republiky
Brno, které je vyznamnymisidiskem justice, ekonomickym, spravnim, univermitra
védeckym centrerf?. Kraj je tvden 7 okresy: Blansko, Brnodsto, Brno-venkov,
Breclav, Hodonin, VySkov a Znojmo. V kraji se nach&z3 obci, jeZ jsou rozteny do
21 spravnich obvad obci s roz&enou misobnostf’. V Jihomoravském kraji Zije
1 166 313 obyvatel (11 % obyvat€R). Ptimérna mzda v regionu v roce 2011 byla
22 026 K, coztadi kraj na 3. misto po Praze @egtteském kraji. Nezasstnanost ve
stejném obdobi dosahla 7,5%

Kraj se pysni dobrou dopravni dostupnosti a stigteg polohou na #Zovatce
transevropskych silanich a Zelezgnich dalkovych tras. V BTuranech lezi druhé
nejvytizersj$i osobni letigt v republice®. Na Gzemi kraje se nachazi 784 km
Zeleznénich trati, 4 343 km silnic (z toho 135 kntefstavuji dalnicéf. Kraj protina
dalnice D1 z Prahy do Ostravy a ré¥ndalnice D2 swiujici do Bratislavy. Tyto
dulezité dopravni tepny seiiki ve nest Brné. Kraj je KiZzovatkou vyznamnych
Zeleznénich tahi (1. a Il. tranzitni Zelezki koridor se KZi ve stanici Beclav). Vice
nez 73 % trati je Zazeno do kategorie celostatni drdha, zbytek jsabydregionalni.
Kromé trat Breclav-Rerov a pihranini tra€ s Rakouskem iclav-Mikulov-Znojmo
méa zbytek Zelezoini sit v kraji radialni charakter s centrem v BrnZeleznéni
infrastruktura se tak stava potencioraimhodnym prosedkem jako patai subsystém
rozvoje regionalnf integrované dopraty

Jizni ¢ast kraje je fedevSim nizinného charakteru. Z tolditzejména Zzelezémi
doprava - diky imému vedeni trati a vySSintgpravnim rychlostem. Naopak na
severu pechazi niziny v Drahanskou vrchovinu, vniZz je dopr (Fedevsim
Zeleznéni) komplikovana c¢lenitéjSim terénem. Hustota zaliéimi  dosahuje
v Jihomoravském kraji 160 obyvatel na ¥mo? je po Moravskoslezském kraji druha
nejvy$si hodnota mezi kraji Veské republice. Tabulka 10 srovnava kraje podle
velikostni struktury obci. Jak vyplyva z tabulky,obcich do 199 obyvatel Zije
v Jihomoravském kraji 1,3 % obyvatelstva. V poravn& krajem Vyséina, kde

v obcich do 199 obyvatel Zije 8,1 % obyvatel, jgnaielstvo v Jihomoravském kraji
konsolidovano ve &Sich sidelnich celcich, coz ustag obsluhu obci wejnou
dopravou a umatuje olEamim vysSi frekvenci spj

%9 Strusna charakteristika Jihomoravského kraje. Krajsigd@ihomoravského kraje [Online]

0 Charakteristika Jihomoravského krajesky statisticky ¥ad [online]

“I MINISTERSTVO DOPRAVY. Réenka dopravy eské republiky 2011 [online]

2 Struzné charakteristika Jihomoravského kraje. Krajsigdlihomoravského kraje [Online]

“3 MINISTERSTVO DOPRAVY. Réenka dopravy eské republiky 2011 [online]

“|KP CONSULTING ENGINEERES. Generel dopravy Jihoeakého kraje: Navrhowst [online]
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Tabulka 10: Podil obyvatelstva ve velikostnich skupinach obci podle kraja v r. 2001

Podil obyvatelstva (%) v obcich s po¢tem obyvatel

do 200 - 500 - 1000- 2000- 5000 - 10000 - 20000 - 100000
499 999 1999 4999 9999 19999 49999 a vice

Stredocesky 3,4 12,4 15,4 11,8 13,2 8,3 17,4 11,7 6,3 -
Jihocesky 4,4 10,0 8,8 9,7 14,8 14,5 4,2 18,0 15,6 -
Plzensky 4,0 8,8 9,8 10,1 16,4 7,8 9,0 4,2 - 30,0
Karlovarsky 1,0 4,5 5,6 8,7 11,7 12,4 19,5 19,0 17,5 -
Usteck{l 1,2 5,0 6,0 6,4 8,8 7,6 17,3 8,9 38,8 -
Liberecky 1,3 4,6 9,2 8,6 11,4 15,7 6,3 19,8 23,1 -
Kralovéhradecky 2,9 9,8 10,7 7,2 10,9 16,5 14,7 9,7 17,6 -
Pardubicky 3,1 10,8 13,0 10,4 9,5 12,1 18,6 4,7 17,8 -
Vysocina 8,1 13,0 12,3 9,0 9,3 12,1 9,6 16,9 9,8 -
Jihomoravsky 1,3 5,9 11,2 10,5 14,8 7,9 3,2 11,8 - 33,4
Olomoucky 1,1 7,0 10,0 16,0 13,2 3,9 13,1 19,7 - 16,0
Zlinsky 0,4 51 12,1 11,6 15,1 11,9 11,3 19,0 13,6 -
Moravskoslezsky 0,1 1,7 4,4 8,6 10,5 8,2 4,2 15,8 21,6 25,0
HIl.m. Praha - - - - - - - - - 100,0
Ceska republika 2,0 6,5 8,7 8,8 10,9 8,8 9,4 11,9 12,0 20,8

Zdroj: Cesky statisticky tfad™

Jihomoravsky kraj pét k regionim s vyznamnym ekonomickym potencialem. Hruby
domaci produkt kraje fpdstavuje desetinu hrubého domaciho produkieské
republiky. Vzhledem k gimyslové tradici Brna a jeho okoli ma stadle dominant
postaveni v ekonomice kraje zpracovatelskynprsl. V poslednich letech se zejména
v Brn¢ rozviji tzv. high-tech @mysl zamdieny na softwarové inzZenyrstvi,
biotechnologie a jiné technologie. Tr&diim odwtvim predevsim jiznich oblasti kraje
je zemgdklstvi (60 % celkové rozlohy kraje tifozeredslska pida)*®. Oproti jinym
krajam je zemddélstvi v Jihomoravském kraji specifické zejména svgameienim na
vinarstvi a ovocnéstvi.

Jihomoravsky kraj je regionem s bohatymi kultiahistorickymi kdaeny a cennymi
architektonickymi pamatkami. Bvz nich, brenska vila Tugendhat a Lednicko-
valticky areal, byly zapsany na Seznangétgvého kulturniho a firodniho @dictvi
UNESCO. Pod ochranou UNESCO jsou na Uzemi kraje dak biosférické rezervace
— Dolni Morava (zahrnuje CHKO Pélava, Lednicko-ichlf aredl a oblast soutokek
Dyje a Morava) a Bilé Karpaty. Na Uzemi kraje leinéZ jeden zettyi narodnich
parki Ceské republiky — Podyjf

Veiejna dopravaiedstavuje jednu ze zakladnich sluzeb obyuateiez je zajiSovana
krajem. V Programovém prohlaseni Rady Jihomorawskéahje pro volebni obdobi
2008-2012° si Rada JMK vytyila jako své zakladni cile:

(i) Rozsteni integrovaného dopravniho systému na celé uzshdi

“*Dostupné z: www.scitani.cz/csu/2003edicniplan.f&T00503013/$File/4120cc02.pdf

4% Charakteristika Jihomoravského krajesky statisticky ¥ad [online]

" Struzna charakteristika Jihomoravského kraje. Krajsigdihomoravského kraje [online]

8 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
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(i) ZlepSeni ndvaznosti IDS JMK na sousedni regiony.
(iii) Pripravu a realizacifestupnich termindlIDS.

V tomto dokumentu se jedna spiSe o proklamace itighél vize. Blize jsou tyto cile
rozpracovany v dalSich strategickych dokumentectiK,Jll to zejména v Generelu
dopravy Jihomoravského kraje (z roku 2006) a vw®latopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje pro obdobi let 2012 az 20460 Generel dopravy se zabyva
analyzou dopravni situace v JMK obe&crPlan dopravni obsluznosti se z#aje
vyhradré na problematiku vejné dopravy.

5.2 Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje

Zakonem 194/2010 Sb., o fegnych sluzbach vippra¥ cestujicich byla krém
uloZzena povinnost zpracovat plan dopravni obsluznp své Uzemi. Obdobn&
povinnost je zakonem uloZena r@ZrMinisterstvu dopravy pro planovani na celostatni
arovni. Plan dopravni obsluznosti sefipgje minimald na dobu 5 let a & by
obsahovat popis zafi@vanych véejnych sluzeb vigpraw¥ cestujicich, fedpokladany
rozsah poskytovanych kompenzatisovy harmonogram uzavirani smluv dgepeych
sluzbach a postugigejich uzavirani.

Krajsky (rad JMK v roce 2011 zpracoval Plan dopravni obslstiidhomoravské kraje

na obdobi let 2012 aZz 2016. Hlavni tezi tohoto dudwtu je, Ze primarni Glohurip
zaji¥ovani dopravni obsluznosti na Uzemi kraje plnigrdeany dopravni systém.
Dokument dale finasi analyzu saasnéeho stavu dopravni obsluznosti na Uzemi kraje a
navrhuje opaeni, ktera by a vést ke zlepSeni vykonu IDS JMK. Mezi négFitejSi

Z chto opateni pati rekonstrukce a elektrifikace Zelezmich trati, jez povede ke
zvySeni jejich kapacity, budovanigstupnich terminal a optimalizace souvisejicich
linek, tak aby ustily doistupnich termindl

Charakteristika systému IDS je ovldma gepravnimi proudy cestujicich a jejich
intenzitou v fiznych oblastech. Ukolem systému je tyto proudy Himsat.
Jihomoravsky kraj by se dal z hledisk@epravnich proud charakterizovat jako
monocentrické Gzerfiise spadovym centrem Brnem. Timtossem je dend v rAmci
IDS JMK prepraveno vice jak 60 tisic lidi. 53 % z tohoto uwyloje realizovano
prostednictvim zeleznice. KrotnnejsilrgjSiho toku cestujicich stfujiciho do Brna,
jsou dalSi vyznamné igpravni proudy sgifovany do okresnich &t Znojma,
Hodonina, Beclavi, VySkova a Blanské& do dalSich mast tvaticich grirozena spadova

49 Za polycentrické Gzemi s vice spadovymi (rovnogetipcentry se d4 povazovat seviska panev v
linii Chomutov - Most -Teplice - Usti nad Labem dn nebo teba oblast Vysény v linii Tiebi —
Jihlava — Havifkiiv Brod — Zar nad Sazavou (DRDLA, P. - Materialy pro vyukegmetu Integrované
dopravni systémy)
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centra jako jsou Boskovice, Bovice, Hustop&e, Ivartice, Kufim, TiSnov, Mikulov,
Moravsky Krumlov, Pohielice, Rosice, Slapanice a Veseli nad Morabou

Obrazky 5 a 6 ukazuji podil obyvatelstva vyficiho za practi studiem. Obrazek 5
znazotiuje podil osob vyjizgicich do zamistnani mimo obec svého trvalého bydlist
Z grafického znazokmi vyplyva, Ze mobilita pracujicich, kfedenrd dojizdji do
zameéstnani, je spolu sPlaskym a Stedaieskym krajem nejvysSi prév
v Jihomoravském kraji. iiP porovnani mobility studeita zak vyjizdgjicich do Skol
mimo svou obec (obrazek 6) je tato mobilita v Jiboawském kraji nizsi nez nikglad
v kraji Vysaiina ¢i Pardubickém kraji. To je dano zejména tim, zekitra JMK je
tvorena spiSe &Simi obcemi (viz tabulka 10), v nichz jsou ji#ipo situovana Skolska
zarizeni primarniho typu a Z&ci tak nemusi dajtab jinych obci™.

Obrazek 5: Podil vyjizdéjicich do zaméstnani ze zaméstnanych osob

Podil (%):

[Jodos

[Jos-34a
[ aes-418
[ #9-4se
[ 459- 422
I 494 -547
- 548 +

Zdroj: Cesky statisticky urad : S¢itani lidu, doma a bytd 2001

Obrazek 6: Podil vyjizdéjicich zaka, studentl a uéna z vyjizdéjicich celkem

Podil (%):

[J o2

[ 223-246
[ 24.7-280
] 2.1 - 274
I 275- 28
I zs.0- 306
| R

Zdroj: Cesky statisticky UFad : S¢itani lidu, dom( a byt 2001

%0 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
*1V kontrastu nap s krajem Vysoina, jehoZ struktura je t¥ena z velk&asti malymi obcemi bez
vlastniho Skolského ¥eni a z&ci tak musi dojigdza vyukou do jinych obci.
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Grafické znazoréni prepravniho proudu cestujicich, tzv. pentlogramuplsaZzeno
v priloze 5 této prace. Obrazek 7 prezentujgexyz tohoto pentlogramu pro okoli Brna.
NejvetSi paty cestujicich vykazuji patei Zeleznini linky do vzdalenosti 25 km od
metropole. Se zvysujici se vzdalenosti se tok fegtln sniZzuje. Tato situace ukazuje
na fakt, Ze ¥tSina repravniho proudu je absorbovana Zeleznici, cozomtipni jev,
jelikoz je tim naplovana zakladni premisa IDS, tedy preference Zelpzmopravy
jako patée dopravni sé

Obrazek 7: Intenzita prepravniho proudu cestujicich v okoli Brna

frekvence do 100 cestujicich
frekvence 100 az 250 cestyjicich
frekvence 250 a2 500 castujich
frekvence 500 a2z 1000 cestujicich
frekvence 1000 az 2500 cestujicich
frekvence 2500 aZ 5000 cestujicich
frekvence nad 5000 cestujicich

Zelezniéni stanice

LTI

Zdroj: Plan dopravni obsluznosti JMK

5.3 Vznik integrovaného dopravniho systému Jihomoravskeéo kraje

Pred rokem 2000 byl ukol zaji@vat veéejnou dopravni obsluznost (priednictvim
autobusové dopravy) &ken okresnim itadim. Dopravni obsluznost vSak nebyla
vzajemr koordinovana a bylkeSena bez ohledu na situaci na Uzemi vedlejSidsokr
Vznik kraji umoznil koordinovat @jnou dopravu na &Sim Uzemi, coZ fineslo
piilezitost ke zvySeni efektivity a sjednoceni Urdwstuzeb na celém Uzemi kraje. Aby
toho mohlo byt dosazeno, bylo nutno stavajici syskéordinace dopravy povysit na
organiza&né vyspilejSi systém.

Jiz krétce po svém vzniku & Jihomoravsky kraf pracovat naifzeni integrovaného
dopravniho systému, jehoz pr@gtnictvim by byla efektivh zaji¥ovana zakladni
dopravni obsluZznost &eného Uzemi. V #& 2002 byla Jihomoravskym krajem a
Statutarnim réstem Brnem zaloZena sp&h@st KORDIS JMK, spol. s r.o0. Spdleost
KORDIS byla zizena proto, aby fungovala jako organizator IDS JNKganizator pak
zapaal pripravnou fazi a postupnou realizaci budovani IDS.

*2Do 31. ketna nesl kraj nazev ,Bemsky kraj*. Ustavnim zdkonem 176/2001 Sb. do$larkens nazvu
na ,Jihomoravsky kraj".
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Obecrt je ve fazi pipravy vzniku IDS a vymezeni jeho Uzemiijetta zvazit nasledujici
faktory’>:

Geografické vazby.

Charakter provozované tené hromadné dopravy.

Rozsah nabizené t&né hromadné dopravy.

Kvalita a cena nabizenych sluzeliajeé hromadné dopravy.
RozlozZeni funknich ploch v regionu.

Vzajemné vazby jednotlivych futkich ploch.

Celistvost uzemi.

Prirozena spadovost.

Ekonomické vztahy a zajmy.

Tyto aspekty byly rozpracovany v dokumentu ,Propsi@ studie pro integrovany
dopravni systém v Jihomoravském kraji“, na jehoklad zapa@aly pripravy vzniku
IDS JMK. Ze studie vyplynuly zakladni principy, keerych n&l byt budouci systém
postaver:

Zakladem systému je cestujici - kliedeého patbam musi byt cely systém
podizen (i dodrZzeni nezbytné efektivnosti a ekondnausti provozu). Cilem je
udrzet stavajici podn uzivateh VHD a IAD, pripadré docilit nafistu uZivatel
VHD.

IDS JMK bude vychazet z o&kenych systérin IDS v zahranii. Patesi budou
radialni Zeleznini trate doplréné tangencialnimi a napag@/ymi autobusovymi
linkami, pipadre radialnimi autobusovymi linkami v Gzemi nepokrytém
Zeleznici.

VSichni dopravci v IDS (autobusovi, Zelezémi, provozovatelé MHD)jsou
rovnocennymi partnerywazani stejnymi principy a smlouvami.

Néasledné hlavni Gkoly organizatora &paly v>:

Sjednoceni paramétdopravni obsluznosti na Uzemi kraje po zaniku srkieh
Grad.

Navrh standani zakladni dopravni obsluznosti.

Stanoveni rozsahu Uzemi zahrnovaného do IDS v ri@ahootlivych etap.
Stanoveni velikosti zon a systému jejidhlovani.

Stanoveni systém vedenéialovani linek.

Navrh jizdnichtada.

Vytvoreni tarifnich princip a samotného tarifu.

Vytvoreni jednotnych smluvnich &gpravnich podminek.

Nastaveni ekonomickych princ¢igystému.

Stanoveni metodiky roztovani trzeb.

Priprava a uzaseni smluv s dopravci na dalSi obdobi.

Informatni kampa, vytvoreni loga a komunikani strategie.

°*DRDLA, Pavel. Materialy pro vyukurpdmtu Integrované dopravni systémy (PIDSP, PIDSK)
> Cinnost spolénosti Kordis JMK. KORDIS JMKIntegrovany dopravni systém JMénline]
*> Cinnost spolénosti Kordis JMK. KORDIS JMKIntegrovany dopravni systém JMénline]
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Vzhledem k narénosti celého procesu byl systém budovarckotika etapach (viz
tabulka 11). IDS JMK nejive za&al zkuSebn fungovat v roce 2004 na Uzemgsta
Brna a v jeho okoli. Postuprbyl rozStovan do dalSich oblasti, az v roce 2010 pokryl
celé uzemi kraje. V tuto chvili IDS JMK pokryva 6@Bci kraje a zajt&ije dopravni
obsluznost pro 1,2 milionu jeho obyvatel. Nad randgemnich hranic kraje zasahuje
IDS i do 4 sousednich kfajJihaiesky, Vysa@ina, Olomoucky, Zlinsky) adkteré linky
vedou i na Uzemi cizich stafHoli¢, Skalica na Slovensku a Laa-an-der-Thaya v
Rakousku). Tentoipsah na jina Uzemi je nutny z tohdvddu, aby nedochazelo k
nelogickému uko¥eni linek na hranici kraje bez ohledu na sknéespadové Uzemi a
potreby cestujicich.

Tabulka 11: RozSiovani IDS JMK dle jednotlivych etap
DATUM

POCET NOVE INTEGR. OBCi
CELKEM  Z TOHO V JMK

CiSLO ETAPY  ZAHAIJENI

E1l 1.1.2004 | Brnénsko, Blanensko, TisSnhovsko 116 110
E2A 1.1.2005 | Tisnovsko 49 42
E2B 1.9.2005 | Slavkovsko, Rosicko 24 23
E3A 11.12.2005 | Vyskovsko 22 22
E3B 1.7.2006 | lvancicko 21 16
E3C 1.9.2006 | Zidlochovicko 29 29
E4 4.3.2007 | Boskovicko 110 93
Namést n. O. 1.7.2007 | Namést nad Oslavou 1 0
E4B 28.6.2008 | Vyskovsko - vychod, Kyjovsko 62 57
E5 14.12.2008 | Hodoninsko, Bieclavsko 128 120
E6 1.7.2010 | Znojemsko 167 161

Zdroj: Kordis JMK

Obréazek 8 zobrazuje postupné réagéni IDS JMK v jednotlivych etapach mezi lety
2004 a 2010 (grafické znaz@ém rozstovani IDS JMK je zobrazeno ro¥hv priloze 2
této prace). Z diagramu vyplyva, Zéi pzniku IDS JMK v roce 2004 tento systém
pokryval @iblizné 45 % obyvatel kraje, ale jen 15 % jeho Uzemi. &a@dno tim, Ze

v prvni fazi byla do IDS zahrnuta kiimsk& aglomerace a jeji okoli s vysokou hustotou
osidleni. V nasledujicich letech byly postamokryvany i dalSi oblasti s nizSi hustotou
obyvatel a rozdil mezi podilem obyvatel integrovaméizemi a podilem jeho rozlohy
na celkové rozloze se zmenSoval (hapahrnuti oblasti Znojemska v roce 2010

znamenalo nést 0 12 % v p&tu obyvatel a 0 25 % rozlohy Gzemi).

Postupg narstal také podet pepravenych osob a vykon systémuéremy
v osobokilometrech. Vykon IDS JMK rostl jednak spgpnym rozgovanim systému
na celé uzemi kraje (extenziviist), ale také diky zvySujicimu sedw cestujicich v jiz
zaintegrovanych Uzemich (intenzivist). Tuto situaci ilustruje obrazek 9. Tenistrje
dukazem schopnosti IDS JMKrgs\Edcit cestujici o svych vyhodach.
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Obrazek 8: Rozsfovani IDS JMK
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Zdroj: Prace autora na zékladé dat z KORDIS JMK, spol. s.r.o.
Obrazek 9: Vykon IDS JMK (mil. oskm)
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Zdroj: Zpréava o vyvoji 2012

Zawrecna etapa rozBvani IDS JMK realizovana v roce 2010 uieda fazi zavaehi
IDS. Sokasny vykon systému je vice nez 90 mifiorozokilometfi za rok a vice nez
20 tisic spaj v pracovni den, jeZ jsou zaj@vany 1 300 vozidRP. Na fazi zavaehi
navazala faze analyzy a hodnocenicagného stavu IDS a optimalizace jeho proces
V souwasnosti se Usili organizatora KORDIS JMK z#éme pedevSim na tyto
ginnostP”:

*% Interni prezentace spéhmsti Kordis IMK
*" Cinnost spolénosti Kordis JMK. KORDIS JMKIntegrovany dopravni systém JMénline]
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+ Sledovéni a vyhodnocovéni provozu IDS JMK.

« Zpracovani zrénovych jizdnichrada.

« Zabezpe&ovani dopravnich fizkum.

« Kontrola ndvaznosti vipstupnich uzlech.

« Kontrola dispéerskéhaizeni jednotlivych dopravc
« Vyhodnocovani fepravnich prouil

« Vyhodnocovani kapacity dopravnich presti.

« Analyza vyvoje trzeb na celém Uzemi.

« Vyhodnocovani satasného stavu #&stské véejné dopravy.
« Zabezpeeni realizace staveb a rekonstrukci.

+ Priprava projeki pro financovéani z prostdki EU.

6 ORGANIZA CNE-EKONOMICKY PODSYSTEM IDS
JMK

6.1 Standardy kvality

Vetejna sluzba je sluzba s mnoha specifiky a odli$niosetl sluzeb poskytovanych na
komeknim zaklad. | presto by vSak ®&la verejna sluzba také vychazet gapi a pateb
svych zékaznik a zadavatelé by se ¢ zangiovat na kvalitu jejiho poskytovani.
Hlavni kvalitativni faktory ovliviujici volbu cestujiciho jsou®etnost spai, spolehlivost
a bezpenost, rychlost pepravy, cena jizdného, pohodli a kultura cestovanadna
dostupnost systému, informovanost cestujici¢imgst spojeni a jednoduchyegstup,
kvalita doplikovych sluzeB.

Kritéria, podle kterych Ize vyj&d kvalitu v IDS, Ize rozdlit také do nasledujicich
skupirr®:
» DostupnostRozsah nabizené sluzby z hlediska geografick&smyvého apod.
» Pristupnost Vazba na ostatni druhy dopravy v ramci IDS, miiB& a na
individualni dopravu.
» Informace Poskytovani souboru informadi planovani a uskut#&ovani cest.
+ (Casové hlediskdSledovani dobiepravy,casové navaznosti sfioj
e Pé&e o zakaznika Poskytovani dopkovych sluzeb fepravni povahy
a ostatnich sluzeb.
» Cestovni pohodli a kultura cestovagajistit gtijemnou a pohodlnouippravu.
» Bezpeénost ZajiS€ni bezpénosti v prostorach fepravnich termindl
a v dopravnich prosdcich.
» Ekologické hlediskoMinimalizace Skodlivin, minimalni zasahy do Zim@to
prostedi.

> ZELENY, Lubomir. Osobniieprava
% OZANOVA, Eva. Integrované dopravni systémy hroné@agepravy osob.
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Ukolem kazdého systému VHD je zvy3ovat kvalitegravy aginit systém veéejné
dopravy pro cestujici atraktivnim. Cestujici byl oyt chapan jako zakaznik, kterému
by méla byt poskytovana kvalitni sluzba. Relty zakaznik jsou neomezené a neni
mozné se snazit je uspokojit Uplde vSak nutno stanovit minimalni standardy sluzby
pod které vykon systému nesmi klesnout.

Systéem IDS je heterogenni, jelikoz se sklad@zmych druli dopravy a #iznych
dopravd. Cestujici vSak pohlizi na tento systém jako madgenni sluzbu, tedy sluzbu
vykazujici shodné prvky kvality. Stanoveni kvalitaich standardl umoZzni prvky IDS
sladit a sluzbu homogenizo%at

Z&kon 194/2010 Sh. ve svéilpze obsahuje minimalni standardy kvality a bémnpsti,
které musi dopravce splnit, chce-li poskytovateyreé sluzby v fepras cestujicich.
BlizSi specifikace standaidukazatele a Zjsob jejich prokazovani upravuje pro¢éd
pravni gedpis, tj. Néizeni vlady¢. 63/2011 Sb. Standardy dopravni obsluznosti se
tykaji tri zakladnich oblasti:

A. Informacni zaizeni pro cestujiciVozidlo musi byt ozngeno ¢islem linky a
nazvem cilové stanice rigle vozidla tak, aby bylo viditelné i za tmy. Volad
piistupnd cestujicim s omezenou schopnosti pohybuientace musi byt
oznaena mezinarodnim symbolenigiudnosti. Vozidla uvedena do provozu po
dni nabyti @innosti tohoto zakona musi byt vybavendizenim umo#ujicim
akustické podavéani informaci cestujicim.

B. Preprava osob s omezenou schopnosti pohybu a oreentacvozidle musi byt
pro tyto cestujici vyhrazena a vyzeaa mista k sezeni. Ve vozidle musi byt
umozréna [Feprava dtského kdarku s digtem a vodiciho psa doprovazejiciho
nevidomou osobu. Provéei vyhlaSka upravuje @et vozidel dopravce, ktera
musi umo#ovat grepravu 0sob s omezenou schopnosti pohybu a oréentac

C. Technické parametry vozideNejvySe dovolené dth vozidla je 9 let (v
prechodném obdobi jsou umay vyjimky).

Zakon povazuje tyto standardy za minimalni nutnalitativni kritérium. Dale
umoziuje objednateli stanovitifsrejSi hodnoty standafd Jihomoravsky kraj tuto
moznost vyuzil a s dinnosti od r. 2003 @il zakladni standardy wejné osobni
dopravy. Tyto zékladni standardy byly s postupngasiovanim IDS JMK doglovany
o tzv. vysSi standard§etnosti spaj. V sowasnosti plati v regionalni ¥gné dopray
v rdmci IDS JMK nasledujici standardy kvality

I.  Standard jednotné kvality dopravni obsluznoStipostupnym zavédim IDS
bude dosazeno stejné kvality v ramci systému ID8Seeh oblastech kraje.

[I.  Standard dostupnosti vybranych/zeni véejnou osobni dopravolZajistni
dopravni obsluhy vybranych &nskych z#izeni (Skolni z&éizeni, dady, soudy,
lekarska a nemocnni zdizeni, cesta do zafstnani), pokud jsou nedostupna
peSi dopravou.

®*MOJZIS, Viastislav, Milan GRAJA a Pavel VAMURA. Integrované dopravni systémy
®1 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
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lll.  Standard dostupnosti %&gné osobni dopravy.Dochdzkovd vzdalenost
k zastavkam regiondlni dopravy by n#an presahnout 2 km sihlédnutim
k mistnim podminkam.

IV.  Standard minimalni frekvence spajo obce.V pracovni den 6 pérspoj, ve
dnech pracovniho klidu 3 pary spojVysSi standardyetnosti spaj prinesly
doporwieni zvysit frekvenci sp@jv autobusové a Zeleznii dopra:

= pokud je pepravni proud vysSi nez 250 cestujicich za pracoem
v jednom sniru, interval by nerdl byt vétSi nez 120 minut vigpravni
Spicce.

= pokud je pepravni proud vySSi nez 500 cestujicich za celyvdednom
smeru, interval by nerd byt vétSi nez 60 minut vigpravni Spice a 120
minut v grepravnim sedle.

= pokud je pepravni proud vysSi nez 1 000 cestujicich za pracden
v jednom sniru, interval by nem@ byt vétSi nez 30 minut v igpravni
Spicce a 60 minut vigpravnim sedle.

= pokud je pepravni proud vysSi nez 3 000 cestujicich za pracden
v jednom sndru, interval by nerél byt vétSi nez 15 minut v igpravni
Spiéce a 30 minut vigpravnim sedle.

V. Standard kvality pestupu.Je dan maximalni dobourgstupu 10 minut (doba
chaze acekani na spoj) mezi jednotlivymi druhy dopravyazzenymi do IDS.

Tyto standardy nejsou tzv. tvrdé, ale pouze ramdovézyv. ,me¢kké™). Fi stanoveni
rozsahu dopravni obsluznosti k nim ma biyhiizeno a sestavovani jizdnithdi a tras
by z nich n¢lo vychazet, ale je nutnoriplizet k mistnim podminkam, které mohou
vynutit zménu v uvedenych standardech. V protikladu k tomustahdard kvality a
bezpénosti stanovenych v zakérnl94/2010 Sb. a v Ni&eni vlady 63/2011 Sb. se
nelze odchylit a jsou zavazné. Pokud bude mit aldgem o vysSi frekvenci spoj
obsluhy Gzemi, musi si za tento ,nadstandarilatit.

Kromé kvalitativnich standafd které zartuji minimalni Urové sluZzeb, organizéator
definoval jest technické standardy, jejichZz dodrzovani je vyZzasmvpo dopravcich a
jeZ jsou zaneseny do smluv s dopravci. Do techeitlsfandardl paki®

» Standard vybaveni zastavek a aariki.

» Standard podoby jizdnigtadi.

» Standard vozidel IDS JMK.

= Standard provozni zalohy.

» Standard garance nadvazno&tkacich dob a disperskéhaizeni.

» Standard vyluk a omezeni dopravy.

» Standard jizdnich dokléad

» Standard odbaveni cestujicich, prodeje jizdnichediak

» Standard dopravnich vykén

® Interni dokumenTechnické a provozni standardy.
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6.2 Organizator

Obectt Ize rozlisit rékolik forem spoluprace mezi doprafti

(1) Dilci tarifni dohody.Ty sp@ivaji ve vzajemném uznavani jizdnich dokiad
jejich prodeji i pro partnerské dopravce. Mezi domi jsou jen malé vazby a
nijak neovliviiji jejich podstatu ani strukturu.

(Il.) Tarifni spol@enstvi. ZaloZzeny na jednotném tarifu a harmonizovanych
piepravnichradech.

(I1l.) Dopravni spoleenstvi.Kromé jednotného tarifu a harmonizovanych jizdnich
fAdi zahrnuji také slaghi a stanoveni celkové nabidkiepravy.

(IV.) Dopravni svazNejvyssi forma kooperace, Upln& dopravni a taniftegrace.

NejvysSi formou organizace je integrovany doprasystém, ktery vSak na rozdil od
vySe uvedenych figoh spoluprace neni §eském prosedi zaloZzen na kooperaci mezi
dopravci samotnymi, ale rié&zeni a organizace dopravni obsluznosti a praceastap
vySSi autoritou, &Sinou objednatelenyi jim zaloZenou organizaci. V kapitole 4.1 byl
vyswtlen rozdil mezi dvouudraiovym a tidrowiovym modelem IDS. IDS JMK je
piedstavitelent/iurowiového modelu s organizatorgkiery funguje jako rozhrani mezi
objednatelem a dopravci.

Organizator IDS je na dopravcich nezavisld orgariza autorita, ktera pro
objednavatele dopravy vykonava dva zakladni okrtimposti. Za prvékoordinuje
dopravni obsluZznost na Uzemi (kraje) a zaj& jeji organizaci Za druhézavadi,
koordinuje, 7di, spravuje a rozviji ID8. MoZnost #idit organizatora jako nezavisly
subjekt umo#uje kraim a obcim 8§ 6, odst. 2 zakona 194/2010 Sb.: ,Keajebce
mohou samostatnnebo spoléné zalozit pravnickou osobu pro @mi Gkol pri
zfizovani a organizaci integrovanychiggych sluzeb vigpraw cestujicich (dale jen
organizator). Organizator ihe byt poéien, aby jménem kraje nebo obce uzaviral
smlouvy o véejnych sluzbach vigpra¥ cestujicich na ¢eném Gzemi a u &éenych
druhi dopravy.”

Pravo majetkové dasti v organizatorovi je ifizndno pouze krdm a obcim. Zakon
vyslovre uvadi, Ze organizator nesmi provozovateyeu drazni osobni dopravu nebo
verejnou linkovou dopravli. Tento princip je v zakanzakotven pedevsim proto, aby
nedochazelo ke igtu zajnt. V kapitole 4.3 o vzniku IDS byla prvotni forma $Dv
Hamburku popsana jako spolupracujici svazek muatlitip dopravé. Postupentasu
bylo odstoupeno od toho, aby se na organizaci IDSlil@li sami dopravci.
HRABACEK a DRDLA (2010)%°ve svémélanku uvadi, e do vzniku kfajmgli
rozhodujici slovo v sestavovani jizdradi a jejich koordinaci dopravci, kte se
piirozere snazili jménem okresnichiadi naplanovat sy vykon tak, aby v rdmci
disponibilni statni dotace dosahli maximalnichlirzesp. zisku. V tomto systému byla

® ZELENY, Lubomir. Osobniieprava

* MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy

65 74akong. 194/2010 Sh., o vejnych sluzbach vieprae cestujicich a o zémé dalSich zakoin

** HRABACEK, Jan, DRDLA, Pavel. Organizator integrovanéhprdeniho systému a jeho vyznam.
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dopravni obsluznost tvena de facto dominantnimi dopravci (pstatek podnii
CSAD) a dochéazelo k sosbu autobusovych a Zeleznich linek nebo dokonce i
jednotlivych autobusovych linektuznych dopravi. Teprve vznik kraj prinesl
kvalitativni zménu ve zgisobu rozhodovani. ZtSeni rozlohy obsluhovaného Uzemi
vytvorilo tlak na efektivigjSi Urover organizace dopravy, jeZ vyvrcholil ustanovenim
organizatora jako na dopravcich nezavislého subjeatipo¥dného zaizeni dopravni
obsluznosti. Hnosem organizatora bydo byt predevSim zajigni optimalni dopravni
obsluznosti na celém obsluhovaném Uzemi, odstfaduplicitnich spojeni, garance
jednotné arové sluzeb vSemi dopravci. Pokud bychom z prodéseni IDS vylodili
subjekt organizatora, vznikl by komplikovany systépilateralnich smluv mezi
skupinou zadavatel(kraj, mésta, obce) a jeStvétsSi skupinou realizatér (dopravci).
Organizator ma tak (kro&njinych funkci) funkci mediatora a préstinika mezidmito
dvéma urovremi.

Mezi hlavni Ukoly organizatora pét":

» Organiz&n¢ a smluve zajif’uje dopravni obsluznost kraje.

» Pripravuje, zavadi a organizuje IDS (finance, tar#finlouvy, prodejni
a odbavovaci systém, IS, ...).

= Trvale sleduje a vyhodnocuje ekonomiku a kvalituprdeni obsluznosti,
analyzuje trendy, navrhuje opai a aktive je uplatiuje.

» Provéadi kontrolu vykonu, naklaa trzeb.

» Koordinuje jizdni fddy a optimalizuje dopravni obsluznost dle poptavky
Gcelnosti a ekonomiky.

» Zadava dopravian ramec pro zpracovani jizdnitédu.

= Navrhuje a upla@uje technické a provozni standardy kvality dopravni
obsluznosti.

» Pripravuje, uzavird a koordinuje smlouvy pro provezfmanini, technické
a organizaéni zabezp#eni IDS.

» Sjednava s dopravci cenu dopravniho vykonu.

= Organizuje vybkrova tizeni na zajighi dopravnich vykolh dle zakona
a pravidel schvalenych zastupitelstvem kraje.

» Postupg naphuje standardy dopravni obsluznosti, které schiédj.

» Pripravuje podklady a navrhy pro rozhodovani kragblasti dopravy.

= Aktivn¢ vyhledava a vyhodnocuje poity ze strany obci a cestujicich, navrhuje
opateni a tato uskutauje.

» Reprezentuje a zastupuje ID&vucastnikim IDS a wici tietim osobam.

» Jedna se zjemci o vstup do IDS.

Napli prace organizatora a jeho forma s&mlisit v ramci jednotlivych IDS. Zakonné
normy neupravuji zisob zaloZeni organizatora, a tak paleta pravniotnfpv ramci
nichZ miZe byt organizator zaloZen, je §ir8ka

®” DRDLA, Pavel. Materialy pro vyukurpdretu Integrované dopravni systémy (PIDSP, PIDSK)
8 DRDLA, Pavel. Posouzeni pravni formy organizatoaravni obsluZnosti a dop@eni vhodné
varianty.
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= Organiz&ni sloZka obce nebo kraje.

» Prispivkova organizaceizzena obci nebo krajem.

» Rozpdtova organizaceizzena obci nebo krajem.

= Spol&nost s rdéenim omezenym zaloZzena obci, krajem, vice obcebu uie
kraji.

= Akciova spolénost zaloZena obci, krajem, vice obcemi nebo uiag k

= Obecr prosgsSna spolénost zaloZzena obci nebo krajem.

= Dobrovolny svazek obci.

Tabulka 12 uvadiigklady pravnich forem organizatolDS v jednotlivych krajictCR.

Tabulka 12: Pravni formy organizatora IDS

KRAJ ORGANIZATOR PRAVNi FORMA ORGANIZATORA
Jihocesky JIKORD s.r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym
Karlovarsky KIDS KK, p.o. prispévkova organizace
Olomoucky KIDSOK, p.o. pfispévkova organizace
Moravskoslezsky ODISs. r. 0. spole€nost s ru¢enim omezenym
Zlinsky kraj Koordinator vefejné dopravy | spole¢nost s ru¢enim omezenym
Zlinského kraje, s.r.o.
Liberecky kraj KORID LK, spol. s.r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym
Jihomoravsky KORDIS JMK, a.s. akciova spole¢nost
Kralovéhradecky a OREDO, s. r. 0. spolecnost s ru¢enim omezenym
Pardubicky
Plzerisky POVED, s.r.o. spolecnost s ru¢enim omezenym
Praha ROPID, p.o. pfispévkova organizace
Zdroj: Autor

Roli organizatora integrovaného dopravniho systéwmiihomoravském kraji plni
spole&nost KORDIS JMK. Spol#ost byla zaloZzena v roce 2002 ve férapol&€nosti

s rikenim omezenym. Zakladajicimi spiaiéky byly Jihomoravsky kraj (51% podil) a
statutarni nssto Brno (49% podil). V roce 2012 byla pak spotest transformovana na
akciovou spolénost. Spoléenost KORDIS JMK byla zaloZzena z&dlem vykonavani
dvou hlavnich ¢innosti: koordinace zé&kladni dopravni obsluznosd Gzemi
Jihomoravského kraje afipravy, realizace a provozovani integrovaného dopho
systému na celém tGzemi Jihomoravského Ktaje

Provoz spolénosti KORDIS JMK je dotovan z rozpin Jihomoravského kraje (22,2
milionu K¢ v roce 2011) a rozgtu mesta Brna (3,8 milionu Kv roce 2011).

Primarnim garantem systému IDS, iniciAtorem a aeim organizatora je
Jihomoravsky kraj. Cilem spdaieosti KORDIS je snaha o to, aby do IDS JMK byly
aktivné zapojeny i obce, vzhledem k tomu, Ze gralbci a jejich obani se systém IDS
primarre tyka.

% Kordis JMK, a.sIntegrovany dopravni systéjonline]
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Obce deklaruji s¥ zajem participovat na systému IDS JMK tim, Zepsipoji ke
Konvenci Integrovaného dopravniho systému Jihonsk&tvo kraje. Konvence je
obecna proklamace, ktera popisdjenost a cile IDS JMK, a jejicastnici vyjaduji
svij zajem na rozvoji €elné, kvalitni a efektivni dopravni obsluznostiaarozvoji IDS.
Ucastniky konvence jsou kramorganizatora, kraje a obci také dopravci rajisi
dopravni obsluznost. Na zaktadonvence IDS JMK je row zizena pracovni
skupina IDS JMK, jejimz ukolem jéeSit organizéné¢ ekonomickou problematiku
spojenou se zajisvanim koordinované dopravni obsluznosti na Uzéni.J

Pristoupeni ke konvenci je podminkou pro naslednévigrd Smlouvy o zajighi
financovani systému IDS JMK. Smluvnimi stranami@ml je Jihomoravsky kraj a
jednotlivé obce. Rednmetem smlouvy je zavazek obci poskytovat firinprostedky
organizatorovi k zajighi fungovani IDS JMK a zavazek kraje zé&jgat dopravni
obsluznost pro obyvatele obci a kraje vramci ID8KJa podilet se na jejim
financovanf®. Frispsvky obci spolu s fispsvky kraje putuji do Fondu IDS, i jsou
na zaklad vypcocta spolenosti KORDIS JMK kompenzacegrozdlovany dopravam
(toto schéma ukazuje obrazek 10).

Obrazek 10: Schéma financovani IDS JMK prostiednictvim Fondu IDS

OBCE
S
UCELOVY
FINANCNi —* KORDIS ——* DOPRAVCI
FOND
S
KRAJ
Zdroj: Autor

6.3 Vybér dopravcu

Zakon 194/2010 Sb., o kajnych sluzbach vippra¥ cestujicich uklada objednateli
povinnost uzakit smlouvu s dopravcem vybranym na zaklashbidkovéhorizeni.
Pouze pi splréni zvlastnich podminek iie objednatel uzdit smlouvu s dopravcem
piimym zadanim (bez saie), a to pokut:
(i) Verejné sluzby v pepraw cestujicich poskytuje organ sdm nebiazesmlouvu
uzawvit se subjektem, nad kterym vykonava kontrolu.
(i) Pramérna ra:ni hodnota sluzby je nizSi nez 1 000 000 EUR, naddaud bude
vykonano mé&nez 300 000 kilomeirro¢né.
(iii) Se jedna @eSeni mimeadné situace ziwodu gerusSeni nebo hrozbygruseni
sluzby veéejné dopravni obsluhy.
(iv) Se jedna oipravu po Zeleznici (maxim&ma dobu 10 let).

"% Interni dokumenKonvence IDS JMK
" Evropské Unie. Nidzeni Evropského parlamentu a Rady (ES)370/2007 ze dne 28jna 2007 o
verejnych sluzbéach vigpraw cestujicich po Zeleznici a silnici
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Cilem obchodnich sotiti ve forng vybérovych fizeni je nutit dopravce ke sniZzovani
nakladi, zvySovani kvality, wstu efektivity a docilit tak vyplaty nizSiho objemu
finantnich kompenzaci z krajského rozpo pii garanci minimalni Urowh kvality.
Timto zpisobem dochazi k naruSeni tradho monopolniho postaveni dopravea
»ZVykového rozdleni uzemi“ mezi dopravce z obdobi, kdy dopravnélamost byla
zaji¥ovana okresnimi rady, resp. z obdobi monopolniho postaveni dojbrgako

nasledovnik okresnich podnik CSAD.

Smlouvy s dopravci mohou byt uzamy maximald na dobu 10 let v autobusové
dopra¥ a na 15 let v Zelez#ii dopra¢. V autobusové dopravprobihala vybrova
fizeni na dopravce postupee zavaehim IDS na Uzemi kraje. V roce 2012 byl provoz
na 194 autobusovych linkach v rdmci IDS JMK z4igin 20 autobusovymi dopra¥i

V tabulce 13 je uvedentghled obdobi, na & byly uzaveny smlouvy v ramci
prvotnich vykrovychtizeni na dopravce v autobusové doprd< datu ukogeni byly

¢i budou stavajici kontrakty nahrazeny novymi, jeesly ¢i vzejdou z vylrovych
fizeni. Kontrakty uvedené v tabulce byly uzaviraaydobu 5-7 let. Navazujici smluvni
kontrakty budou vymezeny obdobim 10 let.

Tabulka 13: Vybérova fizeni na dopravce v autobusové dopravé
Termin zahajeni  Termin ukonceni

Oblast ..

plnéni smlouvy smlouvy
E1l Brnénsko 1/2004 12/2011
E2.A TisSnovsko - sever 1/2005 12/2011
E2.B Zastavecko a Sokolnicko 9/2005 12/2011
E3.A Vyskovsko 12/2005 12/2011
E3.B Ilvancéicko 7/2006 12/2011
E3.C Zidlochovicko 9/2006 12/2011
E4.A Boskovicko 3/2007 12/2012
E4.B Vyskovsko - vychod 6/2008 12/2013
E5 Breclavsko, Hodoninsko 12/2008 12/2013
E6 Znojemsko 7/2010 12/2015

Zdroj: Jihomoravsky kraj

V oblasti Zelezrini dopravy uzatel kraj v prosinci 2009 kontrakteskymi drahami
piimym zadanim bez vybovéhofizeni. Kontrakt se tykad vSech Zelearich spoj
zahrnutych do IDS JMK (celkem se vroce 2012 jedr@l25 linek). Smlouva vSak
umoziuje kraji ped uplynutim smluvniho obdobi vypsat wjtwvé fizeni na
provozovani omezeného mnozstvi Zeléaith spoj. Kraj se proto rozhodl v prvni fazi
vypsat vylrove fizeni na Zelezainiho dopravce pro linku Brno — Slavkov u Brna —
Kyjov (= Zlinsky kraj). Dopravce vzesly zigné soutZze by n¢l na této lince zét
fungovat v roce 2018,

2 Interni dokumenKORDIS JMK :Integrovany dopravni systém Jihomoravského krajeava o Vyvoji
3 Rada schvélila zahajenifipravy nabidkovéheizeni na drazniho dopravce. JIHOMORAVSKY
KRAJ. Portal Jihomoravského kraj@nline].
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Nabidkovétizeni se zahajuje ukejrénim oznameni o zahdjeni nabidkovéfreni a
vyzvou neomezenému o doprav@ k podani nabidek a k prokazani spin
kvalifika¢nich redpoklad. Zakazka je roztlena do tzv. ,batiku“, které tvai logické
soubory linek tak, aby nebyl naruSetiosly charakter a nedochazelo ke ztréektivity
provozU*. Ugastnici vylsrovéhotizeni podavaji své nabidky v rozsahu stanoveném v
zadavaci dokumentaci.

Hodnoticim kritériem je nabidnutd cena svahou 80 &ometodika fstupu

k organiz&nimu a technickému zabezpai provozu s vahou 20 Ho(bliz&i popis
hodnoceni nabidek je uveden Wigze 3 této prace). Nasletlje uzavena smlouva

o vaejnych sluzbach vippra¥ cestujicich mezi zadavatelem (Jihomoravsky kraj)
a dopravcem (uWizem vylgrového fizeni). V kontraktu je specifikovan reamet
smlouvy, vypéet odngény a platebni podminky, pozadavky na vozidla (texk@én
parametry, vybaveni, ozéeni, cCistota, odbavovaci systém, vizualni a akusticky
informacni systém), ramcoveé navrhy jizdniddi, rozsah zavazku ywejné sluzby, doba
plnéni zavazku, podminky ukdani smlouvy, technické a provozni standardy (ty
upravuji vybaveni a ozdavani zastavek, podobu jizdnigdi apod.), smluvni postihy

a dali nalezitodfi.

6.4 Ekonomika integrovaného dopravniho systému

6.4.1 Financovani dopravni obsluZznosti progtednictvim vatejnych
rozpoctia
Financovani viejné dopravy lze rozdit do ctyi casti, které musi byt vzajeran
provazany a spoles tvoiit uceleny systém. Jedna se o nasleduijici sfdzky
I.  Provozni kompenzace pro oblastejaé dopravy.
II.  Investini financovani obnovy vozidel ¥&gné osobni dopravy.
lll.  Provozni financovani udrzby infrastruktury prdejaou dopravu.
IV. Investini financovani vystavby a modernizace dopravnicst peo véejnou
dopravu.
Nasledujici kapitoly se prim&rzabyvaji pouze bodem |. a abstrahuji odtbbdlV.,
jez nejsou v oblasti zajmu této prace.

Dopravni obsluznost Uzemi je z&p¥ana ve viejném zajmu. Povinnost zajdvat
regionalni dopravni obsluznost je zdkonem 194/28b0 uloZena krém, pripadré
obcim. Tato povinnost vychazi #eglpokladu, Ze wejnou regionalni dopravu
v podminkach Ceské republiky nelze provozovat na kodmér bazi. Maly pdéet
cestujicich na regionalnich trasach by musel byhpenzovan nedénn¢ vysokym

4 7&kong. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach viepra cestujicich a o zéme dalSich zakoin

'S Interni dokumenFadavaci dokumentace: \@rtdopravai pro uzaveni smluv o v@jnych sluzbach v
prepraw cestujicich ve vejné linkové osobni doprav ramci IDS JMK

% Interni dokumenSmlouva o viejnych sluzbach vippraw cestujicicha interni dokumerifechnické a
provozni standardy.

"MINISTERSTVO DOPRAVY. Strategie podpory dopraviistuhy Gzemi [online]
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jizdnym pro kryti vynalozenych nékladjez by odradilo velkokast potencionalnich
cestujicich. Tim by byl pdpn jeden ze zakladnich &ilVHD: byt atraktivni
alternativou k IAD a vyrovnavat regionalni rozdilby byla zachovanaifzniva mira
jizdného, véejny sektor pevzal Ulohu objednavatele dopravni obsluznostispfva na

ni z veejnych rozpetia. Clergni odpowdnosti [ zaji&ovani dopravni obsluznosti
upravuje zakon 194/2010 Sh. Stat predhictvim Ministerstva dopravy zajife
dopravni obsluznost veinou drazni osobni dopravou vlaky nadregionalnileto
mezinarodniho charakteru. Kraj zd#jife dopravni obsluznost ve svém Uzemnim
obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho Uzemmivodu. Obec zajifije dopravni
obsluznost ve svém Gizemnim obvodu nad ramec doipphgtuznosti kraj&.

Pijmy dopravd@ pokryvajici nadklady vynaloZzené na dopravni obshsiize rozdlit do
dvou zékladnich oblasti:

a) Jizdné.

b) Kompenzace z wejnych rozpéta.

Ztejmym trendem je snizZujici se podilijmu z jizdného na kryti celkovych nakiad
vynalozenych na dopravni obsluznost. Zbyést naklad tedy musi byt dorovnana
vefejnymi dotacemi a tlak naist €chto gispivku roste. Tento trend Ize vypozorovat
nejen v ekonomice dopravnich systémCR, ale roviZ i v zahranii (viz tabulka 14).
Vy3i celkovych kompenzaci pro tgnou dopravu v letech 2007 az 201Teské
republice sumarizuje tabulka 15 a obrazek 11¢chAto udaj vyplyva, Ze v ufeném
obdobi vyraza rostl objem finatnich kompenzaci zejména do Zel€mhidopravy —
hlavré kvili podfinancovani narodniho Zelezniho dopravceCeskych drah, a.s.
RovreZz kompenzace plynouci do autobusové dopravy rdstlyyjimkou r. 2011), i
kdyZ ne tak vyraznym tempem.

Tabulka 14: Pfispévek jizdného na kryti nakladi IDS (v %)

1975 1980 1985 1990 1993
Hamburg 61 65 63 62 54
Mnichov 49 56 55 58 51
Rhein-Ruhr 66 63 44 40
Viden 47 51 53 40
Curych 75 78 57 42

Zdroj: Pucher, Kurth 1996

78 zakong. 194/2010 Sb., o vejnych sluzbach vieprae cestujicich a o zémé dalSich zakoin
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Obrazek 11: Dotace na zajisténi dopravni obsluznosti (kraje a stat) (mil. Kc)
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Zdroj: Prace autora na zdkladé dat z Ro¢enky dopravy 2011

Tabulka 15: Dotace do pravidelné vefejné prepravy osob v €R (mil. Kg)

2007 2008 2009 2010 2011
Linkova autobusova doprava (bez MHD)
Rozpodty krajskych urada 3816 4351 4538 4823 4712
Rozpocty obci 253 332 380 370 368
Celkem 4069 4683 4918 5193 5080
Statni rozpocet 3491 4035 3997 4070 4074
Dotace z krajskych uradu 4529 5085 8377 8458 8672
Celkem 8020 9120 12374 12528 12746
Celkem dotace 12089 13803 17292 17721 17826

Zdroj: Ministerstvo dopravy : Roc¢enka dopravy 2011

Z komparace vsech kiajv CR (viz tabulka 16) vyplyva, Ze iies vysokou Urove
sluzeb poskytovanych integrovanym dopravnim systénse Jihomoravskému Kkraji
dai zachovat nizké néklady na financovani dopravisiudmosti vyjadené v pepaitu
na jednoho obyvatele. Srovnatelny Rkdey kraj vydava na obyvatele o 50 % figan
prostedki vice nez JMK, v Usteckéri Olomouckém kraji je to o 20 % vice. Tyto
vysledky potvrzuji tezi, Ze IDSHmaSi obec# nejen vyssi kvalitu dopravni obsluznosti,
ale vede rovéZ k uspde naklad diky lepSi organizaci dopravy (odstéansoukiznych

spoji apod.)

Tabulka 16: Vydaje na veiejnou dopravu v krajich v roce 2012 v tis. K¢ na obyvatele

Kraj tis. K¢ / os Kraj tis. K¢ / os
Jihocesky 1,24 Pardubicky 1,11
Jihomoravsky 0,99 Plzerisky 1,5
Karlovarsky 1,15 Stiedocesky 1,34
Kralovéhradecky 1,15 Ustecky 1,21
Liberecky 1,15 Vysocina 1,05
Moravskoslezsky 1,13 Zlinsky 0,96
Olomoucky 1,22

Zdroj: MasterCard ¢eska centra rozvoje : Systémy vefejné dopravy v krajich Ceské republiky
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Jak bylo uvedeno vySe, povinnost zajistit zakladiopravni obsluznost ve &eném
Uzemi je uloZena krajskym samospravam. Ty jsouddgarantem jejiho financovar
Kraje vyplacikompenzace doprasm ¢ provozni gispévek organizdtoro' ze svého
rozpaitu. Kompenzace poskytovy krajem dopravcive vysi stanovené ve smlauwo

verejnych sluzbach prepras cestujicich. Kompenzace musi byfinpfena a mus
odpovidat pméienému zisku po ode&eni vynaloZzenych nidada od vynos.

Nasledujici kapitola analyzuje funkci a strukturuajgkého rozpé&tu ve vztaht
k financovani véejné dopravy

6.4.2 Rozpatet Jihomoravského kraje

6.4.2.1 PFijmy rozpoétu

Ve struktde prijma krajského rozp&u (r. 2010)tvorily nejwtsSi dil prijaté dotace
(68%) a daové @ijmy (29 %). Nedaoveé a kapitalvé grijmy jsou marginalni (3 %
(viz obrazek 12)Danové g@ijmy plynouci do krajského rozptu jsou uteny zakonen
¢. 243/2000 Sb., o rozpmvém uteni dani. Na zakladtohoto zakona kraje ziskav.
uréeny podil zcelostatniho vyéru darg z pridané hodnoty a d&re prijmu fyzickych a
pravnickych osob. Prijaté dotace vSak t¥0 nejwtsi cast pijma kraje.
NejvyznamrjSimi poskytovatelidchto dotaci jsou ministerstva a fondy Evropské U
84 % objemu pjatych dotaci situje do oblasti vzélavani

Obrazek 12: Struktura pfijma krajského rozpoétu Jihomoravského kraje
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29% \

. Nedariové piijmy
Prijaté dotace 29
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Zdroj: Prace autora na zdkladé dat ze Zavérecného uctu Jihomoravského kraje 2010

Zatimco daové gijmy kraje se dji ponmgrné doke predikovat a jsou tak zavislé pot
na celkovém vyéru dani, . nichZ ¢ast kraji ze zakona naleziijmy z prijatych dotaci
jsou vdlouhém obdobi predikovatelné ob#Zzavisi na konkrétnich dataich titulech
statu a EU ¢i aktualni poltické situacea pedstavuji utité riziko v pripac jejich
vypadku.Obrazek 13 ilustruje rozdil meschvalenym rozptiem (strana fijmu) a jeho
skut&énym plrenim na konci roku. Zatimco zé&wecny stav ‘oblasti daovych,
nedaovych a kapitalovyc prijma se od predikovaného rozfia prilis nelisil, piijmy
v oblasti dotaci byly na 2atku rozpdétoveho obdobi odhadovany konzervatiyvjejich
koneiny objem byl pak mnohem vySiNap‘iklad pro rok 2010 byly filjmy z dotaci
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odhadovany ve vydi26,2 milioni K¢, béhem rokupak doslo k fjeti dotaci v celkové
vySi 10 289,4 miliori K¢.

Obrazek 13: Rozdil mezi planovanym rozpoétem pfijmu a jeho skuteénym plnénim
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Zdroj: Prace autora na zdkladé dat ze Zavérecného uctu Jihomoravského kraje 2010

Tento nesystematickyiistup roviez ovliviiuje oblast viejné dopravy, a to konkrét
dopravu Zelezini. Stat prosednictvim ministerstva dopravytippival kraim na
provoz Zelezrini doprav. Tato legislativl neukotvena praxa nejista vySe dota
nakonec es fadu spai mezi vladou a kraji dosfa vroce 2009 uzaweni
Memoranda o zaji8hi stabilniho financovani dopravni obsluznostieygou regionaln
Zeleznéni osobni dopravou. Memorandum ve férremlouvy mezi statem a kre
obsahuje zavazek staprispivat krajm castkou 2,649 miliard &® rocng na vyse
uvedeny del® . Memorandum tak alespocasteéns vyreSilo nejistotu oblasti
financovani regionalni Zelezmi dopravy. Do budoucna je vSak nutno nastavitésy
financovani vysSich Gzerg-spravnichcelki tak, aby jim byla garantovana jistc
piijma a moznost roztit finan¢ni prostedky dle svych priori

6.4.2.2 Vydaje rozpottu na zajisténi dopravni obsluznost

V kapitole Dopravaozpaitu Jihomoravského kraje jsou préely zaji¥ovani dopravn
obsluznost alokovany prosedky v 82221 Provoz vejné silnéni doprav, 82242
Provoz véejné Zelezrini dopravy a 82299 Ostatni zaleZitos dopra¥ (Fond IDS).
Grafické znazoréni vydaji rozpatu snetujicich dcoblasti véejné dopraviyna obrazku
14 ukazuje roz&leni vydap mez jednotlivé kapitoly. Obrazekzobrazuje trend
financovat (zejména autobusovou) doprprostednictvim Fondu IDS, namistodené
rozpaitove kapitoly.

" sro¢ni indexaci dle indexu spiebitelskych cen vyhlasovanéfisU.
80 VLADA CESKE REPUBLIKY. Memorandum o zaji&hi stabilniho financovéani dopravni obsluzn
veejnou regiondlni Zelezimi osobni dopravo[online]
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V roce 2011 bylo na zaji&ti veaejné dopravni obsluznosti vynaloZen krajského
rozpaitu 1 427,6miliona K. Na financovani Zelezémi dopravy bylo uteno 843,
milionu K¢, pro autobusovou doprav558,4 milionu K*, piispsvek na provo:
spole&nosti KORDIS JMK ¢inil 22,2 milionu K&, dotace poskytnuté &stim na
Zzakovské jizdné fpdstavovaly 3, milionu K¢ a 0,5 milionu K bylo vynaloZzeno n
dal$icinnosti spojené fungovanim 1D,

Obrazek 14: Vydaje rozpoétu JMK v oblasti zajistovani vefejné dopravni obsluznosti
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Zdroj: Prace autora

6.4.2.3 Fond IDS

Fond IDS vznikl voce 2003 zrozhodnuti zastupitelstva JMK. Vyhodou fdingejichz
vytvareni krajim dovoluje zakon 250/2000 Sbq rozp@tovych pravidlech Uzemni
rozpcitu, je zejména moznost vicezdrojového financovani fevgméni kladnych
zustatki do piStich obdobi. Bjmy Fondu IDS jsou tvieny jednak fispsvky
z krajského rozpétu, jednak pispevky obci, které se platbdm zavazy, a také dalSich
subjekfi (viz obrazeklE). Obce do fondu IDSifspivajina zaklad Smlouvy o zajig&ni
financovani systému IDS JMK ¢n¢ ¢astkou 50 K na obyvateleSouwasny pispevek
obci do fondu IDSini okolo 40 milioni K¢ ro¢né. Kromé tohoto gispsvku maji obce
moznost piplatit si za rozsieni ¢etnosti spaj ¢i nocni provoz v ramci nadstandarc
Prijmy zanadstandardini okolo 10 miioni K¢. DalSim zdrojem finaéni prostedki
jsou @ispevky sousednich kraj jejichz uzemi je takéast&né obsluhovano spoiji ID:
JMK v rdmci fesali linek (55 obci ' sousednich krajich} Schéma finaimich tok je
k nalezeni v filoze 6této prac.

81 vydaje jsou kryty vlastnimi ifimy krajského rozpitu, dotacemi fijatymi ze statniho rozpou a
piispévky obci do FonduDS.

28,6 milionu K prostednictvim rozpstové kapitoly Provoz v@jné silnéni dopravy a 549,8 milion
K¢ prostednictvim Fondu ID¢

8 Neuvazuiji investini prostedky.

8 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihormeského kraje 20:-2016 [online]

48



VétSina prostedki Fondu IDS byla roce 2011 vynaloZena na zajigit regionaln
autobusové dopravy (vice jak 9¢ prostedki fondu). Zbylévydaje ¢inily prispsvky
obcim na Zakovské jizdné a dalSi vydaje na Zaji$ungovani IDS

Obrazek 15: Pfijmy Fondu IDS
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Zdroj: Prace autora

6.4.3 Tok trzeb a kompenzac

Finartni tokové velkiny, kterym je pateba \systému IDS &novat pozornost, jsc
trzby akompenzacepticemz oba toky musi probihat adiein¢. Pro &ely dileni vynosi
a poskytovani kompenci je uzemi IDS JMK rozdeno do ekonomickych jednott
tvofenych skupinami tarifnich zén. Takové reéthi umo#uje clit trzby mezi
jednotlivé ekonomické jednotky, a pak takirdmci ekonomické jednotky me
jednotlivé dopravce. Seznam ekonomich jednotek je uvedenpkiloze 1této prace.

VSichni dopravci zahrnuti do systé IDS JMK scluji mésicné organizatorovi vys
trzeb zprodanych jednorazovychkti piedplatnich jizdenek. Organizator prove
zUetovani trzeb a na zakladohoto z@tovani provede reakaci rozdifi mezi dopravct
(dopravci niize vzniknout platebni povinnostidl jinym dopravéim nebo naopa
pohledavka za ostatnimi doprav

Déleni trzeb dle ekonomickych jednotek neni jednoguphoces. Problematické

geografické firazeni trzeb jednotlym Gzemnimjednotkam. U pedplatnich jizdene
(jizdenka je vzdy wena pro konkrétni kombinaci z6n) a jednordzovydugnek
vydanychfidicem je u&eni jednotky, které trzby nalezi, pém¢ jednoduchéOproti
tomujednorazové jizdenky zakoupené iegprodii jsou neadresné. Do procesélahi
trzeb navic vstupuje i skuteost, Zze na linkach provozovanyclramci IDS jsou
uznavany i jiné typyizdnich dokladi nez jenjizdenky IDS. Takovym fikladem jsot
Zeleznéni linky, na nichZ operujCeské drahy, a.s. ea nichZ jsou uznavany dva ty
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jizdenek (jizdenky IDS a jizdenkyD). V téchto gipadech musi byt trzby rodeény na
zakladk vysledki prizkumu pouZivani jizdnich doklad IDS IMKE.

Vynosy z jizdného majitfiom, jak ukazuje obradzek 16, konstantostouci charakter.
To je dano jednak postupnym raz&ianim IDS, a takéustem vyno& v ramci
jednotlivych zén (na obrazku 16 barévoddlené Useky sloupcového grafu). Ob&cn
v ramci stabilizovaného Uzemi Izéstu trzeb docilit bdi zvySovanim ceny jizdného,
nebo zvySovanim @tu prepravenych osob. ipadt IDS JMK je fist trzeb zfisoben
obéma faktory. Obzvlast fakt, Ze se systému #aprildkat vice cestujicich Ize
povaZovat zaitkaz UsgSného fungovani systému. Princigehi vynosi je znazorsn
na Obrazku 17.

Obrazek 16: Vynosy z jizdného IDS JMK
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Zdroj: Zprava o IDS JMK 2012

Samotné trzby z jizdného v3ak v piesiCeské republiky nepostaji ke kryti naklad
dopravd. Kraj tak ze svého rozptu poskytuje finatini kompenzace, které byéig
kryt veSkeré naklady a zamwvat dopravém piiméreny zisk. Dopraviom jsou
poskytovany 2 typy kompenzaci:

a) Kompenzace na Uhradu prokazatelné ztrat§imagbeného zisku.

b) Kompenzace ztraty z poskytovani Zzakovského jizdného

Primérna vySe kompenzace v IDS JM#ni u Zeleznini dopravy 95 K/vlkm, u
autobusové dopravy pak vipnéru 28,50 K/vozokm.

% Interni dokumenStandardy finasnich tol v systému IDS JMKBrno, 2011.
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Obrazek 17: Schéma délen

i vynost IDS JMK
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6.5 Informa éni systém IDS

Informatni systém je dleZitym prvkem IDS a podminkou jeho spravného fuudgo.
Cilem IS IDS je vytvéeni spoléné inform&ni zakladny pro cely region, ktera bude
umoziovat trvale, aktuaky presré, komplexré a srozumitelt informovat véejnost o
pravidlech a zasadach provozu IDS a @rach v dopravnim systému v kratkodobém i
dlouhodobém horizontfi Hlavnimi funkcemi IS v IDS jsdt
» Priprava provozu a tvorba jizdnictd.
= Rizeni dopravyPodpora disprskéharizeni dopravce, poskytovani informaci
fidicam a cestujicim.
= Kontrola a vyhodnoceni provozuSledovani vykod prostednictvim
odbavovacich zézeni.

Informasni systém IDS se & na vnitni (piprava a tvorba R, sledovani vykoin,
kontrolni a fidici systémy apod.) a ¥$i (podavajici informaci cestujicirt.
Poskytované informace cestujicim |zéitdpodle 2 hledisek na informace strategické,
taktické a operi nebo informace poskytované wefcestovni a cestovni f&2i
Informace poskytované cestujicim bylgn mit jednotnou formu, namisto sepagatn
poskytovanych informaci jednotlivymi dopravci. Melziavni oblasti poskytovanych
informaci paii zejména informace’d

()  Rozsahu dopravni sit

(1) Clergni zemni psobnosti IDS (tarifni zony, tarifni pasma).

(I11.)  Jednotlivych dopravcich participujicich v IDS.

(IV.) Tarifnim systému, nabidce spéheych jizdnich doklail

(V.) Jizdnimiadu.

(VI.) MozZnostech festu a ndvaznosti spij

(VII.) Mistech, kde je mozno zakoupit spaig jizdni doklad.

(VIIL.) Prepravnich podminkéch IDS.

Hlavnimi nosti téchto informaci jsou: dopravni préstky (oznaeni vozidel,
informace uvéejréné ve vozidlech, zvukovy informiai systém ve vozidlech), zastavky
(oznaniky, informace vy¥Sené na zastavkach, elektronické info¥fma tabule,
zvukovy informa&ni systém), tisihé materialy (brozury, jizdrtadd), internetové stranky
(vyhledavani spdj aktualni zminy v dopra¥¢ apod.), Usté poskytované informace
(informani prepazky, telefonni infolinkykidic¢i vozidel).

Dulezitym zdrojem informaci o IDS JMK jsou webové astky www.idsjmk.cz
provozované spobmosti Kordis JMK. Na strdnkach cestujici naleznoiechny
potrebné informace pro cestovani v IDS.

8 DRDLA, Pavel. Informani systém integrovaného dopravniho systému

87 SIMUNEK, Jan. Informani atidici systémy v IDS: kebni texty a fednasky o IDS, Fakulta dopravni
CVUT v Praze [online]

% SIMUNEK, Jan. Informani aiidici systémy v IDS: ebni texty a pednasky o IDS, Fakulta dopravni
CVUT v Praze [online]

8 DRDLA, Pavel. Informani systém integrovaného dopravniho systému

¥ MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy

52



6.5.1 Informace v piredcestovni fazi

Pred samotnou cestou cestujici vyZzaduji informacéadmém spojenicase odjezdu a
piijezdu, cestovnintase, nutnych iestupech a cenach jizdného. Zdroji informaci o
vhodnych spojich jsou:

a) Statické jizdniFady. Mohou mit formu vyti&nych listi nebo brozury. Jizdni
fady jsou rovaiz dostupné na webovych strankach IDS JMK, odkudgéné je
stdhnout. Nevyhodou tohoto nésije obtizné vyhledavani informaci o spojeni
mezi misty, které neleZi na jedné lince.

b) Dynamické vyhledave spoji. Slouzi pro vyhledani nejvhoggiho spojeni
mezi d¥ma libovolnymi misty systému, coZ je jejich ngfi vyhodou oproti
tisténym jizdnimradim. Dostupné jsoudtSinou online na webovych strdnkach
nebo na mobilnich #&enich, Zehoz prameni i jejich nejsi nevyhoda — tj.
nutnost vlastnit péebny hardware (PC, mobil) gipojenim na internet.

Jako zdroj informaci pro online vyhled&ea dopravniho spojeni slouZzi
Celostatni informéni systém o jizdnichkadech, jez z pa¥eni Ministerstva
dopravyCR vytvéi spolénost CHAPS spol. s r.0. Nejzn&j$im vyhledavéem
spojeni, roviiz vyvinutym spolénosti CHAPS spol. s.r.o., je systém IDOS.
Obrazek 18 zobrazuje nahled webového vyhleg&V2OS a na obrazku 19 jsou
zobrazeny aplikace pro mobilni telefony, jez umgé vyhledat dopravni
spojeni. Vyhodou online vyhledata je, Ze dokdzou vyhledavanou trasu
vyzn&it do mapy a ve spojeni s monitorovacimi systémyhooo poskytovat
informace o aktualni pozici dopravniho presiku.

DalSimi zdroji informaci o dopravnich spojich IDBIK jsou informa&ni prepazky a
kancelde, telefonni linky nebo samoobsluzné kiosky (vizéalek 20). Tito dalSi
poskytovatelé informaci vSakitginoucerpaji z online vyhledavacich systgnmelze je
tedy zd@adit do samostatné kategorie.

Obrazek 18: Vyhledavac dopravniho spojeni IDOS na webu iDnes.cz
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Zdroj: IDnes.cz
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Obrazek 19: Mobilni aplikace Jizdni fady pro platformu Android (vlevo) a IDOS do kapsy pro mobilni

platformu iOS (vpravo)
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Zdroj: koladz autor

Obrazek 20: Informacni kiosek IDS JMK

Zdroj: e-salina.cz

6.5.2 Informace v cestovni fazi

V cestovni fazi cestujici vyZzaduji opénd informace o poloze vozidlgasu gijezdu a
odjezdu, pipadného zpozehi a mist pristaveni vozidla dislo zastavky, nastupi&t
Rizeni véejné hromadné dopravy v reélnédase znamenaigdevsim okamzité
piedavani informaci medidicem, cestujicimi a dispamkem. Komunikace probiha
mezi @ti zakladnimi subjekty: vozidlem, disfiakem, vozovnami, KZovatkami
a zastavkami (resp. inforr@mi panely) (viz obrazek 21). Cestujici jsou vezevo
informovani prosednictvim hlasovych zprav, infor@ich panal nebo pimo
fidicem; na zastavkach pak pomoci stacionarnich paneastavkovych sloupk™.

Dulezitymi nosti informaci jsou samotné zastavky. Vzhled amiki zastavek je
sjednocen na celém uzemi IDS JMK bez ohledu ngkg,dopravce na daném Gzemi
operuje. Oznéniky (ukdzka na obrazku 22) se skladaji z piktogradopravniho
prostedku vectvercovemci kulatém poli (dle typu zastavky), pod timto gckfym

. DRDLA, Pavel. Informani systém integrovaného dopravniho systému
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symbolem se nachézi nazev zastavkyisla spoji, které ve stanici stavi, spolu
s nasledujicimi stanicemi. Na ozZn&u se roveZ nachazicislo zény, ve které se
zastavka nachézi, logo IDS JMKiipadré informace o tom, Ze je zastdvka pouze na
znameni. Pod tabulkou oztmku se nachazi plochacena pro uviejreni jizdnichiada
spoji, které danou zastavkou projizdi. Na vybranychaéstch IDS JMK (zejména ve
méstt Brné a prestupnich terminalech) byly nainstalovany elekichéi informa&ni
tabule poskytujici informace ®ase odjezdu spoje (obrazek 23). Vyhodou panel
fakt, Ze nezobrazuji pouzas odjezdu podle jizdnikadu, ale na zakladvyhodnoceni
aktudlni polohy vozidla (prasdnictvim GPS) zobrazuji redélmiedpokladanycas
odjezdu.

Obrazek 21: Toky v informaénim systému IDS
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Zdroj: Drdla : Informacni systém integrovaného dopravniho systému

Obrazek 22: Oznacniky zastavek IDS JMK
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Obrazek 23: Elektronicky informacni panel IDS JMK

Zdroj: www.herman.cz

6.5.3 Rizeni dopravy

Informace o provozu a poloze jsou zpracovavanyrébmm disp&inkem IDS JMK.
Dispeiink tidi provoz autobusa jejich navaznosti na vlakové spoje a MHD. Systém
umoziuje sledovat polohu vSech vozidel piesinictvim GPS modulu a odesilat data
z vozidla progednictvim GSM si& Na zaklad vyhodnoceni aktualni situaceupe
dispeer naidit vyckani vozidla na Ppoj, koordinovat objizdné trasy (digjek je
napojen na data Spravy a udrzby silnic JMK), Zajat ndhradni vozidla apod.

6.6 Marketingova komunikace

Ke klasickym c¢tyfem prvkim marketingového mixu (pdwkt, cena, distribuce a
komunikacg piibyvaji v sektoru dopravnich sluzeb jeJprvky personal a proces
Vznika tak model 6%. NejdileZitsjsim prvkem marketingového mixu 4P, resp. 6P, je
bezpochyby samotny produkt. Yipadt IDS je produktem v nejjednodussSim pojeti
samotna feprava. Spokmost KORDIS JMK se snazi toto zakladni pojeti pkidu
rozSkit o dalSi dimenze. Organizuje tak marketingové pams, které cestujicim
predstavuji IDS jako vhodny nastroj pro kulturni eolgpenské vyzZiti. Mezi tyto
aktivity pati nag. podpora cykloturistiky a jeji provazani s IDS pvgveni specialnich
spoji na kulturni akce, tipy na vylety apod.

Prvky spadajici do komunikai strategie jsou logo, maskot a motto IDS. IDSyjstém
sjednocuijici jednotlivé druhy dopravyjiepravni podminky, jizdni doklady apod.
Rovrez komunik&ni prvky maji byt pouzivany jednatmagi¢ systémem, aby tento
charakter podpidy®®. Logo, jeZ ve své komunikaci vyuziva IDS JMK, jebrazeno na
obrazku 24. Sklada se z# prvka. Prvnim je napis IDS JMK. Druhym prvkem je
piktogram dopravniho prastdku, ktery vypovida o primarni ngplni a poslant IIMK,

tj. prepraw cestujicich. Teti prvek, zelendikka, predstavujici krajinu, ve které se

92 NEMEC, Petr. Dopravni logistika Il: vybrané kapitayiednetu ,Dopravni systémy logistiky* :
skripta
¥ MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
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dopravni prosedek pohybuje, jeffmym odkazem na logo Jihomoravského kraje (viz
obréazek 24 vpravo), které obsahuje stejny ptirek

Maskotem IDS JMK je piktogram dopravniho presku, jez je pouZzit rowi v logu,
doplrény o dalSi prvky (8, usta). Maskot slouzi jako dogk k logu, je uZivan jen na
vybranych informanich a propagaich materialech, fZe slouzit jako progednik i
komunikaci s dtskymi zakazniky. Maskot je na propagach materialecl¥asto spojen
s mottem: ,$astnou cestu s IDS JMK* (viz obrazek 25).

Obrazek 24: Logo IDS JMK (vlevo) a logo Jihomoravského kraje (vpravo)

1DS ZZ IMK jod

e Jihomoravsky kraj

Zdroj: Jihomoravsky kraj

Obrazek 25: Maskot a motto IDS JMK

Stastnou cestu s IDS JMK

Zdroj: Kordis JMK

Uvaha, Ze viejna doprava jako sluzba z#@ji¥ana ve véejném zajmu a statnimi
institucem nepotebuje propagaci a komunika strategii, je chybna. | ve $&
vefejné dopravy je poétba ctit zakaznickyifstup a povazovat zakaznika zgedbbod
vSeho snaZeni. V Gvodnich kapitolach byl jako jedecili IDS, ukeno zvySeni
atraktivity verejné dopravy a ifddkani cestujicich na ukor IAD. V tomto ohledu je
potteba cestujici / zakaznikyigswdéit o kvalitt nabizenych sluzeb. Toho lze
dosahnout jediitcinnou komunikani strategii.

Organizator IDS JMK v uplynulych letech z&faval své Usili zejména na inforgra
kampai spojené s roz&vanim IDS, jejichz cilem bylo fpdstavit IDS obamm,
vyswtlit jeho principy a komunikovat jeho vyhody. Dalize komunikani kampag
by nmgla vymezit IDS wéi IAD, pieswdéit obcany o kvalitach IDS. Marketingova
kampa by meéla komunikovat pedevsim nésledujici@dnosti IDS:

(i) Rychlost a Usportiasu.

(i)  Pohodli a komfort.

(i) Uspora néakladl

(iv) Setrnost k Zivotnimu prastdi.

(v) Alternativa k IAD ugena pro vSechny skupiny obyvatel.

% Logo Jihomoravského kraje na obrazku 24¢hmoit vychazi i logo IDS JMK, kraj uzival do roku 201
Nové logo respektujeipodni grafické ztvarni loga, n&ni vSak proporceiivek.
% Abstrahuji od komeinich spoji provozovanych na viastni podnikatelské riziko.
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Na obrézku 26 jsou zobrazenjiklady marketingovych kampaniGR a ze zahrabi
akcentujici vySe uvedena témata.

Obrazek 26: Pfiklady komunikaénich kampani dopravnich systéma
Rychlost a Uspor&asu Pohodli a komfort

PENDOLINO

UZIJ 51 CESTU

VE CTVRTEK PODAVAME SUSHI

€D

Zdroj: Coloribus.com® Zdroj: Zelpage.cz”’

Uspora néaklai

Zdroj: MH Dmovingpeople.blogspot.cz98

éetrnost k Zivotnimu prastdi Veejna doprava pro vSechny obyvatele

o
1 Metrobus sustituye |

126 automéviles. ]

99

Zdroj: Thecityfix.com Zdroj: Southern Vectf§°

% Dostupné z: www.coloribus.com/adsarchive/prinefiypton-transit-zum-faster-1-16155305

" Dostupné z: www.zelpage.cz/forum/dukova-virtuainspoda-t200-360.html

% Dostupné z: http://mhdmovingpeople.blogspot.czi208/reading-buses-ask-us-to-help-people.html
% Dostupné z: http://thecityfix.com/blog/brt-expere-day-1-simple-yet-captivating-marketing

190 Dostupné z: http://www.flickr.com/photos/41762148@F /5765084002
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6.7 Marketingovy vyzkum

Marketingovy vyzkum je chéapan jako systematické npléani, shromafovani,
analyzovani a hlaSeni udaja zji¥ovani jejich dlezitosti pro specifickou
marketingovou situati®. | kdyZ je marketingovy vyzkum spojovan zejméranalyzou
spotebnich trli, rovnéz v dopravnich sluzbach zaujimalekitou roli. Ve véejné
dopra¥ nabyva marketingovy vyzkum podoby dopravniho vymki®®. Dopravni
vyzkum slouzi primah ke zjiSéni prepravnich pdeb obyvatel regionu a
k optimalizaci dopravniho systému. Z&mje se pedevSim na zjishi hybnosti
obyvatel, zdra} a cili cest, deli uskuté&novanych cest, pouZitych dopravnich
prostedki, ¢asu uskut&néni cest, struktury cestujicich, intenzityepravniho proudu
apod % Vystupem vyzkumu jsou data, jeZ slouZi jako podilae zngnam v pétu a
vedeni linek, jizdnich interval dopravnich progeédki, standard kvality apod. Je to
podpirny nastroj dopravniho planovani.

Vystupem z pepravniho vyzkumu IDS JMK je dokumemarometr spokojenosti
cestujicich s IDS JMKStruktura respondeintodpovida sociodemografické strukgu
obyvatel kraje. Rizkum je tedy reprezentativni. Okruhy otazek doteavého Setni
se dajf rozdit do 3 oblasti®*
« Otazky tykajici se vyuzivani IDS JMK respondenttedy frekvence, intenzita a
nejvice vyuzivané dopravni preéetky.
. Otazky zkoumajici spokojenost s kvalitou poskyt@raluzby v IDS JMK.
» Sociodemografické charakteristiky dotazovanéhon@uiro analyzu ziskanych
dat).

Pozitivni zpravou vyplyvajici z pekumu je, Ze kontinuain roste spokojenost
cestujicich s IDS JMK. Jak ilustruje obrazek 27imao v roce 2004 bylo s se sluzbami
IDS JMK nespokojenych 23 % cestujicich, v roce 2filbylo pouhych 6 %. Nejvice
jsou cestujici nespokojeni¢sstotou zastavek a technickym stavem zastavek gpam
mezi cenou jizdného a kvalitou sluzeb, bé&ppsti v nénich hodinach &istotou a
pohodlim ve vozidlech. Spokojenost naopak cestujigadrovali s upravenosti a
chovanim zarstnand dopravd, blizkosti zastavky, kratkou dochazkovou vzdalénos
pii prestupech a informacemi poskytovanymi ve vozidle%w Zakaznil cestuje s IDS
vice nezit dny v tydnu a pedpokladaji, Ze tato intenzita se v nasledujiciotiobich

neznenit®,

1 KOTLER, Philip.Marketing management
192y |iteratute se Ize setkat rowd s pojmydopravni prizkum, pepravni prizkum.
1% STERBA, Roman a Otto PASTOR)sobni doprava v Gizemi a regionech
1% Interni dokumenBarometr spokojenosti cestujicich s IDS JMK 2008
195 |nterni dokumentKORDIS JMK :Integrovany dopravni systém Jihomoravského krajgraza o
VyVoji
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Obrazek 27: Spokojenost cestujicich s IDS JMK
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7 TARIFNI PODSYSTEM IDS JMK

Tarifni podsystém igdstavuje soustavu cen zgepravu v IDS ¥etrg metodiky jejich
tvorby, zmisob pouZzivani jizdenek (tarifni a odbavovaci podty)inDale secleni do

subkategori®®
» Tarifni usp@dadani Rozlenéni Gzemi do tarifnicktasti (z6n) neba@&asovych
intervall.

» Prodejni a odbavovaci systéRrodejni mista, Zisoby prodeje jizdnich doklad
cestujicim, technicka giaeni utena k prodeji doklad odbaveni cestujicich.

» Tarifni soustavaSoustava jizdnich dokladjejich platnost, konstrukce tarifu a
podminek pouZziti tarifnich sazeb.

7.1 Tarifni usporadani

Tarifem se rozumi sazebnik cen za jednotlivéppmvni vykony fi poskytovani
prepravnich sluZzeb a podminky jejich poufifi Tarify se @li na dw zakladni skupiny
dle zpisobu vypétu vykonu:

A. Jednotné (plosné) tarifni systémy.

B. Vykonové tarifni systémy.

DRDLA, Pavel. Materialy pro vyukuipdretu Integrované dopravni systémy (PIDSP, PIDSK)
7MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
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Jednotny (plo3ny) tarje zaloZzen na tom, Ze cestujici plati jednotnewnp stanovenou
cenu za jednotlivou jizdu bez ohledu na skmeujetou vzdalenost. Tento systém je
piehledny a srozumitelny pro cestujici, umo rychlé odbaveni a jednoduchou
administraci ze strany dopravce. Na druhou strggdo$ny tarif Ize uplatnit pouze
v jednoduchych dopravnich systémech a sitich ¥(nagstska doprava v malych
mestech). Se zvySujici se slozitosti a rozsahlospralmich systéi by vznikala
vysoka disproporce mezi pénem zaplaceného jizdného a délkou cesty u jedyotiiv
cestujicich. Wvykonovych tarif je cena jizdného (&ma dopravnimu vykonu. Cena je
stanovena hii na zaklad ujeté vzdalenosti, neli@sového Useku.

Vykonové tarify se daléleni dle zgisobu stanoveni jizdného'fta
(i) Zonovy tarif.
(i) Casovy tarif.
(iii) Kilometricky tarif.
(iv) Usekovy tarif.

V systémectzonovych tarif je obsluhované Uzemi roddno do ditich ¢asti, tzv. zon.
Prostorova velikost vSech zon byl byt @iblizn¢ stejna pi respektovani dalSich
charakteristik daného Uzemi. Jizdné, placené d¢eish)jje zavislé na @tu zén
(geografickych usel, jimiz cestujici Bhem své cesty projede. Cena jizdného je
nasobkem zakladniho jizdného afpoprojetych zén, rive se vSak také degresivn
snizovat scilem zlevnit delSi jizdy. Zoénovéleréni ma nejasgji podobu
Sachovnicovounebo pasmovou Rozdil mezi &mito dwma typy je znazo®m na
obrazku 28.

Obrazek 28: Sachovnicové (vlevo) a pasmové (vpravo) élenéni Gizemi

Zdroj: Autor

Sachovnicové&leneni Gzemi je vhodné pouzit tam, kde neexistuje wiyrm@a spadové
centrum. Fiklad takovéhaleréni v podminkactCeské republiky je pravintegrovany
dopravni systém Jihomoravského kraje. | kdyZ ob@Stv okoli nésta Brna (zéna 100
a 101) vizuala pripomina spiSe pasmovéereni, presto je IDS JMK zastupce
Sachovnicového zonového tarifu. Pasmaséreéni Uzemi je uzivano pro obsluhu
vyznamného centra (metropole) uptest oblasti. Totoclenéni je charakteristické
nagiklad pro Prazskou integrovanou dopravu (PID).

% MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
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Obrazek 29: Pasmové clenéni PID (vlevo) a zonové clenéni IDS JMK (vpravo) (vyfez z mapy)
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Zdroj: ROPID, KORDIS JMK

Casovy tarifni systénje zaloZzen nacaso¥ omezené platnosti jizdnich dokiad
Vyhodou tohoto systému je jednoduchost a snadndérddan nevyhodou pak to, Ze
nejsou respektovanyizné jizdni doby rozdilnych dopravnich presiidi, piipadré
cekaci doby naiestup.

-----

(ujetd vzdélenost). Slabou strdnkou tohoto systgmeho nepehlednost. Kilometricky
tarif nezohleduje objiatky ¢i zajizd’ky.

Usekovy tarifje obménou kilometrického tarifu. Rozdil spiva v tom, Ze cestujici
neplati jizdné na zakladpoctu ujetych kilomett, nybrz dle poétu projetych unile
vytvoienych Usek (Usekem v tomto ffijpadt rozumime vzdalenost mezi &aa body
dané dopravni linky; Gseky mohou nabyvatné délky}®. Priklad vyuZiti Gsel pro
tvorbu tarifi, resp. jizdnicltadi je znazortn na obrazku 30.

Obrazek 30: Priklad uziti usekového tarifu

Zdroj: Kordis JMK, grafické upravy autor

' M0JZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
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: Usek| Bbna Zastavka ES 3 ® F
™ 871 Mikulov, zel.st. 4:04 5:56 | 6:56
[ 871 Mikulov, u parku 4:07 5:59 | 6:59
[ ] 871 Mikulov, u posty 4:09 6:01 | 7:01
L 871 Mikulov, Paviovska 4:10 6:02 | 7:02
L) 71 Mikulov, vinny sklep 4:12 6:04 | 7:04
" 71 Mikulov, v lese (z) 4:15 6:07 | 7:07
: 562 Milovice, rest. piil. | 4:20 6:12 | 7:12
" = 570 Lednice, Breclav 4:27 6:13 713
. < 570 D. Véstonice, Mikulov 4:26 6:17
: Milovice, rest. odj. | 4:20 | 5:20 | 6:20 | 7:12
& @62 Pritluky, Nové Miyny, Jednota 4:24 | 5:24 | 6:24 | 7116
= 62 Pritluky, Nové Miyny, obalovna (z) 4:25 | 5:25 | 6:25 | T:17
" @55 Pfitluky, rozc.2.0 (2) 4:26 | 5:26 | 6:26 | 7:18
- 855 Pritluky, kino 4:29 | 5:29 | 6:29 !
= ¥55 Rakvice, Skola 4:33 | 5:33 | 6:33 | ¢
] 855 Rakvice, kostel 4:34 | 5:34 | 6:34 !
EEEE



V ramci IDS JMK je jako zakladni uptadvan zonovy tarifni systém. Princip zénového
systému vSak sdm o sobeni dostatou zarukouradného fungovani IDS. Proto je
tento systém v IDS JMK zarok€asténé zkombinovan s prvkygasového a usekového
tarifniho systému. Systém se tak stal robustnimompexnim, s jasnymi tarifnimi
pravidly pro cestujici, zajisijici rovnovazne rozdleni ceny jizdného mezi cestujici na
zaklad ujeté vzdalenosti. Tato komplexnost systému j& visaukor srozumitelnosti a
jednoduchosti. Tarifni systém se takiza jevit mnohym cestujicim jako zbyte
sloZity a nesrozumitelny. BliZSi popis pringiparifniho systému v IDS JMK a #pob
tvorby jizdného je rozpracovan v nasledujicich illolach.

Uzemi kraje je rodenéno do 156 zon. Kazda zéna je ozeaa timistnym éiselnym
kodem. Velikost zony neni pe¥rdana. Jeji hranice jsoudeny tak, aby respektovali
charakter konkrétniho Gzemi, qg a velikost obci v rAmci tohoto Uzemi &gravni
proudy plynouci z péeb obyvatel. Zony maji tvar nepravidelnych mnohditké.
Priklady konkrétnich zén ukazuje obrazek 31.

Obrazek 31: Pfiklady zén IDS JMK

1 ekovics
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Katoy [SK]
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Vradidd [SK)
Holic: (SK)

Zdroj: koladz autora, mapové podklady spole¢nosti KORDIS JMK

7.2 Prodejni a odbavovaci systém

Hlavnim Ukolem prodejniho systému je zajistit disici a prodej jizdnich doklad
cestujicim prosednictvim fiznych prodejnich kan&l Odbavovacim systémem se
rozumi systém zZé&eni nebo lidské kontroly, zaidjici dodrzovani tarifnich podminek
a ozngovani jednotlivych jizdenek (v tijpadct elektronickych karet agkrpani
kreditu)*°. Sekundarnim tkolem je &podrobnych informaci o dopravnim systému.

IDS garantuje cestovani na zalklagednotného fepravniho dokladu. Odbaveni
cestujicich tedy probiha nadaku jejich cesty. # prestupu na jiné linky dochazi jiz
pouze ke kontrole (oztaného) jizdniho dokladu. Existence jednotnébepravniho
dokladu vyZaduje slaui technickych zézeni napi¢c vSemi dopravci zajifijicimi

"9 Interni dokumenTechnické a provozni standardrno, 2012.
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dopravu v IDS JMK. VSechna vozidla (u Zelemidopravy stanice) musi byt vybaveny
kompatibilnimi ozn&ov&i jizdenek. | kdyZ dopravci pouZivajizna technickd z&zeni
pro vydej jizdenek, musi zajistit, aby jizdenky alhsvaly vSechny nutné udaje.

Primarr |ze rozlisit de zakladni metody prodeje jizdnich dokith:
A. Zakoupeni jizdniho dokladugd vstupem do vozidla.
B. Zakoupeni jizdniho dokladu po vstupu do vozidkhém jizdy, pi vystupu}*®

V IDS JMK jsou aplikovany obaffstupy s ohledem na velikost proudu cestujicich.
Systém A (zakoupeni jizdniho dokladiteg vstupem do vozidla) je vyhodny vSude tam,
kde dochazi kipra velkého pétu cestujicich, je tedy pouzivan v MHD (zejména
v Brng, ale i daldich mstech) a na Zeleamiich linkach™ V tschto gipadech by prodej
jizdnich doklad ve vozidle nearrné prodluZzovaléas nastupu cestujicich. V uzlech
s velkym proudem cestujicich raiimneni obtizné zajistit prodej jizdenek v prodenac
jizdenek, externimi prodejci nebo prodejnimi autym&8udovani prodejnich mist by
naopak bylo neefektivni v uzlech s nizkym pohybemstagicich (zastavky ve
vesnickych sidlech), kde je proto uplatan system B (platba po vstupu do vozidla).
Odbaveni mensiho objemu cestujicich vyazeprodluzuje dobu nastupu. Systém B je
pouZivan v regionalni autobusové dograt

Dulezitou funkci odbavovaciho systému IDS JMK je rkontrola jizdnich doklad
Kontrolu jizdnich doklafl provadi po¥iené osoba, kteroute bytridi¢, zaméstnanec
dopravce ve stejnokroji nebo osoba, ktera se pekantrolnim pitkazem. Pogtena
osoba zejména kontroluje dodrZzovadégravni smlouvy a platnost jizdnich doklad
(upraveno v Repravnimiadu, Smluvnich igpravnich podminky a Tarifu IDS JMK) a
zaji¥uje plynulost a bezgeost dopravy>.

Kontrola je v IDS JMK provéatha bul’ u kazdého cestujicihaipnastupuci vystupu

z vozidla nebo pouze nahagdna vybraném vzorku cestujicich. V IDS JMK se gsysté
kontroly liSi dle druhu dopravniho préstiku. V regionalnich autobusech primarni
kontrolu platnosti jizdnich dokl&d(v¢. jejich prodeje) provadiidi¢. Na Zeleznrinich
linkach provadi kontrolu jizdnich dokhladspecialg vyclenény pracovnik dopravce
(pravodki). Sekundarni kontrola je v autobusovych a Zeladoh spojich provasha
revizory. V MHD Brno jsou jizdni doklady kontrolowg nahods pouze revizory.

11yUCHIC, Vukan R. Urban transit: operations, plarmand economics

112 Do skupiny Bradi i jizdenky zakoupené digalu, ale znehodnocené ozaasem jizdenek ve vozidle.
113y obou fipadech Ize row zakoupit jizdenku i ve vozidle, aviak za vyS$ice

114y regionalni autobusové dopramohou cestujici row pouZivat pedem zakoupené jizdenky, které
pak znehodnoti v ozdavi jizdenek ve vozidle.

115 Kordis JMK, Prepravni kontrolgonline]
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7.3 Tarifni soustava a jizdné

7.3.1 Faktory ovliviujici stanoveni vySe jizdného

,,,,,

kryti nakladi dopravce zalezi na uvazeni objednavatalestBnovovani vyse jizdného
je treba zohlednit nasleduijici faktdfs:

I.  Elasticita poptavky limituje tarifni strukturu astaveni vysSe jizdného. Kvalita
sluzeb a naklady na uzivani ostatnich drutlopravy ovliviuji ochotu
cestujiciho uzivat wejnou dopravu.

II. Ruazné skupiny cestujicich maji rozdilné vnimani Kyasluzby (délka jizdy,
lokalni vs. expresni spoj, uraveohodli, bezp&ost apod.) $ stanovené vysi
jizdného.

lll.  Sociélni a politické aspekty (Feba sluzby a ochota platit dle rozdilnych skupin
cestujicich).

IV. Jizdné by mlo byt cestujicim srozumitelné a proces placeni nsl byt
jednoduchy.

V. Tarifni struktura by rla umoznit jednoduchy a levny v§thjizdného, ¥. zpitné
kontroly.

Obecr neplati teze, Ze zvySenim jizdného lze docilitSigi$ trzeb a tim i peeby
nizsich dotaci z wejnych rozpéta. Chovani cestujicich a jejich reakce nasamceny
zavisi na cenoveé elasti€ipoptavky. Stanovit koeficient cenové elasticitypfavky ve
verejné doprav neni jednoduché. Tabulka 17 prezentuje hodnogrgktivadi vybrani
autdi pro prostedi Ceské republiky. | kdyZ se hodnoty lii, je moZnm$tatovat, Ze
poptavka cestujicich po xa&né doprav je neelasticka. Zsmou vySe jizdného dojde ke
zmené v pastu cestujicich relativhnizsi, nez byla zgna ceny.

Tabulka 17: Cenova elasticita ve vefejné dopravé
CENOVA ELASTICITA POPTAVKY PO: ZELEZNICNI AUTOBUSOVA

DOPRAVA DOPRAVA
-0,53 -0,51 -0,49
0,32 0,25 -

Brihova-Foltynova ™

AUTOR
Melichar™®

Zdroj: Autor

S ohledem na elasticitu poptavky je cenova ufojizdného zvolena dle strategie
dopravni obsluZnosti, kteraitre sledovat rozdilné cife:
I.  Maximalizovat p@et cestujicich.
II.  Generovat maximalni zisk pro dopravce.
lll.  Dosahnout jinych konkrétnich @il(zvySeni mobility pracujicich, studénti
seniof, zlepSit dopravni obsluznost v konkrétni oblagtid).

HeyUCHIC, Vukan R. Urban transit: operations, plarmand economics
H7BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana.Analyza kazdodenniho dopravniho chovani diésp nestského
obyvatelstva a nastroje regulace dopravy

18 MELICHAR, Vlastimil. CENOVA ELASTICITA POPTAVKY VE MEINE OSOBNi DOPRAS/
HM9VUCHIC, Vukan R. Urban transit: operations, plarqiand economics
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Je Zejmé, Ze wkteré z cili uvedenych vySe se vzijenmylucuji. Realna dopravni
politika tedy bude vychézet z kompromisu mezkaiika raznymi cili. V prostedi
Ceské republiky Ize strategii dopravni obsluznosfirtbvat jako takovou, ip které je
zajisena obsluha celého Uzemieské republiky vejnou dopravouTam, kde z @ivodu
nerentability neni mozné tuto obsluhu zajistit nankgni bazi, jedotovana z vieejnych
rozpaitiu. VySe jizdného by mfa byt nastavena s ohledema socialni situaci
jednotlivych skupin obyvatelstva

7.3.2 Soustava jizdnich dokladh v IDS JMK

Typy jizdnich doklad a vySe jizdného v IDS JMK je upraveharifem Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského krajerif plati na vSech linkach dopravc
zapojenych do IDS JMK. Cenik jizdného je uvedertilope 7 této prace. Zakladnim
principem IDS JMK je mozZnost cestovat s jednim nird dokladem (jizdenkou) vice
dopravnimi spoji,iznych dopravit a iznych dopravnich druh(autobus, MHD, vlak)

za gredpokladu dodrzerdasové a geografické platnosti jizdenky.

Jizdnimi doklady platnymi v ramci IDS JMK jsGt
1. Jednorazové a univerzalni jizdenky.
2. Predplatni jizdenky.
3. Prikazy opraviujici k bezplatné igprav (prikazy ZTP a ZTP/P).

7.3.2.1 Jednorazové jizdenky

Jednorazové jizdenky optayi cestujici k pepra¥ v ramci omezeného ptu zon¢gi
omezenéhoc¢asového Useku, jeZz jsou vyzeay na jizdence. Specialnim typem
jednorazové jizdenky je tzv. univerzalni jizdenkéz (obrazek 32), kterd se svou
funk¢nosti fadi mezi kuponové jizdenky. Jizdenka je tbexa do 24 poli. Cestujici
vzdy na zaatku své cesty ozig/ znehodnoti wity pocet poli dle pétu zon, pes které
pojedé?’. Jizdenka tedy fite slouZit i pro skolik jizd, jelikoZ je znehodnocovana
postupm.

7.3.2.2 Piedplatni jizdenky

Predplatni jizdenky jsou ki pfenosné mezi cestujicimi, anebo fewsné. Renosné
jizdenky maji platnost jedengtp ¢trnact aneboricet dmi. Negenosné jizdenky jsou
vydany na jméno konkrétniho cestujiciho a majinast ngsicni, ¢tvrtletni a r@ni.
Krome¢ ¢asové platnosti, je platnost jizdenky vymezena tak@binaci zon, pro které
byla zakoupena. N&asové a Uzemni platnosti zavisi také caeaplatni jizdenky.

120 K ordis JMK, Tarif Integrovaného dopravniho systému Jihomoréhekkraje[online]
121 Dle ukeného pepaitu uvedeného na jizdence.
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U obou vySe uvedenych tggizdenek se liSi podminky a cena jizdného gepmvu na
Uzemi m¢sta Brna (zony 100 a 101) a pro zbylé uzemi krBjelSi faktor, ktery
ovliviuje cenu, je demografickd segmentace cestujicictsatialnich skupin. Tato
segmentace umaaje skupinam é&i, studeni a senioll cestovat v ramci IDS JMK za
nizsi cenu.

Obrazek 32:Jednorazova a univerzalni jizdenka IDS JMK
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Obrazek 33: Jednorazové a predplatni jizdenky

Znod. daPr. sPol. - Psola s.r.o.
Rudol eckehn 25. BEANZ Znodmo
IC :634962A3 DIC:CZB3496289

B —
| InteRrovan doPravni systém |
| lihomoravakého krale
{

JENEH USEK ZAKLADNI  HEPRESTUPRHI
Ze zast:Zelezniéni stlanice

Do zast:Prakska, Hotorest

Céna 10, 00K -weatnd 10% OPH
Linka:B03 Spoi:B8 Ridie:00ns16

i' - 20?5_[!2/4591 Aut. rezim
— 800 29.06.2011  20:39
k’m an= e Ze oY datun cas

Zdroj: Kordis JMK

122 Dostupné z: www.e-salina.cz/f/salina/o/Pro%20%CBWEC3%A1nky/03%20-%202008/
univjizdenka.jpg
% Dostupné z: www.bmhd.cz/aktuality/img/2008/20084RLjizdenky.jpg
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Kazda jizdenka obsahuje z&kladni infoémiaa ochranné prvky, které jsou zobrazeny
na obrazku 34:

Obrazek 34: Prvky jizdenky

= Seériovécislo jizdenky

—p. Holografické a teplocitné ochranné prvky

Typ jizdenky

Casova platnost
Uzemni platnost

i

vé'alnesnifegsazbng\’ Cena jizdenky

tarif platny k 1.1.2012

» Ozna&ovaci prouzek

Z4na dalum dag

Zdroj: Autor

~rry

Zatimco ve mist Brn¢ vétSina cestujicich MHD vyuZiva@dplatni jizdenky (66 %), na
regionalnich linkach mimo Brno cestujici preferspiSe jednorazové jizdenky (50 %)
(viz obrazek 35).

Obrazek 35: Druhy vyuzivanych jizdenek

Bpredplatni jizdenky
Ojednorazove jizdenky

Dostatni

IPouze po Brmé |

[Po Brné&i mimo Brno |

lPouze mimo Brno |

Zdroj: Zprava o IDS JMK
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8 DOPRAVNI PODSYSTEM IDS JMK

8.1 Sit’ dopravnich linek v IDS JMK

8.1.1 Paterni linky IDS JMK

Zcela ve smyslu ustanoveni zakona 194/2010 Sb.ajgaé systéemu IDS JMK
povaZovano 7 Zelezniich linek (viz obrazek 363*

= Brno — Blansko — Letovice (R2)

= Brno — Kuim — TiSnov (R3)

* Brno — Moravské Branice — Moravsky Krumlov (R4)

= Brno — HruSovany u Brna — Vranovice — Sakvicetediav — Hodonin (R5)

*= Brno — Sokolnice-Telnice —i€novice (R7)

= Brno - Slavkov u Brna — Bovice — Kyjov — Veseli nad Moravou (R6)

»= Znojmo — Mikulov — Beclav (S8)

Obrazek 36: Zelezniéni sit v Jihomoravském kraji s vyznaéenymi patefnimi linkami IDS JMK

Zdroj: Autor

V patanich smérech Brno-Zastavka a Brno-VySkov je Zeleémii doprava dopkna
autobusovymi linkami. Bvodem této kombinace je nizka kapacita Zela#drsit, ktera
neni schopna pojmoutgpravni proud cestujicich.

Ve smérech, kde nejsou vedeny Zelaami tra€, je paténi doprava zajiovana
kapacitnimi autobusovymi linkami. Jedna se o trasy

= Brno — Poheelice — Znojmo

= Brno — Poheelice — HruSovany nad JeviSovkou

= Brno — Poheelice — Mikulov

= Brno — Klobouky u Brna €ej¢ — Hodonin

= Brno — Zarosice — Kyjov

124 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
125 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
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Paténi linky jsou radialni, vychazejici z Brna jako ifrpzeného spadového centra
regionu, pipadré propojujici jinA vyznamna spadova centra. KEomegionalnich
Zeleznénich linek zahrnutych do systému IDS JMK operujZzeeznénich tratich také
spoje, které nejsou objednavany a hrazeny Jihorskyav krajem. Jedna se zejména o
mezinarodni vlaky typu EuroCity spojujici Rakouskd Slovensko s Prahou,
Némeckem a Polskem. Dale to jsou celostatni Zelaznychlikové spoje objednavane
Ministerstvem dopravy. Také mnoho nadregionalriicmezinarodnich autobusovych
linek zastavuje v mnoha &stech Jihomoravského kraje. Tyto autobusové spsma |
provozovany soukromymi subjekty a na jejich vlaspmidnikatelské riziko. Linky
EuroCity, celostatni rychliky a soukromé autobusepéje vSak nejsou fazeny do
systéemu IDS JMK, ktery ze své podstaty zahrnujezpoegionalni spoje. Cestujici
v nich tak nemohou vyuzit vyhod jednotného tarifiejsou uznavany jizdni doklady
IDS JMK, neplati jednotnérppravni podminky.

Obrazek 37: Podil regionalni a interregionalni Zelezni¢ni dopravy v JMK (dle poctu cestujicich v 2010)

B vyjezdy cestujicich po
feleznicido jinych regiont

@ Preprava cestujicich po
Zeleznicivramciregionu

Zdroj: Autor, na zakladé dat z Rocenky Doprava 2010 vydané Ministerstvem dopravy CR

Jak bylo uvedeno vySe, Zeleznidegstavuje patesystému IDS. Jeji vyznam v ramci
tohoto systému je ilustrovan obrazkem 37¢jz rvyplyva, Ze cesty v ramci regionu
zasadan prevaZuji nad cestovanim do jinych Kraj

Ne vSechny Zelezémi trag vSak mohou byt povaZzovany za patelinky. Témi se
stavaji pouze ty s vysokou kapacitou, na nichz @peychlikové spoje nebo &pné
vlaky. U ostatnich je pegba zvaZovat efektivitu vynaloZzenych figaich prostedki

z verejnych rozpétu. Jihomoravsky kraj deklaroval v Planu dopravnilahsosti, Ze u
Zeleznénich trati, kde je i@pravni proud cestujicich niz8i nez 250 cestujizé&ckden je
vhodné zvaZit nahrazeni Zelesmii dopravy autobusovou dopravéf. V minulych
letech ke zruSeni¢kolika malo vytizenych trati jiz doslo, mezi nimaptiklad tra

Muténice-Kyjov, HruSovany nad JeviSovkou-Hevl{gjé-Uhtice.

| pfes nevyuzivanou kapacit@kolika regionalnich trati mnoho jinych trati se pak
vyznauje nedostataou kapacitou. Jsou tatéinou trat jednokolejné nebo tratbez
elektrické trakce. U prioritnich trati s nizkou kafiou je planovana jejich rekonstrukce
a odstraani limitujicich faktof tak, aby mohly plnit funkci patei linky s kratkym

126 JIHOMORAVSKY KRAJ. Plan dopravni obsluznosti Jihoravského kraje 2012-2016 [online]
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intervalem spdj. Hustota Zelezgini si€ v kraji je sama o s@hdostaténa. Neni paeba
tedy sta¥t nové trak.

8.1.2 Napdjeci linky IDS JMK

Sit' IDS JMK se krom paténich linek sklada také z desitek tzv. napajecivbkli & uz
Zeleznénich ¢i autobusovych. Ty maji za ukol svazet obyvatels$ieh regionalnich
sidel ke kapacitnim pé&t@Em linkam, kterymi pak pokeaji dale do ¥tSich
regionalnich center.

Obrazek 38: Schéma sité paternich a napajecich linek

— pateinilinka - pfestupnitermindl / vét3i sidlo

_— napajecilinka o regionalni spadové centrum

Zdroj: Autor

Misto styku mezi napajecimi a patémi linkami je tvdeno uzlem. Vdchto uzlech jsou
budovany pestupni termindly. Pozadavky naegtupni terminaly a jejich uloha
v systému jsou rozebrany v kapitole 8.3. Schéngasgiaténimi a napajecimi linkami
zobrazuje obrazek 38.

8.1.3 Méstska hromadna doprava jako sodast IDS

Kromé regionalnich spdjjsou v IDS JMK integrovany i sitlinek mestské hromadné
dopravy. Nejvyznam#)Sim z €chto subsystéemu IDS je kinmska ngstska hromadna
doprava. Dale jsou do IDS JMK zahrnuty systémy M¥Bteclavi (9 linek), Znojm
(7 linek), Hodonig (4 linky), Vyskow (4 linky), Blansku (4 linky), Kyjo¥ (3 linky)
Mikulov¢ (1 linka), a Adamo¥ (1 linka).

Nejvétsi vykon dle pepravenych osob (kraimBrna) generuje MHD ve Znoji o
polovinu még osob pepravi autobusy viRclavi, nasledované Hodoninem, Blanskem
a VySkovem. Vice informaci o ptu piepravenych osob je zobrazeno na obrazku 39.
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Obrazek 39: Pfepravené osoby v méstskych dopravach (2011)

2475
2500 —=
o
3
S 2000 -
£
s
@
z
& 1500 1375 —
2
a
k4
3
= 1000 -
646 604
s00 ] 468
284 240
39
0 - - - - o
Adamov  Blansko  Bfeclav  Hodonin Kyjov Mikulov  Vyskov  Znojmo

Zdroj: Zprava o IDS JMK 2012

8.1.4 Cislovani linek

Ciselné zn&eni zon a (#t3iny) linek je trojmistnéPrvni gislice v oznaeni lirky je
odvozena od jejgeografické blizkosti ptislusné radialni paiei lince. Napdjeci link:
jsou zdazeny do stejnéiselnérady jakoprislusna pat@i linka. Druha a teti pozice
v ¢iselném zn&eni je gid¢lovana podle dalSich charakteristik linky, a tonzéna podle
piesupnich uzh, do kterych sm&uji, jejich vzdalenosti od Bri atd. Obdob#é jsou
ozna&ovany i zény. Tot@&lenéni je ugresréno v tabulce 18.

Tabulka 18: Cislovani linek v IDS JMK

(o]:1W.\N § CISELNA RADA PRO LINKY A ZONY

Mésto Brno z6na 100 a 101
Okoli trasy paterni linky Brno-Letovice 2XX
Okoli trasy paterni linky Brno-TiSnov 3XX
Okoli trasy paterni linky Brno-Zastavka u Brna / Hrusovany 4AXX

nad JevisSovkou

Okoli trasy paterni linky Brno-Bfeclav 5XX
Okoli trasy paterni linky Brno-Kyjov-Veseli nad Moravou 6XX
Okoli trasy patefni linky Brno-Vyskov 7XX
Okoli Znojma 8XX
Okoli Hodonina 9XX

Zdroj: Autor

V systémucislovani linek je rovéz reékolik vyjimek, které odporuji vySe uvedeny
pravidiim (nag. autobusove linky spojujiciyznamna regionalni centra nesou Gama
z&inajici ¢islici 1). Vyjimkou je rovrez cislovani linek mistské hromadné dopre na
GUzemi mgsta Brna, pro & je vyhrazeno ozmavani \rozmezi 99 (1-20 pro
tramvajové linky, 2040 pro linky trolejbus, 4C-99 auobusové linky). Linky MHD
v ostatnich mstech JMK nesou @p trimistnéciselné oznéeni. | pres tyto vyjimky,
které mohou na prvni pohledigpbit zmatén¢, ma cislovani linek sva jasndana
pravidla.
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8.2 Intervalové jizdni rady

Jizdnitad je charakterizovan jako souh&éasovych a prostorovych Udapopravé

0 provozovani dopravy v &itém casovém obdobi v ramci dopravniho systéfu
Jednou ze zakladnich charakteristik systému IDSZ¢ge,doprava je intervalového
charakteru. Mluvime tedy o intervalovém jizdnfadu, ktery charakterizujeme jako
sitové provazany jizdnitad s pravidelnym intervalem a navaznostmi v uzlbvyc
bodech.

Jednotny interval je konstantéésova hodnota odstaspoji jedné linky spoléna pro
vybrany dopravni systém. Intervaly mezi spoji jsstanoveny na zakladvelikosti
proudu cestujicich. Vradmci MHD v Btn kde je proud cestujicich vysoky, jsou
intervaly stanoveny v délceékolika minut ve Spice. Se sniZujicim se proudem
cestujicich se intervaly mezi spoji prodluzuji.eivaly sefadi do tzv. intervalovych
rodin, které pedstavuji skupiny nasoblkintervali, jeZ Ize vzajemaprokladat®.

Tabulka 19: Intervalové rodiny

Interval (v minutach)

Intervalova rodina 1 3 6 12 24 -
Intervalova rodina 2 5 10 20 40 60
Intervalova rodina 3 7,5 15 30 60 120

Zdroj: Jan Siméinek : Informacni a fidici systémy v IDS

Zasadni vyhodou intervalovyciR Joro cestujici je snadna zapamatovatelnost odjezdu
spoje v pedem danou minutu a v pravidelnych intervalechdnlizady musi byt
zaroveh spolu provazany tak, aby umm¥aly pohodiny pestup mezi linkami

v prestupnich bodech bez delSitekani.

V realném provozu IDS JMK jsou vSak jizdfdidy dodrzujici strikt& dany interval
spiSe utopii. Idea pevného intervalu narazi naudeldu komplikaci. Jedna se zejména
0 problémy s okhem vozidel, pestdvkamitidi¢t vyplyvajicimi z pracov&pravnich
piedpisi a s rozdilnou fepravni poptavkou viznych¢astech dnech. Intervalové jizdni
fady IDS JMK jsou tak spiSe kompromisem. Snazi seejpaice zachovat intervalovou
dopravu pi respektovani danych omezeni.

Rozdil mezi konstrukci jizdnihtadu v minulosti a saasnym intervalovym jizdnim
tadem ilustruje tabulka 20 naikladu konkrétni linky Hodoniiejkovice. Intervalovy
jizdni fdd ma pevé dané odjezdy v X:52 nebo X:22. | kdyz se intervahezi
jednotlivymi odjezdy mohou liSit, intervalova rodife konstatni s intervaly 30, 60, 180
minut. Ve zvoleném vyisu tuto intervalovou rodinu narusuji pouze spojelvel0 a
14:32. V tuto dobu bylo nutné posilit spoje wadu WtSi pepravni poptavky i nad
ramec stavajici intervalové rodiny. Do kontrastintsrvalovym jizdnim fadem

27M0JZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANURA. Integrované dopravni systémy
128 CHMELA, Petr.Provozni integrace IDS: texty agunasky o IDS, Fakulta dopraveiVUT v Praze
[online]
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vystupuje jizdnitad z r. 2005, kdy jsotiasy odjezd stanoveny bez jasného pravidla a
mimo jakoukoliv intervalovou rodinu. Takovy jizdrdd je €Zko zapamatovatelny pro
cestujici a komplikujeifippadné pestupy na dalSi spoje.

Tabulka 20: Rozdil mezi intervalovym a neintervalovym jizdnim fadem

Trasa Hodonin- Cejkovice Cas odjezdu z vychozi stanice (viedni dny)

intervalovy | 4:52 | 5:22 | 6:22 | 6:52 | 7:22 | 7:52 10:52 | 11:52 | 12:52 | 13:52 | 14:10 | 14:32 | 14:52
jizdni  tad
r.2011

jizdni rad | 5:15 | 5:50 | 6:10 | 6:40 | 7:05 | 7:45 | 9:30 | 10:30 | 11:35 | 12:35 | 13:20 | 14:05 | 14:20 | 14:45
r. 2005

Zdroj: Autor

Obrazek 40: Linkovy jizdni fad IDS JMK
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Zdroj: Kordis JMK

Na obrazku 40 je zobrazen intervalovy jizéid IDS JMK. R mizeme rozdlit na 3
zakladnicasti:

A. Hlavicka / zahlavi.

B. Informace o odjezdech.

C. Dodatkové informace.

V hlavi¢ce je uvedenaislo linky, trasa linky (vychozi a cilova stanicevgznamné
stanice na trase), logo IDS, dopravci, kontaktmfiarma:ni linku.
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Ve sgZejni ¢asti s informacemi o odjezdech jsou v l&&sti uvedeny zastavky, jimiz
spoj projizdi, identifikace tarifni zény, ve kteréstavka lezi, a vyztani Usek. U
vyznamnych pestupnich baoi@l jsou roviéZz uvedeny navazné linky. Pravést
znazotuje ¢as odjezdu v dané stanici.

Ve spodni informéni liS&€ jsou uvedeny vysitlivky k symbolim, QR kéd, pes ktery si
cestujici nize konkrétni jizdnfad stdhnout do svého mobilniho telefonu, maskot IDS
S mottem a trasa linky¢etné vyznaenych tarifnich zon.

8.3 Prestupni terminaly

Podle vyznamu Ize mistagstupu dlit na*?*

a)

b)

d)

Prestupni terminalUzel s ¥tSim p@&tem zausinych linek nebo druhdopravy,
piicemz zastavky (nastupitjsou rozdleny podle jednotlivych simi nebo
linek. Na mist jsou k dispozici komplexni dojfifové sluzby pro cestujici (nap
informacni kanceld predprodej jizdenel&ekarna, prodej tisku apod.).

Prestupni mistoMisto styku dvou anebo vice linekiipadré druhi dopravy,
které je tvéeno zastavkamidenymi podle sréru a druhu dopravy. K dispozici
jsou zde jen standardni sluzby, hgmodejna jizdenek, automat na jizdenky atd.
Piikladem mohou byt zastavky v centrechéstn mensi Zelezémi stanice

v sousedstvi s autobusovou stagiciétSi zastavkou MHD.

Prestupni bod / zastavkdisto styku dvou nebo vice linek jednoho druhu
dopravy se zakladnim vybaveninti§tieSek pro cestujici, jizdiddy, misto pro
oznameni apod.). Typickyntigladem je zastavka MHD <kolika linkami.
Sdruzeny festupni uzelDvojice samostathfungujicich pestupnich u#l, které
jsou navzajem propojeny (namedaleko sebe vzdalené autobusové a Zéhazni
terminaly)

Technické a provozni standardy IDS JMK uvéadi jekladni rozdil mezi festupnim
bodem a festupnim uzlem. i@stupni bod je zastavka, ktera j€ama k pestupu mezi
dvéma avice linkami. fstupni uzel je zastavka, kde dochazi ve velkée mi
k prestugim mezi vice linkami i druhy dopra¥?y.

e

Prestupni uzly pIni jednu z nejkzitéjSich funkci v systému vejné dopravy. Jedna se

0 misto, kde cestujici éni zpisob gepravy nebo se jedna o misto, ve kterém se
stretavaji fizni dopravci atrzné druhy dopravy. i@stupni uzly mohou byt umésty v
centru nésta (centralni Zelezéni stanice, festupni stanice metra), mimo centrum
mésta, fipadré na jeho periferft’. Timto je naplina i jedna ze zakladnich vlastnosti
IDS, tj. propojovéani jednotlivych drihdopravy do jednoho fugtkiho celku.

129 Mojzi8, Vlastislav a Buliek, Josef. Restupy ve viejné hromadné dopravDoprava : ekonomicko
technicka revue doprav, 1. vyd., 2008&:.r80,¢. 5, str. 13-15

130 Interni dokumenTechnické a provozni standardrno, 2012.

1310ZANOVA, Eva. Integrované dopravni systémy hromagimravy osob

75



V minulosti nebyl na takové propojeni kladedrakz. Teprve po vzniku IDS JMK
dochazi k budovéaniipstupnich terminé) které pini funkci pestupniho uzlu. Hlavni
funkci prestupnich terminél™*? je ulekit cestujicim pestup mezi jednotlivymi linkami.
To ve svém dsledku znamena usporu celkoveltfegravnihatasu, zvysSeni komfortu a
zvySeni bezpmosti. Toho Ize dosahnout priednictvimt

» Co nejkratSi dochazkové vzdalenosti mezi nastupisti

=  Minimalniho gevyseni.

» Prehledného usgadani uai.

= V pripad nutnosti pouzitim technickych prostki pro uleleni gesunu

cestujicich (eskalatory, vytahy, pohyblivé chodhiky

Prestupni terminaly jsou vybavovany novymi zastdvkamformanimi tabulemi
a dalsimi prvky zvy3ujicimi komfort cestovaniasto je v jejich blizkosti vybudovano
také parkovid&t P+R pro odstaveni osobnich automibiOdjezdy linek by rdy
navazovat na ffiezdy jinych linek tak, aby se minimalizovala nosh ¢ekani
cestujicich.

Obrazek 41: Pfestupni uzly IDS JMK

Zdroj: Interni prezentace spolecnosti Kordis JMK

Obrazek 41 znaztuje mapu IDS JMK s vyzganymi gestupnimi uzly. ¥tSina
Z &chto bodi umo#iuje prestup jen mezi autobusovymi linkami. To samo oésoEni
zasluha IDS. Vyznan@gi funkci IDS je vzajemné propojeni Zelegria autobusové
(pripadre mestske) dopravy. festup z pai@i Zeleznini linky na napajeci autobusovou
linku by mel byt pfimy a rychly. To se vé&kterych ngéstech Jihomoravského kraje

~zs

ukazuje jako zavazny problém, jelikoZz autobusov@lra& nebyla vzdy a vSude

132y anglicky psané literate je terminal definovan jako ko stanice dopravni linky (Vuchic, Vukan
R. — Urban Transport). V tuzemskeé literi@ge timto pojmem myslenr@stupni uzel.
133 pANULINOVA, Eva a Eva OZANOVA. Restupni uzly integrované dopravy.
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budovana tak, abyfmo piléhala k Zelezrinim stanicim. VVzdalenost mezi Zelegriia
autobusovou stanici ve vybranyckstech JMK je uvedena v tabulce 21. Jednoasti
rozvoje IDS JMK je proto i vystavba novychregtupnich terminél nebo jejich
modernizace, tak aby byly tyto vzdalenosti elimiaoy.

Tabulka 21: Vzdalenost mezi Zeleznic¢ni stanici a autobusovymi terminaly ve vybranych méstech JMK

Meésto Vzdalenost

Hodonin 250 m
Brno 650 m
Breclav 300 m
Znojmo Om
Blansko 200 m
Vyskov 350 m
Hustopece 130 m
Kyjov 1500 m
Mikulov Om
TiSnov Om

Zdroj: prace autora na zakladé udajl z Google Maps

Tato data dokazuji, Zefgstupni navaznost v dopravnich uzlech je v mnaf@agech
nevhodna. V &terych ngstech (nap Hodonin) neni z prostorovychivbdi mozno
vybudovat v bezpro&tdni blizkosti Zelezoini stanice autobusovy terminal. Na jinych
mistech byl pepravni terminal propojujici Zeleznici s autobusovdopravou jiz
vybudovan (Rajhrad, Bwvice). Zmény se maji d&kat i wtSi sidla, napklad

v Bieclavi bude do konce roku 2014 vybudovano novébastové nadrazZitppehajici

k Zeleznkni stanict*”. Problém se vzdalenosti mezi hlavnim nadraZimtabasovym
nadrazim Zvonika v Brre by mela v budoucnu weSit stavba nového viakového
nadrazi v odsunuté poloze, jez bglanpropojit Zeleznini, autobusovou a &stskou
hromadnou dopravu.

Obrazek 42: Pfestupni terminal Bucovice, pfestupni terminal Brno Modfice

Zdroj: ROP Jihovychod, Kordis JMK

134 RAISKUBOVA, Hana. Beclav za 110 milioh vybuduje zaseseny pestupni
terminal.IDnes.cZonline]
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8.4 Zachytna parkovisté

Z&achytna parkovistslouzi jako rozhrani mezi IAD a VHD. Jejich funkej co nejvice
usnadnit cestujicim fpstup z automobilu do prdstka verejné dopravy. Cilem je
eliminovat dopravni proud osobnich autombhilcentru ndst a zachytit jej na jejich
okrajich. Tento systém nesét$inou oznadeni P+R (Park & Ride — Zaparkuj adJe
P+R terminaly jsou budovany v okrajovy¢hstech mista a v bezprogtdni blizkosti
piestupnich terminél (zejména terminél kolejové dopravy). Krom moznosti
parkovani automobilu za nizkou cenu parkovnéhédjeam ¢asto poskytovana i sleva
na jizdné®,

Vramci IDS JMK bylo vybudovano &kolik termindli P+R (nap. v Rajhrad ci
Moravském Krumlow). Vybudované terminaly se nachazejitSimou v menSickti
stredre velkych ngstech, systém P+R neni podpo slevou na jizdném priddice
automobili. Chybi tak motivani prvek, ktery by podgd vétsSi vyuzivani VHD.

Budované P+R terminaly vSakie8i nej¢tSi problém z hlediska dopravnich kongesci
v Jihomoravském kraji, a to dopravni situaci vésthBrné. Brno je zatizeno vysokym
provozem osobnich automoahilP+R terminaly by tak gty byt budovany pedevsim na
okrajich metropole sifmym napojenim na MHD. V BinvSak doposud nebylo
vybudovano zadné P+R parkov¥iSDo budoucna existuje cetada investinich plari
zametenych na vystavbu P+R parkofiSPriority v budovani P+R terminéljsou
uvedeny v tabulce 22.

Tabulka 22: Priority pro budovani P&R terminald

Mimo Brno
Brno

Brno, Cernovice Blansko, a. n.

Brno, letisté Tufany Kufim, Zel. st.
Brno, Stary Liskovec, Zel. st. Slapanice, Riegrova
Brno, termindl ZUB Tiénov, Zel.st.
Brno, Videnska Vyskov, Zel. st.
Brno, Zidenice BraniSovice, posta

Kunstat nam.

Letovice, zZel. st.
Miroslav, Zel. st.
Rousinov, Zel. st.

Zdroj: ROP Jihovychod

Y5 ZELENY, Lubomir. Osobniieprava
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9 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY V CESKE
REPUBLICE

Jihomoravsky kraj neni jedinym regionem, ve kteréunikl a je provozovan
integrovany dopravni systém. Viee meére vyspilé IDS funguji i v dalSich krajich
Ceské republiky. Zadny pravnigupis ¢mto krajim nendizuje, aby byla regionalni
doprava organizovana préstinictvim IDS. Vzniklé IDS wti za svou existenci tomu,
Ze pislusné krajské organy pokladaji IDS za vhodny mast vytvaeni efektivniho,
atraktivniho a konkurenceschopného systénmejué dopravy. | fes obec# vysokou
Urovei dopravni obsluznosti €eské republice se Grovereejné dopravy v regionech
liSi.

Obrazek 43: Integrované dopravni systémy v Ceské republice

Integrované dopravni systémy v €R

. IDS s organizatorem
D IDS bez organizatora

Zdroj: Ceska asociace organizator( vefejné dopravy

Prvni IDS vCesku vznikly jiz v polovig 90. let (Praha, Zlin-Otrokovic&)®. Na
obrazku 43 jsou na m&geské republiky vyzngena tUzemi, kde existuje IDS. Tabulka
23 z&rové ukazuje zakladni charakteristiky IDS v jednotlikiykrajich. PI& pokryto
systtmem IDS je pouze Uzemi Jihomoravského, Olokétwa; Pardubického,
Kralovéhradeckého, Libereckého a Karlovarskéhoekezgist&ns integrovano je Gzemi
Moravskoslezskeho, ftdaieského, Plagského, Jihdeského a Zlinského kraje.

Nasledujici odstavce uvadi zakladiiéfed IDS v krajictCR a zasadni rozdilygthto
systéni v porovnani s integrovanym dopravnim systémenmendbravském krait
= Ostravsky dopravni integrovany systém (ODIS) vzrikbce 1997 nejive za
Gcelem obsluhy ostravského regionu. Postupgl ODIS roz&iovan na dalsi
Uzemi kraje. V satasnosti ODIS pokryva 75 % Uzemi kraje, coZz vSak
piedstavuje 95 % jeho obyvatelstva. Organizatorem VIMoravskoslezském
kraji je spol€énost KODIS s.r.o. Kraj se vyztaje koncentraci kolika mest s
velkym paitem obyvatel — 47 % obyvatel kraje Zije vetstech s vice nez

136 Ceska asociace organizataretejné dopravyCAOVD [online]
" DAMBORSKY, Milan et al. Systémy vejné dopravy v krajicEeské republiky: MasterCatgska
centra rozvoje
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50 000 obyvatelt®, co? je nejvice ze v&ech kitaj CR'**. Tato situace vyZzaduje
jiny ptistup @i tvorbé IDS, nez v regionech charakteristickych vesnickmlelni
strukturou.

= Jihosesky kraj je krajem s nejmensi hustotou zafidh’®, co? komplikuje
organizovani viejné dopravy. V kraji neexistuje jednotny IDS. BRrMDS se
vyznauje pouze viejna doprava veréch mikroregionechCeskobudjovicko,
Taborsko, Pisecko. Vroce 2010 byla zalozena &pos JIKORD, ktera
pracuje na fipraw IDS a do budoucna bude slouzit jako organizat@®.I|D

= Oproti ostathim IDS je vramci Integrovaného dopiae systému
Karlovarského kraje (IDOK) mozZno koupit pouze vieedi gedplatni jizdenky,
jednorazové jizdné je v kompetenci dopraecjeho cena se tak liSi v zavislosti
na konkrétnim dopravci.

» Pardubicky a Kralovéhradecky kraj se spojily z&elém vytvdeni IDS
spole&ného pro oba regiony. V roce 2003 byla zaloZzendegpost OREDO,
kterd se poziji stala organizatorem IDS. Od roku 200&alabyt rozvijen IDS
IREDO. OREDO roviz v pilotnim projektu testuje tzv. RadioBus, ktewgizdi
pouze pi telefonickém objednani cestujicimi.

» Integrovany dopravni systém IDOL v Libereckém krigitizen spolénosti
KORID LK a pokryva celé uzemi kraje.

»= V Olomouckém kraji z&al IDS vznikat nejéve izolovar v okoli &tSich nest
(Olomouc, PRerov, Prostov). Od roku 2012 je doprava organizovana
spole&nosti KIDSOK na celém uzemi kraje.

» V Plzeiském kraji obsluhoval integrovany dopravni syst&R jen malé uzemi
kraje v okoli n¢sta Plzi. Teprve v roce 2012 byl roz8n tak, Ze nyni pokryva
40 % obci. Nadale se vedou debaty o jeho dalSinpjioRozvoj IDS zajiuje
jeho organizator POVED. &8to Plzé je centrem regionu, zj& vybihaji
vSechny Zelezini linky a je hlavnim centrem doifky obcani. Rovrez
v Plzaiském kraji je testovan provoz tzv. autobus zavolani. Plzesky kraj je
progresivni v zavaghi novych technologii. Cestujici mohou vyuZivat
elektronickou ¢ipovou kartu, kterou je mozno hradit jizddé na ni nahrat
piedplatni  kupdn. Kroh toho mohou cestujici kupovat jizdenky
prostednictvim SMS zpravéi technologie NFS zabudované v mobilnich
telefonech. Siroké moznostitgohi platby jizdného vedly néjklad ke zrudeni
jizdenkovych autométna tzemi Plzh

= Stredatesky kraj je nejptsim krajem WCR. M& netypické nekompaktni
uspdadani s hlavnim #stem Prahou uprastd. Do Prahy rowg
monocentricky sruje tSina dopravnich linek. tPozené spadové centrum
kraje tak lezi mimo jeho Uzemi. Na uzemi kraje ksteyi dva IDS, Sedaieska
integrovana doprava (SID) se prolina s Prazskagmtwanou dopravou (PID).
Koexistence dvou systé&mpiinasi celouradu problém, zejména ve Spatnych
navaznostech spigj neuznavani jizdni doklada nekompatibili cipovych

138 iz tabulka dostupna z www.scitani.cz/csu/2003eigian.nsf/t/5700503013/$File/4120cc02.pdf
139 krome Prahy
140 jihasesky kraj: Charakteristika kraj€esky statistickyitad [online]
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karet. Rozdil je také v tom, Ze tarif PID je konstran na zakladpasmového
uspdéadani, zatimco tarif SID je zonovy.

= V Usteckém kraji a kraji Vysona neni véejna doprava organizovana
prostednictvim IDS. Ustecky kraj 2al v roce 2012 fipravovat pilotni projekt
IDS v oblasti Lounska. Cely systém bylnibyt dokorfen do roku 2015. Kraj
Vyscaéina IDS nebuduje a dle vyjéehi jeho pedstavitel jeho vznik ani
negredpoklada. Dopravni obsluznost je v kraji W§isa limitovana jeho
geografickymi podminkami, Zelezmii doprava je komplikovana a v porovnani
s ostatnimi kraji nevyznamn&tgiho vyznamu nabyva doprava autobusova.

= Vroce 2005 byla ve Zlinském kraji zaloZzena spotst KOVED s.r.o., jako
organizator vi&ejné dopravy. Za dobu svéhdigobeni se ji vSak nepdila
vytvorit krajsky IDS. Casténé integrovano je pouze Uzemi meziésty
Otrokovice-Zlin-Vizovice v ramci Zlinské integrov@dopravy (ZID).

Tabulka 23: Zakladni charakteristiky IDS v Ceské republice

Organizator | Nazev Pokryti | Planované | Hloubka | Integrace
dopravy IDS (plocha) | dokonceni | integrace | Zeleznice

HI. m. Praha ROPID 100% Dokonceno Celkova

Jihocesky JIKORD - - - B -

Jihomoravsky KORDIS IDS JMK 100% Dokonceno Celkova Ano
Karlovarsky IDOK IDOK 100% Dokoncenao J?E(f:;g;é Ano
Kralovehradecky OREDO IREDO 100% Dokonceno Celkova Ano
Liberecky KORID LK IDOL 100% Dokonceno Celkova Ano
Moravskoslezsky KODIS ODIS 75% 2013 Celkova Ano
Olomoucky KIDSQK ODSOK 100% Dokonceno Celkova Ano
Pardubicky OREDO IREDO 100% Dokoncenao Celkava Ano
Plzerisky Poved IDP 40% - Jel?ugisr?\)/é Ano
Stredocesky Kr. GFad SID 70% 2015 ng?uifr?y"é Ne
Ustecky - - - 2014 - -

Vysocina - - - - - -

Zlinsky KOVED - - 2012 - -

Zdroj: MasterCard cCeska centra rozvoje
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10 DISKUZE

10.1Faze budovani IDS

V piedchozich kapitolach této diplomové prace jsem gpakna zasadni vyhody IDS
v kontrastu ke konvemimu zpisobu zajisovani dopravni obsluznosti. Samo zavedeni
IDS a jeho roz$éni na daném Uzemi vSak neni zarukou zlepSepirgvnich sluzeb.
Podminkou dobrého fungovani IDS je vykonnyiggb fizeni, odpovidajici technicka
zakladna, podpora politické reprezentace, akceprag®m obiany aj. Na nedostatky
stavajiciho stavu poukazuje vliadni dokument Dograaiitika Ceské republiky pro
léta 2005 — 2013% ,Verejna doprava je provozovana na bazid@eiaych dopravnich
systéni, kdy integrované dopravni systémy jsou organizgvgen v omezené
funkénosti, bez ¥tSiho propojeni mezi kraji. Vedt8ine lokalit je integrovany dopravni
systém pouze nadstavbou systémieye dopravy (usnadijici vyuzivani mistské a
piiméstské dopravy), nikoliv principem propojujicim vBey druhy dopravy v celém
Gzemi regionu.”

IDS JMK v tomto ohledu iiize byt vzorem pro ostatni regiony, jelikoZ neniwgbvan
jako izolovany a uzaeny systém na titém Uzemi, ale je roz&van i za hranice kraje
respektujic firozené pepravni proud¥

RozSfovani a budovani IDS bylo v Jihomoravském kraji @leeno v roce 2010. Na
tuto fazi navazuje v s@asnosti faze zkvalibvani sluzeb, optimalizace pro@es
odstraiovani nedostatk Nejvice stiznosti cestujicich zaznamenal orgamia®S JMK
vzdy po di€im rozsteni IDS. Mezi negjastjSi stiznosti patly: nedostaténa kapacita
now vzniklych gestupnich u#l a jejich Spatna vybavenost, omezefimych spoj a
vySSi nutnost festup, preplrené autobusy, zpoZdi spoj, prodlouzeni jizdni doby,
zdraZeni jizdnéH8® Vetsina nedostatkbyla v kratkém obdobi odstrama, jingm byli
cestujici nuceni sefpusobit. | kdyZz zavedeni systému IDS znamenalo gidené
obc¢any zhorSeni dopravni obsluznosti,&siny cestujicich fevazily klady IDS, coz Ize
odvodit z rostouci spokojenosti cestujicich s I[ZE, vyplyva z obrazku 27 v kapitole
6.7.

10.2Inovace ve z@sobu platby jizdného

Velkym nedostatkem IDS JMK je omezend moZznostisapi platby jizdného.
V nekterych krajich maji bohaté zkuSenosti s aplikagovych ¢i magnetickych karet
nebo placenim jizdného préstinictvim SMS zprav (viz tabulka 24).
NejpropracovaSi systém dchto zpisoh1 platby je v Plzaském a Libereckém kraiji.
Kromé SMS jizdenek mohou cestujici vyuzit i elektronichkykaret, které krog
samotné platby jizdného nebo zakoupet@dplatni jizdenky nabizeji i dalSi funkce
(prikazka do knihovny, platba parkovného, slevovy progapod.). Jihomoravsky kraj

“IMINISTERSTVO DOPRAVY. Aktualizace Dopravni poligilCeské republiky 2005 — 2013 [online]
12| inky IDS JMK zajizdi od sousednich kiig)Vysasina, Zlinsky kraj) a do sousednich état
(Slovensko, Rakousko)

8 HUMPOLIKOVA, Dagmar. MF DNESPreplrené autobusy, zpoZdé spoje: novy systém cestovani
ztizil [online]
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zahdjil gipravu zavedenicipovych karetv IDS JMK vroce 201. Predpokladana
realizace tohoto projek by méla prok&hnout vroce 2013. Vyhodotipové karty ' IDS

JMK bude jeji kompatibilita InKartami Ceskych drah a elektronickymi karta
dopravnich systéOlomouckého a Moravskoslezského k'

Tabulka 24: Platba jizdného prostiednictvim elektronické karty a sms v krajich €R

Dali funkce _Sms

Karta do knihovny, placenl

HI. m. Praha Opencard parkovneno

Jinocesky - - - -

Jihomoravsky - - - Ne

Karlovarsky - - - Ne

Kralovehradecky Kitzedr}; ?s%%ri\cf)cn? g;?i ém' Ne - Ne
Slevy, prohlidky, prakazka

Liberecky OPUS Card Ano do knihovny, dochazkovy Ano

systém

Moravskoslezsky - - - Ano

Olomoucky - - - Ne

parduicy N ompatoint e - Ne
Nakup vstupenek, slevy,

Plzensky Plzenska karta Ano dochazkovy systém, Ano
elektronicka penéZenka

svedocesypImCe il : e

Ustecky Jednotlivl dopravci - - Ne

Vysocina Jednotlivl dopravci Ne - Ne

Zlinsky Jednotlivl dopravci - - Ne

Zdroj: MasterCard cCeska centra rozvoje

10.3Rozvojové projekty

Podstata IDS s@iva zejména dokonalejSi organizaci dopravnich pracesa
stavajicich dopravnich sitich. Tentéistup je vSaktasto také podgen investicemi do
zlepSeni funkce éthto sit, zvySeni jejich kapacity a obnovy vozového pa
V Jihomoravském kraji je do budoucna planovana raedizrekolika vyznamnyct
projekii vtéto oblasti. \kratkodobém horizontu se jedna o obnovu vozovehkup
V poslednich letech mnoho doprévzakoupilo nové autobus jeZ zvySuj komfort pro
cestujici a snizujgpotebu pohonnych hmot. Naopak do obnovy Zelgrch voz se,
svyjimkou rekonstrukce starych vbna tzv. Regionovy, neinvestova

“ Misto jizdenek postagi lidem ve tfech moravskych krajich jedina karta. SVERDIK, Michal. MF
DNES. IDnes.cz [online]
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V nasledujicich letech by #fo dojit k pozitivni znéné i v této oblasti - jak ze strany
Ceskych drah, které vypsaly obchodni $@uta nové vlakové soupra\y, tak pgipadre
ze strany novych doprarwzeslych z viejné obchodni soge™*®.

Dulezitymi rozvojovymi projekty jsou rowz rekonstrukce nevyhovujicich Zelesmich
trati a vystavba P+R termirial

V dlouhodobém horizontu by &y nejwetsi zneny v organizaci viejné dopravy nastat
ve meste Brn¢. Presunem hlavniho nadrazi do jeho odsunuté polohy ¢# stavajiciho
umiseéni vznikne moderni festupni terminal integrujici Zele#ni, autobusovou
regionalni a nmsstskou dopravu do jednoho bodu. Termin realizacejekiu
s odhadovanymi nakladyigsahujici 20 miliard K je vSak kwili mnoha problérim
v predrealizéni fazi zatim neznamy. Druhym vyznamnym projektéery by nél
zasada promenit dopravu v Bra, je vystavba severojizniho kolejového diametru
(SJKD). SJKD spgiva v zahloubeni kolejové tkapod Urové terénu. Bvodni idea se
datuje do 60. let 20. stoleti, kdy bylo v Bravazovano o vystavbmetra. V 90. letech
byla mySlenka metra nahrazena tzv. podzemnimi taggnvi — tzn. vedenim
tramvajovych linek v tunelech. Vroce 2003 navrhihodnoravsky kraj nahrazeni
tramvaji konvetnimi vlakovymi soupravami a propojeni diametru gigaalnimi
linkami IDS JMK. Spoje by tak thy zatinat v TiSno¥, pies centrum Brna vést
v tunelech a poté povrchévpokraovat az do Slavkova u Brna (vizilpha 8).
Investiéni naklady jsou odhadovany ve vysi 22,5 milial&vzhledem k jejich objemu
je datum zahéajerii dokorzeni vystavby SIKD nejast{é

145 Ceské drahy vypsaly saiitna nové viaky pro Jihomoravsky kraj: Tiskova xar&eské
drahy[online]

146 Rada schvalila zahéajeniipravy nabidkovéh#izeni na drazniho dopravce. IJIHOMORAVSKY
KRAJ. Portal Jihomoravského kraj@nline].

147 JURKOVIC, Martin. NORTH-SOUTHERN RAIL DIAMETER IN BRN@olde, Norway, 2012.
Molde University College.
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11 ZAVER

V Jihomoravském kraji byl v pb¢hu let 2004 az 2010 povySen dosavadnispp
zaji¥ovani veéejné dopravni obsluznosti na orgakima vysplejsi  systém.
V sowasnosti je celé Uzemi kraje pokryto integrovanynpradenim systémem. IDS
JMK zasadw znmenil dosavadni zfisob cestovani wejnou hromadnou dopravou. igs
pocateEni rezistenci se mu v fibehu své existence poili@ preswdCit cestujici o svych
vyhodach. Ty sp&ivaji zejména v homogenizaci podminekegravy na celém
integrovaném Uzemi, coZz se projevuje jednotnyi@pm@avnim dokladem, jednotnym
piepravnim fadem, intervalovymi jizdnimitady, synchronizaci navaznosti SRoj
jednotnymi standardy kvality atd.

IDS JMK je nastrojem, ktery nabizi alternativu klividualni automobilové igpra\e.
VSechny jeho vyhody vyjmenované tegdchozim odstavci pomahaji stirat rozdily mezi
VHD a IAD pii zachovani negtSi vyhody véejné dopravy, kterou je nizka cena. Tento
fakt se projevuje zejména wstu p@&tu cestujicich v IDS JMK v poslednich letech.

V ramci IDS JMK doslo k integraci regionalni astské dopravy, k integraciiznych
druhi dopravy s preferenci ZeleZni dopravy jako patei si€, ke spolupraci mezi
dopravci. To vSe je garantovano organizatorem IK8rym je spolénost KORDIS
JMK. IDS JMK je typickym pedstavitelem ffurowviového modelu IDS, ve kterém
organizator vykonava organigd, koordingni a kontrolni funkci a {sobi jako
prostednik mezi rozhodovaci Urovni (krajem) a redldairovni (dopravci).

V Gvodnich kapitolach prace jsem uvedelpled zakladnich pravnich nore@feské
republiky a Evropské unie, kteréimo ovliviiuji fungovani IDS. Zrénu v legislativnim
ukotveni IDS pineslo gijeti zakona 194/2010 Sb., ofegnych sluzbach vippraw
cestujicich, ktery dateského pravniho prdasdi poprvé zavedl pojem integrovany
dopravni systéndi organizator IDS a ktery roe#d stanovil postup krajpii zaji&’ovani
dopravni obsluznosti a vypisovani ¥ybvych fizeni na dopravce. Zakon rasn
vymezil minimalni standardy dopravni obsluznost&r& je nutno dodrzovat, a umoznil
krajim tyto standardy dale ro#&j cehoz Jihomoravsky kraj vyuzil. Standardy kvality
cestujicim garantuji minimalni Urovgiepravnich sluzeb. Standardy upravuji zejména
pozadavky na vozidla, jejich stav, oZeai, minimalni frekvenci spdf*®, vybaveni
piestupnich u# aj.

Velka c¢ast prace byladanovana problematice financovani dopravni obsluind3s
JMK je z wtSiny financovan Jihomoravskym krajem, z meddsti pak obcemi a
dalsimi subjekty. Cast finagni prostedki je vynakladana #mo z gislusnych
rozpaitovych kapitol,éast plyne k dopraven prostednictvim Fondu IDS, ktery byl za
Gcelem financovani IDSizen. Nej¢tSi cast kompenzaci plyne do Zelearii dopravy.
Na jeji financovani fispiva i stat na zakladMemoranda o zaji8hi financovani

148 Neni stanoveno pe¥nS gihlédnutim k mistnim podminkam od nictisbe byt odchyleno.

85



dopravni obsluznosti Zeleznii dopravou uzaeného mezi Ministerstvem dopravy a
kraji.

Praktickacast diplomové prace byla rofdna do i ¢asti podle ddlich podsystérn
IDS:
= Podsystém organizac-ekonomicky.V této casti jsou popsany standardy
kvality, uloha organizéatora, postup w¥bvychiizeni, ekonomika a financovani
IDS, informani systém a marketingova komunikace.
» Podsystém tarifniKapitoly v tétocasti se zabyvaly tvorbou tarifnich zon, tarifni
soustavou, stanovenim vySe jizdného a jizdnimiaabkl
» Podsystém dopravnv imz jsou definovany pétei a napdjeci linky, vyznam
MHD v rdmci IDS, zapojeni Zeleznice do IDS, v§teny vyhody intervalovych
jizdnichiada, prestupnich terminala zdirazréna poteba budovani zachytnych
parkovist (P+R).

V porovnani s ostatnimi regiony se Jihomoravsky] kréize pySnit vysplym,
propracovanym a efektivnim IDS. Do budoucna se nauganizator zasfit na
ZlepSovani procés IDS JMK. V oblastech mimo Brno se tgmb dopravni
obsluznosti v budoucnu nebude signifikantménit, velké zmény vSakéekaji Brno
samotné, pokud dojde k realizaci planovanych ineth akci (pesun viakového
nadrazi, vystavba podzemniho diametru). Do budouenawutné zintenzivnit
komunikani kampa vedouci k peswdcovani cestujicich o vyhodach IDS. Ruku
vruce stim musi byt zavéay i inovace, se kterymi maji zkuSenosti v jinych
krajich. Jedn& se zejména o zavedeni elektroniakg gro platbu jizdného (obdoba
prazské Opencarti Plzeiské karty) a umozmi platby jizdného prodnictvim
SMS zprav. Velky nedostatek vykazuje IDS JMK r&v oblasti budovani P+R
terminali, které chybi zejména v Bfn Daraz by n&l byt kladen roviz na
liberalizaci grepravy na Zeleznici a otevirani této oblasti daldopravéam, coz by
melo vyustit v modernizaci zastaralého Zel€mnilno vozového parku a zvySovani
kvality prepravnich sluzeb.
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Pfiloha 1: Ekonomické jednotky v IDS JMK

EF Sl Tarifni zony EEGhaIol Tarifni zony
jednotka jednotka

Adamov 225 Miroslav 458, 459
Blansko 235 Moravska Nova Ves 585, 912
Benesov 260 Moravské Budgjovice 845, 855
Boskovice 245, 255, 262, 265 Moravsky Krumlov 437,448
Brnénec 285, 295 Nedvédice 247, 257, 340, 350, 355
Brno 100, 101 Nesovice 855, 657, 665, 666, 667
Bieclav 575 Nezamyslice 765
Bucovice 645, 647 Clesgnice 267, 277
Bystré 287, 297 Otnice 620, 630, 640
Cej 650, 660, 910 Podivin 555, 565
Cema Hora 228, 236, 246 Pohorelice 449, 530, 540
Drnholec 551, 561 Rapotice 448, 456
Dubfiany 685, 917 Rosice 425 435, 438, 445
Dukovany 457, 467, 468, 477, 478 | Rousinov 730, 735
Hefmanaov 365 Ricany 420, 430, 440
Hodonin 900 Slavkov 635
Homi Stépanov 270 StraZnice 915, 925
HruZovany nad J. 550, 560, 570 Stielice 410, 427
Hustopee 535, 537, 545 Satov 817, 818
Ivandice 447, 455 Slapanice 810, 720
lvanovice na Hané 750, 755, 760 Sumna 815, 825, 835
Jaroslavice 829, 839 TiEnov 320, 330, 335, 345
Jedovnice 230, 232, 240, 250, 745 | Velka nad Veli¢kou 945, 955
Jevigovice 812, 823, 833, 843 Velké Cpatovice 290, 262
Kitiny 210, 215, 220 Veseli nad Moravou 695, 935
Kun&tat 258, 266 Vighové 479, 822, 831, 832
Kurim 310, 325 Vranov nad Dyji 837, 847, 857, 867
Kyjov 6875 VySkov 740
Laa an der Thaya 580 Zngjmo 800
Lednice 552, 562, 572, 582 Zadovice 687 689
Lechovice 810, 820 Zarogice 643, 652, 653, 662
Letovice 275, 280, 286 Zidlochovice 510, 520, 525
Mikulov 571

Zdroj: Ekonomika IDS JMK (interni dokument)
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Pfiloha 2: Rozsifovani IDS JMK v letech 2004-2010

2004 2005 2000

Zdroj: Autor
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Priloha 3: Vybérové fizeni
METODIKA HODNOCENI NABIDEK VE VYBEROVEM RIZENI

Zakladnim hodnoticim kritériem je v souladu s &8 odst. 1 pism. a) ZVZ ekonomicka
vyhodnost nabidky.

V souladu s ust. § 78 odst. 4 ZVZ zadavatel vynmterd diti hodnotici kritéria:
a) Celkova nabidkovéa cena s vahou 80 %,
b) Metodika pistupu k organizmimu a technickému zabezpai provozu s vahou 20 %.

Predmétem hodnoceni je celkova nabidkova cena ucieawrgpatend jako pedpokladany piet
vozokilometfi ndsobeny jednotkovou cenou za jeden vozokilongt, danoucast veejné
zakazky nabidnutou uchamen. Vaha tohoto dilho hodnoticiho kritérigini celkem 80 %.

Predmétem hodnoceni je rowi ,Metodika gFistupu korganizmimu a technickému
zabezpe&eni provozu“, picemz vaha tohoto dilho hodnoticiho kritérigini celkem 20 %.

Dil¢i hodnotici kritérium ,Metodika ffistupu k organizmimu a technickému zabezpai
provozu“ je rozdleno na tato déi subkritéria:

B.1) Podil vozidel, kterd jsou vybavena klimatizpstoru pro cestujici, vaha 10%
B.2) Disp&erskeétizeni 10%
B.3) Informani a prodejni servis, vaha 10%

B.4) Podil vozidel vybavenych akustickym infomén systémem detrg informainiho
systému pro nevidomé, vaha 10%

B.5) Provozni zaloha — rychlost vypraveni, vaha 10%

B.6) Uhrada naklaidcestujiciho, vaha 10%

B.7) Podil vozidel, ktera jsou vybavena bezplatWfifi piipojenim k internetu, vaha 10%
B.8) Odstavovéani vozidel, vaha 8%

B.9) Velikost inform&nich ploch na vozidlech, vaha 8%

B.10) Podil vozidel, kterd maji nahrazen imit_ED panel vnithim LCD panelem, vaha 7%
B.11) RychlosteSeni stiznosti a dotgavdha 4%

B.12) Rychlost wyitani a pehravani dat o jizdnidlddech a o prodanych jizdenkach, vaha 3%

Zdroj: Zaddvaci dokumentace: Vybér dopravci pro uzavreni smluv o verejnych sluzbdach v preprave
cestujicich ve verejné linkové osobni dopravé v ramci IDS JMK (interni dokument)
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Priloha 4: Dotace do oblasti vefejné dopravy

Vyvoj dotaci do linkové autobusové dopravy a jejich pfepravnich vykonu
Development of the subsidies to scheduled bus transport and
performances of the scheduled bus transport

'r
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Vyvoj dotaci do Zelezni¢ni osobni dopravy a jejich pfepravnich vylkonu
Development of the subsidies to passenger rail transport and
performances of the passenger rail transport

~
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Zdroj: Ministerstvo dopravy : Rocenka dopravy 2010
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Pfiloha 5: Pentlogram IDS JMK
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Zdroj: PIan dopravni obsluznosti JMK
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toky v IDS JMK

inancni

F

Priloha 6
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Priloha 7: Cenik jizdného IDS JMK
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Zdroj: Jihomoravsky kraj
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Priloha 8: Trasa severojizniho kolejového diametru
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