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1 Uvob

Urcita forma dopravy existuje uz od nepaméti, vZdy se lidé museli néjakym zplisobem
premistovat pii hledani potravy, lepSiho Ukrytu a dalSich véci nezbytnych pro Zivot.
Se vznikem civilizace se doprava zacala rozvijet, lidé se prestali dopravovat pouze pésky
a zacali pouZzivat dopravni prostredky. Vyznam dopravy postupné rostl a dnes je jednou
z neodmyslitelnych soucasti naseho zZivota, bez které bychom se nedokazali obejit. Doprava
je také neodmyslitelnou soucasti svétového hospodarstvi a s rostouci globalizaci roste jeji
nepostradatelnost. Velké mnoZstvi véci urazi v nakladnich prostorach lodi, letadel a aut
mnohdy tisice kilometrili nez se dostanou na pulty prodejen, kde je kupujeme a povazujeme
to za samozrejmost. Stejné tak povazZujeme za samoziejmost auto, autobus, vlak nebo jiny
prostiedek, ktery denné pouZivame kcesté do prace, Skoly ¢i pri cesté za zabavou.
Nesmime zapominat ani na infrastrukturu, bez které by doprava nemohla nikdy fungovat.
Tisice kilometri silnic a Zelezni¢nich trati jsou soucasti nasich zivotli, dotvareji raz meést
a zasahuji do vzhledu krajiny, a také ndm umoZiuji dostat se zjednoho konce nasi

republiky na druhy.

Osobni verejnd doprava je nezbytnd pro zajiSténi zakladni dopravni obsluZnosti
obyvatel, nese sebou ovSem mnoho problémi. Jednim znich je nerovnomérnost,
na hlavnich tazich mezi velkomésty je velky pocet cestujicich a linky zde funguji bez
problému - mezi Prahou a Brnem jezdi autobusy mnohdy i kazdou ctvrt hodinu, spoje
riznych dopravcii se casto kryji, a presto jsou tyto spoje ziskové. Oproti tomu malé
regiondlni linky jezdi poloprazdné, poptavka je mala a je nutné tyto spoje dotovat. Zaroven
jsou ovSem nezbytné pro lidi, ktefi v této oblasti Ziji a ktefi se musi dostat do prace c¢i

k 1ékari.

Tato prace se bude vénovat verejné osobni dopravé v Kralovéhradeckém kraji a to
hlavné dopravé autobusové a Zeleznic¢ni. Jejim cilem je analyzovat dopravni dostupnost
v tomto Kkraji a popsat, jak zde osobni vefejna doprava funguje. Teoreticka Cast se bude
vénovat pojmum, které s dopravou souvisi, dale legislativnimu ramci, ktery upravuje oblast
dopravy a také obéma druhlim verejné dopravy, které budu v teoretické ¢asti analyzovat.
Prakticka cast pak bude zamérena na popis Kralovéhradeckého kraje, jeho dopravy,
integrovanych systémi, které zde funguji a také jednotlivym dopravciim. Dale zde bude
analyza dopravni dostupnosti vybranych obci Kralovéhradeckého kraje Zeleznic¢ni

a autobusovou verejnou dopravou.



2 TEORETICKA CAST

2.1 DOPRAVNI SEKTOR

Doprava je razena mezi infrastrukturni odvétvi hospodarstvi a pro vSechny jeho
ostatni sektory je témér nepostradatelna. Doprava ma radu vlastnosti, které jsou pro ni
charakteristické. Jednou z nich je jeji neskladovatelnost, produkt dopravy nelze vytvaret do
zasoby a skladovat jej, nerovnomérnosti pozadavki se tedy musi kryt z rezerv v kapacitach
nikoli ze zasob. DalSim specifikem je nerovnomérnost dopravy a to jak c¢asova tak
i smérova. Existenci dopravnich Spicek a sedel vznikaji odliSné pozadavky na kapacitu
dopravy v Case, stejné jako existuje odliSné zatizeni konkrétnich cest. Doprava ma také
zvlastni typ rozmisténi, je rozloZena na velka tizemi pres hranice jednotlivych statli a ma

tedy liniovy charakter.

2.1.1 Zakladni pojmy

,Doprava je charakterizovdna jako c¢innost spjata s cilevédomym premistovanim
osob a hmotnych predméti v nejraznéjsich objemovych, c¢asovych a prostorovych

souvislostech za pouziti dopravnich prostiedkd a technologii.“ Je to vlastni premisténi

z jednoho mista na druhé, pohyb dopravniho prostiredku po dopravni cesté.

Preprava je vysledek premisténi, tedy vysledny efekt dopravy. V Sirsim smyslu pak
tento pojem zahrnuje kromé premisténi i dalsi aktivity a sluzby, které jsou s tim spojené

(jako napftiklad pojisténi, nakladka, vykladka, atd.).

,Silni¢ni doprava je souhrn ¢innosti, jimiZ se zajiStuje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, prileZitostnd osobni doprava, taxisluzba), zvirat a véci
(nakladni doprava) vozidly, jakoZ i premistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich,

mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich a volném terénu.“?

,Zelezni¢ni doprava je souhrn zamérné organizovanych cinnosti, jejichz ucelem
je premistovani osob nebo ndakladli po Zeleznici, vCetné premistovani samotnych

zZeleznicnich vozidel. Souhrn procest Zelezni¢ni dopravy a piepravy, jimiz se uskutecnuje

1 ZELENY, L. Osobni preprava. Praha: Nakladatelstvi ASP], a.s., 2007. ISBN 978-80-7357-266-2
2Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave
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bezprostiedni premisténi dopravniho a prepravniho prostiedku, pak tvori Zelezni¢ni

provoz.”

,Verejna doprava je doprava, kterou provozuje dopravce za Ucelem uspokojovani

obecnych prepravnich potieb podle predem vyhlasenych prepravnich podminek“4

,verejnd drdzni osobni doprava je Cinnost dopravce spocivajici v pravidelné
prepravé osob, zavazadel, véci a Zivych zvirat vozidly na draze celostatni,
regiondlni, draze tramvajové, trolejbusové, lanové, jakoZ i v metru a na jiné draze
specialni, ktera slouZi k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce

verejna silnicni osobni doprava je Cinnost dopravce spocivajici v pravidelné
piepravé osob, zavazadel, véci a Zivych zvirat vozidly ve verejné linkové dopravé

vCetné méstské autobusové dopravy“>

»Linkovd osobni doprava je pravidelné poskytovani prepravnich sluzeb na urcené

trase dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych

zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou verejné linkové dopravy nebo

formou zvlasStni linkové dopravy, a to jako vnitrostatni nebo mezinarodni.

verejnd linkovad doprava je doprava, pti které jsou prepravni sluzby nabizeny
podle predem vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani
prepravnich potieb; pokud je doprava uskutec¢iovdna pro potieby mésta a jeho
primeéstskych oblasti, jedna se o méstskou autobusovou dopravu

zvlastni linkova doprava je doprava urcenych vybranych skupin cestujicich

s vylouc¢enim ostatnich osob

Integrovanou dopravou se rozumi zajiStovani dopravni obsluZnosti izemi vefejnou

osobni dopravou jednotlivymi dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo dopravci

v silniéni dopravé spolecné s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem

provozujicim vice druht dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy

podle smluvnich prepravnich a tarifnich podminek.“®

3Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach
4 ZELENY, L. Osobni preprava. Praha: ASPI, a.s., 2007. ISBN 978-80-7357-266-2

5 Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim Fadu pro vefejnou draznf a silni¢ni osobni dopravu

6 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave
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»,Verejnym zdjmem v oblasti verejné osobni dopravy se rozumi zajem statu na
zajisténi zakladnich prepravnich potieb obyvatel. O uplatnéni vefejného zajmu pfi
zabezpecovani dopravni obsluZnosti rozhoduje prisluSny organ statni spravy nebo

samospravy.

Dopravni obsluznosti se rozumi zajisténi dopravnich potieb obcanti na Uzemi kraje

nebo statu ve verejném zajmu.“”

»2Linkou se rozumi doprava organizovana v pevné relaci podle jizdniho radu s pevnou
trasou, zastavkami a odjezdy z jednotlivych zastavek, je zpravidla oznacena Cislem,

pismenem ¢i kombinaci. Spoj je pak jedno spojeni v ramci linky.
Tarifni systém urcuje, jakym zplisobem dochazi k ur¢ovani ceny za pirepravu“s

2.1.2 Integrovany dopravni systém (IDS)

Integrovany dopravni systém je propojeni riiznych druhli verejné dopravy do
jednoho celku, kde jednotlivy dopravci v ramci IDS maji jednotné piepravni podminky,
jednotny tarif a umozinuji cestujicim lepsi orientaci v jednotnych jizdnich radech, pripadné

i cestovani s vice rliznymi dopravci na jeden cestovni doklad.

Diivodem existence IDS je snaha zefektivnit verejnou dopravu, zatraktivnit ji pro
cestujici a poskytnout kvalitni a cenové dostupné sluzby. Vradmci IDS se casové
i prostorové koordinuji spoje riiznych dopravcii, coz zajistuje lepsi navaznost spoji a tedy
zlepSeni prestupnich vazeb jak mezi jednotlivymi dopravci, tak i mezi jednotlivymi druhy

dopravy.
2.1.3 Subsystémy v osobni dopravé?®

Osobni doprava je velmi Siroky celek, patfi do ni jak preprava pravidelna, tak
i nepravidelna. Pravidelna preprava je charakteristickd pravidelnymi spojenimi na urcité,
predem dané trase. Zastavky, kde cestujici nastupuji a vystupuji, jsou predem urceny.
Nepravidelna preprava je realizovana na zakladé prani konkrétniho zakaznika, v jim

daném case a rozsahu (jedna se napriklad o zajezdovou prepravu).

7Z&kon €. 111/1994 Sb,, o silni¢ni dopravé

8 ZURYNEK, J., ZELENY, L., MERVART, M. Dopravni procesy v cestovnim ruchu. Praha: ASP], a.s., 2008. ISBN
9788073573355

9 ZELENY, L. Osobni preprava. Praha: ASPI, a.s., 2007. ISBN 978-80-7357-266-2
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Osobni verejna doprava ma urcité specifické rysy, které ji odliSuji od dopravy
individuelni. Jedna se o mistni a ¢asové soustredéni zdroji a cili cest, o provoz dle jizdnich
radu, o pevné tarify (je to sazebnik cen za prepravni vykon), pevné stanovené jizdni trasy

a v neposledni fadé o dostatecné velkou kapacitu dopravnich prostiedki.

Rozdily jsou samozriejmé i v prepravnich vzdalenostech, které mohou byt v intervalu
od nékolika stovek metri az po stovky kilometrt. Oba tyto extrémy maji sva specifika,
aproto délime osobni dopravu na nékolik subsystémii, které se odliSuji charakterem
uskutecnénych cest. Pro cestujici je samoziejmé dulezité, jak jsou feSena prestupni mista

a jak na sebe navazuji jednotliva spojeni a subsystémy.

2.1.3.1 Méstska hromadnd doprava

Méstskd hromadna doprava zajisStuje prepravu cestujicich vramci vétSich mést
(nad 10 000 obyvatel), stale vétsi diiraz je kladen na jeji propojeni s priméstskou dopravou
v ramci integrovanych dopravnich systémii. Pfeprava v ramci mensich obci je zajistovana
mistni dopravou, ktera danou obci prochazi. Charakteristickym rysem MHD je kolisani
poptavky po prepravé a to jak béhem dne (v zavislosti na zacatku a konci pracovni doby)

tak i v ramci tydne (dle zacatku a konce pracovniho tydne).

MHD je zajistovano mnoha riznymi druhy dopravy a dopravnich prostredkd, které se
lis{ ve svych vlastnostech (at uZ je to zdroj pohonu, ptepravni kapacita ¢i dopravni cesta).
Mezi nejcastéji pouzivané druhy patii metro, tramvajova, autobusova a trolejbusova

doprava, dale pak doprava vodni a poptipadé i nekonven¢ni (lanové drahy atp.).

2.1. 3.2 Priméstskad doprava

Priméstska doprava zajiSt'uje prepravu cestujicich v oblastech s vysokou koncentraci
sidel, hlavné pak v okoli velkych méstskych aglomeraci. Z toho vyplyva silnd vazba této
dopravy na mésto a také vétsi prepravni vzdalenosti nez u MHD. Tato doprava je klicova
pro prepravu cestujicich mezi vlastnim meéstem a jeho okolim. Dilezitd je vhodna
koordinace Casového i prostorového rozmisténi této dopravy a také zajiSténi prestupnich
vazeb, protoZe v poptavce jsou velké ¢asové i prostorové nerovnomeérnosti (denni i tydenni
nerovnosti). Nejcastéji je tento druh dopravy reSen pomoci integrovanych dopravnich

systému a zajiStovan pirimeéstskou Zeleznici a autobusovou dopravou.



2.1. 3.3 Mistni doprava

Mistni doprava pokryva méné osidlené oblasti, jsou pro ni tedy charakteristické nizsi
prepravni proudy cestujicich na pomérné rozsahlém Uzemi. Tato doprava je zajiStovana
hlavné regionalni Zelezni¢ni dopravou a silni¢ni dopravou (autobusy). Problémem této
dopravy je velka rozptylenost prepravnich pozadavki a tedy mald poptavka u jednotlivych

piepravnich proudd.

Regionalni Zelezni¢ni dopravou je uspokojovana vétSi poptavka v mistech, kde se
kumuluji prepravni pozadavky (napriklad u vétSich mést, podniki, atd.). Autobusova
doprava zajiStuje prepravu v oblastech, kde je mensi poptavka, poptipadé v mistech kde

neni Zelezni¢ni infrastruktura.

2. 1. 3.4 Vnitrostatni dalkova doprava

Jak uZ nazev napovida, vnitrostatni dalkova doprava zajistuje prepravu osob na vétsi
vzdalenosti v ramci jednoho statu. Je charakteristicka vétSimi vzdalenostmi mezi stanicemi,
menSim poctem tras a tedy kumulaci prepravni poptavky, coz vede k vysSsimu poctu
spojeni. Tento druh dopravy je ovlivnén hlavné tydennimi nerovnostmi a také sezonnimi
vykyvy (prazdniny, svatky, atd.). Cestujici od ni oCekavaji vyssi rychlost, vétsi pohodli
a také dalsi dopliikkové sluzby, které by cestovani usnadnily. Je zajisStovana autobusovou

a Zelezni¢ni dopravou, v zavislosti na velikosti statu pak také dopravou leteckou.

Vnitrostatni dalkovd doprava se déli na meziaglomerac¢ni dopravu, kde se jedna
o spojeni oblasti mezindrodntho vyznamu a dopravu meziregionalni, ktera spojuje

jednotlivé regiony.

2.2 LEGISLATIVNI RAMEC

2.2.1 Zakony tykajici se osobni verejné dopravy

Zakladni legislativni rdmec pro oblast dopravy tvoii Zakon o silni¢ni dopravé
€. 111/1994 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisti a Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb. ve znéni
pozdéjsich predpist.

Zakon o silni¢cni dopravé definuje silnicni dopravu a dalsi klicové pojmy (jako
napriklad osobni dopravu, linkovou dopravu, atd.), dale upravuje podminky provozovani

silni¢ni dopravy provadéné pro vlastni a cizi potreby, povinnosti dopravci a zvlastni
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podminky pro osobni vefejnou dopravu. Zadkon se vénuje také rozsahu pravomoci

a plisobnosti prislusnych organt statni spravy.

Zakon o drahach definuje kromé zakladnich pojmi tykajicich se drah také podminky
pro stavbu drah (at uZ ZelezniCnich, tramvajovych nebo jinych), dale podminky jejich
provozovani a také pravomoci a plisobnost organt statni spravy v této oblasti. Urcuje také
prava a povinnosti majitele a drahy, stejné jako povinnosti osob nachazejicich se na draze
nebo vjejim obvodu. Soucasti zakona je i regulace drazni dopravy kam mimo jiné patri

pridélena kapacita dopravni cesty ¢i nutnost vlastnit licenci.

Pro oblast verejné osobni dopravy je charakteristicky vztah mezi dopravcem
a cestujicim, jehoZ zakladem je smlouva o prepravé osob. Mezi zdkony, které tvori zakladni
legislativni ramec vefejné osobni dopravy patii tedy kromé dvou vyse zminénych

i Obcansky zakonik ¢. 40/1964 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisu.

2.2.2 Vyhlasky tykajici se osobni verejné dopravy

e Vyhlaska MDS ¢. 175/2000 Sb., o prepravnim adu pro vefejnou drazni a silni¢ni
osobni dopravu

e VyhlaSka MD ¢. 173/1995 Sb.,, kterou se vydava dopravni rad drah

e VyhlaSka MD ¢. 241/2005 Sb., o prokazatelné ztraté ve verejné drazni osobni
dopravé a o vymezeni soubézné verejné osobni dopravy

e VyhlaSka MD ¢. 351/2004 Sb., o rozsahu sluZeb poskytovanych provozovatelem
drahy dopravci

e Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro verejnou drazni a silni¢ni osobni
dopravu

e Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech verejné linkové osobni dopravy

2. 3 SILNICNi PREPRAVA

Silni¢ni doprava, jakoZto nejmladsi a nejvice se rozvijejici obor dopravy, patfti k velice
oblibenému druhu dopravy a konkuruje tradi¢nim druhtim dopravy (Zelezni¢ni, vodni) jak

ve vnitrostatni tak v mezinarodni dopravé.

Mezi jeji prednosti patrfi rychlost, flexibilita, dostupnost a v neposledni radé takeé

prizplisobivost zméndm poptavky a schopnost dopravit ,z domu do domu“. Jeji stdle
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rostouci obliba sebou ale prinasi problémy, od malé kapacity soucasné silni¢ni a dalni¢ni
sité a s tim souvisejici nutnosti jejiho rozsiteni, pres rist nakladli na provoz a udrzbu, vyssi

nehodovost aZ po negativni dopady na Zivotni prostredi.

2.3.1 Silni¢ni infrastruktura

Stav silni¢ni infrastruktury se odrazi v kvalité silni¢ni dopravy. Silni¢ni sit za dobu
své existence proSla dlouhym vyvojem, od nezpevnénych silnic urCenych prevazné pro
pési, aZ po dnesni dokonale zpevnéné komunikace, které zajiStuji bezpecnou a plynulou

jizdu.

Silni¢ni infrastruktura se ridi zdkonem ¢. 13/1997., o pozemnich komunikacich, ktery
definuje pozemni komunikaci jako ,dopravni cestu urcenou k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, vCetné pevnych zatizeni nutnych Kk zajisténi tohoto vyuziti a jeho
bezpecnosti.“ 10 V.dneSni dobé jsou na pozemni komunikace Kkladeny tri zakladni

pozadavky, je to trvala sjizdnost, bezpecnost a plynulost.
2.3.1.1 Silniéni infrastruktura CR
Pozemni komunikace miizeme délit dle dopravni dilezitosti na dalnice, rychlostni

silnice, silnice 1., II. a II1. tfidy, mistni komunikace a Gc¢elové komunikace.

Silni¢n{ infrastruktura v CR je pomérné hust4 (0,70 km na km2), ovéem problémem je
jejl kvalita a Spatny stav. Nejdtlezitéjsi jsou dalnice a silnice I. tfidy, a to jak pro

vnitrozemskou, tak i mezinarodni dopravu.

2.3.2 Verejna silni¢ni osobni doprava

Verejna silni¢ni doprava se ridi zdkonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé ve znéni
pozdéjsich predpisti. Timto zakonem jsou urceny podminky provozovani silni¢ni dopravy,

prava a povinnosti dopravct a také pravomoci statnich organt.
Mezi povinnosti tuzemského dopravce patri:

e pouzivani vozidla, které je evidované v CR, ma registracni znacku CR a ma

splnénou technickou prohlidku a méreni emisi (dle predpisu)

10 ZELENY, L. Osobni preprava. Praha: Nakladatelstvi ASPI, a.s., 2007. ISBN 978-80-7357-266-2
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e 7zajistit, aby ridi¢i dodrzovali ustanoveni tykajici se doby ftizeni, bezpec¢nostnich
prestavek a doby odpocinku (ve wvnitrostatni dopravé), zajistit dodrzovani
mezinarodnich smluv (v mezinarodni dopravé)

e 7zajistit, aby ridi¢ byl bezithonna osoba, kterd se podrobila pravidelné lékarské

prohlidce a je zptisobila k Fizeni vozidla

2. 3.2.1 Pravidelna autobusova doprava

Pod autobusovou pravidelnou dopravu radime linkovou osobni dopravu, vefejnou

linkovou dopravu a zvlastni linkovou dopravu.

K provozovani linkové osobni dopravy je tieba mit licenci k provozovani linkové
osobni dopravy. Tuto licenci udéluje dopravni urad, vjehoz obvodé se nachazi vychozi
zastavka (v pripadé vnitrostatni dopravy), poptripadé Ministerstvo dopravy (u mezinarodni
dopravy). Soucasti licence je pak forma dopravy, dale oznaceni a vedeni linky, datum

zahajeni provozu a samozrejmé platnost licence.

Dopravce je kromé vySe zminéného povinen také vydat a uverejnit jizdni rad,
prepravni podminky a tarif a dopravu v souladu s tim provozovat, dale oznacit zastavky
a vyveésit na né jizdni rady a v neposledni radé pak pecovat o bezpecnost prepravovanych

osob a jejich zavazadel.

2.4 ZELEZNICNi PREPRAVA

Zeleznice ma za sebou dlouhy vyvoj a patii mezi tradi¢ni dopravni obory. V sou¢asné
dobé musi tento obor dopravy celit velkému a rychlému rozvoji konkurentd, nejvice pak
silni¢ni a letecké dopravé. Zeleznice nemfiZze reagovat na zmény v poptavce tak pruzné
jako silni¢ni doprava a proto se potyka s velkym odlivem uZivatell. Presto Zeleznice patii
k rychlym, pravidelnym a velice spolehlivym dopravnim oborlim, mezi jeji vyhody urcité

vz v

patii mensi nehodovost, vétsi Setrnost k Zivotnimu prostredi a neexistence kongesci.

2.4.1 Zelezni¢ni infrastruktura v CR

Zelezni¢ni sit v Ceské republice patfi k jedné z nejhustsich v Evropé, jeji hustota je
0,12km/km?, celkova délka trati je 9 614 km, z toho je 2 997 km elektrifikovano. VytiZeni

téchto trati je ovSem velmi nerovnomérné, 50% preprav je realizovano na 15% trati. Traté
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se déli na celostatni (slouZi k mezistatni a celostatni verejné dopravé) a regiondlni (draha

regionalniho nebo mistniho vyznamu).

2.4.2 Osobni Zeleznicni preprava

Velka konkurence automobilové a letecké dopravy vede Zelezni¢ni spolecnosti ke
zvySovani kvality, rychlosti, spolehlivosti a ke zvySeni nabidky poskytovanych sluzeb, a to

hlavné v dalkové osobni doprave.

sV 7

Podminky provozovani drazni dopravy vymezuje zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach;
patii mezi né povinnost byt drZitelem platné licence a osvédc¢eni dopravce, dale musi byt
dopravce finan¢né zplsobily kprovozovani této dopravy a musi mit pojiSténi
odpovédnosti, nakonec musi mit pridélenou kapacitu dopravni cesty a mit sjednanu cenu

za jeji pouZiti.
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3 PRAKTICKA CAST

3.1 KRALOVEHRADECKY KRAJ

Kralovéhradecky kraj, jehoZ rozloha je 4 758 km?, lezi v severovychodni ¢asti Cech.
Sousedi s Libereckym, Pardubickych a StredoCeskym krajem a ¢ast jeho hranice tvori statni
hranice s Polskem. Metropoli Kralovéhradeckého kraje je Hradec Kralové, mezi dalsi
vyznamna meésta patii Turnov, Ji¢in, Nachod a Rychnov nad KnéZnou (tato mésta jsou
zaroven péti okresnimi meésty toho kraje). Na uzemi kraje se nachazi celkem 448 obci,
z nichZ 48 ma status mésta. Celkovy pocet obyvatel Kralovéhradeckého kraje je 554 181
(rok 2008).

3. 2 DOPRAVA V KRALOVEHRADECKEM KRAJI

Doprava v Kralovéhradeckém kraji je hlavné silni¢ni a Zelezni¢ni, okrajové pak
doprava letecka a vodni. Leteckd doprava ma pouze doplitkovou funkci, na izemi kraje se
nachazi jedno neverejné mezinarodni letisté v Hradci Kralové (neprovozuje zadné
pravidelné spoje, ma ale potencial do budoucna) a osm vefejnych vnitrostatnich letist.
Ri¢ni doprava je provozovana hlavné na Labi a je to prevainé doprava nakladni, pro

pravidelnou osobni dopravu se nevyuziva.

3.2.1 Silni¢ni doprava v Kralovéhradeckém kraji

Na Uzemi Kralovéhradeckého kraje se nachazi silnice a dalnice o celkové délce
3766 km, z toho 16 km dalnic, 437 km silnic I. tfidy, 894 km silnic II. tfidy a 2 418 km silnic
[l tfidy, primérna hustota silni¢ni sité je 0,79 km na km?2. Nejhustsi silni¢ni sit je
v Polabské niziné, kterd se smérem khordm v pohrani¢i sniZuje. Infrastruktura je
charakteristicka radialni siti s centrem v Hradci Kralové a se okruznimi tahy, které vedou
k podhiri Krkono$ a Orlickych hor. Hlavni osu tvoii dalnice D11, ktera vede z Prahy
a v soucasné dobé konci nékolik kilometrli pred Hradcem Kralové, do budoucna by méla
byt vystavéna aZ k Jaroméri. V Kralovéhradeckém kraji se na hranicich s Polskem nachazi
Sest automobilovych hrani¢nich prechodi, nejvyznamnéjsi z nich je v Nachodé a je urcen

i pro nakladni automobilovou dopravu.
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Obrazek ¢. 1: Silni¢ni infrastruktura Kralovéhradeckého kraje

Ddinice

Silmice I, tFidy

Silnice II. tridy

Mésta nad 10000 obyv,

. Wrchlabi
Krdlovéhradecky kraj ‘ i

Zdroj: http://mapy.kr-kralovehradecky.cz/prumzony/cz/silnichi-doprava.htm (p¥istup dne 29. 3. 2010)

3.2.2 Zelezni¢ni doprava v Kralovéhradeckém Kraji

Celkova provozni délka Zelezni¢nich trati na dzemi Kralovéhradeckého kraje je
714 km a leZi na ni 199 stanic a zastavek. Spoje na vét$iné trati provozuji Ceské drahy, a.s.,
kolem 10 km trati ma pak pronajaté spolecnost Viamont, a.s. (provozuje linky na trase
Trutnov-Svoboda nad Upou). Hustota Zelezni¢ni sité v tomto kraji je 0,139 km na km?, coZ

je v ramci Ceské republiky nadprimérné.

Hlavni tah z Prahy vede pres Chlumec nad Cidlinou do Hradce Kralové, mezi dalsi
vyznamné Zelezni¢ni uzly pak patfi Tyni$té nad Orlici, Ji¢in a Trutnov. Na hranicich

s Polskou republikou jsou dva hrani¢ni Zelezni¢ni prechody (Kralovec a Mezimésti).
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Obrazek &. 2: Zelezni¢ni sit’ v Kralovéhradeckém kraji

o Rokytnice nad Jiz.

Tanvald

Liberec ~ Semily
S. Paka

M. Bolesfav
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Y hl.n.
Pardubi Ustin. O.
Chrudim araupice Choce

H. Brod

Zdroj: http://www.cd.cz/assets/vnitrostatni-cestovani/jizdenka/jizdne-a-slevy/rn-kralovehradecky.gif (p¥istup
dne 29. 03. 2010)

3. 3 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY NA UZEMi KRALOVEHRADECKEHO KRAJE

3.3.1 Vychodocesky dopravni integrovany systém (VYDIS)

VYDIS je integrovany dopravni systém, ktery vznikl na popud Ceskych drah a ptisobi
na casti dazemi Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. VYDIS zahrnuje méstskou
hromadnou dopravu v Hradci Kralové a Pardubicich, autobusovou dopravu spole¢nosti
ORLOBUS v Jaroméri a Zelezni¢ni dopravu v okoli téchto mést. Do tohoto systému jsou tedy
zapojeni ¢tyfi dopravci - Ceské drahy, a.s., Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s., Dopravni

podnik mésta Hradec Kralové, a.s. a spolecnost ORLOBUS, a.s.

VYDIS se déli do nékolika tarifnich z6n, s tim Ze 1. zénu tvori MHD v Hradci Kralové,
2. zonu MHD v Pardubicich, zénu 30 pak autobusova doprava spolecnosti ORLOBUS
v Jaroméfi a zbytek zahrnuje Zelezni¢ni spoje Ceskych drah (viz. Obrazek & 3: Uspotadani

z6n VYDIS).
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v

e

VYDIS umozZnuje cestujicim na svém Uzemi pouZivat jeden cestovni doklad, stejn
jako jsou vyuzivany jednotné smluvni prepravni podminky. Pro zény 1, 2 a 3 je mozné
vyuzit jednodenni jizdenku, pro kombinaci ostatnich z6n je pak nabizena sedmidenni nebo

tricetidenni jizdenka, u jednodenni jizdenky je pak nabizena zlevnéna verze pro déti,

dlchodce a zaky a studenty, u sedmi a tricetidenni pak zlevnéna jizdenka pro déti a pro

030
Liberec

zaky a studenty (viz priloha, Obrazek ¢. 5: Cenik jizdného VYDIS)
Obrazek ¢. 3: Usporadani zén VYDIS
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Zdroj: http://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/vydis/vydis-mapa.gif (pristup dne 27. 03. 2010)

3.3.2 Integrovana regionalni doprava Kralovéhradeckého kraje (IREDO)

IREDO je integrovany systém Kralovéhradeckého kraje, jehoZ organizatorem je
spolecnost OREDO, s.r.o., ktera zastupuje v oblasti dopravni obsluznosti Kralovéhradecky

kraj. IREDO zacinal jako integrovany systém v oblasti Nachodska a postupné se rozsituje
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Do systému IREDO jsou zapojeni tito dopravci: Audis Bus s.r.0., CDS Nachod s.r.o.,
CSAD Usti nad Orlici a.s., P-ransport s.r.o., Ceské drahy a.s., KCOD HK, Osnado s.r.o.,
ORLOBUS a.s., Veolia Transport Vychodni Cechy a.s. a SCR Fassati s.r.o.

Tarif IDS IREDO je zénovy a ¢asovy, na vydanou jizdenku se daji v dobé jeji platnosti
vyuZivat vSechny spoje na linkach zatrazenych do IDS IREDO po trase uvedené na jizdence
(s libovolnym poctem prestupl). Zéna je ohrani¢ena oblast se zastavkami a stanicemi,

ktera je rozhodujici pro stanoventi jizdného.

Tarif IREDO nabizi tfi druhy jizdenek, prvnim je jednoducha jizdenka (vicezénova -
5hodin od doby prodeje pro jizdu jednim smérem, jednozoénova - 1 hodina od doby
vydeje), Casova zonova jizdenka (sedmidenni nebo tficetidenni jizdenka, libovolny pocet
jizd v ramci danych z6n) a ¢asova jednodenni jizdenka (opravnuje k jizdé ve vSech spojich

IREDO) - viz priloha, Obrazek ¢. 6: Cenik jizdného IDS IREDO.

Obrazek €. 4: Mapa tarifnich zén IREDO

Integrovana regionalni doprava
NACHODSKO - RYCHNOVSKO - NOVOMESTS KO
JAROMERSKO - TRUTNOV - HRADEC KRALOVE

Mapa tarifnich zén IREDO
PLATI OD 13.12.2009
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- - 5 3 ’
CSAD z - -
Sam  Mranspert  AUDISBUSEP  cosceomur.. R . 50 S 1 7 900 144 244 crasste

= www jizdnirady.cz

Zdroj: http://www.oredo.cz/cz/iredo tarif.html (pristup dne 28. 03. 2010)
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3.4 DopPRrAvVCI IDS NA UZEMiI KRALOVEHRADECKEHO KRAJE

3.4.1 Veolia Transport Vychodni Cechy a.s.

Veolia Transport Vychodni Cechy je dcefinou spole¢nosti firmy Veolia Transport
Ceska republika, ktera je soudasti nadnarodni spole¢nosti Veolia Transport. Tato
spoleCnost provozuje piiméstskou dopravu na uzemi Kkraji Kralovéhradeckého,
Pardubického, Stredoceského a kraje Vysocina a je soucasti integrovanych dopravnich
systémi IREDO (Kralovéhradecky kraj), IDS Pk (Pardubicky kraj) a SID (Stredocesky kraj).
Kromé toho provozuje na uzemi Kralovéhradeckého kraje i bezplatnou dopravu do

Eurocentra Hradec Kralové (z Habtiny, Jaromére, Smific a Chlumce nad Cidlinou).

3.4.2 Audis Buss.r.o.

Audis Bus je regionalni autobusovy dopravce zapojeny do IDS IREDO, ktery ptisobi
v regionu Orlické hory a jeho okoli. Kromé 17 linek verejné autobusové dopravy zajistuje
na uzemi Kralovéhradeckého kraje i MHD v Rychnové nad KnéZnou a TyniSti nad Orlici.

Dale pak provozuje Cyklobusy, Skibusy a také sluzbu RadioBUS.

Dopravni systém RadioBUS je systém dopliikovych dopravnich sluZeb na telefonickou
objednavku. RadioBUS ma své predem stanovené trasy a zastavky a funguje jako ndhrada
linek MHD v dopravnich sedlech, ptipadné jako dopravni prostiedek pro turisty (2 druhy
RadioBUSU - RadioBUS pii MHD a RadioBUS Turist).

3.4.3 Osnado spol. s.r.o.

Spolec¢nost byla zaloZena v roce 1991 a provozovala jak ndkladni tak osobni dopravu,
od roku 2006 poskytuje pouze osobni dopravu a v roce 2007 se stala soucasti mezinarodni
spolecnosti Arriva. Osnado pulsobi prevazné v oblasti Podkrkonosi, kde kromé pravidelné
osobni linkové dopravy provozuji i MHD v Trutnové a ve Dvore Kralové nad Labem.

Nékteré jeho linky jsou zapojeny do IDS IREDO.

3.4.4 CDSs.r.o. Nachod

Spolec¢nost vznikla vroce 1993 a zaméruje se predevSsim na nakladni dopravu
aosobni pravidelnou i nepravidelnou autobusovou dopravu. Spolec¢nost se podili na
zajiSténi dopravni obsluznosti v Kralovéhradeckém kraji a ¢astecné i v kraji Pardubickém,
nékteré jeho linky jsou zapojeny do IDS IREDO. CDS Nachod provozuje také dalkové linky,

které vedou z okresu Nachod do Prahy, Brna a Olomouce.
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3.4.5 P-transports.r.o.

Spolecnost sidli v Broumové a provozuje osobni autobusovou dopravu, pravidelnou
i nepravidelnou. P-transport se podili na zajisténi zakladni dopravni obsluznosti v oblasti
Broumovska a Trutnovska na tizemi Kralovéhradeckého kraje. Sest linek v okoli Broumova
spada do IDS IREDO v plném rozsahu, na dalkové lince Broumov - Hradec Kralové - Praha
spada do IDS IREDO pouze usek Broumov - Hradec Kralové. Na dvou linkdch v okoli

Trutnova plati tarif spolecnosti P-transport.

3.4.6 Orlobus a.s.

Spolecnost Orlobus se podili na zajiSténi dopravni obsluZnosti Kralovéhradeckého
kraje voblasti Orlickych hor. Provozuje verejnou linkovou autobusovou dopravu na
45 pravidelnych linkach prevazné na Uzemi byvalych okresti Nachod a Rychnov nad
Knéznou, dale pak provozuje ctyii dalkové linky, které sméruji z této oblasti do Prahy,
a také poskytuje sluzby v nepravidelné zajezdové dopravé. Spolecnost je zapojena do

IDS IREDO a do IDS VYDIS.

3.4.7 SCR Fassati s.r.o.

Spolec¢nost se zabyva mnoha C¢innostmi a mimo jiné také autobusovou dopravou.
Prevazné poskytuje nepravidelnou zajezdovou dopravu, ale provozuje i jednu pravidelnou
linku na trase Jaromét-Ceska Skalice, ¢imz se podili na zaji$téni dopravni obsluZnosti v této

oblasti. Tato linka je zahrnuta do IDS IREDO.

3.4.8 ICOM transport a.s.

ICOM transport je spole¢nost zajistujici dopravni obsluznost v deviti krajich Ceské
republiky, mimo jiné i v Kralovéhradeckém kraji a to prostrednictvim své dcefiné
spole¢nosti CSAD Usti nad Orlici. Kromé linek zajistujici zakladni dopravni obsluZnost
v byvalych okresech Nachod a Rychnov nad KnéZnou provozuje firma i nékolik dalkovych

linek. Spolecnost je zapojena do IDS IREDO.

3.4.9 C(Ceské drahy a.s.

Ceské drahy jako dominantni dopravce vosobni Zelezni¢ni dopravé pilsobi
samoziejmé i na Uzemi Kralovéhradeckého kraje. Nékteré linky Ceskych drah jsou

zapojeny do integrovanych dopravnich systémii IREDO a VYDIS.
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3.5 SPOJE VEREJNE DOPRAVY V KRALOVEHRADECKEM KRAJI

V nasledujici tabulce (Tabulka ¢. 1) jsou uvedeny absolutni pocty spojli autobusové
a vlakové dopravy pro Kralovéhradecky kraj a pro celou Ceskou republiku (vyjma Prahy),
a dale jsou zde uvedeny i prlimérné pocty spoji na jednu obec v dané oblasti, data jsou

vZdy rozdélena na pracovni dny a vikendy.

Z tabulky je vidét, Ze primérny pocet autobusovych spojli na jednu obec v pracovni
den v Kralovéhradeckém kraji je pod primérem Ceské republiky, viechny ostatni poéty

spojii na jednu obec jsou témér stejné jako republikovy primeér.

Tabulka €. 1: Absolutni pocty spojli a prlimérné pocty spojti na 1 obec

Pocty spoju celkem

Autobus Viak

pracovni den vikend pracovni den vikend

celkem | naobec | celkem | naobec || celkem | na obec | celkem | na obec

Kralovéhradecky kraj| 16 951 38 5690 18 1357 11 262 3

CR (bez Prahy) 286284 | 46 | 85444 19 18 304 11 4377 3

Zdroj: http://www.sbp.cz/dokumenty/StanD0/VyzkumneZpravy/2006/Prilohy.pdf (pFistup dne 27. 04. 2010)

V tabulce ¢. 2 jsou potom udaje o spojich v Kralovéhradeckém kraji v zavislosti na
velikosti obce (jsou brany velikosti relevantni pro obce analyzované dale). Uvedeny jsou
opét udaje zvlast pro Zelezni¢ni a autobusovou dopravu a odliSuje se i pracovni den

a vikend. Jeden udaj zobrazuje pocet spojli na jednu obec a druhy pocet spojti na obyvatele.

Je vidét, ze vétsi obce maji sice vice spoji absolutné, nicméné udaj o spojich na
obyvatele je vys$i u obci do 500 obyvatel, stim Ze vyraznéjsi rozdil je u spojli
autobusovych. U vlakovych spojt je rozdil mensi, o vikendu pak pocet spoji na obyvatele
ve vétsich obcich presahuje jejich pocet v malych obcich (primérny pocet vlakovych spoji
je bran vzhledem k celkovému poctu obyvatel, bez ohledu na to, zda je vjejich obci
Zeleznice ¢i ne). Dlivodem je to, Ze i obce do 500 obyvatel, kam jsou zapocitavany i vesnice

s velmi malym poctem obyvatel, musi mit minimalni dopravni obsluZnost.
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Tabulka €. 2: Pocty spojli na obec a obyvatele v Kralovéhradeckém kraji

Poéty spoju celkem (v zavislosti na velikosti obce)

Autobus Viak
pracovni den vikend pracovni den vikend
na obec | na obyvatele | na obec | na obyvatele || na obec | na obyvatele | na obec | na obyvatele
obce do 500 21 0,086 5 0,022 2 0,005 1 0,001
obyvatel
obce od 500do5 | 0,037 16 0,014 5 0,004 5 0,004
000 obyvatel

Zdroj: http://www.sbp.cz/dokumenty/StanD0O/VyzkumneZpravy/2006/Prilohy.pdf (pristup dne 27. 04. 2010)

3. 6 DOPRAVNIi DOSTUPNOST V KRALOVEHRADECKEM KRAJI

3.6.1 Metodika

Analyza dopravni dostupnosti je rozdélena do dvou casti - dostupnost autobusovou
dopravou a dostupnost Zelezni¢ni dopravou. Pro obé c¢asti jsou vybrany tfi obce v kraji,
jejichZ dostupnost bude zkoumana. Z kazdé vychozi obce budou zjistény pocty spojli za den
do prislusné obce s rozsirenou plisobnosti, do okresniho mésta a do krajského mésta a to
ve vSedni den a o vikendu srozliSenim o jaky spoj se jedna (primy, pripadné s kolika
prestupy). Mimo poctu spoji bude také uvedena vzdalenost spoje a Cas potiebny
k prepravé (vzdy nejkrat$i mozny, u spoju s prestupy je uvazovana minimalni ¢ekaci doba
mezi prestupy) a také prvni a posledni spoj dne. U kazdé zkoumané obce je rovnéz
rozloZeni spoji béhem pracovniho dne (dopravni $picky a sedla) a souhrnny graf ukazujici

pocty spojt. Dale je porovnan pocet spoji v obci v zavislosti na poctu obyvatel.
3.6.2 Dostupnost Zelezni¢ni dopravou

3.6.2.1 Dostupnost obce Ostromér

Ostromér je obec v okrese Ji¢in v Kralovéhradeckém kraji, ktera spada do spravniho
obvodu obce Horice (obec srozSifenou pisobnosti). Obec ma 1413 obyvatel
(k 31.12. 2008) a katastralni vyméra je 1 233 ha. Ostromér lezi na silnici spojujici Horice

s Jicinem (silnice €. 35) a je dtlezitou Zeleznicni krizovatkou.

Dostupnost této obce Zelezni¢ni dopravou je znazornéna v tabulce ¢. 3. Do obce
Horice jede v pracovni den 15 primych spojii, v prepoctu na obyvatele je to pak 0,01 spojt

za den. O vikendu je to 8 spojl, pri prepoctu na obyvatele 0,005. Prvni spoje jezdi
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v pracovni den kolem 5 hodiny ranni, posledni pak po 21 hodiné. O vikendu vyrazi prvni

spoje v 7 hodin rano, posledni spoje jsou pak stejné jako ve vSedni den.

vV v

Tabulka €. 3: Dostupnost obce Ostromér Zelezni¢ni dopravou

Vychozi stanice: OSTROMER

Cilova stanice:

Horice Jicin Hradec Kralové

pfimy spoj: 35 km, 52 minut

primy spoj: 17 km, 23 minut 1 prestup: 54 km, 51 minut

pfimy spoj: 8 km, 10 minut

vikend vikend vikend

pracovni den

pracovni den

pracovni den

pfimy spoj: 15/den

pfimy spoj: 8/den

pfimy spoj: 16/den

pFimy spoj: 8/den

pFimy spoj: 15/den
1 pfestup: 2/den

pFimy spoj: 8/den
1 pfestup: 7/den

5:01-21:02

7:01-21:02

4:59 - 21:55

7:02 - 21:55

5:01-21:02

7:01-21:02

Vtabulce ¢. 4 jsou uvedeny pocty spoji ve Spickdch a sedlech pracovniho dne
a celkovy pocet spoja o vikendu, jak je vidét pocet spojii ve Spickach je do vSech cilovych
mést stejny, ovSem v sedlech je nejvyssi pocet spoji do krajského meésta, stejné jako
o vikendu (témér dvojndsobny oproti ostatnim dvéma). To je vidét i z grafu ¢. 1, kde je
uveden celkovy pocet spoji o vikendu a vSedni den a také souhrnné pocty spoju
ve Spic¢kach a sedlech pracovniho dne. Jeden noc¢ni spoj je prvni ranni spoj, ktery vyjizdi

pred 5:30 rano a je proto jesté fazen mezi noc¢ni spoje.

Tabulka ¢. 4: RozloZeni vlakovych spojti z obce Ostromér v ramci dne

Vychozi stanice: OSTROMER

Cilova stanice: Hofice Jic¢in Hradec Kralové
Spicky 7 7 7
ranni 5:30 - 8:59 3 3 3
odpoledni 14:00-17:59 4 4 4
sedla 7 8 9
den 9:00 -13:59 4 4 5
vecCer 18:00-22:29 3 4 4
noc 22:30-5:30 1 1 1
vikend 8 8 15
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Graf €. 1: Souhrnné pocty vlakovych spojii z obce Ostromér
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3. 6. 2. 2 Dostupnost obce Skrivany

Sktivany lezi v okrese Hradec Kralové, 3 km na sever od mésta Novy BydZov. V obci
Zije 1057 obyvatel (k 31. 12. 2008) a celkova rozloha je 652 ha. Obec leZi na silnici
¢. 327 vedouci z Chlumce nad Cidlinou ptes Novy BydZov aZ na kriZovatku se silnici ¢. 35,
ktera vede z Horic do Ji¢ina. Skiivany také leZi na Zelezni¢ni trati vedouci z Chlumce nad

Cidlinou do Ostromeére.

Dostupnost této obce Zelezni¢ni dopravou je znazornéna v tabulce ¢. 5. Do Nového
BydZova jezdi 12 spojli za den, pocet spojui na obyvatele je 0,011; tedy obdobny jako byl
u obce Ostromér, kterd ma o priblizné 400 obyvatel vice. O vikendu je to 6 spojli za den, na
obyvatele je to 0,005, opét Cislo shodné s predchozi obci. Prvni spoje ve vSedni dny
vyjizdéni kolem 5 hodiny ranni, vtabulce srozlozenim spojii vramci dne jsou proto
zapocitavany do spojii nocnich a posledni spoj odjizdi v 21:14. O vikendech prvni spoj
vyrazi ve ¢tvrt na osm rano, posledni do Nového BydZova ve ¢tvrt na osm vecer, do Hradce

Kralové pak o hodinu a pil pozdéji.
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Tabulka €. 5: Dostupnost obce Sktivany Zelezni¢ni dopravou

Vychozi stanice: SKRIVANY ‘

Cilova stanice:

Novy Bydzov Hradec Kralové

pfimy spoj: 3 km, 3 minuty

1 prestup: 9 km, 31 minut 1 prestup: 41 km, 38 minut

pracovni den vikend pracovni den vikend
p¥imy spoj: 10/den v . . . Y .
1 pfestup: 2/den p¥imy spoj: 6/den 1 pfestup: 13/den 1 pfestup: 10/den
5:13-21:14 7:13-19:13 4:44 -21:14 7:13 - 20:45

Tabulka ¢. 6 ukazuje rozloZeni spojl v obci skiivany v ramci dne, do obou mést jezdi
stejny pocet spojli, at’ uz se jedna o vsedni den ci vikend. V sedlech jezdi pouze o jeden spoj

méneé nez ve Spickach, o vikendu pak jezdi denné polovina spojli nez ve vSedni dny.

Tabulka €. 6: RozloZeni vlakovych spoji z obce Skiivany v ramci dne

Vychozi stanice: SKRIVANY

Cilova stanice: Novy BydZzov | Hradec Kralové
Spicky 6 6
ranni 5:30-8:59 3 3
odpoledni 14:00 - 17:59 3 3
sedla 5 5
den 9:00-13:59 3 3
vecer 18:00-22:29 2 2
noc 22:30-5:30 1 2
vikend 6 6

Graf ¢. 2: Souhrnné pocty vlakovych spojti z obce Skiivany
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3. 6. 2.3 Dostupnost obce Adrspach

Adr$pach lezi v severovychodnich Cechach v okrese Nachod. Rozloha obce je 1 972 ha
a zije zde 556 obyvatel (k 31. 12. 2008). Nedaleko obce se nachazi skalni mésto AdrsSpach,
které je soucasti narodni prirodni rezervace AdrSpassko-teplické skaly, coZ déla z obce
turisticky vyhledavané misto. Obec leZi nedaleko hranic s Polskou republikou a nevede
pfes ni z4dna vyznamnéjsi silnice. Zelezni¢ni trat’ vede z Nachoda do Teplic nad Metuji

a pres Adrspach dale do Trutnova.

Dopravni dostupnost obce je znazornéna vtabulce ¢ 7. Do prislusné obce
s rozSifenou plisobnosti jede v pracovni den 7 spoji, stejné jako o vikendu. Pocet spoji na
obyvatele je 0,012 (podobné cislo jako u predchozich dvou obci). Co se vikendovych spojt
tyka, jejich pocet na obyvatele je stejny jako ve vSedni den a znacné se tedy lisi od
predchozich dvou obci. Prvni spoje ve vSedni den odjizdi ve ¢tvrt na Sest rano (pocitaji se
tedy mezi noc¢ni spoje), posledni ve ¢tvrt na devét vecer. O vikendu odjizdi prvni spoj do
Hradce kralové v 7:43, o ptil hodiny pozdéji jedou prvni spoje do ostatnich dvou mést.

Posledni vikendovy spoj jede ve Ctvrt na devét (stejné jako ve vSedni den).

Tabulka €. 7: Dostupnost obce Adrspach Zelezni¢ni dopravou

Vychozi stanice: ADRSPACH

Cilova stanice:

Broumov Nachod Hradec Kralové
pfimy spoj: 8 km, 10 minut 1 prestup: 75 km, 1 hod 47 minut
1 prestup: 26 km, 41 minut 1 prestup: 31 km, 45 minut 2 prestupy: 75 km, 1 hod 41 minut
2 prestupy: 26 km, 44 minut 3 prestupy: 90 km, 2 hod 40 minut
pracovni den vikend pracovni den vikend pracovni den vikend

1 pfestup: 5/den
1 pfestup: 7/den 1 pfestup: 7/den 2 pfestupy: 6/den
3 pfestupy: 1/den

1 pfestup: 6/den
2 ptestupy: 5/den

pfimy spoj: 1/den | 1 pfestup: 6/den
1 pfestup: 6/den | 2 prestupy: 1/den

5:14-20:14 8:14 - 20:14 5:14 - 20:14 8:14 - 20:14 5:14 - 20:14 7:43 - 20:14

Tabulka ¢. 8 zobrazuje rozlozeni spoji mezi sedlo a S$picku pracovniho dne. Do
krajského mésta jezdi v sedlech i ve Spickach pracovniho dne témér dvakrat vice spojl nez
do ostatnich dvou mést, stejné tak o vikendu. Do okresniho mésta i do prisluSné obce

s rozsifenou plisobnosti jezdi vzdy shodny pocet spoji (viz. Graf ¢. 3).
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Tabulka ¢. 8: RozloZeni vlakovych spojt z obce Adr$pach v ramci dne

Vychozi stanice: ADRSPACH

Cilova stanice: Broumov | Nachod Hradec Kralové
Spicky 3 3 6
ranni 5:30-8:59 1 1 2
odpoledni 14:00-17:59 2 2 4
sedla 3 3 5
den 9:00-13:59 1 1 3
vecer 18:00-22:29 2 2 2
noc 22:30 - 5:30 1 1 1
vikend 7 7 11

Graf €. 3: Souhrnné pocty vlakovych spojii z obce AdrSpach
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3.6.3 Dostupnost autobusovou dopravou

3. 6.3.1 Dostupnost obce Pecka

Obec se nachazi v severovychodni ¢asti okresu Ji¢in, jeji rozloha je 2 303 ha a Zije zde
1 299 obyvatel (31. 12. 2008). Nedaleko se nachazi hrad, ve kterém je umisténa stala

expozice o Krystofu Harantovi a ktery je nejcastéjSim cilem turistt v okoli obce.

Dopravni dostupnost obce je zndzornéna v tabulce ¢. 9. Do Nové Paky jezdi 13 spojt

za den, pii prepoctu na obyvatele je to tedy 0,01, o vikendu jsou to pak 3 spoje za den,
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na obyvatele tedy 0,002. Prvni spoj odjiZdi ve vSedni den v pét hodin rano, posledni do

Nové Paky pred devatou hodinou vecer, do ostatnich dvou mést po ptl Sesté vecer.

Tabulka €. 9: Dostupnost obce Pecka autobusovou dopravou

Vychozi stanice: PECKA

Nova Paka

Cilova stanice:

Jic¢in

Hradec Kralové

pfimy spoj: 8 km, 15 minut
1 prestup: 20 km, 50 minut

pfimy spoj: 33 km, 1 hod 3 minuty
1 prestup: 22 km, 38 minut

1 prestup: 42 km, 1 hod 10 minut
2 prestupy: 52 km, 2 hod

pracovni den vikend

pracovni den vikend

pracovni den vikend

pfimy spoj: 12/den

1 pfestup: 1/den

pFimy spoj: 3/den

pfimy spoj: 1/den

1 pfestup: 10/den 1 pfestup: 2/den

1 pfestup: 8/den

2 pFestupy: 4/den

2 prestupy: 2/den

5:00- 20:55 14:00 - 20:55 5:00-17:35 14:00 -17:35 5:00-17:35 14:00 - 17:35

Tabulka ¢. 10 ukazuje, Ze ve Spickach pracovniho dne jezdi vice spojti do krajského
mésta, ovSem v sedlech sméfuje nejvice spoji do Nové Paky, tedy do prislusné obce
s rozSirenou plisobnosti. No¢ni spoje jsou opét prvni ranni spoje, které vyjizdi pred pul
Sestou rano. Pocet spojli o vikendech je u vSech tiech cilovych mést v podstaté srovnatelny,

nicméné je vyrazné nizsi nez pocet spoju ve vSedni dny (viz. Graf C. 4).

Tabulka €. 10: RozloZeni autobusovych spojii z obce Pecka v ramci dne

Vychozi stanice: PECKA

Cilova stanice: Nova Paka Jic¢in Hradec Kralové
Spicky 7 7 9
ranni 5:30-8:59 3 3 4
odpoledni 14:00-17:59 4 4 5
sedla 5 3 2
den 9:00-13:59 3 3 2
veler 18:00-22:29 2 0 0
noc 22:30-5:30 1 1 1
vikend 3 2 3
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Graf €. 4: Souhrnné pocty autobusovych spoji z obce Pecka
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3. 6. 3.2 Dostupnost obce Vitézna

Vitézna je obec v okrese Trutnov, severovychodné od Dvora Kralové. V obci Zije 1 269
obyvatel (31. 12. 2008) a jeji rozloha je 2 475 ha. Obec vznikla vroce 1961 slouenim
nékolika byvalych osad a obci, nyni se sklada celkem z osmi casti: Kozi Rohy, Koclérov,

Huntitov, Hajemstvi, Komarov, Zabori, Nové Zabori a Bukovina.

Dopravni dostupnost obce je znazornéna v tabulce ¢. 11. Do Dvora Kralové jezdi
14 spoji za den ve vSedni dny, 3 o vikendu. Pr¥i prepoctu na obyvatele je to 0,011
v pracovni dny a 0,002 o vikendu, tedy podobny pocet jako u obce Pecka. Prvni spoje ve

vSedni den vyjizdi pred patou hodinou ranni, posledni pak do krajského mésta v 16:40, do

ostatnich dvou mést pred Sestou hodinou vecer.

Tabulka €. 11: Dostupnost obce Vitézna autobusovou dopravou

Cilova stanice:

Dvur Kralové Trutnov Hradec Kralové

1 prestup: 45 km, 1 hod 11 minut
2 prestupy: 50 km, 1 hod 30 minut

ptimy spoj: 10 km, 20 minut 1 pfestup: 23 km, 50 minut

pracovni den vikend pracovni den vikend pracovni den vikend

p¥imy spoj: 14/den

pfimy spoj: 3/den

1 pfestup: 11/den

1 pfestup: 3/den

1 pfestup: 8/den
2 pfestupy: 4/den

1 pfestup: 1/den
2 pFestupy: 2/den

4:45 - 17:55

13:05 - 16:40

4:50-17:55

13:05 - 16:40

4:45 - 16:40

13:05 - 16:40
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Tabulka €. 12 zobrazuje pocty spoji v ramci pracovniho dne - jak je vidét nejvice
spoju ve Spickach vede do Dvora Kralové, nejméné pak do Hradce Kralové, v sedlech je
pocet spoji vyrovnan. Uplné stejny polet spojii pak sméiuje do vSech tfech mést
o vikendech. Ddle je vidét, Ze v sedlech jezdi vyrazné méné spojli nez ve Spickach, jesté vétsi

je pak rozdil mezi pracovnimi dny a vikendy (viz. Graf ¢. 5).

Tabulka €. 12: RozloZeni autobusovych spojii z obce Vitézna v ramci dne

Viychozi stanice: VITEZNA

Cilova stanice: Dvar Kralové | Trutnov Hradec Kralové
Spicky 9 8 7
ranni  5:30 - 8:59 4 3 4
odpoledni 14:00-17:59 5 5 3
sedla 3 2 3
den 9:00-13:59 3 2 3
veCer 18:00-22:29 0 0 0
noc 22:30-5:30 2 1 2
vikend 3 3 3

Graf €. 5: Souhrnné pocty autobusovych spojii z obce Vitézna
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3. 6. 3.3 Dostupnost obce Destné v Orlickych hordch

Destné v Orlickych Horach leZi v nadmoiské vySce 650 m n. m v okrese Rychnov nad
Knéznou, na vychod od mésta Dobruska a nedaleko statni hranice s Polskou republikou.
Rozloha obce je 3209 ha a Zije vni 605 obyvatel. Destné je turisticky vyhledavanou
lokalitou, at' uz v zimé kdy je mozné vyuZit ski-areal v obci nebo bézkarské traté v jejim
okoli, nebo v1été kdy je kdispozici nékolik naucnych stezek a také chranéna krajinna

oblast Orlickych hor.

Dopravni dostupnost obce je zndzornéna v tabulce ¢. 13. Pocet spojti do Dobrusky je
10 v pracovnim den a 5 o vikendu, pri prepoctu na obyvatele je to tedy 0,016 v pracovni
den a o vikendu pak 0,008 (coZ je vyrazné vic neZ u predchozich dvou obci). Prvni ranni
spoje ve vSedni den jedou o ptil paté rano, posledni spoj do Hradce Kralové pak jede po piil
ctvrté odpoledne a do ostatnich dvou mést pied Sestou hodinou vecer. O vikendu jede

prvni spoj v 9:05, do okresniho mésta pak v 9:56, posledni pak v ptil paté odpoledne.

Tabulka €. 13: Dostupnost obce Destné v Orl. h. autobusovou dopravou

Vychozi stanice: DESTNE V ORLICKYCH HORACH

Cilova stanice:

Dobruska Rychnov nad Knéznou Hradec Kralové

pfimy spoj: 52 km, 1 hod 35 minut
1 pfestup: 58 km, 1 hod 30 minut
2 prestupy: 57 km, 1 hod 25 minut

pfimy spoj: 23 km, 44 minut
1 prestup: 36 km, 1 hod 3 minuty

pfimy spoj: 19 km, 30 minut
1 prestup: 31 km, 1 hod 2 minut

pracovni den vikend pracovni den vikend pracovni den vikend

pFimy spoj: 5/den

pFimy spoj: 8/den
1 prestup: 2/den

1 prestup: 4/den
2 prestupy: 1/den

ptimy spoj: 7/den
1 prestup: 6/den

1 pfestup: 2/den
2 prestupy: 3/den

1 prestup: 4/den
2 prestupy: 1/den

pFimy spoj: 4/den
1 pfestup: 2/den

4:28 -17:57

9:05 - 16:25

4:32 -17:57

9:56 - 16:25

4:30 - 15:35

9:05 - 16:25

RozloZeni spoji béhem dne v tabulce ¢. 14 ukazuje, Ze ve Spickach pracovnich dnt
jezdi vyrazné vice spoji nez v sedlech, ve veCernim sedle pak z obce nejezdi spoje zadné.
Nejvice spojt jezdi do okresniho mésta, a to jak ve Spickach, tak v sedlech. Zajimavé je, zZe
pocet spoju v sedlech pracovniho dne je stejny jako pocet nocnich spoji (jsou to spoje,
které jezdi pred 5:30 rano, a proto jsou zatfazeny pod noc¢ni). O vikendech pak jezdi

obdobny pocet spojti do vSech cilovych mést.
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Tabulka ¢. 14: RozloZeni autobusovych spojt z obce DeStné v Orl. h. v rdmci dne

Vychozi stanice: DESTNE V ORLICKYCH HORACH

Cilova stanice: Dobruska | Rychnov nad KnéZznou | Hradec Kralové
Spicky 6 8 6
ranni 5:30 - 8:59 1 3 3
odpoledni 14:00-17:59 5 5 3
sedla 2 3 2
den 9:00-13:59 2 3 2
vecer 18:00-22:29 0 0 0
noc 22:30-5:30 2 2 2
vikend 5 5 6

Graf €. 6: Souhrnné pocty autobusovych spoji z obce Destné v Orl. h.

14
12
10
8
6 @ Dobruska
4 ORychnov nad Knéznou
2 M Hradec Kralové
0

noc

Pracovni

vikend
den

3.6.4 Zavérecné srovnani

Nasledujici tabulky (Tabulka ¢. 15, Tabulka ¢. 16 a Tabulka ¢. 17) znazornuji celkovy
pocet spoji z jednotlivych vychozich obci do krajského mésta, do prislusSného okresniho
mésta a do prislusné obce s rozsifenou ptlisobnosti. Pocet spoji je uveden jak v absolutni

mife, tak v pfepoctu na obyvatele a jsou uvedeny autobusové i vlakové spoje v pracovni

dny a o vikendu.
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Tabulka €. 15: Pocty spojti do krajského mésta

Pocet spojti do krajského mésta

pracovni dny vikendy
celkem | na obyvatele | celkem | na obyvatele
- Ostromér 17 0,012 15 0,011
)
29 Skfivany 13 0,012 6 0,006
=5
- Adripach 12 0,022 11 0,020
3 Pecka 12 0,009 3 0,002
w
3 g Vitézna 12 0,009 3 0,002
- (7]
2 Destné v Orl. h. 10 0,017 6 0,010

Tabulka €. 16: Pocty spojii do prislusného okresniho mésta

Pocet spojti do okresniho mésta

pracovni dny vikendy
celkem | naobyvatele | celkem | na obyvatele
) Ostromér 16 0,011 8 0,006
g § Sk¥ivany 13 0,012 6 0,006
= Adrépach 8 0,014 7 0,013
% Pecka 11 0,008 2 0,002
é QE:J Vitézna 11 0,009 3 0,002
2 Destné v Orl. h. 13 0,021 5 0,008

Tabulka €. 17: Pocty spojti do prislusné obce s rozsirenou ptisobnosti

Pocet spojti do prislusné obce s rozsifenou plusobnosti

pracovni dny vikendy
celkem | na obyvatele | celkem | na obyvatele
Q. Ostromér 15 0,011 8 0,006
% g Skiivany 12 0,011 6 0,006
> Adr$pach 8 0,014 7 0,013
g Pecka 13 0,010 3 0,002
g éi Vitézna 14 0,011 3 0,002
= Destné v Orl. h. 10 0,017 5 0,008
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4 ZAVER

Tato bakalai'ska prace se vénovala verejné osobni dopravé Kralovéhradeckého kraje,
popisu dopravy na jeho Uzemi a integrovanym dopravnim systémiim v kraji, ale hlavné
analyze vlakovych a autobusovych spoji ve vybranych obcich kraje. Vefejna doprava se
potyka s mnoha problémy a to nejen na izemi Kralovéhradeckého kraje, jejichZ diivodem
nedostatek financi na jedné strané a snaha o dobrou dopravni dostupnost v celém kraji na
strané druhé. ZajiSténi alespon zdkladni dopravni dostupnosti velmi malych obci vede

mnohdy k neefektivnimu vyuzivani spojt.

Pocet spojt z vybranych obci do krajského mésta je nejvyssi ze vSech tri zkoumanych
cilovych mist. Nejvyssi pocet vlakovych spojii je v obci Ostromér, kde se témér nelisi ani
pocet spojii o vikendu a ve vSedni den. Jak jiz bylo reCeno, divodem miize byt to, Ze
Ostromér je vyznamnou Zelezni¢ni kiiZovatkou a odkud vychazeji traté do Jicina, Chlumce
nad Cidlinou (a dale do Prahy), Hradce kralové a do Nové Paky. Stejné jako v Ostroméri tak
i v Adrspachu se prilis nelisi pocty spoji o vikendu a ve vSednim dnu, naopak ve Skrivanech
je pocet spojii o vikendu polovi¢cni. Co se tyce autobusové dopravy, tak pocty spoji
o vikendu jsou vyrazné niz$i nez u dopravy vlakové, kromé DesStné, ktera je turistické
centrum. Jinak posledni spoje autobusové dopravy ve zkoumanych obcich jezdi diive nez

u dopravy Zeleznicni, naopak o vikendech jezdi mnohdy prvni spoje aZ po 12 hodiné.

Do okresniho mésta jezdi spoje obdobné jako do prislusSného spadového mésta
(do obce srozsifenou plisobnosti). Vlakové spoje o vikendu jsou svou cetnosti polovicni
nez ve vSedni dny, ovSem opét s vyjimkou Adrspachu, kde jezdi o vikendu pouze o jeden
spoj méné neZ ve vSedni den. U autobusovych spojt je zajimavé, Ze nejméné jich jede ve
vSedni den z DesStného v Orl. h., ovSem o vikendu odsud sméiuje spojii nejvice, coz plati at
je cilovou stanici okresni mésto ¢i spadova obec. VSeobecné plati, Ze spoje do okresniho
mésta a spaddové obce jsou viceméné podobné, zvlasté pak u Zelezni¢ni dopravy.
U autobusové dopravy toto plati hlavné ve vikendovych spojich (dle pocCtu spoji na
obyvatele), v pracovni dny ovSem do spadové obce jede vétSinou spoji vice (vyjimkou je

opét Destného v Orl. h.).

Obecné lze ftici, Ze u autobusové dopravy jsou mensi vykyvy vpoctu spoji
v porovnani s poCtem obyvatel. Dvé obce s priblizné 1 300 obyvateli jsou, co se poctu

spojeni tyka, témeér totozné a to jak ve vSedni dny, tak o vikendu. Treti obec ma priblizné
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polovinu obyvatel, spojli ve vSedni dny odtamtud jezdi méné (ptibliZzné o dva spoje), ovSem
pocet vikendovych spojti je vyrazné vyssi nez u obou vétsich obci (az dvakrat). U vlakovych
spoju jsou rozdily vyraznéjsi. Obec s 1 000 obyvatel ma ve vSedni den priblizné o 3 spoje
méné neZz obec s 1500 obyvateli, ovSem obec s 550 obyvateli ma ve vSedni dny pouze

o spoj méné a o vikendech ma dokonce vice spojii nez obec s 1 000 obyvateli.

Celkovy trend je takovy, Ze s klesajicim pocCtem obyvatel se zvySuje pocet spoji
v prepoCtu na obyvatele (nejvétsi pocet spojii na obyvatele tedy maji mensi obce). Je to
logicky dtisledek toho, Ze ve vSech obcich musi byt zabezpefena minimalni dopravni
dostupnost, i v téch s menSim poctem obyvatel tedy musi jezdit urcity pocet spoji, ackoli

nebudou vZdy plné vyuZity.

Pocet spojl a jejich rozloZeni béhem dne ovSem nemtiZe vyhovovat vSem obyvatelim
vesnic, které lezi na dané lince. Problémem vétSiny mensich obci je velmi rozptylena
poptavka, kdy ne kazdy je ochoten prizptisobit se spojim vefejné dopravy a proto vyuZije
spise individualni automobilovou dopravu. To vede k mensimu vyuzivani spoji veiejné
dopravy, ¢imZ se jeSté zvySuje jeji neefektivita, nehledé na vysSi ekologickou zatéz.
Resenim miZe byt nasazovani mensich ekologickych minibusti, popiipadé systém

autobusi na zavolani.
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7 PRILOHY

Obrazek ¢. 5: Cenik jizdného VYDIS

1. Predplatni jizdenky VYDIS jednodenni:

zény obfanska - O Zlevnéna-D zZlevnéna - D Zlevnéna-S
déti6 - 15 let dichodci 2aci a studenti
15 - 26 let
1-2-3 114 Ké 58 Ké 58 K¢ 97 Ké
2. Casové jizdenky VYDIS sedmidenni a tficetidenni:
sedmidenni tiicetidenni
zony obfanska-O | zlevnéna _ Zlevnéna | obfanska _ Zlevnéna _ Zlevnéna
Zacido 15let | Zaci a studenti Zacido 15 let | Zaci a studenti
15 - 26 let 15 - 26 let
1-2-3 485 Ké 231 Ke 292 K¢ 1505 K& 744 Ké 988 Ké
1-3 350 Ké 166 Ké 222 K¢ 1106 Ké bb4 Ké 788 K¢
2-3 345 Ké 161 Ké 222 K¢ 1135 Ké b64 Ké 808 Ké
1-4 314 Ke 150 Ké 190 K& 979 Ké 500 Ke 660 Ké
2-5 471 Ke 217 Ke 310 Kg 1576 K& 788 K¢ 1160 K&
2-6 267 Ké 121 Ké 166 K& 862 Ké 404 Ké 584 Ké
1-7 404 Ké 190 Ké 262 K¢ 1294 Ké 660 K¢ 948 Ké
1-8 260 Ké 126 Ké 158 K& 790 Ké 404 Ké 532 Ké
2-9 423 Ké 193 Ké 278 K¢ 1408 Ké 692 K¢ 1032 K&
1-4-30 398 K¢ 182 K¢ 253 K¢ 1219 Ké H90 Ké 840 Ké
4-30 258 K¢ 112 Ké 183 Ké 849 K¢ 410 Ké 660 Ké
10-30 180 Ké 12 Ké 127 Ké 576 Ké 250 K¢ 436 Ké
1-11 284 Ké 134 Ké 174 K& 874 Ke 436 Ké 596 Ké
1-12 344 Ké 1568 Ké 214 Kg 1084 K¢ 532 Ké 756 Ké
1-13 284 K¢ 134 Ké 174 Ké 874 K¢ 436 Ké 59 Ké
1-14 392 Ké 182 Ké 254 Ké 1252Ké 628 K¢ 916 K¢
1-15 470 Ké 222 Ké 310 Ké 1525 Ké 788 K¢ 1140 Ké
1-16 290 Ke 134 K¢ 174 K& 835 Ké 436 Ké 596 K¢
2-17 279 Ke 129 K¢ 174 K& 904 Ké 436 Ké 616 K&
2-18 369 Ké 169 K¢ 238 K¢ 1219 Ké 596 Ké 872 Ké
2-19 285 Ké 129 Ké 174 K& 925 Ké 436 Ké 616 Ké
2-20 357 Ké 161 Ké 230 K¢ 17T Ké b64 Ké 840 Ké
Zdroj: http://www.cd.cz/assets/primestske-cestovani/vydis/vydis-cenik.pdf (pristup dne 27. 3. 2010)
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Obrazek ¢. 6: Cenik jizdného IDS IREDO

Jednoduché jizdné

Sedmidenni jizdné (8-nasobek jednoduchého)

Tricetidenni jizdné (30-nasobek jednoduchého)

TARIFNi
KM IREDO ZAKOVSKE ZAKOVSKE ZAKOVSKE
OBYCEJNE POLOVICNI ZTPZTP_P | ZAKOVSKE -15 15-26 OBYCEJINE POLOVICNi | ZAKOVSKE -15 15-26 OBYCEJNE POLOVICNI | ZAKOVSKE -15 15-26
0 2 8 4 2 3 6 64 32 24 48 240 120 90 180
3 4 10 5 2 3 7 80 40 24 56 300 150 90 210
5 6 12 6 3 4 9 96 48 32 72 360 180 120 270
7 8 14 7 3 5 10 112 56 40 80 420 210 150 300
9 10 16 8 4 6 12 128 64 48 96 480 240 180 360
11 - 12 18 9 4 6 13 144 72 48 104 540 270 180 390
13 - 14 20 10 5 7 15 160 80 56 120 600 300 210 450
15 - 16 22 11 5 8 16 176 88 64 128 660 330 240 480
17 - 18 24 12 6 9 18 192 96 72 144 720 360 270 540
19 - 20 26 13 6 9 19 208 104 72 152 780 390 270 570
21 - 25 30 15 7 11 22 240 120 88 176 900 450 330 660
26 - 30 35 17 8 13 26 280 136 104 208 1050 510 390 780
31 - 35 40 20 10 15 30 320 160 120 240 1200 600 450 900
36 - 40 45 22 11 16 33 360 176 128 264 1350 660 480 990
41 - 45 50 25 12 18 37 400 200 144 296 1500 750 540 1110
46 - 50 55 27 13 20 41 440 216 160 328 1650 810 600 1230
51 - 55 60 30 15 22 45 480 240 176 360 1800 900 660 1350
56 - 60 65 32 16 24 48 520 256 192 384 1950 960 720 1440
61 - 70 70 35 17 26 52 560 280 208 416 2100 1050 780 1560
71 - 80 80 40 20 30 60 640 320 240 480 2400 1200 900 1800
81 - 90 90 45 22 33 67 720 360 264 536 2700 1350 990 2010
91 - vice 100 50 25 37 75 800 400 296 600 3000 1500 1110 2250

Zdroj: http://www.oredo.cz/cz/default.aspx?contentid=300e52fe-a374-4cc5-9f72-53b23dafcel1b&lang=9D2D0548-2D4A-46FB-8AB2-3E356457EE73

(pTistup dne 28. 03. 2010)
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