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UvoD

Role dopravy v saiasném s§té vlivem pokra&ujici globalizace neustéle roste. Dnes je velmi
obtizné najit odstvi lidské ¢innosti, které by nebylo dopravou alesptst&né ovlivnéné.
Vzhledem k nutnosti dalSiho propojovaniétsy se dopravni infrastruktura stava jednim
z nejdilezitejSich faktofi modernich ekonomik. Dopravni &ijednotlivych od¥tvi vSak
procklaly odliSny vyvoj. Zatimco Zelezémi doprava se ve vyslych zemich rozvijela
piredevsSim v devatenactém a v prvni polévivacatého stoleti a v stasnosti dochazi
k ¢cast&énému ruSeni trati, silémi doprava proziva zlatyék a od poloviny dvacatého stoleti
jeji vyznam neustale roste. Vzhledem k rostoucimadavkim spol€nosti na ekologické
aspekty se zdna znovu ve &Si mie prosazovat i vodni doprava, a to jak né&motak

vnitrozemsk&. Naroky na rychlost jsou potom hnagiatorem rozvoje letecké dopravy.

VSechna dopravni odtvi si navzajem konkuruji, ale pro dosazeni kvalitrfrastruktury,
ktera bude fiznivé ovliviiovat ekonomicky rozvoj dané zémje nutné vytvéeni
harmonického dopravniho systému, &z budou zastoupeny vSechny dopravni druhy.
V Evropé v sowasnosti probiha v ramci zdokonalovani kmitho trhu Evropské unie unikatni
proces, fi némZ se narodni dopravni systémy transformuji v jegn@vropsky dopravni
prostor. Tento proces vSak vyZaduj€itomu harmonizaci na nadnarodni Urovni a zatove
piekonani pekazek technického charakteru, které brani plynul¢hechodu z dopravniho
systému jedné zeimdo dopravniho systému druhé zenTento problém nejetelrtji
vystupuje v Zelezini dopra¥, kde je otazka kompatibility narodnich soustawdd@ pro
vytvoieni celoevropského dopravniho systému. Aby jedndimyravni systém harmonicky
fungoval, je nutnd i @it4 regulace P rozvoji infrastruktury, ktera by zabranila rostdon

disproporcim meziigpravnimi odgtvimi.

PredloZend prace si klade za cil analyzovat multirmiddopravni systém Evropské unie,
zaradit problematiku rozvoje dopravni infrastrukturyo dsystému spotmych a
koordinovanych politik Unie a nastinit perspektivjvoje evropského dopravniho prostoru.
Zarover ma poslouzit i jako moznost srovnani Evropy s imdtlalnimi dopravnimi systémy
jinych velkych s¥tovych ekonomickych cetk Prace nechce byt dgrpavajicim popisem
daného problému, ale ma se staspvkem k SirSimu pohledu na celou problematiku roavoj
evropské dopravni infrastruktury. Prace vychaziedpvsim ze statistickych (daj

z otewenych zdraj na internetu a z dokumeinpublikovanych organy Evropské unie.



Co se tyka vlastni struktury textu, prvni kapit@aalyzuje vychodiska celé prace, kdyz
definuje ekonomickou roli dopravy a charakterizigenotliva dopravni oditvi a pojem
multimodalniho dopravniho systému. Reéxruvadi piklady dopravnich systéimpojenych
stati americkych aCiny, které maji poslouzit pro srovnani s evropskylopravnim
prostorem. Druha kapitola zakotvuje obsah praceoblpmatice Evropské unie.dbaz je
kladen gedevSim na otazky financovani rozvoje dopravnihgtésgu a na jeho vyvoj po
podpisu Maastrichtské smlouvy, zejména potom pe &801. Veieti kapitole jsou uvedeny
piiklady narodnich dopravnich syst@éwe vybranychilenskych statech Evropské unie. Staty
byly voleny s ohledem na to, aby ukazaly diveraofianost evropského dopravniho prostoru,
ktera vyznamnym Zjsobem ovliviuje sjednoceni narodnich dopravnich €itirta kapitola

je vénovana trendim ve vyvoji dopravni infrastruktury. Prace zde ré&&ropousti ramec
Evropské unie a zatfuje se i na rozvoj siti v sousedicich zemich, kigrymsl v dasledku

veést az ke vzniku jednotného dopravniho systémuelpevropsky kontinent.



1 MULTIMODALNI DOPRAVA

Prvni kapitola diplomové prace se z#gmje predevsSim na dopravu jako celek a dale na

dopravni systémy v mimoevropskych regionech.

V prvni podkapitole je definovan fenomén dopravgharakterizovana jeji ekonomicka role.
Na praktickycheislech je ilustrovano, jak se v posledni dekeakvijela celosstova doprava

a jak je rozloZena do jednotlivych makroredion

Druh& podkapitola charakterizuje jednotlivé druhypichvy. Zevrubd se ¥nuje kazdému
z nich a ukazuje jeho silné i slabé stranky a zdrquostaveni v celogtovém dopravnim
trhu.

Ve treti podkapitole je definovan pojem multimodalni chymi si¢. Tato podkapitola zarovie

vyswtluje, pra: je dnes kladentataz pra¢ na multimodalitu a jakéidledky to pinasi.

Ctvrta podkapitola se zaffuje na mimoevropské multimodalni dopravni systékonkrétrs

je analyzovana doprava ve Spojenych statech avdaba.

1.1 Ekonomicka role dopravy

Doprava je dnes jednim z &tivych faktofi v modernich ekonomikach. Vystupuje v roli
prostednika, ktery spojuje mistatpodu surovin s lokalitami, kde jsou tyto dale
zpracovavany, a nakonec i s misty kiarée spoteby vyrobenych produkt MuZzeme tedy
konstatovat, Ze doprava slouzpkekonavani ¢éasovych a prostorovych bariér které tato

jednotliva mista od#luji.

Pokud chceme charakterizovat fenomén dopravy zahkamkého pohledu, fizeme ji
piemig’ovani ci a osobi’. Z této definice je patrné akcentovani dopravy jpkostednika
ve vyrobnim a spoebnim procesu, jak uz bylo uvedeno vySe. V uzSinyshkmpotom
muzeme dopravu charakterizovat jakpohyb dopravnich prostedka po dopravnich
cestacli?. Pokud budeme dopravu vnimat predhictvim sektorového pohledu na
ekonomiku, musime ji zadit do terciéru. Z tohototudodu secasto setkAvame s pojmem

dopravnich sluzeb.

! Hrala, V.: Geografie stového hospodatvi. Vybrané kapitoly, VSE Praha 2000, s. 93
2 Tamtéz



Vzhledem k usta¥n¢ rostouci diferenciaci produkce veegyrole dopravy neustale posiluje.
potom s levljSi pracovni silou. Takovymi vyrobnimi lokalitarsgu dnes fedevSim zem
jihovychodni Asie aCina. Naproti tomu s@optavka koncentruje ve vysglych zemich
s vysokou kupni silou obyvatelstvaedevsim v USA, Evrapa Japonsku. Velké geografické
vzdalenosti mezi¢mito dwma oblastmi musi spojit préwoprava. Postupujici globalizace,
kterd @inasi tlak pokles cen produkce piesinictvim rozkladu vyrobnihofetzce

nadnarodnich firem, tento trend nadale posiluje.

Tabulka 1: Vyvoj hodnoty dopravnich sluzeb realizoanych ve s¥té v letech 1998 —
2005

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Hodnota
dopravnich
sluzeb (v 314 325 348 345 361 409 508 569
miliardach
USD)

Zdroj: Statistiky WTO
(http://www.wto.org/english/res e/statis e/its2006harts e/chart iv13.x)s15.4.2007

Tabulka 1 dokazuje, Zev poslednim desetileti doSlo k rychlému ndistu objemu
dopravnich sluzeb Podle udaj Swtové obchodni organizace se hodn@ehto sluzeb od
rok 1998 do roku 2005 zvysila témdvojnasobn z 314 na 569 miliard USD. Zaraveaké
muzeme vypozorovat, Zze do roku 2000 byly isly celos¥tového dopravniho trhu spiSe
mirné a v roce 2001 dokonce dopravni trh prochdw@bu stagnaci (hodnoty realizovanych
sluzeb mirg poklesly z 348 na 345 miliard USD). Po roce 208&kvdochazi k vyraznému
zrychleni tempa ustu celého trhuNejprudsi narist je patrny vroce 2004 (hodnota
dopravnich sluzeb se zvySila & 100 miliard USD, trh tedy expandovaktvrtinu své
stavajici hodnoty) a ifps utité zpomaleni tempaistu v roce 2005 vidime, Ze celéswy

dopravni trh nadale expanduje.

Pfi pohledu na regionalni rozloZzeni objeérdopravnich sluzeb vidime, Zeejvétsi jejich

podil je alokovan v Evropg. V roce 2005 se podle statistik #ggenych S¥tovou obchodni
organizaci jednalo o 39 % z celéswého dopravniho trfu Je Zejmé, 7e mezi hlavni
priciny tak vysokéhocisla pati velkd provazanost jednotlivych evropskych ekororai

zarover existence jednotného vimiho trhu Evropské unie, kdy doprava nemuskpnavat

3 Statistiky WTO http://www.wto.org/english/res_e/statis_e/its2006harts_e/chart_iv14.)s15.4.2007




slozité administrativni bariéry. Podstatnou rokjertaké rozsahla a husta evropska dopravni

sit’ a v neposledrifack i fakt, Ze v Evrop jsou vyuzivany vSechny druhy dopravy.

Regionem slruhym nejvétSim podilem na celosétové doprawé je Asie V roce 2005 zde
bylo realizovano 30 % z celofevych dopravnich sluz&bHlavni gFiciny tohoto vysokého
podilu jsou d¥: Zaprvé, Asie je nejlidngSim swtovym regionem. Zadruhé, v devadesatych
letech dvacatého stoleti a na@elomu tisicileti doSlo k nastartovani asijskych rekmik
(ANIZ 1 a I, Cina, Indie), které dodnes vykazuji vysoka temjsu. Doprava jako spojujici
¢lanek mezi vyrobou a spebou je potom nutnou podminkou k dalSi expanzi.dehé
straré je vSak podil Asie na celodové dopraw stale jest nizSi nez podil Evropy. Hlavni
pricinou této skuténosti je fakt, Ze evropska dopravnf $& vyrazmi rozvinugjSi nez ta
asijska.

Tietim nejvétSim regionemco se dopravniho trhu tyké Severni Amerika Podle statistik
Swtové obchodni organizace se zde vroce 2005 realiaol6 % z celositovych
dopravnich sluzebVsechny zbyvajici stové makroregiony potom dohromady dosahly 15%

podilu na celositové doprai®.

1.2 Namani, ri¢ni, zeleznéni, silniéni a letecka doprava: komparace

Tato podkapitola §finasi komparaci ¢i jednotlivych dopravnich odsvi. Pro svij specificky
charakter je ze srovnani vypéisa doprava potrubni. U ni je totiz jen obtiztiosazitelna
multimodalita, tedy spojeni vicergpravnich druth a kombinace jejich vyhod, coz je dano

produkty, které jsou potrubmpiepravovany.

1.2.1 Naméni doprava

Namani dopravaztratila s rozvojem letecké dopraypodstatnou ¢ast svych fFepravnich
objemii. Presto je ale stalgysoce efektivnim dopravnim odétvim v mezikontinentalni
piepravé zbozi a materiél s dlouhou dobou trvanlivosti. Co se tykgkontd, ,namani
pieprava se na celostové geprav podili z60 %“’. Je ale nutnéijpomenout, Ze igpravni
vykony jsou dany objemem dopraveného zboZi growr vzdalenost a u narfrd prepravy je

tedy totocislo zkreslené velkymi vzdalenostmi, na nichz sedpvSim uplaiuje. Objemy

* Statistiky WTO http://www.wto.org/english/res_e/statis_e/its2006harts_e/chart_iv14.X)s15.4.2007
® Tamtéz, 15.4.2007

® Tamtéz, 15.4.2007

"Hrala, V.: Geografie stového hospodatvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 94




realizované nanfoi dopravou uz nevykazuji tak vysoké relativitislo vzhledem
k celos¥tovym dopravnim objefim. V roce 2005 bylgpo mo¥i piepraveno vice nez6
miliard tun nékladd.

Namani doprava se uphkaje pedevsim [ transportu surovin nebo ¢astainé
zpracovanych vyrobki, jako jsou nafiklad ropné produkty, uhli, Zelezna ruda apod. Toto
piepravované zboZi neni ohroZeno kratkou dobou tm@stl a mize byt po mé dovazeno

ve wtSich mnozstvich.

Vyznamnou roli pi rozvoji namdni dopravy sehralaavadni kontejnera. Jejich vyuzivani
urychluje nakladku a vykladku wigtavech, omezuje riziko zZr@ni nebo poskozeni nakladu a
rovréZz snizuje nebezgé ztraty nebo kradezeasti gepravovaného materidlu. Zardve
kontejnerova feprava umoiuje efektivigjSi vyuziti prostoru na lodich.

NejpodstattjSim znakem infrastruktury namdni dopravy jsowpristavy. Jedna se o mista,
kde probiha nakladka a vykladka lodi i jejich U@rZB divoda vysSi efektivity dopravy jsou
piistavy casto spojené s terminaly nékladni sifri dopravy nebo s nakladnimi nadrazimi.
Pristavy umisiné v Ustifek takécasto umotuji prekladku nakladu ndi¢ni lodk, které

pokraiuji dale do vnitrozemi.

»Nejvétsi ¢ast obratu namdni prepravy, fiblizné jedna tetina z celosttovych obrat, je
soustedéna do evropskych [Fistavii“®. Jedna seipdevsim o fistavy v oblasti Severniho
moie (Rotterdam, Antverpy, Hamburk...) a déle feddmdské ropné fistavy (Marseille,
Terst). Podobny podil jako Evropa vykazujasijské pristavy. Zde se jednaipdevSim o
ropné pistavy v Perském zalivu, dovoznifigtavy v Japonsku a transitnitigiavy
v jihovychodni Asii (Singapur, Hong Kong). Ngetim mist mezi s¥tovymi makroregiony
je Severni Amerika, na jejiz pistavy ffipada piblizné ¢tvrtina swtovych obrai®®. Realizuiji

se zejména na atlantském pad, ale vyznamnou roli maji figtavy v Mexickém zalivu.

Namani doprava se musi vyrovnat sk/éma hlavnimi konkurenénimi prepravnimi

odvétvimi. Jedna se o potrubni a leteckou dopravu.

Potrubni doprava se vyuzivd zejména prtoansport ropnych produkta. Oproti nameni
dopra¢ je rychlejSi a znamenanensi riziko ekologické katastrofy Vyhodou nammi
piepravy na druhé stramrmiZe byt, Zeneni ohroZzena regionalni politickou nestabilitou

Zarove pii ni odpada problém tranzitnich zemj pres které by ropovody musely vést.

8 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Maritime_transpdr223.4.2007
°Hrala, V.: Geografie stového hospodétvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 95
Hrala, V.: Geografie s¥tového hospodatvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 96




Leteckd doprava konkuruje namini dopra¥ predevsim wychlosti. Jeji nevyhodou proti
lodni prepra vSak jeomezena kapacitdetadel. Nezanedbatelnym faktorem taksétava, Zze
letecka doprava je proti naimd vyrazné nakladnéjSi. Z tchto divoda se tedy vyuziva

zejména f transportu kazivého zbozi.

1.2.2Ri¢ni doprava

Ri¢ni doprava se pouzivaipvnitrozemské prepravé velkych néklad, a to gedevsim na
sttedni a velké vzdalenost!. Podminkou pro ni je dost&m sf splavnychiek a
vybudovanych kanal

Tabulka 2: Staty swta s nejdelSimi splavnymi vodnimi cestami

Zenmg Délka splavnych vodnich cest (v km)
Cina 123 964
Rusko 102 000
EU 25 52 332
Brazilie 50 000
USA 41 009

Zdroj: CIA — The World Factbooktitps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2093rank.htimR4.4.2007

Celoswtové je splavnych 671 886 kilometi fi¢ni vodni cestlf. Tabulka 2 ukazuje, Ze
jedna tetina z celé této vzdalenosti se nachdaitizemidvou stal — Ciny a Ruska Dvacet

pét ¢lena Evropské unie (fed roz&ienim 1.1.2007) disponuje sidk a ptiplavi o fiblizné
polovi¢ni délce nez Rusko. N&vrtém mist co do délky splavnosti vodni cesty se nachazi
Brazilie, na patém Spojené staty. DalSi zam vykazovaly vyrazh menSi hodnoty (Sesta
Indonésie fiblizn¢ polovinu délky vodnich cest v USA).

Hlavni vyhodouii¢ni dopravy proti ostatnim vnitrozemskym &tiim je, Zepracuje s uz
existujici infrastrukturou . S vyjimkou unglych priplavi neninutné budovat dopravni st’,
ale pouze ji upravovat. Diky historickému vyiteai sidel pimo natekach je propojeni
dulezitych center prakticky samigmosti. DalSi vyznamnou vyhodditni dopravy jsou
nizké prepravni néklady. Presto m& v rozvinutych ekonomikaékini doprava spiSe mensi
vyznam. Problémem jeizka rychlost ve srovnani s ostatnimi vnitrozemskyniepravnimi
odwtvimi a takénedostat€na hustota ri¢ni sit€, pokud ji porovname se silimimi nebo

Zeleznénimi sitmi. Vyjimku mezi vysglymi zememi tvoii pouze Nizozemsko. Vyraznym

" Hrala, V.: Geografie stového hospodatvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 96
12.CIA - The World Factbookhttps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2093rank.htmP4.4.2007




problémem prai¢ni dopravu jsou tak&limatické podminky. Zamrzani siliskychiek ma
negativni vliv na jejich vyuzivani jako dopravnicest. Kolisani vodniho stavu rain
negiznivé ovliviwuje ficni prepravu. Je nutné zminitekologicky aspekt protozZe intenzivni
ficni doprava vyznaminprispiva ke zné&steni ek a jejich znehodnoceni jako potencialniho

zdroje pitné vody.

»Nejvétsi ¢ast swtovych vykoni fiéni dopravy je soustdénav USA, zejména v prostoru
Velkych jezer®®. Mezi nejdileZitsj$i pristavy paiti Duluth, Chicago a Detroit. Pro Evropskou
unii je nejdilezitéjSi ri¢ni dopravni tepnou Ryn, ktery je systémenippavii spojen pes
Mohan s dalsi vyznamnou vodni dopravni cestou, [2umaNa Uzemi Ruska je tou

nejvyznamgjsi splavnouekou Volha spojena systémem kadnsitekou Moskvou.

1.2.3 Zeleznini doprava
odwétvi. Vrchol jejiho rozvoje priSel v 19. a na patku 20. stoleti, od té doby vSak doslo

k pfesunu znénécasti grepravy na silnice a relativni vyznam Zeleémidopravy klesal.

,Zeleznini doprava se uplatje pedevdim v pepra¥ nékladi na stedni a dlouhé
vzdalenosti**, kdy vytvé&i silnou konkurenci silini dopraw diky vétsi piepravni kapacits.
Pro ilustraci: Na dvoukolejné trati je mozné zajrstecasovy interval fepravit vice nez
dvojnasobny objem ne? risyiproudé dalnic. Mimo to je Zeleznice ve srovnani se siti
dopravou veliceenergeticky efektivni coz se fi dneSnim akcentovani environmentalnich
aspekit mize jevit jako podstatna konkurar vyhoda. Za standardnich podminekigbtije
vlak pro dopravu stejného objemu na stejnou vzdéenr paméru o 50 — 70 % mén

energie, neZ by vyZadoval#eprava po silnicf.

Tabulka 3: Staty swta s nejdelSi Zeleziéni siti

Zeng Délka Zeleznini si€ (v km)
EU 25 235 199
USA 226 612
Rusko 87 157
Cina 75 438
Indie 63 230

Zdroj: CIA — The World Factbookitps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2121rank.htimR4.4.2007

13 Hrala, V.: Geografie stového hospodatvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 96
Y Hrala, V..: Geografie stového hospodétvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 97
15 Wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transpdrt24.4.2007
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Zeleznini st je ve sété vysoce rozvinuta. Jeji souhrnna celieva délkacini 1 115 205
kilometni. Jak ukazuje Tabulka 3, jednoZn& nejvice se na této siti podilevropské staty
a USA Je to pochopitelné, protoze Zelemiisit byly budovany v obdobi pmyslovée

revoluce, aby zkrétily vzdalenosti mezi zdroji stiroa misty jejich zpracovani.

Praimyslova revoluce ffitom zaala pra¢ v zdpadni Evrof tedy v jadru dnesni Evropskeé
unie. Pozdji také rozvinuta Zeleztini st znamenala pro &mecko vyhodu rychlejSich

vojenskych dodavek na zapadni frontu v prvritewe valce. V Nmecku samotném se také
nachazi fiblizng jedna $estina z unijni Zelezni sit — 47 201 kilometr'’ (v patadi stat je

Némecko na osmém mt

Ve Spojenych statech potom vychodozapadni Zelezniahy podporovaly osidlovani
centralni a zapaduriasti dnesSnich USA a nakonec se staly hlavni sgaézi atlantskym a
pacifickym poliezim. V zemich zpadni Evropy a v USA vSak nynihdat k ruSeni
Zeleznénich trati, které festaly byt konkurenceschopné pegunucasti dopravnich objetn

na koleje a nyni nejsou vyuzivany.

Tieti nejrozsahlejSi Zelezréni sit® swta se nachazi Rusku, jak ukazuje Tabulka 3.
Podstatnou ®rou se na délce této &ipodili Transsibifska magistrala ktera spojuje
Moskvu se vSemi vyznamnymi sibkymi mesty a s vychodoasijskym figtavem
Vladivostokem. Mezi dalSiiezité Zeleznini tahy pati spojeni Moskvy a Petrohradu se
zapadni Evropou. Gé¢hto spojenich jeStbuderec v ramcictvrté kapitoly o Panevropskych
sitich.

Na &tvrtém a patém mistse co do rozsahu Zeleini sit pohybujiCina a Indie (viz Tabulka
3). V ttchto zemich je Zelezniqeteri osobni dopravya pedstavuje nejspolehisi spojeni
mezi velkymi nésty.

Mezi hlavni nevyhody Zeleznice proti jejimu hlavoikonkurentovi, siliini prepra, pati

piedevdimnizsi rychlost zejména na kratké vzdalenostiasové prodlevy jsou patrné

zejména f nakladce a vykladce.

e

silnic nenmiZe Zeleznice obslouzit vSechna koncova mista adwy@dak pekladku z vlak na

17 CIA = The World Factbooknttps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2121rank.htinP4.4.2007




kamiony. Naklady na vybudovani ¥kk do vSech cilovych oblasti by totiz vysodegahly

zisk z této investice.

DalSim podstatnym problémem jeekompatibilita narodnich Zelezninich siti coz je
patrné piredevSim v Evrog. Narodni sit byly budovany izolova#) a proto vznikaji na
hranicich jednotlivych oblastiasto uzka mista. V Evrégsou na relativéh malém prostoru
vyuzivany vSechnyiit typy rozchodu koleji, Siroky, standardni i UzRy.dusledku toho je
tieba v mistech, kde se rozchod kolegnim prekladat zbozi nebofimejmensim vynanit

podvozky vagon. Zarove se v Evrop vyuziva i velké mnozstviagnych traknich systéem,

coz vyzaduje vyrgnu lokomotivy na pechodovych mistech. Nejpodstgiim problémem
nekompatibility narodnich siti potom je rozdilngrsilizace viiznych zemich, vitsledku
¢ehoZz neni mozné provozovatepravu ve skutaé celoevropském gtitku. Uvedenym
problémem nekompatibility se v stasné dob zabyva Evropska komise a snazi sédsit na

nadnarodni Urovni.

1.2.4 Silnéni doprava

Silni¢ni doprava se zala masivi rozvijet ve 20. stoleti a od jeho druhé polovieyssala
nejvyznamngjSim dopravnim odwétvim vibec. V naprosté &Siné zemi s¥ta je silnéni
doprava pro ekonomiku zakladnim dopravnim&wadvn. Nejvic se jeji vyhody projevujiip

piepraw nakratké vzdalenosti

Tabulka 4: Staty swta s nejdelSi silnéni siti

Zemg Délka silnéni si€ (v km)
USA 6 430 366
Indie 3 383 344
EU 25 2 394 641
Cina 1870 661
Brazilie 1751 868

Zdroj: CIA — The World Factbooktps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2085rank.htimil.5.2007

Celoswtova silneni st tvoii svou délkounejvétSi dopravni infrastrukturu , celkow
zahrnuje 32 345 165 kilométrzpevrénych i nezpevénych silnid®. Prag zapaitani i
nezpevknych silnic vyuzivanych pro automobilovou dopravangkud zkresluje rozsah této

infrastruktury uvedeny v Tabulce 4. KrérdSA a Evropské unie je totiz podil nezpémch

18 CIA = The World Factbookhétps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/rankorder/2085rank.htmil.5.2007
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silnic ve vSech ostatnich uvedenych zemich ai znany, pitom jejich kvalita je

nesrovnatelna s modernimi dalnicemi a rychlosthkimmiunikacemi v rozvinutém st.

Praw délnice a rychlostni komunikace tvgaté dnesni silnini dopravy. Umoduji rychly

piresun na sktedni vzdalenostj o dosazitelnost vSech mist se staraji silnicsiclivkategorii.

Praw vysoka hustota silnéni sité je jeji hlavni konkuretni vyhodou proti ostatnim
dopravnim odstvim. Po silnici je dosaZzitelné prakticky kazdé tmislané ekonomiky,
napojeni vzdalenych oblastfifom nevyzaduje tak vysoké invasti naklady jako v fipac

budovani zZeleztiniho gipojeni.

Nevyhodou silnini dopravy jemenSi kapacita ve srovnani s Zelezmi prepravou. Pro

dosazeni stejného objemu jelia vypravit gkolik automobiti.

V poslednitadé pati mezicasto zdraziované nevyhody siltni dopravyvysoka ekologicka
zatéz. Silniéni doprava generuje velké mnozstvi zplodin, kteg§ativre ovliviuji Zivotni

prostedi. Také energeticka né&rmst silnéni dopravy ve srovnani se Zeledriije vyssi, jak

uz ukazala kapitola 1.2.3.

1.2.5 Letecka doprava

Leteckd doprava zZina hrat ¥tSi vyznam az ve druhé polo¥ir20. stoleti a ,upldiuje se
piedevsdim v pepra¥ osob na velké vzdalenost“ Jeji nejpodstatgi vyhodou proti
ostatnim dopravnim odivim je predevsim vysokéychlost, tato vyhoda se nadale unioge
s rostouci vzdalenosti. S rozvojem letecké dopse/yaké do letadelr@sunulacast naklad

Z podstats pomalejSim nammich lodi.

VétSina obratu letecké dopravy se realizuje ve v§sggh zemich, pedevSim v Evrop a
v Severni Americe. Severni Amerika samotna dosalpijes tetinu vykori celoswtové

«20

letecké pepravy“", a to gedevsim diky vnitrostatni doprav USA.

Mezi negativni aspekty letecké dopravy ipatejménavysoka energeticka narénost a
v jejim disledku také vysoka cendgpravy. Bitom ve srovnani s nanwi dopravou nabizeji
letadla vyraza menSi pepravni kapacity, coZz ekonomickou n&rost letecké fepravy déale

zvysuje.

¥ Hrala, V.: Geografie stového hospodatvi. Vybrané kapitoly, cit. dilo 2000, s. 102
2 Tamtéz
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DalSim negativnim itsledkem letecké dopravy jeslkd za®z na zivotni pros¥edi. Zde se
nejednd pouze o zplodiny pouzitého paliva, aedpvSim o hlukové zagteni v blizkosti

velkych leti¥.

V poslednich letech také ohrozil leteckou dopravdrast rizika pii jejim vyuzivani.

S rostoucim petem leteckych spéj roste i pdet havarii (jakkoli pat v procentualnim
vyjadieni letecka doprava mezi be#Zpgsi), které od vyuzivani letadel odrazuji. Podsiatn
roli v negativnim vnimani letecké dopravy hrajiédia, ktera o leteckych havariich informuji

castji a ve WtSim rozsahu nez o havariich stmich¢i Zeleznénich.

V prvnich letech 21. stoleti také doslo Kitému utlumu letecké dopravy v obavach
z mezinarodniho terorismu. Pra¥ letadla byla totiz pouzita jako zlirgii teroristickém
atoku na World Trade Center 11i#za001.

1.3 Multimodalni doprava

Pokud hovéime o multimodalni doprav v uzSim smysly je ji WwtSinou migna
kontejnerova pireprava. Ta se vyznéuje dopravovanim zboZzi uvhikontejnett za vyuziti
nékolika dopravnich drul (uplaifiuji se namni, fi¢ni, Zeleznini a silnéni doprava). R
piekladani z jednoho dopravniho ptestku na jiny neni nutné manipulovatmo se zboZzim,
ale s celym kontejnereth Vyuzivani kontejnerovéippravy znamena vyznamnou Usporu
c¢asu @i nakladce a vykladce a zvySuje beapast gepravy, jak uz bylo uvedeno

v podkapitole 1.2.1.

Pokud chapeme multimodalni doprawusirSim smysly hovdime o multimodalnim
dopravnim systému Ten nuZzeme definovat jako dopravni infrastrukturu a depfa
prostedky na geograficky vymezeném Uzemi. Celd soustéak jes musi sphovat

dodateéné podminky:
* v dopravnim systému funguje vedle selkolik riznychdopravnich odwtvi;
» existujiuzlové body ve kterych je mozné vynit jeden druh dopravy za jiny.

Dopravni systémy ve &8iné swtovych regiom dnes vykazuji znaky multimodality.
Nejcastji takovy dopravni systém spojuje Zeledrii a silnéni dopravu,casto také byva
napojeny na nantoi péistavy. O konkrétnich stovych multimodalnich dopravnich

systémech bude podrabhovait podkapitola 1.4.

2L wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Intermodal_freight_trspor), 19.5.2007
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Duvody pro rozvoj dopravni multimodality jsodegmé. Ri vyuzivani kombinaceuznych
piepravnich odgtvi je moznéspojit vyhody jednotlivychdopravnich druha a dosahnout tak
synergického efektu. Aby vSak multimodéalni doprawyistém v daném regionu deb
fungoval, je nutna dita optimalizace celého systému @dstranéni Uzkych mist Ta vznikaji

predevsim v uzlovych bodech, kde zbotdghazi z jednoho dopravniho @tk do jiného.

Pro kvalitni fungovani multimodalniho dopravnihcst®&mu je rovéZ nutny harmonicky
rozvoj vSech dopravnich odiwi, kter4 jsou do systému zapojer@astym problémem
sowasnych dopravnich systémje intenzivni rozvoj sildini infrastruktury a posilovani
silni¢cni dopravy, zatimco ostatni dopravni &V stagnuji, nebo jejich vykon dokonce klesa.
Pro zachovani multimodalniho charakteru dopravyummé direktivé podpdit rozvoj &chto
stagnujicich oddtvi a pinést pobidky, které by jecunily schopné konkurovat silémi

prepra.

1.4 Multimodalni dopravni systémy ve sité

Tato podkapitola uvadi praktickéfiklady mimoevropskych multimodalnich dopravnich
systénii. Jako ilustrativni fiklady byly zvoleny dopravni soustavy ve Spojengtitech a
Cing. Prvni zend je nejwtsi ekonomikou na st a jeji dopravni systém je specificky
vzhledem Kk historickému rozvoji vigichu osidlovani amerického kontinentu. Druha gem
pati k nejdynamitéji rostoucim ekonomikam na &¢ a jeji dopravni infrastruktura byla
intenzivré budovana fedevsim v poslednich 50 letech.

1.4.1 USA

Dopravni systém Spojenych sitdvori rozvinuta silnéni, Zeleznini, letecka i vnitrozemské
vodni peprava. Letecka doprava se vSak prosazigelgySim fi transportu osob, pro
nakladni pepravu se vyuziva pouze vyjidr€. Dominantnimi odgtvimi jsou silnEni a

Zeleznéni doprava.
Zeleznini sit v USA tvai 226 612 kilomeir tratf?. VSechny tyto trat maji stejny rozchod
koleji, diky ¢emuz odpada problém nekompatibility dopravnichéwsttypicky pro Evropu.

Sit je nejhustSi na vychodnim pohlfezi USA, voblasti Velkych jezer a na pobiezi

22 CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-worfdetbook/geos/us.htil
14.6.2007
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Mexického zalivu. Snerem na zapad hustotasskiesa, coz je dana@devsSim geografickymi
faktory (velkou pekdzku pro rozvoj infrastruktury tvio Skalisté hory). Roli v hustdt
Zeleznéni sit hraji i historické faktory, protoZe osidlovani U$#obihalo od vychodu na
zapad, Zeleztini s’ se proto rozvijela intenzi¢fi v oblastech s vySSi hustotou zakdn a

N 1

tedy i s vysSi ekonomickou aktivitou. Hustotu zZeléai si€ znazoiiuje mapa v Hloze 1.

Americka Zelezrini doprava je specifickd tim, Ze jgpodil na celkovychdopravnich
vykonechv USA ¢ini 38 %, absolutni hodnota dopravnich vykomealizovanych na Zeleznici
byla 2165 miliard tunokilomeif*. Tento podil je velmi vysoky ve srovnani se zbyikesta.
Napriklad v Evropské unii tvigl podil vykoni nakladni Zelezgni dopravy v roce 2000 pouze
8 %**. Dal$im specifikem je fakt, Ze si na americkénezeinim trhu konkuruje pouze sedm

spolenosti.

Americkousilniéni sit’ tvoii 6 430 366 kilometr silnic a dalnié®. Vdechny dalnice jsou ve
vlastnictvi jednotlivych americkych statty ale dostavaji dotace z federalniho ratpma
vytvoreni celostatni dalamni si€. V roce 2004 uz celkova délka tétoésdosahla 75 367
kilometri a st spojovala vSechna velkd americk&stat®. Hustota této sitv zasad kopiruje
Zeleznici.Nejhustsi infrastruktura je navychodnim pohfezia snérem na jih a na zapad se
snizuje. Ri¢inou je jednoznéné hustota zalidéni, ktera v tomto fipad vyznami souvisi

s rozloZzenim infrastruktury, protoZze siéni doprava je nejvyznang$im odwtvim osobni

piepravy v USA. Hustotu dakmi si€ znazotiuje mapa v Hloze 2.

V USA se vyraz@s prosazuje ivnitrozemska vodni dopravg a to gedevSim v oblasti
Velkych jezer. Jak uz bylo uvedeno v podkapito22,. soudtedi se zde nefSi cast s¥tové
vnitrozemské vodnifgpravy. Pro &ely ndkladni pepravy se v USA vyuZiva celkem 19 312

kilometr splavnychrek a jezet’.

V piipace USA miZzeme mluvit o skutgém multimodalnim dopravnim systému, ktery
vyuziva vyhod jednotlivych dopravnich advi. VétSina transkontinentalnich naktade
realizuje na Zeleznici, kterd je efektéydi pro dalkovou fepravu. Na kratké a i&tdni
vzdalenosti se prosazuje siini doprava. Systém vyuZiv&ipnivé podminky v severrasti

zent, kde se diky Velkym jezém do gepravy zbozi vyznangnzapojuje i vnitrozemska

2 Wikipedia fttp://en.wikipedia.org/wiki/Rail_transport_in_tHénited _State)s 14.6.2007

% Tamtéz, 14.6.2007

% CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-worfdetbook/geos/us.htil
14.6.2007

% wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Interstate _highwgyl4.6.2007

27 CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-worfdetbook/geos/us.htil
14.6.2007
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vodni doprava. Vzhledem k velkym dopravnim vykanna Zeleznici rizeme hovit o tom,

Ze cely systém nevykazuje vyrazné disproporce osgeh jednoho dopravniho oévi.

1.4.2Cina

V Cin¢ doSlo od konce druhé &evé valky kvelkému ekonomickému rozvoji, ktery
v posledni dekad jeS€ zrychlil. Vzhledem ktomu je nutny dalSi rozvoj mtavni
infrastruktury, ktera je péeébnou podminkou k udrZzeni dosavadnich tefgburi v @istich

letech. Rozvoj dopravni infrastrukturyGing je fizen centraléy a dohliZi na & ministerstvo

dopravy a ministerstvo Zeleznice.

Kli ¢ovym dopravnim odwtvim v Cing je Zeleznice Zeleznéni st zde tvdi 75 438
kilometri trati o standardnim rozchddu Stejré jako v USA tak odpada problém
nekompatibility tiznych tr&ovych Usek. Dvé tietiny Zeleznéni sit pritom byly
vybudovany ve druhé poloviré 20. stoletj tento fakt stoji v kontrastu s tim, Ze ve wigph
statech byly Zeleznice staw predevsim v 19. stoleti a v prvni polovir20. Cinska
Zeleznéni st’ diky ponerné nedavnému vzniku tiZe lépe odpovidat aktualnimu rozlozZeni

ekonomické aktivity v zemi.

Zeleznini st je vybudovana ifedevsimpodél &éinského poliezi jak ukazuje mapa vifloze
3. Vysoka hustota €itha vychod zent koresponduje stim, Ze je zde soedina wtSina
ekonomické aktivity ze# Pristavy na vychodnim peézi Ciny navic prochéazi naprosta
vétSinacinského zahratiniho obchodu. Zelez#ii infrastruktura je nadéle budovanagsem
do vnitrozemi, coZz ma pomoci regionalnimu rozvejogtalych oblasti zeiPro zahrarni
obchod je podstatnérnapojeni ¢inské Zelezini sit na \tev Transsibifské magistraly

spojujici Peking s ruskym Irkutskem.

Silniéni sit’ v Cing zahrnuje 1 870 661 silnic a dalficCelkem 130 000 kilomeirz tohoto
postu tvoif dalnice propojené do Narodniho déhiho systémtf, ktery slouZi k propojeni
¢inskych velkych rsst. Cely systém stale j€Sheni dobudovan acekava se, Ze vSechna
mésta by na & méla byt napojena v roce 2020. Rychlé dosemi této dalnini sit je nutné i
vzhledem k rostoucim vykdm silnicni piepravy a ke zvySujicim se gém automobil na

silnicich, a to jak osobnich, tak nakladnich.

2 CIA — The World Factbookntps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ch.html#Tran<.10.2007

2 Tamtéz, 2.10.2007

% wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Transport_in_the Peei#i27s Republic_of Chija2.10.2007
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Cina disponuje inejdelsi splavnou vodni cestouna sété o celkové délce 123 964

31

kilometri®". NejvyznamgjSimi dopravnimi tepnami jsoteky Chej-lungriang, Jang-ctiang

a Siand’. Ke zlep$enti¢ni dopravy ma fispst i budovana fehrada Ti sougsky.

NejvyznamigjSimi prvky ¢inského dopravniho systému jsou Zeléania silnéni doprava.
Vladne vSak mezi nimi ditd disproporce, protoZe vzhledem k nedostatku raaboli na
¢inském trhu se v minulosti rozvijelargglevSim Zeleztni infrastruktura, ktera se stala
klicovou procinskou ekonomiku. V s@asnosti dochazi k narovnavani stavu. Po dédoin

Narodniho daldiniho systému bude sitmi s’ kopirovat tu Zelezni s vyrazg vysSi

hustotou na palezi nez ve vnitrozemi.

31 CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ch.html#Tran<2.10.2007
32 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Transport_in_the Pesi#i27s Republic_of Chija2.10.2007
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2 SPOLECNA DOPRAVNI POLITIKA EU

Druha kapitola diplomové prace uvadi dopravu dotéxtinl evropské problematiky ¢Zisem
jejiho zdjmu je Spotsa dopravni politika EU, kterd hraje nejvyznasnroli pii vytvareni

evropského dopravniho systému.

Prvni podkapitola se énuje pravnimu zakotveni dopravni problematiky viadgjicich
dokumentech Evropské uniefilitizi i k otazce pravnich vychodisek transevrom$kgiti,
jejichz dopravni aspekt je se Sp@mleu dopravni politikou jednoztia& provazany.
Podkapitola se anuje i rozsudku Evropského soudniho dvora z rokB51%tery znamenal

pro EU impulz k intenziv&ySimu rozvoji SDP.

Druha kapitola zachycuje financovani projekbzvoje dopravni infrastruktury a uvadi ho do

kontextu s finadnimi ramci ostatnich spaleych politik EU.

Treti podkapitola se &nuje vyvoji Spoléné dopravni politiky od zaloZeni Evropského
hospodéského spolgenstvi v roce 1958 do séasnosti. Pozornost jeémovana pedevsim
vyznamnym posuim v realizaci SDP v devadesatych letech minulélotetsta dopatim,
které n&lo vychodni roz&eni v roce 2004 na evropsky dopravni prostor alastni realizaci

Spol&né dopravni politiky.

Ctvrta podkapitola zachycuje kontext koordinovanymilitik EU, které jsou se Spaleou
dopravni politikou Uzce spojené. Konkrétee jedna o politiku transevropskych siti a o

regiondlni a strukturalni politiku.

2.1 Vychodiska SDP EU

2.1.1 Z&akladni pravni dokumenty EU

Postaveni dopravy jako kbivého faktoru modernich ekonomik byléepné uz na piatku
procesu evropské ekonomické integrace. Zaklad&tai@pskeho hospodského spol&enstvi
(EHS) si ue¢domovali, ze funé&ni dopravni systém v ramci integrovaného Utvarayamou
podminkou pro dosazeni cile sp@estvi tak, jak ho stanovuje Smlouva o zaloZeni EHS

(SES) wlanku 2: ,Poslanim Spatenstvi je vytveeni spoléného trhu a hospotiké a
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meénové unie provathim spolénych politik*® a ,podporovat v celém Spdkenstvi

harmonicky, vyvaZeny a udrzitelny rozvoj hospistgichcinnosti?,

Pro dosazeni cile EHS podiénku 2 byly stanoveny specifické nastroje. Co@aravy tyka,
dlanek 3 SES pod pismenem f zakladdglainou politiku v oblasti dopravy“3® (SDP).
Spole&na politika se vyznaije tim, Ze se jednotlivélenské staty vzdaly svych pravomoci
v dané oblasti aipnesly je nanadnarodni organy — Radu ministt a Evropskou komisi.

Tyto organy maji v ramci dané politilexkluzivni kompetencé®.

SDP byla jednou zefit spol&nych politik zakotvenych v zakladajicich smlouvéach.
Vyznamnou roli ndla hrat @i vytvareni spoléného trhu. Pro jeho hladké fungovani bylo

nutné dos&hnout liberalizace dopravnich sluZzebtteké standardizace dopraty

Smlouva o zaloZzeni EHS stanovovala, Ze se ustahew&mci SDP vztahuji nzeleznini,
silniéni a vnitrozemskou lodni dopravu Podle smlouvy vSak e Rada ,kvalifikovanou
vétSinou rozhodnout, zda, do jaké miry a jakym postugoude mozno stanovit vhodna

ustanoveni pro dopravu namoéa leteckou®,
EHS ntlo podle zakladajici smlouvy vytyid
e ,spoleina pravidla pro mezinarodni dopravu do nebeékteréhoclenského statu;

* podminky, za nichZz budou moci dopravci, ikteejsou rezidenty tohoto statu,
provozovat dopravu uvititiékteréhoclenského stétu;
« opateni ke zlepSeni vejné dopravy®.

Smlouva déale uwuje, Ze v doprav uvnitt Spol€&enstvi musi byt odstrdana veskera
diskriminujici opateni v zavislosti na zemiipodu nebo ufenf'’. Clenské staty row# nesmi

uplatiovat takové ceny nebo podminky, které by podposomabo chranily uiité podniky

3 Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 2. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,itS2@p7,
S.6

3 Tamtéz

% Smlouva o zaloZeni Evropského spefestvi,glanek 3. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,diib
2007,s. 6

% Cihelkova, E., Jak$, J.: Evropska integrace — fiské unie, Oeconomica 2004, s. 73

37 Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — [iska unie, cit. dilo 2004, s. 74

3 Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 80. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,dflo
2007, s. 17

39 Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 71. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,dflo
2007, s. 16

0 Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 75. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,dflo
2007, s. 16
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nebo péimyslova od¥tvi v dané zendt. SES v8ak umaditije clenskym statm nabizet uiité
podpory, pokud ,odpovidaji piahs koordinovat dopravu nebdgrstavuji nahradu zaditd

plnéni v rdmci véejné sluzby*?.

Maastrichtskd smlouva z roku 1992, zakladajici Evropskou unii, dale [laspostaveni
dopravy v zékladnich pravnich dokumentech EU. Véosw se poprvé objevil i koncept
transevropskych siti ktery umoaoval mimo jiné planovani rozvoje dopravni infraktoury

na celoevropské drovni.

Maastrichtskad smlouva uklada Evropskeé unii vybuddrzmsevropské sitkteré by umoznily
obcanim EU i jinym hospod&kym subjekim ,plné vyuziti vyhod vyplyvajicich z vyt¥ani
prostoru bez vnihich hranic*®. Transevropské sitby podle Maastrichtské smlouvysy
prispet k vytvoreni systému otéenych a konkuremich trhi. Organy EU se #ly zaneiit na

,podporu propojeni a interoperability vnitrostatm&iti, jakoZ i naifstup k nim**,

Maastrichtska smlouva také stanovovala, Ze prontio@ani projekt v ramci transevropskych
siti mize EU vyuZit i prosedky v ramciKohezniho fondu. Vyznamnym pispsvkem

k budovani infrastruktury na skdét& evropské urovni je i ustanoveni Smlouvy o EU, ée s
~Spoletenstvi niize rozhodnoutspolupracovat se ¥etimi zemémi k podpde spoléného

zajmu a k zaji$ni interoperability siti.

2.1.2 Rozsudek ESD

V Sedesatych a sedmdesatych letech dvacatéhoi stelgtkazoval rozvoj SDP na rozdil od
ostatnich spolmych politik, zenddélské a obchodni, Zadny vyznamny pokrok. Evropska
komise sice v roce 1962 vydalacak program, ktery & vést k liberalizaci dopravnich tiiha

k harmonizaci a standardizaci dopravnich tgrdt jednotlivych ¢lenskych stat, pokrok

v jejich zavadni byl vSak jen velmi maly.

*1 Smlouva o zaloZeni Evropského spefestvi,glanek 76. In Evropské pravo. Zakladni dokumently,dflo
2007, s. 16

*2Smlouva o zaloZeni Evropského spefestvi,glanek 73. In Evropské pravo. Zakladni dokumenty,dflo
2007, s. 16

3 Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 154. In Evropské pravo. Zakladni dokumerity délo
2007, s. 34

* Tamtéz

> Smlouva o zaloZeni Evropského sgelestvi,clanek 155. In Evropské pravo. Zakladni dokumerity délo
2007, s. 34

*® Tamtéz
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Dopravni trhy zastavaly navzdory opaenim Evropské komise nadalgrazné regulované
Narodni z&my jednotlivychélenskych stdt v oblasti dopravy vykazovaly podstatné
odliSnosti. Jednotlivé zefiz tohoto dvodu nendly zajem na vyraz¥Sim gresunu pravomoci
na nadstatni Urovea na komunitarizaci svych dopravnichitriNeékteré staty raly zajem
pouze na zavedenédh opateni, ktera by zvysSila jejich konkurémi vyhody. Jiné staty
usilovaly o liberalizaci celoevropského dopravnipmstoru, ktery by jejich dopraum
otevtel piistup na zahradini trhy?’.

Vzhledem k minimalnimu pokroku v zavad spol€éné dopravni politiky podal Evropsky
parlament v roce 1983 Evropskému soudnimu dvoru Zalobu na Radu ministi, ktera
podle jeho nazoru neplnila ustanov&iiskych smluv. Rozhodnuti ESBi§o v roce 1985.
Soudni dwr dal za pravdu Evropskému parlamentu a v rozsudidal Radu minislr, aby

urychlila proces harmonizace dopravy®.

2.2 Financovani SDP

Budovani dopravni infrastruktury je tradé financovano zefejnych zdrojia. Tato praxe
vSak vedla k ndistu disproporci mezi jednotlivymi dopravnimi @éthimi. Naklady na
vybudovani jednoho kilometru dalnice jsou podstatizSi nez naklady na vystavbu jednoho
kilometru vysokorychlostni Zeleznice. Narodni vlgdsoto nEly tendenci upednosiiovat
silni¢cni dopravu. Tato praxe je vSaki ppudovani celoevropské multimodalni dopravné sit
nadéle neudrziteln4. Je tedy nutné, aby se nakiadyystavbu evropskych dopravnich siti

rozlozily na narodni vlady, evropské fondy a soukéanvestory.

Nejvétsi cast finagni zatze ZAistava stale nalenskych statech Evropska unie vSak
umoziuje cerpat na jednotlivé projekty podporu z unijnich cjtly konkrétg ze
strukturalnich fond i, kohezniho fondu a zkapitoly evropského rozpdtu pro
transevropské si€. Frispevek z unijnich zdrdj je wnovan na projekty ve forénptimych
dotaci a vztahuje se na studie nebo prace prowystdopravni infrastruktury. Dotacetie
dosahnout az 10 %igdpokladanych celkovych nakiadnvestice. Jeho cilem je usnadnit

nastartovani projekta zmobilizovat fipadné investofy.

" Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — ska unie, cit. dilo 2004, s. 94

8 Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/58012/110913/clanek/spoledopravni-politika/vyvoj-spolecne-
dopravni-politiky), 25.6.2007

9 Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 20&8s rozhodnout, Brusel 2001, s. 63
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V piipack pireshraniénich dopravnich projekti, kde je nutna jista koordinace na nadnarodni
arovni, mize podpora ze zdrbjunie dosahnout az 20 %. Vys§igpivek z unijnich zdrdj
pusobi jako stimulant, protoZze desetiprocentni poapoeni dostatm¢ motivujici pro
investory, aby se do naneeho projektu zapojili. Aby vSak bylo mozné zadatydsi finarni

podporu, musi dany projekt gplvat rekolik podminek:

» projekt mavysokou pridanou hodnotu pro budovani transevropskych siti, ale

ocekavand spotenskoekonomickaavratnost na narodni urovni je nizk§

* jedna se o dopravni spojemiekonavajici velké fFirodni prekazky (nag. horske

hiebeny, vodni plochy), jejichZ realizace vyZzadujeséhlé inZzenyrské prate

Dvacetiprocentni podpora tthe byt poskytnuta i fieshraninim projekfim zahrnujicim
Clenské staty, které vstoupily do Evropské unietede 2004 a 2007 a kdehistorickych

diavodi neni dostaténa dopravni infrastruktura v blizkosti hranic.

O uckleni konkrétniho fispivku rozhoduje Evropska komise na zaklabuhlaswlenského
statu, na jehoz Uzemi se bude projekt realizovanyDstat je row¢ zodpo¥dny za
opravreneé vyuziti prosedki a musi pravidekhprovadt kontrolu hospoda&ni. Nezavisle na
této kontrole nize Komise vyslat své vlastni experty, iktprowii, zda projekt odpovida
podminkam, za kterych byla schvélena dotace. Puoudj projektu tyto podminky poruSuje,
ma Komise pravo omezit nebo dokonce é@rusit uz schvalenou podporu.

Vzhledem k tomu, Ze fin&ni zdroje EU jsou nuthomezené, podporuje Unie priogtry
projekty, které jsou ktové pro vybudovani transevropské dopravni¢. siBeznam
nejvyznamgjSich dopravnich projekt byl schvalen na summitu v Essenu v roce 1994 a

detailre se mu budednovatétvrta kapitola této prace.

Evropska komise se rovh snaZzi najitilternativni zpisoby financovani dopravnich staveb.
UvaZuje se o fesunu finatnich prostedki z myta vybraného na dasmich tazich a jejich
vyuziti pro stavbu Zeleznic. Takovyigtup by sice podgd rozvoj multimodality, na druhé

straré vSakcéasto stoji v imém rozporu se stavajici legislativou.

2.2.1 Doprava v evropském rozio

Co se tyka financovani SDP ze zdrejropského rozpihu, dopravni problematika spada do

rozpaitove kapitoly konkurenceschopnost a soudrznost Z celkovych 126,5 miliardy eur

*0 Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 20&8s rozhodnout, Brusel 2001, s. 63
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paocitd rozpa@et pro rok 2007 s 44 procenty na tuto kapitolu, jkiazuje Graf 1. #mo na
transevropské si¢ (rozpaitova kapitola zahrnuje jak sidopravni, tak energetické) @ta
rozpaiet s1 miliardou eur. Je vSak nutné @domit si, Ze kapitola ,konkurenceschopnost a
soudrznost” obsahuje i finani zdroje prokohezni fond ktery se podstatnotasti podili na

realizaci dopravnich projekt

Graf 1: Rozpocet EU pro rok 2007

B konkurenceschopnost a soudré nost
42 %0

B Prrodni zdroje: zemadal stir, rozwj
wnkona, Fiwotnl prostied 3 neboloo
@3 %]

O Obéanstu, swboda, bezpednost a
pEaw (1,2 %)

® EUjaka glabalni hraé (5,7 %0

@ Ostatni vetnd administratinich
widajd (5.9 %)

Zdroj: Generalnireditelstvi pro rozpéet
(http://ec.europa.eu/dgs/budget/budget glance/wbatck.htn), 3.9.2007

Evropska unie si wdomuje, jaky vyznam dopravni infrastruktura méedtoze vydaje na
dopravu jsou dosud velmi nizké ve srovnani se¢geiskou politikou, na niz se spebuje 43
% unijnich prostedki, v rozp@&tovych planech pro rok 2008 seditd sezvySenim objemu
prostiedkia pro evropské dopravni a energetické sitl2 %. Objem kohezniho fondu, ktery

se mimo jiné vyuZiva i pro financovani dopravnicbjgkti, ma nafist o 14 98",

2.3 Vyvoj dopravni politiky
2.3.1 Stav ped rokem 1985

Cile spoléné dopravni politiky, jak je definujganek 71Rimskych smluv, se v prvnich 25
letech existence EHS ndda piiliS naphovat. Jak uz bylo uvedeno v podkapitole 2.1.1,
jednotlivé clenskeé staty iy v oblasti dopravy odliSné zajmy a neexistovatstdt€éna \ile

k naphovani rozhodnutiifjatych na nadnarodni Grovni. USmost realizace SDP byla tedy i

pies iniciativu Evropské komise peém¢ mala.

*l EUROPA — The European Union On-Liretp:/ec.europa.eu/budget/budget_detail/next_yeahtn),
3.9.2007
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Prvni opateni pro SDP byla schvalenaSehausoé memorandu v roce 1961, které
obsahovalo principy spaieé dopravni politiky. Z nich vychazélkéni plan z roku 1962
ktery pozadovalbdstranéni prekazek které branily vninimu pohybu dopravnich sluzeb
uvnitt EHS, astandardizaci poZzadavki na dopravni prostredky (nag. roznery silniénich
vozidel, zd@ovani vozidel) meziclenskymi staty’. PoZzadavky Akniho planu se vak

nepodalo naplnit.

Dalsi vyznamyjSi iniciativa v oblasti SDP ffEla v souvislosti prvnim rozSifenim EHS
vroce 1973. No¥ z&ala byt zdiraziovana souvislost dopravni politiky s dalSimi
programy EHS. Byl rovez definovan dopravni systém EHS, kterglyntvorit spoletna
dopravni infrastruktura aspolany dopravni trh. Podstatnym komunitarnim rysem celého
systému mdlo byt planovani a financovani dopravnich tras elaevropské Urovni a spdiea

regulace trhu. V roce 1973 vydala Evropska komagidAkeni plan, ktery pozadoval:
e vytvofeni planu dopravni giSpol&enstvi;
» stanoveni kritérii pro alokaci investic mezi jedivét druhy dopravy;
* roli Zeleznéni dopravy v planu dopravni &iSpol&enstvi;
« planovani rozvojgicni dopravy®>.

Pokrok v realizaci Akniho planu z roku 1973 byl v3ak jenddilPoddilo se realizovat pouze
nektera opateni, ktera Evropska komise pozadovala. Bylo prasazaemoZzgni vstupu na
dopravni trh subjekin z jinych ¢lenskych zemi a podito se omezit dkteré formy
diskriminace. Dopravni trh vSak nadalestaval gedevsim na Urovni narodnich stalednou
z pricin byl do ukité miry monopolni charakter ¢asti dopravniho trhu, zejména v Zelémii
dopra¥. Vyznamnou roli také hrély strukturdini krizeéswé ekonomiky v sedmdesatych
letech dvacatého stoleti. Existence celni unie ilb&lenské staty ¢kterych prosiedka pro
ochrargni narodnich ekonomik, regulace dopravniho trhu ligla vyuzivana jako dité

protekcionistické opatren”.

Celkovy maly pokrok v prosazovani spoié dopravni politiky vedl Evropsky parlament
vroce 1983 k podani Zaloby na Radu midistdeji uspch spolén¢ s posilenim snah o

realizaci vnitniho trhu vedl k nastartovani nové etapy vyvoje SDP

%2 Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — ska unie, cit. dilo 2004, s. 94

3 Tamtéz

>4 Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/58012/110913/clanek/spoledopravni-politika/vyvoj-spolecne-
dopravni-politiky), 6.9.2007
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2.3.2 Vyvoj SDP v letech 1985 — 2000

Ve druhé polovid osmdesatych let se situace ve sfrodedopravni politice Zéna nenit.
Vyznamnou ulohu v tom sehrasechvaleni Jednotného evropského aktu roce 1985, ktery
pacital s rychlym dobudovanim viiitiho trhu. Pro dopravu je nejpodstgsin, Ze vnitni trh
predpokladal volny pohyb zbozi, a tedy odbourani gg&h jeho Eimych i nepimych
piekazek. Vyznamnymi zémami bylo gedevSimpovoleni kabotazea odstranéni kontrol

na vniténich hranicich.

K vyznamnym znindm doslo i v dopravnich o#lwich, kteraRimska smlouva podi&anku
80 do SDP fivodn: nezdtazovala. DoSlo k zavedeni volné <saet v oblastindmorni
dopravy, kter4 pedstavuje 85 % zahramiiho obchodu EB¥; byla zde zruSena tarifni
opateni a trh byl oteten pro vSechna potencialni dopravce. K obdobnédiizaci doslo i

v letecké dopraw.

Dalsi vyznamnou zgmu pinesla Maastrichtska smlouva, ktera v zakladnicamanech
evropského prava zakotvila i koncaptnsevropskych siti Dopravni aspektéchto siti se
Uzce vaze na SDP a detdike jim bude zabyvat podkapitola 2.4.1.

Vroce 1993 vydala Evropskad komise Bilou knihu,r&teicovala zakladni seiovani
dopravni politiky v devadesatych letecharBz zde byl kladen na vybudovgednotného
evropského dopravniho systémuktery by umo#oval multimodalitu *°. Tremi hlavnimi cili
Bilé knihy z roku 1993 bylo:

e odstraréni zbyvajicich restrikci a distorzi na \mitm trhu;
» zajiS€ni radného fungovani dopravnich systégU;

« integrovani otazek Zivotniho pristi do cili spol&né dopravni politiky®’.

% Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/58012/110913/clanek/spoledopravni-politika/vyvoj-spolecne-
dopravni-politiky), 6.9.2007

% Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — ska unie, cit. dilo 2004, s. 95

> Tamtéz
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Graf 2: Vyvoj vykon i jednotlivych odvétvi nakladni dopravy v EU 15 v letech
1970 - 1998
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Zdroj: Bila kniha Evropska dopravni politika prok@010:cas rozhodnout, Brusel 2001, s.
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Bila kniha z roku 1993 také reflektovateerovnomérny rist jednotlivych dopravnich
odvétvi v poslednich letech, ktery zobrazuje Graf 2. Okurd980 zaznamenala vSechna
odwtvi nékladni dopravy kroen silniéni dopravy relativni pokles fepravnich vykof.
Nejmarkantsji se tento trend projevil Zeleznéni dopravé, kterd za poslednichékolik
dekadd zaznamenala dokonabsolutni pokles pirepravnich vykod — zatimco v roce 1970
vykazovala 283 miliard tunokiloméir vroce 1998 uz to bylo pouze 241 miliard
tunokilometfi®®. Celkovy objem dopravy v rdmci tehdej$i Etitgm za stejné obdobi vzrostl.

Pro realizaci cil Bilé knihy z roku 1993 vydala Evropska komise¢Ak plan pro obdobi
1995 — 2000. A&ni plan kladl draz na udrzitelnost rozvoje dopravniho systému,
zkvalitn éni dopravnich sluzeba v neposledniact i navytvareni vazeb na n&enské zent
EU 15°,

Pro dalsi komunitarizaci spa@lee dopravni politiky je podstatné i vydani Zelendhly
nakladi, ktera se zagfuje na problematikwcen v jednotlivych dopravnich odétvich.
Patinaje druhou polovinou devadesatych let tak popin@hazi k regulaci dopravniho trhu na

celoevropské drovni.

%8 Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 20&8s rozhodnout, Brusel 2001, s. 28
%9 Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — ska unie, cit. dilo 2004, s. 95
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2.3.3 Znény po roce 2001

Rok 2001 znamenal dalSi podstatnowamve vyvoji spoléné dopravni politiky. Evropska
komise vydala dalSi Bilou knihu, kterd mapuje plary rozvoj celoevropského dopravniho
systému v nasledujicim desetileti. Podstatny gk, Ze Bila kniha z roku 2001 uz zohiege

i planované vychodni roz&ini EU, k 8muz doslo ve dvou vinich v letech 2004 a 2007.

Bila kniha z roku 2001 se v doptagnazi nadale posilovat princip multimodality. Ao
now zohlediuje i environmentalni aspekty dopravy. Hlavnimii giro prvni dekadu

dvacétého prvniho stoleti podle Bilé knihy jsou:

» prevedenicasti zbozi pepravovaného po silnici na Zelesmi, namaéni a fi¢ni

dopravu;
» posileni propojenosti narodnich dopravnich systém
« usnadsni propojeni mezinarodni dopravy pomoci technickipctvacf®.

Prvni cil souvisi gkologickymi aspekty dopravy. Jak uz bylo uvedeno v prvni kapitole,
silni¢cni doprava vyznaninzneistuje Zivotni prodedi, zejména je producentem velkého
mnozstvi sklenikovych plyn EU se jako signat&jotského protokolu fitom zavazala, Ze

bude usilovat o sniZzeni takovychto emisi.

Druhy cil vyZaduje dosazeni vzajemimderoperability systénd. NejwtSi problémy jsou
viditelné v Zeleznini dopra¥, protoZze v Evrop z historickych dvoda existuji narodni
dopravni systémy, které se navzajem liSi signéiiai i bezpénostnimi systémy. Bila kniha
vyZzaduje, aby bylo mozné pouzit pohonné jednotkgdmoho ¢lenského statu i ve stat
jiném, tedy aby vlaky byly schopné jezdit po libbvem Useku celoevropské Zelexrii sit.

Pro zajis¢ni tohoto cile je nutné stanoveni minimalnich sfofeh standaril platnych na

celém uzemi EU.

DosazZeni ietiho cile je Uzce spojené s vyitgnim globalniho telekomunikaiho systému

Galileo, ktery je jednou z dimenzi transevropskyith

V roce 2006 vydala Evropska komise dokument Evropahybu — udrzitelnd mobilita pro
nas kontinent. Jedna se o revizi Bilé knihy z r@@01. Novy dokument konstatuje, ze
v evropské Zeleztmi dopra¢ se pod#lo vytvorit podminky otewené soudze a bylo

vybudovano #kolik pategnich projeki planované evropské Zelezni si€. Revize Bilé knihy

60 Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/58012/110913/clanek/spoledopravni-politika/vyvoj-spolecne-
dopravni-politiky), 7.9.2007
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rovnéz stanovuje novy cil, kterym jdosazeni energetické efektivnostiopravy, protoze
doprava se podili 71 % na evropské sgiwt ropy a 26 % na evropské produkci oxidu
uhli¢itéhd®’. Dokument tak uvadi spafeou dopravni politiku do souvislosti s politikou

Zivotniho prostedi a s energetickou politikou.

Krom¢ stredredobé strategie Bilé knihy z roku 2001 znamenalkywelosun SDP také
rozSikeni EU vroce 2004. Nové&tlenské staty &Sinou disponovaly podstatnhustSi
Zeleznini siti nez zem EU 15 a panovala zde i s#i8i tradice jejiho uzivani. Zatimco v
EU 15 ¢ini sowasny podil Zeleznice naigpra¥ 8 %, v novychcélenskych statech se
v priméru pohybuje mezi 35 a 40%s Evropska komise ma v souladu s cili Bilé knihplzu
2001 zajem tento podil zachovat na relativtysoké Urovni, &oli o¢ekava mirny pokles,
protoze noveélenské zer budou do znené miry kopirovat minuly vyvoj EU 15 $gsunem
¢asti dopravnich vykahnna silnice. Nutnou podminkou pro zachovani dopravyeleznici je
vytvoieni novych spojeni mezi novymi a starymélenskymi staty, protoZze tato spojeni
z historickych dvoda (Ctyficet let existence zelezné oponypsto chybi nebo jsou
nedostaténa.

2.4 Souvisejici politiky EU

Realizace cil spol&éné dopravni politiky je v podstatné imiprovazana se souvisejicimi
politikami EU. Nejvyznamési jsou v tomto smyslu politika transevropskycti §TEN) a

regionalni a strukturalni politika, jejichz vztaki&DP je ¥novana tato podkapitola.

2.4.1 Politika transevropskych siti

Transevropské sitpoprvé definuje Maastrichtska smlouva&lanku 154 a uvadi jejichrit
dimenze —dopravni, telekomunikaéni a energetickou Pro &ely této prace se budeme

zabyvat pedevsim oblasti dopravy.

Hlavnim cilem dopravnich siti (TEN-T) je ,zdokornalgoropojeni centralnichregiona
s ostrovnimi, perifernimi a slakzalidnsnymi oblastmi®®. Realizace dopravni 8iméa rovrz

prispét k hladkémufungovani vniténiho trhu. Je Zejmé, Ze uz od @atku se o TEN-T

®1 Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/58012/110913/clanek/spoledopravni-politika/vyvoj-spolecne-
dopravni-politiky), 7.9.2007

%2 Bila kniha Evropska dopravni politika pro rok 20&8s rozhodnout, Brusel 2001, s. 100

83 Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — sk unie, cit. dilo 2004, s. 96
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uvazovalo nikoli pouze vramci EU 15, ale v ramelétho evropského kontinentu. Projekt
TEN-T totiz pa&ita v rdmci rozvoje ekonomickych vazeb i s propojesiti EU 15 se siini
zemi stedni a vychodni Evropy, které vstoupily do Unievdétech 2004, resp. 2007.

Je rovZ podstatné, Ze transevropské dopraveirgdji vytvdit multimodalni systém Aby
vSak tento systém byl efektivni, jgeba optimalizovat jednotliva dopravni @thi, a to jak

z hlediska vykonf, tak z hlediska zivotniho prdstli. Podstatnym rysem celého systému ma
byt krome vybudovani hlavnich dopravnich tahvytvoreni druhotné si€. Ta ma napojit
tranzitni regiony na hlavni dopravni osy a zabréaktvytvaeni prazdnych mist mezi &éma

vychozimi body&chto o$*

Projekt TEN-T m& spojit narodni dopravnisib celoevropského dopravniho systému. Podle
smeérnice 1996/1692 by #ho byt v roce 2010 dosaZzeminé integrace pozemnich, vodnich

a vzdusnych siti Celoevropska dopravnit'sma zahrnovat 75 200 kilométsilnic, 78 000
kilometri Zeleznic, 330 leti§ 270 mezinarodnichifstavi a 210 vnitrozemskychifstavi®.
Dopravni systtm ma byt interoperabilni, ma vyuZikatmparativnhich vyhod vSech
dopravnich od&tvi a maji ho tviit:

» trasy ugené pro dalkovou osobni dopravu;

e trasy utené pro smiSenou dopravu;

* trasy utené zejména pro modernizovanou nakladni dopravu;
e trasy utené pro regionalni dopravu;

e uzly pro osobni a nakladni dopravu;

 spojovaci trasy’™.

2.4.2 Regionalni a strukturalni politika

Regionalni a strukturalni politika gaimezikoordinované politiky Evropské unieClenské
staty genesly v ramci této politiky pouzg&st svych kompetenci na nadnarodni Giiowkele
probihd zejména harmonizace a koordinace aktiviealiRace politiky vsSak tstava
v kompetencich narodnich vlad. Hlavni oblast zajpulitiky je stanovenalankem 158

Smlouvy o0 Evropském spdlenstvi nasledown ,Spoleienstvi za Gelem podpory

% Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — sk unie, cit. dilo 2004, s. 96
% Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — sk unie, cit. dilo 2004, s. 98
8 Tamtéz
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harmonického vyvoje rozviji a prosazuje swdnnost vedouci k posilovani hospasiée a
socialni soudrznosti. Spaélenstvi se za#ti predevsim na sniZzovani rozilimezi Urovni

vyvoje riznych region®’.

Z vysSe uvedené definice regionalni a strukturalolitipy je patrnauzka provazanostse
spole&nou dopravni politikou. SDP e byt vnimana jako jeden z pifykkteré gispivaji k
vétSi kohezi uvnit EU, protoZze s budovanim jednotného dopravnihoésyst dochazi
k provazani centralnich a odlehlych redipmoz miZze pispét ke snizovani rozdil mezi
periferii a centrem. Na druhou stranu je moZzné tpedsictvim regionalni a strukturalni
politiky podpdit rozvoj dopravni infrastruktury v zaostavajiciladti a tim pispst k rozvoji

celoevropské dopravni &it

Regiondlni a strukturdini politika je realizovana pomoci strukturalinich fondd. O
rostoucim vyznamu této politiky &i¢i fakt, Ze strukturalni fondy tvbdstale ¥tSi ¢ast vydaij
evropského rozptu — 36 98° Zhlediska tvorby dopravni infrastruktury je tim
nejpodstatsSim Evropsky fond regionalniho rozvoje (ERDF), jehoZz prosédky mohou

cerpat zaostalé evropské regiony.

Samostatnym nastrojem regionalni a strukturalnitippl EU je Kohezni fond, ktery byl
vytvoien Maastrichtskou smlouvou. Od strukturalnich forgk liSi pedevSim tim, ze
k ¢cerpani jeho prostdkl jsou opraviiny mér¢ rozvinuté staty, nikoli regiony. Prastky
fondu je mozn&erpat na rozvoj dopravni infrastruktury v ramcingavropskych siti. Jedna
se tedy ovelké dopravni projekty, jakymi jsou nafiklad stavba dalnic a silnic prvridy,
budovani Zelezihich koridofi nebo vytvéeni multimodalnich dopravnich wf. Cilem
tohoto financovani jeffspét k intenzivnimu rozvoji infrastruktury, aniz by $lo k @iliSnému

zatiZzeni statnich rozpth a tim i k vytvdeni makroekonomické nestability.

O cerpani z prosedki Kohezniho fondu na konkrétni projekt rozhoduji lsfra viada
¢lenského statu a Evropska komise. Rozsah podpKighezniho fondu rize dosahnouaz
85 % vefejnych vydajii investovanych do projek? pricemZ konkrétni vySe podpory
z unijnich zdroj zaleZi na typu projektu. Pokud stat na konkrétfiastrukturni projekterpa

" Smlouva o zaloZeni Evropského spefestvi,glanek 158. In Evropské pravo. Zakladni dokumerityddlo
2007, s. 35

%8 Euroskop.czttp://www.euroskop.cz/40542/clanek/regionalni-adsturalni-politika-evropske-unig/
16.9.2007

% Euroskop.czHttp://www.euroskop.cz/40542/110839/clanek/reginiatstrukturalni-politika-evropske-
unie/kohezni-fond-fond-soudrznos}i-16.9.2007

" Tamtéz, 16.9.2007
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prostedky z Kohezniho fondu, nesmi uz ng region, na jehoz Uzemi se stavba realizuje,

vyuzit dotace ze strukturélnich fand

30



3 PRIKLADY MULTIMODALNI DOPRAVY V  CLENSKYCH
STATECH EU

Cilem této kapitoly je ukazat multimodalni dopraggstémy ve vybranych statech Evropske
unie. Prvni podkapitola se za&ije na Nmecko, které je neftSi ekonomikou EU a diky své
poloze v centru Unie po dvou vinach vychodniho if@r8 se stava itdezitym spojovacim

¢lankem mezi starymi a novymi zémi.

Druha podkapitola seenuje Nizozemsku. Na jeho Uzemi se nachazieét&)evropsky fistav
Rotterdam, ktery je spojen s vnitrozemim Zel&zni silniéni i ti¢ni infrastrukturou a je

vyznamnym uzlem celoevropského multimodéalniho dapiteo systému.

Predmeétem teti podkapitoly je Rakousko, jehoz dopravni sysjgspecificky kwvili slozitym
geografickym podminkam na relativmalém Gzemi. Rozvoj dopravni infrastruktury je zde

také do zné&né miry ovlivien environmentalnimi hledisky.

Ctvrta podkapitola se zaffuje naCesko, které je uvedeno jakdildad novéhoclenského
statu EU a stefhjako ostatni novélenové vykazuje uita specifika narodniho dopravniho

systému.

3.1 Némecko

Némecko disponuje velicgyspélym dopravnim systémem na kterém se podiliSechna
pirepravni odwtvi. Vzhledem ke své poloze v centru Evropské unienagz tohoto
dopravniho systému nadale roste, protoZmécko se stava spojnici mezi starymi a novymi

¢lenskymi staty.

3.1.1 Silnéni doprava

NejvyznamijSim dopravnim odstvim v Némecku, stejs jako ve tSin¢ ostatnich zemi
EU 15, jesilniéni doprava. Némeckou silnini st’ tvoif celkow 231 581 kilometi silnic’”.
Patei silnicni dopravy je vSak velice rozvinuty systém daliNémecka dalnini st’ sestava

z celkem 12 174 kilomelr Je tonejhustSi dalniéni infrastruktura na s¥té atreti nejdelSi

L CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/gm.html#Transl2.10.2007
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po americké celostatni datni siti acinském Narodnim daléemim systém(f. St tvoii jednak
dalnice v severojiznim sfru, které jsou ozrmvané lichymi ¢isly, jednak dalnice
v zapadovychodnim stru, které jsou ozrmvany sudymiisly. Nejvétsi hustotu vykazuje
infrastruktura ve spolkové zemGeverni Poryni — Vestfalskp ktera je ®meckym

pramyslovym centrem.

Némecky dalnini systém zé&al vznikatna pofatku tricatych let dvacéatého stoleti Prvni
oteenou dalnici byl isek mezi Kolinem nad Rynem a Bomprktery byl uveden do provozu
vroce 1932. Potom co se kmoci dostala Hitlerov&DNP, se budovani datmi
infrastruktury stalgrostifedkem pro hospodidské ozivenizenme zmitané dlouhodobou krizi
a pro vytvdeni novych pracovnich mist. V prvni fazi vystavbigé snentla dalngni
infrastruktura slouzit pro vateé &ely, protoze mosty nefty dostaténou nosnost pro
piejezd tank’®. V pozdjsich letech v8ak pré&wozvinuta s dalnic umozZnila rychly f@sun

vojenskych automohil

Tabulka 5: Rozvoj némecké dalnini sité od roku 1950

Rok 1950 1960 1970 1980 199( 2000 2005
Délka

dalniéni si¢ 2128 2551 4110 7292 8822 11 515 12 1j74
(v km)

Zdroj: Wikipedia http://de.wikipedia.org/wiki/Autobahn_%28Deutscid&?9 12.10.2007

Rychly rozvoj silnéni dopravy ve druhé polowrdvacatého stoleti dal impulz k intenzivnimu
budovani smecké dalnini sit. Jak ukazuje Tabulka 5, jeji uhrnna délka se da 950
zwétSila vice nez Sestkrat. Datni infrastruktura se Zala prudceozvijet po roce 1970 To
koresponduje i s rychlymarastem silniénich dopravnich vykoni v celém tehdejSim EHS,
jak uz ukazal Graf 2 ve druhé kapitole. V osmdedatgtech mzeme vyist ukité zpomaleni
pii budovani dalnini si€. DalSim impulzem k jejimu rozvoji se stamovusjednoceni
Némecka v roce 1990, protoZze v byvalééiecké demokratické republice infrastruktura
neodpovidala standahoh v zapadnicasti zen§. Po roce 2000mtzeme vigt mirny Gtlum
rozSiovani si¢, coz odpovida poZadatn Evropské komise, ktera podporujéegunuti
ur¢ité casti dopravnich vykan na koleje. Podstatnou roli hraje i fakt, Ze&tSna
ekonomickych center uz je napojena na stavajicii¢tél infrastrukturu a je tedy mensi tlak

na jeji rozSiovani.

2 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Autobahn_%28Deutschdés29, 12.10.2007
® Tamtéz, 12.10.2007
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3.1.2 Zeleznini doprava

Némecka Zelez®ni infrastruktura tvii priblizné jednu Sestinu Zelezrini sit€ celé
Evropské unie jeji celkova délka je 47 201 kilomeff. Naprosta #tsina této si je
vystawna se standardnim rozchodem koleji, coZz napoméakeoperabili¢ pii mezinarodni
preprag.

Vystavba ®mecké Zelezini si€ byla zahajena v prvni polowinosmnactého stoleti.
Zeleznice tehdy slouzilaigvazié k transportu uhli a k vojenskymeelim. Jeji budovani
probihalo oddlen¢ v jednotlivych gmeckych zemich, o jednotné infrastruleuse z&alo
uvazovat az po sjednocenimecka v roce 1870. Prvnim krokem k budovéani celo#ta

systému bylo zest&ini stavajici infrastruktury.

Tabulka 6: Rozvoj némecké Zelezrini sité

Rok 1855 1875 1895 1920 1945 198H6 2005
Délka

zeleznéni sig 8289 27 930 45 560 53660 49313 41112 47 201
(v km)

Zdroj: Wikipedia http://de.wikipedia.org/wiki/Geschichte der_Eisehbain_Deutschland
13.10.2007

NejvétsSi rozvoj Zelezrini infrastruktury v Nmecku probhl ve druhé polovié devatenéctého

stoleti. Z Tabulky 6 jeiejmé, Ze svéharcholu Zeleznéni si’ dosahlav dobé prvni svétové
valky, kdy byla dobra infrastruktura podstatnym faktorpinbojich na zapadni fro&t Ve
druhé polovig dvacatého stoleti iiteme sledovatittum Zelezniéni dopravy a ruseni trati,
coZ je dano fesunem Zelezémim vykoni na silnice. Jisté oZiveni zaznamenava Zeleznice
v Némecku ve druhé polovéhosmdesatych let, coz je do Zna miry ovlivieno zahajenim

vystavbyvysokorychlostni Zeleznini sité.

Vysokorychlostni Zeleznice se vyuzivdegevSim pro fepravu osob a slouzi tak jako
konkurence vnitrostatni letecké dopravy. VyZzaduakwspecialni infrastrukturu, protoZze
parametry trati musi odpovidat zvySenym pozadiawvkv/ Némecku se vysokorychlostnit’si
zatala budovat po vzoru francouzské sitroce 1986. Problémem vysokorychlostni Zeleznice
v3ak jenekompatibilita jednotlivych narodnich systémi (némecké viaky ICE nemohou
jezdit na francouzskych tratich; francouzské vlak§V nemohou vyuZivat dmeckou

infrastrukturu).

" CIA — The World Factbookhftps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/gm.html#Traynsl3.10.2007
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3.1.3Ri¢ni doprava

Délka splavné vodni cesty whecku dosahuje 7467 kilomefr. Hlavni dopravni tepnou je
Ryn, vyznamny je i lodni provoz nkaabi. Ok feky jsou splavné na celém svém toku na
némeckém Gzemi. Infrastruktuiticni dopravy v Nmecku dale ovliiiuje husta si kanalu,
které spojuji jednotlivéeky. Z evropského hlediska je tim nejvyzna&@im kanal spojujici

Ryn, Mohan a Dunaj a tim otevirajici vodni cestu ze Severnihd’éoného mee.

Vystavba kanalu byla zahajena vroce 1960 a dakma v roce 1992. Kanal se vyuziva
piedev&im pro nakladniig@pravu, vroce 2006 jim proslo 6,9 milionu tun ZBYZcoz
znamenalo dvacetiprocentni @t proti gedchozimu roku. iepravovanym zbozim jsou

predevsim suroviny (zejména Zelezo a ocel), potraaihyojiva.

3.1.4 Naméni doprava

Némecko ma fistup k Severnimu a k Baltskému in&dejSi fistavy slouzi jako terminaly
mezinarodni naniai dopravy. NejgtSim z nich jeHamburk, ktery lezi v Gsti Labe do
Severniho mi® a je po Rotterdamu druhym n&im evropskym fistavend’. Dal$imi

velkymi némeckymi gistavy jsou Bremerhaven na gebi Severniho nie a Rostock na

bfehu Baltského nte.

Vyznamnym projektem nanioi dopravni infrastruktury bylo vybudovakKielského kanalu.
Ten byl dokogen v roce 1895 a spojuje Baltskéimae Severnim. Délka celého kanélu je 98
kilometra aroéné jim propluje p¥es 40 000 lodiNejslabsi provoz zde byl v roce 1999, kdy
kanalem proplulo pouze 35 000 plavidel, v roce 26®&Sak uz bylo 43 000 lodi. Objem
piepraveného zboZi v roce 2004 dosahl 80 milimm’.

3.1.5 Letecka doprava

V Némecku je celkoy 550 leti§’®. Nejvyznamsj$im termindlem je Frankfurtské

mezinarodni letiS&, které spojuje Bmecko se 110 dalSimi zémi. Co do objemu

S CIA — The World Factbookntps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/gm.html#Traynsl3.10.2007

® Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Main-Donau-Kanal13.10.2007
""Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Hamburg_Harbgud4.10.2007

8 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Nord-Ostsee-Kapal4.10.2007

9 CIA = The World Factbookntps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/gm.html#Traynsl4.10.2007
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piepraveného zbozi je Frankfurt druhym r&im letiSém v Evrog, v roce 200&inil jeho
obrat 2,12 milionu tuff. Vé&tsi obrat vykazalo pouze Le#&Charlese de Gaulla v F4.
Frankfurtské letig&t ma velky vyznam i pro osobni dopravu, kdyZz zdeobgé rok 2006
odbaveno 52 810 683 cestujidiths timto obratem osobni dopravy se v Exrigni na teti
misto za londynské letiStHeathrow a za R&. Vyznamnou skutmosti je i to, Ze
frankfurtské leti& umoziuje rychlé gipojeni na silnini i na Zelezrini dopravu, a to jak
néakladni, tak osobni. Stava se taleditym uzlovym bodem evropského multimodalniho

dopravniho systéemu.

3.2 Nizozemsko

V Nizozemsku jsou rozvinuta vSechna dopravni ébdv Velmi vyznamnym prvkem
nizozemského dopravni &ite pistav Rotterdam, ktery slouzi jako vychozi bod pro

mezinarodni nanfai prepravu a zaroveuzel multimodalniho dopravniho systému.

3.2.1 Ristav Rotterdam

Rotterdam jenejvétSi evropsky pristava az do roku 2004 bykistavem s neptSim obratem
na s¥té. Podle pétu kontejnedi, které jim r@n¢ projdou, se v saiasnostifadi na sedmeé
misto mezi sétovymi piistavy’>. V roce 200&inil obrat vykladky 285,5 milionu tun zboZi a
surovin, obrat nakladky 92,6 milionu tun zboZi aosin®. Celkovy obrat fstavu fitom
vykazal mirny naist a podle oficialnich Ud&jspravy pistavu jde o potvrzeni dlouhodobého
trendu.

Tabulka 7: Objem prichozi a odchozi dopravy do rotterdamskéhoifistavu podle
odvétvi v roce 2006

Prichozi zbozi (mil. tun) Odchozi zboZzi (mil. tun)
Ri¢ni doprava 25,3 81,9
Zeleznini doprava 2,4 13,2
Vnitrostatni silnéni doprava 51 7,8
Mezinarodni silnini doprava 59,8 182,6

Zdroj: Port of Rotterdam — Mode of Transport

(http://www.portofrotterdam.com/en/facts_figurestpstatistics/mode_of transport/index.js

p), 20.10.2007

8 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Frankfurt_Internationdirport), 14.10.2007

81 Tamtéz, 21.11.2007

82 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Port_of Rotterdan20.10.2007

8 Port of Rotterdam — Throughput

(http://www.portofrotterdam.com/en/facts_figurestpstatistics/throughput/index.js®0.10.2007
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Rotterdamsky fistav funguje jako jeden z velkychuzlovych bodi evropského
multimodalniho dopravniho systémuwZT pritom jednak ze sv@olohy v Usti Ryna a Masy
do Severniho me, jednak piimého napojeni na dalnéni a Zeleznéni infrastrukturu .
Ri¢ni infrastruktura spojuje Rotterdam $mdeckem, Belgii, Francii i Svycarskem. Jak
ukazuje Tabulka 7ii¢ni preprava se vyznamnym igobem podili na dopravovani zbozi a
surovin do rotterdamskéhotiptavu a z &. Rozhodujici roli pii transportu zboZi

z vnitrozemi do fistavu a naopak mé vSainiéni doprava, kterd se na obou snech
pohybu zboZi a surovin podili z vice nez 50 %. tjesi snaha o zvySeni dosud nizkého
podilu Zeleznini prepravy, ocemz s¥dci vybudovani zvlastniho ifmého Zelezriniho

spojeni mezi Rotterdamem a Pidnd.

3.2.2 Dopravni infrastruktura

Tabulka 8: Rozsah dopravni infrastruktury v Nizozensku

Dopravni od¥tvi Délka infrastruktury (v km)
Zeleznéni doprava 2811
Silni¢ni doprava 134 000
Ri¢ni doprava 6183

Zdroj: CIA — The World Factbookttps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/nl.html#Trajs20.10.2007

V Nizozemsku jsou zastoupenda vSechna dopravniteidwreitym specifikem vSak jeozsah

splavné vodni cesty ktera je, jak ukazuje Tabulka 8, v souhrnu deléZ Zelezrini
infrastruktura. Tento fakt je dantipodnymi girodnimi podminkami, kdyz &Sina Uzemi
Nizozemska je propojenamélymi kandly, které jsou vyuzivané ip vnitrostatni vodni
piepra¥. Podstatnou roli v infrastrukite ficni dopravy hraji feky Ryn a Masa, které Usti do
Severniho mie v Rotterdamu a jsa@pnami mezinarodni vodni grepravy. Ryn umouje
dopravni spojeni tohoto neépgiho evropskéehofifstavu s pimyslovym centrem Bmecka
v Pori a v Severnim Poryni — Vestfalsku i s dalSimi ekoitkymi centry podél jeho toku
aZ po hranice se Svycarskem. Masa funguje jakesp@otterdamu s vychodésti Belgie

a se severovychodni Francii.

Zelezniéni sit’ spojuje wtsinu velkych nizozemskych #st a hrajevelkou roli v osobni
dopravé. V nakladni peprag vSak potvrzuje fakt, Ze se v zemich EU E&ina dopravnich
vykoni piesunula na silnice. Celoevropskd snaha o revitdlizaleznéni dopravy se
projevila gredevSimvystavbou speciélni nékladni traé mezi Rotterdamem a Pditnh. Tato

dvojkolejna tr& ma evropsky vyznam — mé&igpst k rychlejSimu pevozu velkych naklad
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materialu dopravenych po riodo némeckého pimyslového centra. Jeji vystavba trvala
dewt let a otevena byla Wervnu 2007. VIady Bmecka i Nizozemskacekavaji, Ze do i

let by el provoz na trati dosahnout 150 nékladnich &lellenrE®*.

Jak ukazuje Tabulka 8ejvétSi rozsah dopravni infrastruktury v Nizozemsku m&ilni¢ni
doprava. Ze 134 000 kilometr silnic tvai 2360 kilometd dalnini st’, ktera je nejhustsi
v oblasti Amsterdanfi. Celkow je hustota nizozemské dalni si& srovnatelna
s Némeckem, na 1000 kilomét&tvereinich zde fipada 57,5 kilometru dalrfie

Podstatnou roli v nizozemském dopravnim systémje hrietecka doprava. V zemi existuje
sit regionalnich leti® pro vnitroevropskou dopravu. Nejvyznaggim uzlem vSak je
amsterdamské mezinarodni leti&t, které sefadi mezi nejetSi letiS€ v Evrops. Podle
objemu gepraveného zbozi jéeti za leti&m Charlese de Gaulla vi#a a Frankfurtskym
mezinarodnim leti§m. Podle pétu odbavenych pasaZérse fadi na ¢tvrté misto za

londynské Heathrow, Pi& a Frankfurt’.

3.3 Rakousko

Dopravni infrastruktura Rakouska je do @&m& miry ovliviena jeho specifickymi
geografickymi podminkami. Na relatigrmalém Uzemi se zde nachazi pasmo velehor na
zapad i rozsahla dunajska nizina na vychBozen®. Vliv na dopravu v Rakousku maiji i
politické faktory, mezi & pati zejména silny draz na ekologické aspekty dopravy. Ten se

nejsilrgji projevuje u silnéni prepravy.

3.3.1 Dopravni infrastruktura

Rakousko je vzhledem ke své poloze v centru Evrypyckou tranzitni zemi. Ve druhé
polovirg dvacatého stoleti¢tSina transpott pres Rakousko nila v severojiznim sgru, po
padu Zelezné opony se vSak vétsv mie za&ina uplatiovat i zapadovychodni sm
Rakousky dopravni systém je multimodalni s dominmantoli Zeleznini a silnEni

v

infrastruktury, u€itou roli hraje ifi¢ni doprava, pro niz je nejvyznagj®i Duna.

8 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Betuweroute20.10.2007

8 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Autobahn_%28Niederlaid29, 20.10.2007
8 Wikipedia fttp:/nl.wikipedia.org/wiki/Autosnelweg®0.10.2007

87 Wikipedia fttp:/en.wikipedia.org/wiki/Amsterdam_Schiphol_part), 20.10.2007
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Tabulka 9: Rozsah dopravni infrastruktury v Rakousku

Dopravni od¥tvi Délka infrastruktury (v km)
Zeleznéni doprava 6383
Silni¢ni doprava 133 718
Ri¢ni doprava 358

Zdroj: CIA — The World Factbookitps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/au.html#Tran29.10.2007

v\ 2z

Jak ukazuje Tabulka 9, ngjgi ¢ast dopravni infrastruktury v Rakousku itvsilniéni sit’. Jeji
celkova délka 133 718 kilométzahrnuje i 2000 kilomeirdalnini sit®. Ta je nejhustsi

v nizinaté vychodntéésti Rakouska, zejménaokoli Vidné. Snerem na jihozdpad hustota
dalnic klesa, coz je danorgmlevsim nefpznivymi podminkami pro jejich vystavbu. Pro
pirekonani Alp je nutné vybudovat dlouhé tunely, mosty nebo égtgk coz se odrazi ve
vySSich nakladecha stavbu konkrétnich dopravnich projektak uz bylo uvedeno ve druhé
kapitole, navratnost takovych projékfe pitom dosazitelnd pouze v dlouhésasovém

horizontu.

Zeleznini infrastruktura je v Rakousku pogmné hustd a vzhledem k ekologickym
aspekim Zeleznini dopravy jeprosazovano jeji dalsi roz&ovani. Rakousko se snazi
pievéstcast silnéni dopravy na koleje a z tohaiwbdu jsou v sotasnosti budovany velké
Zeleznéni projekty, které by kopirovaly sikni infrastrukturu. Steghjako u silnéni dopravy
se vSak slozité geografické podminky promitaji dwarkni nar@nosti infrastrukturnich

projekii.

NejvétSim sodasnym Zelezgnim projektem je vystavbaunelu pod Brennerskym
prasmykem Ten ma byt satésti vysokorychlostni trati Berlin — Palermo, kteef#i mezi
projekty transevropskych siti. Tunel bude s délk&ukilometi druhy nejdelSi na $&€ a
naklady na jeho stavbu dosahnodingjmensim 9 miliard efit. Rakouské fady
piedpokladaji, Ze tento projekt nap@me dalSimu fesunu nakladni dopravy ze silnice na

Zeleznici.

Hlavni tepnou rakousk#&céni dopravy jeDunaj. Jeho vyznam pro nakladni dopravu vzrostl
piedevsim po dokameni kanalu Ryn-Mohan-Dunaj, o kterém htilaokapitola 3.1.3. Po jeho
zprovozréni v roce 1992 se Rakousko stalo tranzitni zemfiigrd prepravu mezi Severnim a

Cernym maem.

8 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/%C3%96sterreich#Infrasktur), 29.10.2007
8 Wikpedia fttp://de.wikipedia.org/wiki/Brennerbasistun))e29.10.2007
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3.3.2 Ekologické aspekty dopravy

Jak uz bylo uvedeno,fiprozvoji dopravni infrastruktury hraji v Rakousktelkou roli
environmentalni aspekty, protoZe otazky ochranythiho prostdi jsou pro RakuSany
citivé. Rakousko usiluje fipdevSim o omezeni sitmi dopravy a o f@sun naklail na
Zeleznici, zejména v alpskych oblastech. Jeho ssafpaojevila i na evropské Urovrijptim

smeérnice o zpoplaténi silnicni dopravy.

Smérnice 2006/38je aplikovana nélenské staty, které vybiraji poplatky geovoz nakladni
dopravy na silnicich spadajicich desystému transevropskych siti Podle této s#rnice
nesmi pijmy z vybranych poplatk piekratit ndklady na vystavbu a provoz dané
infrastruktury. Rijmy ze zpoplaténi silnicni si€ smi byt vyuzity pouze pro dalSi vystavbu
infrastrukturnich projeki nebo pro optimalizaci celého dopravniho systéfro. ekologicky
citivé oblasti je vSak mozné aplikovattipaZzku ve vysi az 25 %. Dod&®@ vybrané
prostedky musi byt vyuzity Kinancovani Zeleznéni infrastruktury , kterd umozni f@sun
nakladni dopravy na kolefe

DalSim projektem, ktery ma prosadit omezeni &ilhidopravy v ekologicky citlivé oblasti
Alp, je Alpska tranzitni burza. Jejim cilem je snizeni emisi, které siimidoprava v alpskeé
oblasti produkuje. Dosahnout by hcilen prostednictvimsystému kvétna pdet pijezdi
Alpami nebo na mnoZstvi vyprodukovanych emisi. ddoi dopravci by na dané mnoZzstvi
cest pes Alpy dostalipovolenky, s nimiz by bylo mozné obchodovat. Alternativnim
modelem burzy jerodej emisnich certifikata primo viadami. Ziskané fingni prostedky

by opst mély smsfovat do vystavby alternativnich Zelesmich spojertt-

Na projektu Alpské tranzitni burzy se podili Rakaus: Svycarsko, o definitivni pod®b

celého systému se vSak stale dediskutuje. Mezi nej#tSi problémy celého projektu vsak
pati nedostat€na infrastruktura pro gresunuti naklail ze silnice na koleje. Systém Rola,
ktery umo#uje prevoz automobil po Zeleznici z jedn&ésti zemd na druhou, nema

dostaténou kapacitu, ktera by pokryla provoz siimi dopravy v Alpské oblasti. Chybi i
terminaly pro nakladku a vykladku kami6h

% Smernice 2006/38, dostupné mavw.europa.ep31.10.2007
1 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Alpentransitb%C3%B6)s81.10.2007
92 Wikipedia fttp:/de.wikipedia.org/wiki/Alpentransitb%C3%B6)s81.10.2007
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3.4Cesko

Cesko se stalélenem Evropské unie v roce 2004. Ve druhé polodwacatého stoleti bylo
souwtasti vychodniho bloku, coz o podstatny vliv na hospotiky vyvoj i na dopravni
infrastrukturu. Podokhjako v ostatnich zemich EU, které vstoupily do éJniroce 2004, je
v Cesku ponirng vysoky podil Zelezini dopravy na celkovych dopravnich vykoneCasko

je rovrez specifické svou polohou v centru Evropy, coZéjz podobr jako z Rakouska,

vytvari tranzitni zemi.

3.4.1 Dopravni infrastruktura

Tabulka 10: Rozsah dopravni infrastruktury v Cesku

Dopravni od¥tvi Délka infrastruktury (v km)
Zeleznini doprava 9597
Silni¢ni doprava 127 865
Ri¢ni doprava 664

Zdroj: CIA — The World Factbooktps://www.cia.gov/library/publications/the-world-
factbook/geos/ez.html#Trgns.11.2007

Cesko je specifickérozsahlou Zeleznini infrastrukturou , ktera je nejhustsi ze vsech

&lenskych stét Evropské unie — dosahuje 120 kilontietia kilometrétveresni®. Tato vysoka
hustota méa historicky twod, protoZe v dab nejwtsiho rozvoje Zeleznice byl@esko
pramyslovym centrem habsburské monarchie. Velky rozedéznénich trati zarowe prinasi
problémy s jejich udrzovanim, protoZze mnoho z échastaralych a neodpovida standard
moderni dopravy. Kéiovymi projekty rozvoje Zelezémi infrastruktury v sokasnosti jsou
¢ty ¥i koridory , které by nily propojit Cesko s okolnimi staty. Tyto koridory kopiruji hldvn
ceské silnini tahy a je #jmé, Ze je po dok@eni by na nich Zeleznice da konkurovat
silni¢cni dopra¥. Prvni koridor je veden v trase Berlin — Prahaide a byl dokoien v roce
2002. Druhy koridor vedetps ¢eské Uzemi v Usekui&lav — Ostrava a spojuje Viide
s VarSavou. Ve vysta¥bje v sowdasnostictvrty koridor, ktery tvéi tra’ Praha — Linz.
Budovani tetiho koridoru, ktery & spojit Prahu s Norimberkem bylo odloZeno, protsie
V souwtasnosti zpracovava alternativni projekt, ve ktek@mdor nahrazuje vysokorychlostni

Zeleznice.

9 Charakteristika ZeleznicCeska republikahttp://www.czech.cz/cz/ceska-republika/doprava/akearistika-
zeleznicj, 8.11.2007
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Silni¢ni infrastruktura Ceské republice je po¥mé rozsahla, tvii ji vdak gredevsim silnice
nizdich ¥d. Ceskéa dalniéni sit ma rozsah pouze 1007 kilomeft co? je vzhledem
k velikosti Gzemi a k intenzitsilnini dopravy nedostateé. Cast dalnini sig¢ je navic
zastarala. Negativnim rysem jehvézdicova struktura dalnic, které se spojuji v Praze a

pretZuji tak prazskou dopravni infrastrukturu.

Ri¢ni doprava se realizujergrevdim nelabi, Vitavé Moravé a Odre. Jeji vyznam po

mirném Gtlumu znovu roste, prosazuje sedpvsim fi pieprav stavebnich material

3.4.2 Vykony dopravnich odtwvi

Jak uz bylo uvedenoCesko je podobh jako ostatni nové&lenské staty EU specifické
vysokym podilem Zelezémi dopravy na celkovychigpravnich vykonech. | zde se vSak
projevil zapadoevropsky trendgsunu vykof na silnice.

Tabulka 11: Prepravni vykony v CR (v milionech tunokilometri)

1995 2000 2004 2005 2006
\?ﬁ('g‘r’]"y Frepravni 57549 | 58955 | 63459| 61369 69 258
Zeleznini doprava 22 623 17 496 15 092 14 866 157Y9
Silnicni doprava 31268| 39036 46010 43447 50369
Ri¢ni doprava 1348 773 409 779 767

Zdroj: Ra‘enky ministerstva dopraviat(p://www.sydos.cz/cs/rocenky.Nir@.11.2007

Jak ukazuje Tabulka 11igpravni vykony WCesku vykazaly za poslednich deset let viditelny
narist. Nejvice se na tomtoistu podilelasilniéni preprava, jejiz vykony se zvysily o0 66 %.
Stejré jako v zemich zéapadni Evropy aifeme vCesku vysledovatpokles vyznamu
Zelezniéni dopravy, a to nejen v relativnickislech, ale i v absolutnim vykénz 22 623
milionu tunokilometti na 15 779 miliof tunokilometfi. Tento pokles lze vystlit jednak
celoevropskym trendem, jednak i nedostabel konkurenci na trhu nakladni Zelézmii
dopravy.

Podle udaj Tabulky 11 je Eejmé, Ze nateském multimodalnim dopravnim systému se
nejvice podileji silriini a Zeleznini doprava. Pokles vyznanitig¢ni piepravy se sice zastavil,

jeji vykony vSak nejsou srovnatelné s vykony komktinich dopravnich odsvi.

9 Systém dalnic €eska republikaHttp://www.czech.cz/cz/ceska-republika/dopravaisiindoprava/system-
dalnicj, 8.11.2007
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4 PERSPEKTIVY MULTIMODALNI DOPRAVY V EU

Tato kapitola se za#huje na perspektivy vyvoje evropského dopravnihotésya jak
v kratkodobém a stdrédobém horizontu, tak i v horizontu dlouhodobém. ldnpvanych
projekii si vS§im& pedevsim moznosti dosaZzeni multimodality a rové&im@ho rozvoje vSech
dopravnich odgtvi. Perspektivy rozvoje dopravniho systému jsoimény z celoevropského

hlediska, které reflektuje realizaci skttého kontinentalniho dopravniho systému.

Prvni podkapitola seénuje projekiim, jejichZ realizace sec¢ekava v kratkém a igdnim
¢asovem horizontwast dopravni infrastruktury uz byla k dneSnimuwddiudovana. Projekty
této skupiny jsou sdruzené v takzvaném Essenskenasel a jejich dopravni infrastruktura
se nachazifgdevsim na Uzemi Evropské unie. Jejich realizacexdby vyznames prispét ke
zvySeni mobility zbozZi a osob v ramci EU a nadalegrispet k provazani rodnich ekonomik
v ramci vnitniho trhu Unie. Dokoteni klicovych projekii transevropskych siti by ro¥n
melo prispet k vétSi soudrznosti meziizrng rozvinutymi regiony EU.

v

celokontinentalniho dopravniho systému. Projektpepeopskych siti jsou nadstavbou na
systém transevropskych dopravnich siti a jejichizaeze se dekava v dlouhodobérasovém
horizontu. Jejich neptSim vyznamem je napojeni evropského dopravnihst@mne na
dopravni systémy okolnich staZejména propojeni evropskych a ruskych dopravsitthma
velky vyznam, a to jednak vzhledem k surovinoveéislésti Evropy na Rusku, jednak
vzhledem k moZnosti zkraceni vzdalenosti na rugkydo stedoasijskych zemi@iny.

4.1 Essensky seznam

4.1.1 Prioritni dopravni projekty z roku 1994

Piavodni Essensky seznam zahrnovihact dopravnich projekt které po summitu EU
v némeckém Essenu v roce 1994 ofhyaEvropskd komise a Evropskd rada za prioritni.
Jejich realizace #ta podpdit rozvoj odlehlych regiomi Evropské unie, coZz odpovidaigil
politiky transevropskych siti podle Maastrichtsk@lauvy. DalSimi cili bylousnadnéni
dopravy v Uzkych mistechevropského dopravniho systémprapojeni nejvyznamnéjSich

silni¢nich tahi, které jsou vyuzivany zejména pro sezonni dopravu.

Evropska komise v d@bschvalovani Essenského seznamu jiz reflektovalhl@m rostouci

disproporce v prepravnich vykonech Zelezréni a silniéni dopravy, na které upozdovala
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jiz Bila kniha zroku 1993. Essensky seznam tedigrmge projekty, které podporuji
alternativy stéle intenziwjsi silnicni dopravy, pedevsim revitalizaci Zeleznice na tzemi EU.
Podstatnym cilem ip realizaci evropskych prioritnich infrastrukturhicprojekti bylo i

dosazeni interoperability, a tedy ¥tSi kompatibilita mezi narodnimi dopravnimi systemy

Evropska unie na projekty Essenského seznanilenija 91 miliard euf. Na 80 % z této
¢astky nglo byt investovano do vyvoje vysokorychlostni a kermni evropské Zelezémi
site. Zbyvajici prostedky nely smerovat na rozvoj silriini infrastruktury a na propojeni mezi
obé¢ma druhy dopravy, ktera by umoZznila kombinovanteppavu.

Prijaty seznam prioritnich dopravnich projgkpccital s vytvaenim dopravniho systému
v rdmci tehdejSich dvanactienskych zemi EU a dalSictyt stafi, jejichZz vstup do Unie se
ocekaval v roce 1995. Z dneSniho pohledu je tedynpatte vyznamnym negativem celého
planu bylochybéjici propojeni now vznikajici evropské dopravni &ise zendmi stiedni a
vychodni Evropy. Ffitom prav tato spojeni z historickychiadodi bud’ viibbec neexistovala,

nebo byla nedostatea.

4.1.2 Stav realizace projeékt

Prioritni projekty transevropskych dopravnich sithvalen na summitu v Essenu uz byly
z velkécasti dokoweny. | fres problémy s nedostéteym financovanim secekava, Ze vSech
¢trnéct infrastrukturnich spojeni bude realizovaeostanoveném limitu, tedy do roku 2010.

Do konce roku 2007 byly dobudovany tyto projekty:

» vysokorychlostni Zeleznice P&z — Brusel — Kolin nad Rynem — Amsterdam —

Londyn;

» vysokorychlostni Zeleznice TGV Easve vychodniasti Francie, Lucembursku a jeji

propojeni s Bmeckymi nésty Saarbriicken a Mannheim;
» nakladni zeleznice Rotterdam — Poriii;
» Zeleznini spojeni v Irsku Cork — Dublin — Belfast
e letiSté Milan — Malpensa;

+ most pres Gzinu Oresund

% Cihelkova, E., Jaks, J.: Evropska integrace — ska unie, cit. dilo 2004, s. 99
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e Zeleznice West Coast Main Linese Velké Britanii, ktera spojuje Londyn, Wales a

Skotskd®.
Tabulka 12: Predpokladané dokoreni projekti Essenského seznamu
Projekt Redpokladany rok dok@eni
Zeleznini spojeni Berlin - Verona 2009
Vysokorychlostni Zeleznice TGV South 2010
Zeleznini spojeni Lyon — Turin - Terst 2010
Recké dalnini st 2008
Multimodalni propojeni Spaiska a Portugalska 2010
Dalni¢ni spojeni ,seversky trojuhelnik* 2010
Silni¢ni propojeni Irska, Britanie a Beneluxu 2010

Zdroj: Europa — Press Releases
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&mede=IP/03/914&format=HTML&aged=
0&lanqguage=EN&quiLanguage=gri4.11.2007

Jak ukazuje Tabulka 12, na dokeni staletekd sedm projekt které jsou vSak z podstatné

¢asti jiz vybudovany. NeptSi zpozdni vykazuje realizace Zelezni infrastruktury ve
Spartlsku, a to jak vysokorychlostnitsikteré se tyka projekt TGV South, tak konvenst
propojujici Spa#isko a Portugalsko.

4.1.3 Reflexe prioritnich projekis ohledem na vychodni ro&shi EU

V roce 2003 prokhla v souvislosti sifpravovanym roz$enim Evropské unie o osm stat
stredni a vychodni Evropy, Maltu a Kypr analyza dosian@o rozvoje transevropskych siti a

piedevsim revize realizovanych prioritnich dopravrgobjekii z Essenského seznamu.

Zprava skupiny Karla Van Mierta zhodnotila dosaviadysledky a navrhladalSi rozvoj
infrastruktury v ramci rozSi ¥ené EU pro stedredoby ¢asovy horizont prodlouzeny az do
roku 2020.Van Miertova zprava rovreéZz konstatovala, Ze unijni zdroje dlgnéné pro
vystavbu infrastrukturnich projakt Essenského seznamu byly nedostse Prioritni
dopravni projekty byly hluboce podfinancované coz vedlo k vyraznym zpoZdim pi
jejich realizaci”.

Skupina dale analyzovala stav dopravni infrastmyktuprostoru budouci EU 27 a hodnotila
planované dopravni projekty jednotlivych étatPo zhodnoceni vice nez 100 projekt

z hlediska jejich technické i ekonomické n#rosti a pedpokladanéhoifnosu pro evropsky

% Europa — Press Releases (Europa — Press Releasses
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&neder1P/03/914&format=HTML&aged=0&language=EN&

quiLanguage=€n 14.11.2007
9Tamtéz, 15.11.2007
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dopravni systém byEssensky seznam roz&n o dalSich 22 infrastrukturnich projékt
VSechny by nmily byt dokonéeny do roku 2020 realizace osmnacti z nich m&#auz ped
rokem 2010. Prioritni projekty byly vybirany i naktack toho, nakolik jejich realizace
podpdi narovnani disproporci mezi jednotlivymi dopravnimdvétvimi a podpdi

multimodalitu evropského dopravniho prostdtu.

Van Miertova zprava také hodnotfedpoklddanouinanénich naroénost celého projektu
transevropskych dopravnich siti. Podle jeji anakjzyystavba planovanych infrastrukturnich
projekti vyzada do roku 2020 600 miliard eur. Na priorppndjekty roz&ieného Essenskéeho
seznamu budedba vynaloZit 235 miliard eur, tedy vice ngtinu celkovésastky®. Zprava
rovnéz vyzyva Evropskou komisi k zvySeni atraktivity @stic do dopravni infrastruktury pro
Public-Private Partnership. IntenzivrgjSimu rozvoji transevropskych dopravnich siti by

mely pomoci i snadéi dostupnédlouhodobé Uvry od Evropské investiéni banky.

Van Miertova zprava v zéw rozdluje projekty rozvoje dopravni infrastruktury déi t
skupin. V prvni jsou projekty, jejichZ realizaceménuje do roku 2020; tato skupina obsahuje

i dosud nedokarené projekty fivodniho Essenského seznamu. Druha skupina zahrnuje
rozvoj infrastruktury v delSiméasovém horizontu. f€ti skupinu potom tvd takzvané
kohezni projekty, které slouzi k propojeni uz axisich siti nebo k vytv@ni greshraninich

spojeni.
Do roku 2020by podle Van Miertovy zpravy &y byt dokorteny nasledujici projekty:

* projekt vesmirnych druzicGalileo. Vtomto pipad se nejedna o dopravni
infrastrukturu, ale o globalni komunik& a navigani systém, ktery by umoznil

efektivrgjSi organizaci dopravy;

* odstragni uzkych mist ¥iénim kanalu Ryn — Mohan — Dunaj ktery otevira vodni

cestu ze Severniho d®rného mee;
» Zeleznice Lyon — Terst — Lublé — Budape$ pro osobni i nadkladni dopravu;

» Zeleznice Berlin — Verona — Neapd propojenim na tfaMilan — Bolaia pro osobni

i nakladni dopravu;

% Europa — Press Releases
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&neder1P/03/914&format=HTML&aged=0&language=EN&

quiLanguage=€n 15.11.2007
% Tamtéz, 17.11.2007
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« ZelezniceRecko — Sofia — Budapa&— Videi — Praha — Norimberk pro osobni i

nakladni dopravu;
» vysokorychlostni Zeleznini spojeni sever — jil

« Zeleznice Gda#isk — VarSava — Brnos propojenim VarSava — Zilina pro osobni i

nakladni dopravu

« 7Zeleznice Lyon — Zeneva — Basilej — Duisburg — Retidam pro osobni i nakladni

dopravu

« 7Zeleznice P#iz — Strasburk — Stuttgart — Viddi — Bratislava pro osobni i nakladni

dopravu;

» dosaZeninteroperability vysokorychlostni Zeleznicena Pyrenejském poloostrgv

* multimodalni propojeni Irska a Velké Britanie s kontinentalni Evropou;

» Zeleznini a silniéni premostni Messinské Gziny

o Zeleznéni a silniéni spojeni pres Kielskou Uziny které by propojilo Nmecko a
Dansko a zkratilo cestu z Hamburku a Rostocku ddaiis

« ,seversky trojuhelnik* — silnini spojeni mezi Norskem, Svédskem a Finskem

umoziujici dalSi napojeni na Rusko;
» multimodalni propojeni Pyrenejského poloostrova sebytkem Evropy;
« dalni¢ni spojeniRecko — Sofia — Budapa$
» dalniéni spojeni Gdaisk — Katowice — Brno — Vid& s propojenim Katowice —
Zilina'®,
Jak ukazuje vySe uvedeny seznam, mezi projektyréktey nely byt dokorteny ve
stredredobém horizontu jednoztia prevazuji zeleznéni spojeni Je to dano skutaosti, ze

Van Miertova zprava vychazela z Bilé knihy z rok002, ktera dsledr® vyZzadovala

revitalizaci Zeleznice a zvySeni podilu tohoto &divna evropskych dopravnich vykonech.

V dlouhodobém ¢asovém horizontu Van Miertova zprava iedpoklada vytvieni
vysokorychlostniho Zelezriniho spojeni pres Pyreneje s vybudovanim pobaltského

Zeleznéniho spojenRail Baltica, které by spojilo Helsinky, Tallinn, Rigu, Kaunad/arSavu

1% Eyropa — Press Releasses
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&neder1P/03/914&format=HTML&aged=0&language=EN&

quiLanguage=€n 17.11.2007
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a s vytvdgenim nakladni Zeleznice Gd#isk — Katowice Mezi dlouhodobymi dopravnimi
projekty transevropskych siti je i vy#emi vodniho kanalu mezi fekami Seinou a
Seldou®.

Tieti skupinou projekitve zpra¥ Van Miertovy skupiny jsou takzvark@hezni projekty. Ty
maji pispét ke zvysSeni ekonomické a socialni soudrznosti E&ra je podle Maastrichtské
smlouvy jednim z cil Unie. Kohezni projekty je mozné ragitl na dw podskupiny: Projekty
umoziujici pristup do transevropské dopravni¢sét propojeni jejich jednotlivyckasti a

projekty geeshraninich spojeni.

Mezi dopravni infrastrukturu, ktera ma umozpiipojeni jednotlivych stati k TEN a

propojeni jednotlivych &tvi sit pati:

* multimodalni logistické centrum v polském Slawkow; které by umoznilo urychleni
logistickych operaci i piekladu Zelezrnich naklad mezi ruskou Sirokorozchodnou

Zeleznici a evropskym standardnim rozchodem koleji;

« Zeleznini spojeni Drat — Sofia — Varna které by propojilo fistavy Cerného a
Jaderského nte;

» Zelezniéni spojeni Neapol — Palermpkteré by pipojilo Sicilii ke kontinentalnimu
dopravnimu systemu;

» rozSteni kapacity kyperskych pristavii Limassol a Larnaca a jejich silnéni

propojeni s vnitrozemim ostrova,;
» rozSifeni maltskych pristavia Valletta a Marsaxlokk;
* multimodalni koridor mezi Jaderskym a Jonskym marem;

» dalniéni spojeni Dover — Fishguard které umozni propojeni Walesu s kontinentalni
Evropou za vyuZiti tunelu pod kanalem La Mari€he

Preshranini projekty uvedené ve Van Miertdvzpra¥ se az na jednu vyjimku tykaji
propojeni ve sedni Evrog, kde je dopravni infrastruktura nedostaie kvili ctyriceti letim
existence Zelezné opony. Jedna salaniéni spojeni Némecka, Ceska a Rakouska
(Drédzdany — Praha — Linz a Norimberk — Praha — LiZgleznini spojeni Praha — Linz

dalnici Zilina — Bratislava — Videi, Zeleznici Maribor — Graz adalnici Lublat — Maribor

191 Eyropa — Press Releasses
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&neder1P/03/914&format=HTML&aged=0&language=EN&

quiLanguage=€n 17.11.2007
102 Tamtéz, 17.11.2007
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— Budape®. Jedinym projektem v této kategorii mimo rameéechi Evropy je plan
dalni¢niho prekonani Pyreneji které by umoznilo propojeni sitmii sit ve Spagisku a
v Portugalsku se silémimi systémy v ostatni Evref

4.2 Panevropskeé sé&

Panevropské dopravni si jsou dlouhodobym projektem, ktery svym rozsahekrye cely
evropsky kontinent. Cely projekt byl zahajen na feoenci v Praze v roce 1991. Druha
panevropska konference na Krétroce 1994 definovalaewét hlavnich os evropského
dopravniho prostoru. Tyto osy vychazely z existafigplani transevropskych dopravnich siti
a navazovaly na& Na teti panevropské dopravni konferenci v Helsinkacbce 1997 byl
vytyéen jeSt desaty koridor, kjehoz stanoveni pomohla stabilizace politicktuase

v zemich byvalé Jugoslavie.

Dlouhodobym cilem projektu panevropskych sitivigvoreni multimodalnich koridori
kontinentalniho rozsahu Tyto koridory by mdly spojit jiz do zn&né miry integrovany
dopravni prostor zemi EU 15 se zem stedni a vychodni Evropy a s Ruskem. Panevropské
sit by nely poslouzit jako pate celého systému, na kterou infrastruktura viedsti a
vychodni Evrop navaze. Deit z deseti stanovenych koridoma tvdit paralelni Zeleznéni

a silniéni infrastruktura , desatym koridorem jefeka Dunaj, jejiz vyznam jako

vnitrozemské vodni dopravni tepny bylmpodstatg narst.

Na financovani projekt transevropskych siti se podili jednotlivé narodady i evropské
fondy. Red roz&ienim EU v letech 2004 a 2007 mohly kandidatské s&tpat finance pro
rozvoj panevropskych sitipFedvstupniho fondu ISPA v sogasnosti jsou nagvyclenéné
prostedky ve fondech financujicich spdt®u dopravni politiku, tedy Evropském fondu
regionalniho rozvoje a vKoheznim fondu. Na financovani infrastrukturnich projékse

mohou podilet Evropska investiéni banka a Evropska banka pro obnovu a rozvoj®.

Prvnim panevropskym koridorem je Zeleznini a silnéni podél bBehu Baltského ne.
Koridor by mel spojit Helsinky, Tallinn, Rigu, Kaunas a VarSaWapiruje tak dva vyznamné
projekty transevropskych siti, Zeleami Rail Baltiku a dalnéni Via Baltiku. Sowasti

koridoru je i ¥tev, kter4 se odpojuje v Rize, prochazi ruskou &rdd Kaliningrad a kan

193 Europa — Press Releasses
(http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do&neder1P/03/914&format=HTML&aged=0&language=EN&

quiLanguage=€n 17.11.2007
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v polském baltskémifstavu Gdask. Celkova délka planovaného Zelémniho propojeni je
1655 kilomet#, dalnini ¢ast koridoru ma doséhnout 1630 kilondétr. Vyslednou realizaci

koridoru ukazuje Mapa 1.

Prvni panevropsky koridor by &npropojit periferni oblasti nedaleko vychodnich hranic
Evropské unie amavazat je na hlavni tahyevropského dopravniho systému. Jeho realizace
by mela umoznit malym pobaltskym stéh propojeni se Skandinavii a pri@stnictvim
Polska i s Nmeckem.

Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormap$m), 20.11.2007

Druhy panevropsky koridor predstavuje multimodalni spojeni v zapadovychodninirem
Koridor vychazi z Berlina, prochazi VarSavou, Miesk a Moskvou a vyusti v Niznim
Novgorodu. Zelezini vétev tohoto koridoru by #a umoznit propojeni s Transsibiskou
magistralou a tim i s Dalnym vychodem. Toto spojeni by mohto zh&né miry gispet
k zjednoduSeni dodavek nepalivovych surovin z Rukkdvropské unie. Zaroweby melo
urychlit dopravu ve s#rtu do stedni Asie, coZz by mohlo hrat pozitivni efekt praws

evropskych firem na zdejsi trhy.

1% wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Pan-European_corridoi20.11.2007
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Délka Zeleznini trati v ramci druhého panevropského koridor@3é3 kilometé, dalnice ma
dosahnout délky 2200 kilométf®. Nejvétsi prekazkou pii realizaci koridoru bude problém
nekompatibility jednotlivych narodnictzeleznénich systén — v ¢asti koridoru na Gzemi
EU se pouziva standardni rozchod koleji, v Rusi&elarusku Siroky rozchod. Jak byém

koridor vypadat po doka@eni, znazatuje Mapa 2.

Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormapgm), 20.11.2007

Spojeni v zapadovychodnim &m predstavuje itieti koridor, ktery spojuje DréaZany,

Vratislav, Lvov a Kyjev. Délka Zeleztiho spojeni je 1650 kiloméitr délka dalnice 1700
kilometra'®’. | vtomto gipads bude pi realizaci Zelezwini infrastruktury nutné \iesit

problém razného rozchodu kolejiv EU a na Ukrajia. Tieti koridor znazatuje Mapa 3.

Hlavnim ginosem tetiho koridoru budelternativni spojeni Evropy s Ruskem V Kyjeve

se bude dopravni infrastruktura napojovat na dekatidor panevropskych siti, coz umozni
spojeni s Moskvou. Nezanedbatelnou roli hraje tidpravni spojeni i vzhledemrkoZnosti
vstupu Ukrajiny v dlouhodobéntasovém horizontdo EU; uz existujici spokna dopravni
infrastruktura by v takovémiypadt mohla hrat vyznamnou rolifpsnizovani rozdfl mezi

zapadnitsti Unie a zaostalejSi Ukrajinou.

1% wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Pan-European_corridoi20.11.2007
19Tamtéz, 20.11.2007
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Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormapgm), 20.11.2007

Ctvrty panevropsky koridor je veden ve siu ze severozapadu na jihovychoa jeho

cilem je propojeni Bmecka, zemi gdni Evropy, Balkanu a Turecka. Hlavni&rkoridoru
je Drazfany — Praha — Bratislava — Budages Arad. Na tento hlavni sm koridoru se
napojuje ®kolik vedlejSich ¥tvi. Jednd se o0 napojeni Bavorska pemftictvim
multimodalniho koridoru Norimberk — Prahaigmjeni ¢ernomdského pistavu Constanta,
spojeni se Sofii a s tureckym Istanbulemriipqgjeni fecké Solun k této bulharsko-turecké
vétvi. Celkova délka planovanych Zelegmich tras je 4340 kilometr délka dalnic 3640

kilometri'®. Vzhled koridoru po dokaeni ukazuje Mapa 4.

Ctvrty koridor ma velky vyznam fedev$im vzhledem tapojeni na Istanbul a
¢ernomorské pristavy. Cerné moe Ize vyuzit pradodavky surovin z Ruska aniz by bylo
nutné pevazet je pes tranzitni zeh Dostaténa dopravni infrastruktura by v tomtdipact
méla prispét k intenzivrgjSimu vyuZzivani této jizni cesty a k dopgasurovin do centra
Evropské unie. DokonalejSi spojeni Evropy s Turetkey mohlo znamenat zintenzimi
vzajemneho obchodu. Velkou roli bude hrat piipadé vstupu Turecka do EU kdy by

mohlo gispet k rychlejSimu hospodgkému rozvoji této zeén

1% wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Pan-European_corridoi20.11.2007
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Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormap$m), 20.11.2007

Paty koridor predstavujgizni vétev zapadovychodniho spojeniV Benatkach navazuje na
transevropskou dopravnit'sa dale pokréuje pres Terst, Lublaa Budapesdo Lvova, kde se
spojuje setktim koridorem. Na zakladni tah se napojuji vedlef$ve Rijeka — Zakeb —
Budapesg, Sarajevo - Budapé& Bratislava — Zilina — Uzhorod. V ramci celéhostéynu
panevropskych siti by ¢h paty koridor gipojit jihoevropské dopravni si€ k devatému
koridoru a tim i umoznit jejich spojeni s Moskvou reavazani na Transsibiskou
magistralu. | v pripact tohoto koridoru bude u Zelezni dopravy nutné \gSit problém

raznych rozchodi trati v EU a na Ukrajia

Severojizni spojeni mezi Gilskem a Zilinou tvii Sesty panevropsky dopravni koridor

V Katowicich odbduje z tohoto koridoru &tev pg'es Ostravu a Brno do VidnCely Sesty
koridor je jiz zahrnuty do transevropskych siti,zingrioritni projekty této infrastruktury jej
zaradila i Van Miertova zprava, jak uz uvedla podkalait4.1.3. Tento koridor je vyznamny

piedevSim pro intenzigi propojeni stredoevropské oblasti

Sedmy koridor jako jediny z celého systému panevropskychratii multimodalni. Tvori

ho fekaDunaj v celé své splavné délce. Vzhledem ke geograficggominkam vSak Dunaj
na rékolika mistech protina ostatni planované koridoynaziuje tak kombinaci pozemni a
vnitrozemské vodni dopravy. Vyznamnym faktem je az@ni sedmého panevropského
koridoru i na zapadoevropskigni dopravni systém prdastnictvimkanalu Ryn — Mohan —
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Dunaj. Splaveni Dunaje v celé délcecetre jeho delty by milo zjednoduSit dopravu

rozmernych néklad z ¢ernomdskych gistavi do centra Evropskeé unie.

Osmy panevropsky koridor tvori spojeni mezi Jaderskym Gernym mdem mezi nisty
Dra¢ a Varna, zéazena je do & i vétev ze Sofie do Burgasu. Tento koridor ma poslouzit
predevsim pranakladni piepravu materiali z cernomdského pobezi k Jaderskému rfiaa
vyrazre tak urychlit jejich dovoz do Italie a ostatnich zemi zapadni Evropy. Délka
planovaného Zeleztniho spojeni je 1270 kilomdétr délka silnkniho spojeni 960

109

kilometri Stimto koridorem rowt pcaita Van Miertova zprava ip planovani

transevropskych siti. Osmy koridor znarge Mapa 5.

Mapa 5: Panevropsky koridor VIII
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Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormapsm), 20.11.2007

Devatym a nejdelSimpanevropskym koridorem je severojizni spojeni ve vychodni
Evropé. Vychozim bodem tohoto koridoru maji byt Helsinkge se na & bude napojovat
dalnicni infrastruktura ,severského trojuahelniku®“. Multiehélni spojeni bude prochazet
Petrohradem, Moskvou, Kyjevem, Kigiem a BukureSti a bude koin v iecke
Alexandropoli. Ke koridoru se ro¥ia radi takzvana baltsk&tev, ktera vychazi z Kyjeva a
spojuje Minsk, Vilnius, Klaipedu a Kaliningrad. Vi¥névé je rovrez planovana &tev

spojujici tento koridor 8ernomdskym gistavem Odsou, jak ukazuje Mapa 6.¢€kavana

19 wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Pan-European_corridoi20.11.2007
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celkova délka Zelezémi infrastruktury devatého koridoru je 6500 kilondeidélka planované
dalnice 5850 kilometr°.

Devéty koridor by il slouzit k propojeni vychodriiasti Evropské unie s Ruskem, Ukrajinou
a Beloruskem. Zarovie se na 8 napojuji dalSi koridory panevropskych siti. Vyameou roli

hraje i napojeni na @du, odkud se otevira nammd spojeni s Tureckem.

Mapa 6: Panevropsky koridor XI
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Zdroj: Pan-European Transport Network
(http://www.cemt.org/online/infrastrO3/corridormapsn), 20.11.2007

Deséaty multimodalni koridor rozstil plan panevropskych siti teprve vroce 1997 a
podminkou pro jeho z#azeni do planovaného evropského dopravniho prosbgta
stabilizace do té doby neklidného prostoru. Valka v Kosovu kuci devadesatych let

dvacateho stoleti znovu zpomalila planovani inftagury.

H0wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Pan-European_corridoi20.11.2007
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Koridor je veden ve s#nu ze severozapadu na jihovychod. Jeho vychozimernoge
Salzburg, kde se napojuje na severojizni spojerirBe Neapol zgazené do transevropskych
siti. Koridor prochazi Lublani, Z&bem, Blehradem a Skopji a kéhv na kehu Egejského
more v Soluni. Na hlavni koridor se napojuji jesttve Bélehrad — Novy Sad — Budapes
Nis — Sofia. Celkova délka zele#Zni ¢asti desatého koridoru méa dosahnout 2528 kilaimetr
délka dalnini infrastruktury 2300 kilometr'’. Navrh této dopravni osy zna#aje Mapa 7.

Desaty dopravni koridor by seéhstat pateri dopravni infrastruktury v oblasti byvalé
Jugoslavie a propojit zapadni Balkan jednak s centratasti EU, jednak Beckem a

Bulharskem.

Mapa 7: Panevropsky koridor X
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ZAVER

Evropsky dopravni systém je velmi vy¢dp a zahrnuje v sabvSechna dopravni odtwi.
V souwasné dob vSak nelze mluvit o jednotném evropském dopravphostoru, protoze
pietrvava problém nedostéte® interoperability jednotlivych narodnich sysfténde tedy
mozné fict, Ze dileZitou charakteristikou evropského dopravniho &wst je jeho
rozttiS€nost. Dale jej lze charakterizovat pi@sinictvim velkych disproporci meazi

jednotlivymi prepravnimi odwtvimi, kde jednoznéné prevaZzuje silnini doprava.

Ve srovnani s americkym dinskym multimodalnim dopravnim systémem j&jmé, Ze
Evropa je mnohem zavislejSi na jedinéregravnim oboru, coZ zvySuje zranitelnost celého
systému. Na urovni Evropskeé unie je vSak v postddpatnacti letech patrna snaha oimm
nevyhovujiciho stavu a narovnani disproporci. Vyhogbroti dopravnim systéim obou
zmirénych velkych ekonomik je fakt, Ze evropska doprasiti vykazuje rovnorérnou
hustotu na #sSiné Uzemi Evropské unie. Nevznikaji tak mista, kteggsou dostatane
dopravié obslouzena a z tohotaiebdu ekonomicky zaostavaji za ostatnimi regionyétian

ekonomického celku.

Nadnarodni organy Evropské unie se v poslednichcalivdetech vyznami angazuji
v provadni spoléné dopravni politiky, ktera dava podstatné impytiglyrozvoji dopravni
infrastruktury. Evropska unie rovh klade draz na realizaci dopravniho prostoru
nadnarodniho charakteru, ktery vychazi z hlavnihi tstavajici dopravni infrastruktury
¢lenskych stdt. Po svém dokareni by vSak rél fungovat hladce a éty by z réj zmizet
problémy sotasnych rozistnych narodnich systémHIlavnimi néstroji pro rozvoj dopravni
infrastruktury jsou koordinovand politika transees@ych siti a koordinovana regionalni a
strukturalni politika. Nej$tSim problémem vyvoje jednotného evropského dophavn
prostoru je nedostateé financovani dopravni kapitoly v evropském rdipp coz se

projevuje nafiklad zpozdnimi pxi realizaci kltovych projeki.

V kratkodobé a #tdredobé perspektiy by mély byt dokorteny projekty transevropskych
dopravnich siti, které by vytiity funkéni multimodalni dopravni systém na Uzemi Evropské
unie. V dlouhodobémtasovém horizontu bude z projektu transevropskyeh \gichazet
ambiciozni plan na realizaci panevropskych dopivrsiti. Tento projekt svym rozsahem
piekratuje hranice Evropské unie deplpoklada vytvieni dopravni infrastruktury, ktera by
zahrnula cely evropsky kontinent. Panevropské doprasi€ pccitaji s rovnomdrnym
zapojenim Zelezoini a silnéni dopravy a sjejich provazanim s vnitrozemskownio

dopravou. E€ZiS€ projektu lezi prozert ve vychodnicasti Evropy, protoZe systém
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transevropskych siti, od kterého se panevropsk®aitozuji, se rozvijelijgdevsim v zapadni
¢asti kontinentu. Po realizaci dlouhodobého projgkinevropskych siti tak ihe v Evrog
vzniknout multimodalni dopravni systém zahrnuj&ehny druhy dopravy a cely kontinent.
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Priloha 1:

Mapa Zelezrini sit v USA, Kanad a Mexiku.
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Priloha 2:

Mapa dalnini sit v USA.

Zdroj: Wikipedia http://en.wikipedia.org/wiki/Interstate _highwgay 4.6.2007




Priloha 3:

Mapa Zelezrini sig v Cing.
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Priloha 5:

Mapa planovanych panevropskych dopravnich siti. -
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