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Nazev diplomové prace:
Zpoplatnéni dopravni infrastruktury v Béloruské republice
Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva zpoplatnénim vybranych oboru dopravni infrastruktury v Béloruské
republice. Prvni ¢ast prace je vénovana obecnému popisu dopravni infrastruktury zemé, ktera
spojuje Evropské staty s Ruskou federaci a staty Pobalti. Dliraz kladen na skutecny stav, kvalitu,
rozvoj danych obor0. Druha cast prace - popis principl a nastrojl zpoplatnéni. Z divodu
progresivniho rozvoje silni¢ni infrastruktury a odliSnosti metod jejiho zpoplatnéni vétsi
pozornost vénovana nastrojim zpoplatnéni pozemni komunikace daného typu dopravy. Ve
svété existuje nékolik systému uréenych pro vybér poplatk(l za pouziti pozemni komunikace.
Jeden zpUsob je zaloZen na principu ¢asového zpoplatnéni, jako jsou naptiklad dalni¢ni znamky.
Dalsi zpUsob je tzv. vykonovy systém zpoplatnéni (myto). V Bélorusku nefungue princip
casového vybéru poplatkl za pouZiti pozemni komunikace, proto v praci podrobnéji popsan
systém vykonového zpoplatnéni. Posledni ¢ast diplomové prace je vénovana problematice
zpoplatnéni vybranych oblasti dopravni infrastruktury v Bélorusku. Diraz kladen na jvice
vyuzivanym oblastem, jako jsou Zeleznicni a silni¢ni doprava, ale letecké a fiéni dopravé taky
vénovana pozornost.
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Title of the Master’s Thesis:
Payments in a transport Infrastructure of the Republic of Belarus
Abstract:

The thesis is about a transport Infrastructure payments in the selected transport branches of
the Republic of Belarus. The first part is about a general description of the transport
infrastructure of the country that connects the European countries with the Russian Federation
and the Baltic States. Focus on the actual state, quality, development of the infrastructure. The
second part - the description of the methods and tools of payment. In connection with a
progressive development of road infrastructure and different methods of payment more
attention is given to this type of communication. There are several systems of road payment in
the world. The first method is based on the principle of time, such as vignettes. Another
method is payment before road use (Toll). The first method is not working in Belarus, so the
work described the second method. The last part of the thesis is about the payment on the
certain types of transport infrastructure in Belarus. Focus on such transport types as rail and
road transport, also made attention to the air and river transport.
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UvoD

V soucasné dobé se doprava stala neoddélitelnou soucasti lidského Zivota. Vyznam
dopravy je dllezity: uspokojeni potfeb ve spolecnosti, preprava zboZi, podpora rozvoje
mezinarodniho obchodu, rychlé zasobeni obyvatel zbozim, které se rychle kazi, preprava
cestujicich, rist mobility spolecnosti ad. Celkové se doprava podili na vytvareni infrastruktury.
Kratce feceno je doprava prvek, ktery uskuteénuje volny pohyb zbozi, osob a kapitdlu.

Doprava mUze byt rozdélena podle toho, co ma prepravit, a to na osobni a nakladni.
Dale ji mUzeme rozdélit podle typu dopravnich cest na silni¢ni, Zelezni¢ni, leteckou, Ficni
(ndmorni) a potrubni. Nejpouzivanéjsi a nejvyznaméjsi typ v Bélorusku je silni¢ni doprava.
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V obdobi rozvijejici se globalizace jsou na dopravu kladeny vétsi ndroky souvisejici
zejména s kvalitou infrastruktury, rychlosti provozu a bezpecnosti.

Moje prace se bude zabyvat hlavné rozvojem a stavem dopravni infrastruktury v
Béloruské republice. Bélorusko je stat, ktery se nachdzi mezi staty Pobalti a vychodni Evropou.
Funguje jako spojovaci most mezi Ruskou federaci a evropskymi staty. V minulosti byla
Béloruska republika soucasti Ruska. Dnes je to nezavisly stat.

Jednim z hlavnich cilG moji prace je poskytnout informace ohledné dopravni
infrastruktury Béloruska, o jeji kvalité, stavu a dostupnosti. Z toho dlvodu, Ze Bélorusko se
nachazi na kfizovatce hlavnich dopravnich cest, hraje infrastruktura velmi duleZitou roli
v politickém a ekonomickém Zivoté tohoto statu.

Prvni ¢ast mé diplomové prdace je vénovana hlubsimu popisu kdzdého typu dopravni
infrastruktury v Bélorusku. V silni¢ni dopravé jsem se zabyvala zvlast osobni a nakladni
dopravou, provedla jsem struény popis samotného stavu této pozemni komunikace, popsala
jsem organizace, které nesou odpovédnost za obsluhu a Udrzbu. Pfes Bélorusko prochazi
moderni multimodalni dopravni koridory, které se stabilné rozviji a podporuji ekonomiku
republiky. Podrobnéji vénuji pozornost pravé témto mezinarodnim dalnicim.

Pres Zelezni¢ni komunikaci Béloruska vedou dva panevropské koridory, které maji
obrovsky vyznam pro ekonomiku a politiku zemé, a které popiSu podrobnéji. Ve svém popisu se
nemohu vyhnout ani technickému stavu Zeleznice, jejim zvlastnostem a zejména odliSnostem
rozchodu koleji od evropskych stat(l. Stejné jako v silni¢ni dopravé na tomto misté rozliSuji
nakladni a osobni pfepravu. Pro zajimavost je v praci zminéna take détska Zeleznice, ktera
spojuje tfi stanice v samotném hlavnim mésté Béloruska Minsku.

V praci jsem nezapomnéla ani na leteckou dopravu, kterd v tak malém staté ma také
znacny vyznam. Zaénu s charakteristikou letist a leteckého parku. Kazdé oblastni mésto
Béloruska ma svoje letisté a skoro vSechna maji povoleni k odbavovani mezinarodnich letd. Pro
zajimavost se zaméfim na organizace, ktefi zajistuji kvalitni leteckou dopravu — Belaeronavigace
a na statni leteckou spolecnost Belavia.



Pfedtim, neZ prejdu na hlavni cil svoji prace — popis zpoplatnéni v riznych oborech
dopravni infrastruktury Béloruska, rozhodla jsem se zacit tim, Ze popisSu principy a nastroje
zpoplatnéni, jimz je vénovdana druhd ¢ast diplomové préace. Z divodu progresivniho rozvoje
silni¢ni infrastruktury a odliSnosti metod jejiho zpoplatnéni, vénovala jsem vétsi pozornost
nastrojim zpoplatnéni pozemni komunikace daného typu dopravy.

Pomérné hustd a stdle se rozsirujici sit silni¢ni infrastrutury potrebuje kvalitni péci a

kvalitni stav a udrZzbu, coZ také nese velkou investi¢ni naro¢nost. Proto bylo vyfeSeno zpoplatnit

dalnice a silnice dalni¢niho typu. Ve svété existuje nékolik systémU uréenych pro vybér poplatk

za pouziti pozemni komunikace. Jeden zplsob je zaloZen na principu ¢asového zpoplatnéni, jako

jsou naptiklad dalni¢ni zndmky. Dalsi zpUsob je tzv. vykonovy systém zpoplatnéni (myto).

Podrobné popisu tyto systémy, kde a jak funguji, uvedu silné a slabé stranky a provedu srovnani

téchto dvou zakladnich metod.

Posledni ¢ast diplomové prace je vénovana problematice zpoplatnéni vybranych

oblasti dopravni infrastruktury. Nejvice pozornosti jsem vénovala vice vyuzivanym oblastem,

jako jsou zeleznic¢ni a silni¢ni doprava Béloruska. V Bélorusku nefungue princip ¢asového vybéru

poplatku za pouziti pozemni komunikace, proto se zamérim na systém vykonového zpoplatnéni

— BelToll. Zaméfim se na kategorie dopravnich prostredk, které maji platit mytné, a téch,

které jsou naopak uvolnéné od platby. Dotknu se také technické funkénosti daného systému a

popiSu jeho pfinosy a nevyhody. V Zelezni¢ni dopravé bude znacna pozornost vénovana
pravnim aktdm, smlouvdm a Zadostem, bez kterych by doprava nemohla fungovat. Zde se
zamérim na tridy zbozZi a vozl uréenych pro prepravu, a také na jednotlivé koeficienty pro
zjiSténi sazeb prepravy.

Vodni dopravni sit netvofi jediny dopravni systém, proto se nakladni doprava
uskutecniuje v systémech odloucenych trati. Podrobnéji se podivam na sazby vypoctu
prepravného jako jsou parkovaci a mobilni sazby.

Dotknu se také tématu nakladni prepravy v letecké oblasti. Zkusim uvést zakladni
sazby, jejich vypocet, a podivam se na praktické uplatnéni sazeb pfi uskutecnéni prepravy.

Pfi psani této diplomové prace jsem Cerpala z odborné literatury, zejména v teoretické

Casti jsem pouzivala ¢asopisy a webové stranky statnich organizaci. Obratila jsem se nékolikrat

také na samotné organizace, a to z dlivodu nedostatku informaci ve verejnych zdrojich.
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1. DEFINICE INFRASTRUKTURY"

Pfedtim, neZ popiSu dopravni infrastrukturu Béloruska, méla bych definovat pojem
infrastruktury a dopravni infrastruktury.

Infrastruktura pfedstavuje soubor materialni a nematerialni infrastruktury. Tyto
charakteristiky jsou financovany z vefejnych zdroj( za Ucelem zvyseni produktivity soukromého
sektoru. Cilem infrastruktury je usnadnéni logistickych proces. Infrastruktura by méla mit
sitovy charakter.

Materidlni Infrastruktura se déli na:

1. Dopravni— ,soubor vSech liniovych a uzlovych prvkd, které jsou nutné k pohybu
dopravnich prostredkd, véetné zajisténi tohoto pohybu. Liniovymi prvky se rozumi
dopravni cesty, komunikacni sité pro prenos zprav, zabezpecovacich signalt atd.
pohybujici se po siti dopravnich cest.“*

2. Skladova — sklada se ze siti skladll, nebo logistickych i distribucnich center.

3. Informacni infrastruktura — soubor zafizeni pro sbér, uchovavani a Siteni informaci spolu
s informacnimi sluzbami (telekomunikaéni a vypocetni technika).

Nematerialni infrastruktura je tvofena znalostmi, dovednostmi, know-how, které se
daji vyuzit pro budovani logistickych siti a poskytovani sluzeb, aby uspokojily potreby zakaznika

Doprava je dllezitou soucasti kazdého hospodarstvi. Slouzi k prepravé osob a nakladu
a spojuje vSechny slozky narodniho hospodarstvi. Doprava je dalezitym prvkem v Zivoté
obyvatel: ovliviiuje mobilitu a fungovani podnikd. Dopravu je mozné rozdélit podle toho, co
pfepravujeme na osobni a nakladni. Déle ji mizeme délit podle toho, jaké dopravni cesty jsou
zvoleny na silniéni, Zelezniéni, Fi¢ni, leteckou, ndamofrni a potrubni.

! PERNICA, Petr. Logistika pro 21. Stoleti (Supply Chain Management), Radix, spol.s.r. 0., roc. 2, ¢. 6, s. 1649. ISBN
80-86031-59-4.
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2. BELORUSKO

Bélorusko se nachazi ve vychodni Evropé, ma rozlohu 207 600 km? a jedna se o 13.
nejvétsi zemi Evropy podle rozlohy. Zna¢na ¢ast Uzemi republiky se skladd ze zemédélské pudy
—42,9% a lesli — 37,8%. Bélorusko ma bohatou fi¢ni sit, jelikoZ na jeho Uzemi tece 2800 rek,
nachdzi se tam vice nez 10 tisic jezer a velké mnozZstvi mokrad(.

Bélorusko se déli ddle na oblasti, okresy, mésta a méstké rady. V roce 2014 pocet
obyvatel dosahoval 10 miliont a 75,8 % obyvatelstva Zilo ve méstech, 24,2% pak na vesnici.

V Bélorusku ve zna¢né mife existuje jev metropolizace (rostouci vyznam velkych mést).

V hlavnim mésté Zije kazdy paty obyvatel a spolu s regionem kazdy tfeti. V priimyslu pracuje
25,5% obyvatel, v obchodé 13,5%, zemédélstvi 10,3%, Skolstvi 9,9%, stavebnictvi 8,6%,

v dopravé 7,4% a v ostatnich sektorech 24,8%. Oficidlni nezaméstnanost predstavuje 33,1 tis.
obyvatel. Prlmérna hustota zalidnéni Béloruska je 47 osob na km2, nicméné v riznych
oblastech Béloruska hustota obyvatel se lisi od 81 o0s./km2 v oblasti Minsk aZ po 34 osob./km2 v
oblasti Vitébsk.

Co se tyka narodnosti, v Bélorusku v roce 2014 Zilo 80% Bélorusu, 8,3% RusU, 3,1%
Poldk(, 1,7% Ukrajincu, 0,1% Zid( a nevelkého podilu dosahovali také Tatafi, Litevci a Lotysi.

Béloruska republika hranici s Ruskem, Ukrajinou, Polskem, Litvou a Loty$skem.
Specifickym rysem této zemé je, Ze vSechna jeji Uzemi s vyjimkou Minsku maji hranice se
sousednimi zemémi. Tato skutec¢nost ma pozitivni vliv na pfeshranicni spoluprdci, coz ma velky
vyznam pro mistni obyvatelstvo. Pfeshrani¢ni spoluprace mize mit dvé formy: formalni a
neformalni. Neformalni spoluprace je zaloZena na nelegalnim pfeshrani¢nim obchodu. Formalni
spoluprace probiha na zdkladé dohod mezi zi¢astnénymi stranami. Tato spoluprdace se tyka
predevsim mistnich Ufadd. S podporou Evropské unie byly vytvoreny v Bélorusku ctyfi
Euroregiony, které spolu zacaly spolupracovat. Tyto euroregiony jsou: "Bug" (Bélorusko, Polsko,
Ukrajina), "Néman" (Bélorusko, Litva, Polsko, Rusko), "Krajina jezer" (Bélorusko, Litva, Lotyssko)
a "Belovezhskaya Pushcha" (Bélorusko, Polsko). Vytvoreni euroregioni umozniuje jejich ¢lenlim,
aby vytvofrili spoleénou ekonomickou strukturu, rozvijeli preshraniéni obchod, realizovali fadu
projektd v oblasti cestovniho ruchu, Zivotniho prostredi, sportu a kultury. V rdmci hranic
Euroregionu jsou prakticky vylou¢eny vsechny prekazky obchodu a prekazky, které brani
pohybu pracovnich sil.

Administrativné je zemé rozdéléna na Sest oblasti, které nesou nazvy svych spravnich
méstskych center. Jsou jimi Minsk, Mogilev, Vitébsk, Brest, Gomel a Grodno. Oblasti se dale déli
na 118 okresd, 112 mést, 92 obci méstského typu a 23 389 vesnic.

Moderni dopravni sektor Béloruska je jednou z nejdllezitéjsi narodohospodarskych
oblasti. Doprava je jednim z odvétvi, které tvofi infrastrukturu ekonomiky a spojuje vSechny
elementy. Rizeni dopravy zabezpecduje Ministerstvo dopravy a komunikaci. Podil oboru dopravy
na HDP se rovna 8,3% ( ve srovnani s rokem 1990, kdy tento ukazatel dosahl hodnoty 5,6%).

Celkem v logistickém oboru pracuje 265 000 lidi (8% aktivniho obyvatelstva). Dopravni primysl
12



ma podil na celkovém primyslu Béloruska kolem 5,5%. 19% vyrobnich podnikd se zaméfuje na
dopravni obor a na tento sektor pfipada 13% vydajli statniho rozpoctu.

Bélorusko je clenem CU (Celni unie) a JHP ( Jednotného hospodarského prostoru)
s Ruskem a Kazachstanem. Dopravni infrastruktura zemé v roce 2011 byla tvofena 5 503 km
Zeleznic, 86,5 tis. km silnic, 83,6 km tramvajovych, 607,4 km trolejbusovych a 43,1 km koleji
metra.

Do dopravniho systému Béloruska mizeme zaradit tyto druhy dopravy:
e Zelezni¢ni

e Silni¢ni
e letecka
° FV{I'(VZnI'

e Potrubni

Bélorusku jsou velmi rozvinuté také jednotlivé druhy elektrické dopravy, jako jsou tramvajova a
trolejbusova doprava a v Minsku i metro.

Tabulka ¢.1: Pfeprava ndkladi vsemi druhy dopravy mimo potrubni

Druh dopravy

Preprava nakladd (v mil. tun)

Osobni preprava (v mil. osob)

Zeleznice 152,8 89
Automobilova doprava 172,9 1443
Letecka doprava 6,7 1,0
Ri¢ni doprava 0,01 0,3

Zdroj: Ndrodni statisticky vybor Béloruska

Bélorusko ma vybornou polohu. Hlavni mésto Minsk ma vzdalenost 215 km od Vilniusu,
470 km od Rigy, 550 km od Varsavy, 580 km od Kyjeva a 750 km od Moskvy. Kazdy rok pres
Bélorusko projede vice nez 100 mil. tun evropskych naklad(, 90% z nich jede z Evropy do Ruska

a zpét. Cely dopravni potencidl Béloruska vSak neni vyuzit na 100%, jelikoz béloruské dopravni

koridory maji zatizenost pfiblizné jen 25-35%. Pres Bélorusko vedou dva nejvyznamnéjsi

panevropské dopravni koridory — dopravni koridor €. 2, ktery vede z Berlina pres Brest a Minsk

do Moskvy a Jekatérinburgu, a koridor €. 9, ktery vede z Helsinek pres Petrohrad, Vitébsk a

Gomel do Odessy.
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Obrdzek ¢.:1 Panevropské koridory pres Bélorusko.
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Na severu a vychodé mad Bélorusko hranice s Ruskem, na jihu s Ukrajinou, na zdpadé
s Polskem a na severozdpadé s Litvou a LotySskem.

2.1 ZELEZNICNIi DOPRAVA

Béloruska Zeleznice je rychld, spolehliva, pohodind a pomérné levna. V dnesni dobé je
zeleznice vidcem prepravniho systému Béloruska a je jednim z nejdllezitéjsich dopravnich
komplex( zemi. Béloruskd Zeleznice se rychle rozviji a zabezpecuje 75% ndkladni piepravy a vice
nez 50% osobni. Netradi¢ni rozchod 1520 mm traté radi Bélorusko po bok pobaltskych zemi, ale
také dalSich statl byvalého Sovétského svazu a Finska.

Béloruska zZeleznice (bél. ,,Béloruskaja ¢yhunka“) je statni sdruzeni, podfizené
Ministerstvu dopravy a komunikaci Béloruska. V dnesni dobé je to statni monopol, ktery se
sklada z:

- 54 verejnych podnik( se statutem pravnické osoby, ze kterych 22 jsou dcefinné
spolecnosti:

- 7 samostatnych organizac¢nich pobocek

- 2 zéstupci Béloruské zeleznice v zahraniéi®

Hlavnimi ukoly Béloruské zeleznice jsou:
- Kvalitni uspokojeni prepravnich potieb narodniho hospodafstvi a obyvatel;
- Zvyseni efektivity hospodarskych sluzeb;
- Zabezpeceni bezpecnostniho ruchu vlakd;
- Zvyseni kvality a kultury obsluhy;

2 B&loruska zeleznice. [online]. VSeobecné udaje. [¢erpano 10.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rw.by/corporate/belarusian railway/technical characteristics/
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- Rozvoj technické zakladny;
- Ochrana zivotniho prostredi;
- Oprava a udrba zafizeni

2.1.1 HISTORIE.

Béloruska Zeleznice funguje jiz 155 let. Prvni Zelezni¢ni trati pres Bélorusko, ktera byla
uvedena do provozu, byl Usek Porecje-Grodno, ktery je souédsti magistraly Petrohrad — Varsava.
Béhem dalSich 50 let v Bélorusku bylo poloZeno pfiblizné 4000 km koleji, které slouZily jako
spojeni centralnich okrest Ruska se zapadnim Uzemim a Pobaltim. Pro srovnani, Ceskd
republika uz méla na konci 19. stoleti pfes 11 000 km trati.

V letech 1914-1917 se postupné zacal zvySovat objem nakladni dopravy. Nejvice se
prevazelo drevo, obili, potraviny a primyslové zboZi. V této dobé hustota Zelezni¢ni sité Cinila
18,8 km na 1000 km2, coZ bylo 1,8 krat vice nez v evropské ¢asti Ruska, ale 6 krdt méné nez
v Evropé (v Némecku, Francii a Anglii).

Velmi nizkou Uroven méla pfeprava cestujicich. Ve srovnani napriklad s Evropou, kde
v Némecku na 1 obyvatele pfipadalo 24 cest, v Americe 10, v Bélorusku to byla pouze jedna
cesta na osobu.?

NezZ se Zelezniéni sit mohla rozvijet, zacalo se obdobi prvni svétové valky, poté
nasledovala obCanska valka, revoluce a nakonec vpad do Polska. 55% transportu bylo zni¢eno.
V letech 1921-1940 se lidé snazili vratit Zeleznici hospodarsky vyznam a teprve v letech 1925-
1926 bylo dosazeno predvalecného stavu Zeleznic.

Béloruska Zeleznice prozivala tézké obdobi. Desitky tisic Zeleznicarl bylo obvinéno ze
Spionaze, zaskodnictvi nebo podpory kontrarevoluce a byly poslany do gulagu. Jako dusledek
takového hromadného zatykani a poprav byl zni¢en v té dobé nejlepsi personal Zeleznice.

V letech 1941-1944, kdy Sovétsky Svaz prepadlo nacistické Némecko, se béloruska Zeleznice
jako strategicky objekt stala dal3i frontou. Zeleznice byla vyuZivana nejen pro vojenské potteby
a misto, kde se odehravaly tézké boje, ale slouZila i pro hromadnou evakuaci obyvatelstva. Za
dobu druhé svétové valky bylo zniceno pres 75% trati a 90% zelezni¢nich budov. Teprve

s postupem ¢asu byla ¢innost zeleznic v Bélorusku plné obnovena.*

*Charakteristika vlakd . [online]. Béloruska Zeleznice. [¢erpano 10.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/001180-Vse-co-jste-chteli-vedet-o-beloruske-zeleznici-1/

* B&lorusko. [online]. Charakteristika zemé. [Cerpano 10.04.2013 ]. Dostupno na:
http://www.belorusko.cz/view.php?cisloclanku=2006040201
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2.1.2 VSEOBECNY POPIS

Béloruska Zeleznice hraje velmi duleZitou roli v dopravnim systému Béloruska a
v ekonomice celé zemé. Expluatacni délka Zeleznic je 5,5 tis. km.

Z Béloruska je mozné dostat se do Amsterdamu, Berlina, Varsavy, Prahy, Bratislavy,
Barny, Bukuresti, Vidné, Sofié, Budapesti, Konstancii a do hlavnich mist a administrativnich
center Ruska, Ukrajiny, Moldavie, Litvy a Kazachstanu. Z Brestu po hranice s Ruskem se da dojet
nakladnim vlakem s rychlosti 90 km/h, osobnim vlakem az 120 km/h. Pro obsluhu téchto
destinaci ma Béloruska Zeleznice k dispozici 47 vlaka.

Bélorusko ma velmi vyhodnou polohu — je mostem mezi Ruskem a zdpadni Evropou, a
tak diky své poloze Béloruska Zeleznice obsadila velmi dobré misto v systému mezinarodni
ekonomické integrace, coz ji dovolilo stat se davéruhodnym partnerem vedoucich evropskych
zemi v udrzbé a rozvoje dopravnich siti.

V dnesni dobé se béloruska Zeleznicni sit sklada z 6 oddéleni
e Minského;
e Brestského;
e Gomelského;
e Mogilevského;
o Vitébského;
e Baranovicského.

Téchto 6 stanic spojuje 370 velkych a malych stanic, ze kterych 3 jsou pro osobni
dopravu, 9 jsou sesazovaci, 27 slouzi pro nakladni dopravu, 12 jsou stfediskové a 319
prechodné, 17 jsou depa pro lokomotivy, 12 jsou depa pro vozy, 20 jsou distan¢ni traté apod.

Rozchod Zeleznice je 1520 mm oproti béZznym evropskym 1435 mm, a proto na hranici
v Brestu musi cestujici ¢ekat priblizné dvé hodiny, nez probéhne vyména podvozku. Co se tyce
mezinarodnich destinaci, tak v dnesni dobé spojeni zajistuje 59 vlaku, které obsluhuji 66 sméru.

Tabulka ¢.2: Technické informace Béloruské Zeleznice

Provozni tratova délka 5491,1 km
Délka dvoukolejnich usekl 1421,5 km
Délka jednokolejnich usekt 4069,6 km

7 298,4 km (hlavni trat)

Rozvinuta délka — -
3 657,3 km (stani¢ni koleje)

Celkova délka elektrifikovaného vedeni 1012,3 km

Pocet prejezdu 1474 (z toho 1 279 automatickych)
Pocet mostl a nadjezd( 1861,2

Sitka koleji 1520 mm

Zdroj: http://www.rw.by/corporate/belarusian railway/technical characteristics/
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Béloruska Zeleznice vede Uspésnou spolupraci se Zeleznicemi jinych statl a tato
spoluprace ma formu oboustrannych dohod. Napfiklad s cilem zvyseni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy byla zorganizovdana demonstracni pfeprava kontejnerového vlaku ve sméru
Cina — Némecko pres Bélorusko. 9. ledna vlak startoval z Pekingu a pfijel do Hamburgu 24.
ledna.

Spoluprace s mezindrodnimi dopravnimi organizacemi a Zzelezni¢ni administrativou
hraje jednu z nejdulezitéjSich roli v osudu Béloruské Zeleznice.

Bé&loruska Zeleznice je ¢lenem Organizace spoluprace Zeleznic (0SZ), mezinarodniho
svazu Zeleznic (MSZ), mezinarodni associace ,,Koordinaéni rady po Transsibifskym
prepravam“(KRTP), Koordinaéni Konferenci po Planovani a Realizaci Pfeprav (KPRP).

V rdmci OSZ se Fesi otazky:
e jaky bude dalsi rozvoj mezinarodni Zelezni¢ni pfepravy mezi Evropou a Asii;
e Jaké budou technické, ekologické a expluatacni aspekty Zelezni¢ni dopravy.

DaleZitost spoluprace BZ s MSZ spociva v:
e Spoluucasti na kongresech ohledné vysokorychlostnich dopravnich prostfedkd;
e Bezpecnost zelezni¢nich prostredk;
e Ve skuping, ktera se tyka kédovani a informacnich technologii, aby se zaradila do
mezinarodnich informacnich systém;
e Zjednoduseni prestupu pres hranice.

V ramci KPRP Béloruska Zeleznice planuje osobni mezinarodni prepravu. Tady se taky
fesSi problémy rozvoje vozového parku.

V ramci KRTP se Bélorusko podili na stanoveni podminek nakladni prepravy z Asie do
Evropy, a to prostfednictvim Transsibirské Zelezni¢ni magistraly.

Béloruska Zeleznice spolupracuje s fadou zahranicnich firem:

e Se Svycarskou spolecnosti ,Stadler Ril Group“ v projektu dodavky elektrovlakd, které
byly vyrobeny pro obnoveni systému osobni prepravy na béloruské Zeleznici;

e S ceskou spoleénosti ,,CZ LOKO” se realizuji investiéni projekty ohledné modernizace
posunovacich lokomotiv;

e S Cinskou korporaci importu a exportu elektrického zatizeni se uskuteéfiuji dodavky
nakladnich elektrovozt Datunského zavodu a elektrifikace Usek(i Gomel-Zlobin-Osipovici
a Zlobin-Kalinkovo¢i.

Pro Béloruskou Zeleznici je velmi dlilezité spolupracovat s vedoucimi zahrani¢nimi
spole¢nostmi, a to zejména v otdzkach rozvoje a realizace investi¢nich projektl. V dnesni dobé
se jedna o spolupraci s:

e slovenskou spolec¢nosti, TSS GRADE";
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e polskou ,PESA“;

e (eskou ,AZD Praha“;

e rakouskou , Texparo Handelsgesellschaft m. B. H;
e Spanélskou ,Talgo”;

e jtalskou ,Finmeccanica®;

e némeckou ,Siemens” a ,Vosslo“.

2.1.3 TRATE A TRATOVE HOSPODARSTVI

Jeden z nejduleZitéjSich element(, od kterého se odviji vykonnost celé Zeleznice, je
tratové hospodarstvi. Jeho stav a vykon zafizeni pfimo ovliviiuje pritokovou kapacitu trati,
bezpecnost a povolenou rychlost viakd.

Tratové hospodarstvi Béloruska sestava z priblizné 12 tis. km Zeleznicnich trati, ze
kterych 7,2 tis. km jsou hlavni koleje, 12,5 tis. vyhybek, 1902 mostli a mimourovnovych
prejezdd, 1803 Zeleznic¢nich prejezdl. 92% hlavnich koleji je umisténo na Zelezobetonové
prepaice.

Udrzbu a spravu tratového hospodaistvi Béloruska zabezpeduje 20 tratovych distanci,
7 tratovych masinnich stanic, silni¢ni dilny, 6 distanci bezpec¢nostnich vysazeni les(, zavod
tratovych prostfedk( atd.

Kazdy rok se na béloruské Zeleznici modernizuji traté v rozmezi 170-180 km, 280- 450
km v priiméru se opravuje a kazdoroéné prob&hne vyména pfiblizné 400 vyhybek.”

V tratovém hospodafstvi Béloruska se vyviji program importni ndhrady. Od roku 1991
to dovolilo v béloruskych podnicich vyrobu podvall ze dreva a Zelezobetonu, elementu
pfipevnéni a dalSich stroji a mechanism.

Béloruska Zeleznice se orientuje na kvalitu, a proto bylo za uc¢elem kvalitniho,
dlouhodobého a bezpeénostniho vyuZiti a udrzby od roku 2001 do roku 2013 zakoupeno 68
jednotek moderni zahrani¢ni techniky. Lidry v této oblasti jsou znacky Plasser 08-275-3S a
COMPELVAC 500RD. Vysledkem zavedeni této techniky je zabezpecéeni bezpecnostniho ruchu
vlak(l a Uspora energetickych zdrojll, coz znacné modernizuje proces opravné prace.

V roce 2006 byl uveden do provozu novy stroj 09-3X, ktery mlze také pracovat
v automatickém rezimu. Stroj vykonné a kvalitné vypliiuje rovnani a stabilizaci koleji. VSechny
operace probihaji najednou, posledni ze nich je dynamicka stabilizace trati, kterd ukazuje finalni
vysledek prace. Tento vysledek by mél dale byt kontrolovan laserovym zafizenim a palubnim
pocitaéem. Vyuziti stroje 09-3X umoznilo znacné zlepsit stav traté a dosdhnout norem

> B&loruska Zeleznice. [online]. Trat a tratové hospodafrstvi . [Cerpano 12.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rw.by/corporate/belarusian_railway/infrastructure/track and track facilities/

18


http://www.rw.by/corporate/belarusian_railway/infrastructure/track_and_track_facilities/

rychlostni dopravy, které jsou nezbytné pro zvyseni rychlosti a zabezpeceni osobni komfortni
cesty.

V roce 2009 byl uveden v expluataci vlak na brousenf koleji RSP-48K. Ukolem stroje je
odstranéni vyhutnéné vrstvy pomoci brouseni, coz eliminuje mikrotrhliny a zmensuje projevujici
se vady, které mohou zpUsobit vytfazeni koleje z provozu. Od roku 2009 do roku 2013 jizZ bylo
vybrouseno kolem 2850 km trati.

2.1.4 OSOBNi PREPRAVA

Zelezni¢ni doprava je neoddélitelnou souéasti Zivota béloruského obyvatelstva. Kazdy
rok béloruska Zeleznice prevazi pres 90 mil. cestujicich. Pomoci Zeleznic se lidé mohou dostat
do administrativnich center Ruska, Ukrajiny, Moldavie, Litvy, LotySska, Kazachstanu a do zemi
zapadni Evropy.

Zelezni¢ni geografie Béloruska se stale zlep3uje, v dne$ni dobé dopravni sit spojuje
pres 2100 mést a vesnic. V republice funguje vice nez 20 velkych nadrazi, prodej jizdenek je
plné automatizovan a uskutecriuje se pres urcité terminalni zafizeni , Express-3“, kterych je
kolem 700 kusU, a ktera dovoluji za par minut nakoupit jizdenku do jakékoliv ¢asti Béloruska, do
statl Pobalti a do zemi jediného celniho prostoru (Rusko, Kazachstan). Co se tyce
mezinarodnich jizdenek, tak pfi nakupu je zapotrebi pas nebo obcéansky prikaz. Prodej
mezinarodnich jizdenek se uskutecnuje ve 14 méstech Beloruska: Minsk, Molodécno, Orsa,
Osipovici, Bobrujsk, Soligorsk, Vitébsk, Mogilev, Gomel, Grodno, Brest, Luninec, Polock,
Baranovici. Proces nakupu jizdenek se stale zlepSuje, v obdobi informacnich technologii existuje
moznost zakoupit jizdenky i pfes internet.®

Podil Zelezni¢ni osobni dopravy je 50% a tento typ dopravy je Siroce vyuzivan jak na
vnitrostatni, tak i na mezinarodni Grovni. Zeleznice neni tak zavisla na sezéné a pocasi (ve
srovnani s leteckou a automobilovou dopravou), je méné energeticky ndrocna (spotreba
energie je 6 krat mensi, nez v letecké dopravé, a 3 krat mensi nez v automobilové).

V Bélorusku jezdi 6 nejvétsich tzv. firemnich vlak(, coz znamena, Ze se jednd o vlak,
ktery odpovida vSem pozadavkim pro osobni prepravu na vétsi vzdalenosti. Kazdy vlak ma
svoje jméno.

- Vlak 2/1 Minsk-Moskva “Belarus” jezdi kazdy den, ve vlaku jsou 2 typy vagonu:
s dvoullzkovym rozmisténim a lGzkové vozy pro 4 osoby. V kazdém voze je televize, cena
jizdného zahrnuje cenu dopravy, snidani nebo vecefi a sadu lGzkovin. Ve vlaku je také
restaurace s narodni béloruskou kuchyni.

®B&loruska zeleznice. [online]. Preprava cestujicich . [Cerpano 12.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rw.by/corporate/belarusian_railway/infrastructure/passenger transportation/
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- Vlak 39/40 Polock-Moskva “Dvina” jezdi kazdy den. Sklada se ze dvou typl vozU:
s dvoulUzkovym rozmisténim a se ¢tyfmi lGzky. Ve vlaku je miniknihovna a televize. Existuje
zde restaurace, kde se daji ochutnat béloruska jidla. Snidané nebo vecefe jsou zdarma,
protoZe jsou v cené jézdenky.

- Vlak 52/51 Minsk-Sankt-Peterburg “Hvézda” jezdi kazdy den a prochazi pres stanice
Vitébsk-Orsa-Dno. Nejvétsi cena jizdného je ve voze s dvoullizkovym rozmisténim, levné;jsi
jsou vozy s rozmisténim pro ¢tyfi osoby. V kazdém lGzkovém voze je televize a
miniknihovna. V cené je horka vecefe nebo snidané a sada lUzkovin.

- Vlak 56/55 Gomel-Mogilev-Moskva “Soz” jezdi kazdy den a ve vlaku jsou 3 typy vagon:
s dvoulUzkovym rozmisténim a IGzkové vozy pro 4 osoby a mistenkové vozy. Kazdy lGZkovy
vUz je vybaven televizi. Vlak obsahuje jidelni viz, kde se daji ochutnat narodni béloruska
jidla a evropska kuchyn. V cené jizdného je vecere a svacina (s vyjimkou voz( €. 15, 16, 17)
a sada lGZkovin (kromé vozu €. 5)

- Vlak 78/77 Gomel-Moskva “Neman” jezdi kazdy den, sklada se ze dvou typl vozi:
s dvoulUzkovym rozmisténim a ¢tyfmi lGzky. Ve vlaku je miniknihovna a televize. Existuje
zde také restaurace, kde se daji ochutnat béloruska jidla.

- Vlak 86/85 Minsk-Kiyv “Bily aist” jezdi kazdy den, ve vlaku jsou 3 typy vagonu:
s dvoulUzkovym rozmisténim, IGzkové vozy pro 4 osoby a mistenkové vozy. V kazdém
lGZkovém vozu je televize a miniknihovna. V cené je tepld vecere nebo snidané a sada
lazkovin.”

2.1.5 NAKLADNi PREPRAVA

Béloruska republika ma velmi vyhodnou polohu, spojuje Rusko a Evropu. Z
geografického hlediska ma dobré podminky pro vystavbu trati, nebot nema hory a nachazi se
na plosiné. Pouze v nékterych mistech mohou byt prekazkou baziny. Diky své poloze ma
Bélorusko velké perspektivy rozvoje, coz dava predpoklady pro stavbu vysokorychlostnich trati,
které jesté nejsou na uzemi dostavény. Od roku 2013 je v béhu projekt pro rozvoj zelezniéni
dopravy. Tento projekt nese mezindrodni charakter.

Vyhodnou polohu zemé dokazuje také fakt, Zze Bélorusko je protindno dvéma
panevropskymi koridory:

e 2. Koridor Zapad-Vychod, ktery prochazi nasledujicim smérem: Berlin-Varsava-Minsk-
Moskva-Jizni Novgorod a spojuje Némecko, Polsko, Bélorusko a Rusko. Tento koridor je
povazovan za jeden z nejvyznaméjsich diky tomu, Ze spojuje vyznamné obchodni cesty.
V Bélorusku probiha pres Brest-Minsk-Orsa-Osinovka.

-provozni délka je 611 km;

"Ekonomika a fizeni. [online]. Zelezni&ni osobni preprava. [Cerpano 12.04.2015 ]. Dostupno na:
http://media.miu.by/files/store/items/eiup/31/eiu_31 2012 6.pdf
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- ptimé Useky — 77,2%;

- zakfivené useky 22,8%;

- rychlost nakladnich vlak( 80-90 km/h;
- rychlost osobnich vlakd 140 km/h;

e 9. Koridor jede pfes Finsko, Litvu, Rusko, Bélorusko, Ukrajinu, Moldavii, Rumunsko,
Bulharsko a Recko. V Bélorusku spojuje takové mésta jako jsou Vitébsk-Mogilev-Gomel.

Zeleznice se jako jeden z nejduleZitéjsich dopravnich systéma zemé rychle rozviji a
zabezpecuje 70% obratu nakladni prepravy. V dnesni dobé béloruska Zeleznice predstavuje
velmi dobte rozvinuty dopravni systém s délkou 12 tis. km, ze kterych 1012 km jsou
elektrifikované. Nakladni doprava se uskutecnuje pomoci vlak(, které maji délku 1500 metrd a
vahu az 7 tis. tun. Hustota Zeleznicni sité je 27 km/1000km2, coZ neni velké Cislo. Rozsifeni
Zelezni¢ni dopravni sité zvysi konkurenceschopnost zemé, zvysi rychlost dopravy a jeji
dostupnost (moznost bezpfekladového spoje). Z pohledu poskozeni Zivotniho prostredi ve
srovnani s neekologickou leteckou a automobilovou dopravou Zelezni¢ni bude mit pfednost.
Cast panevropského koridoru, kterd probiha pres Bélorusko je zatizena pouze na 60%. V

programech rozvoje Zelezni¢ni dopravy je malo projektd rozsifeni hustoty dopravni traté, ale
spiSe projekty snazici se dostat dalsi naklady na béloruskou ¢ast koridoru.

Béloruska Zeleznice ma rozchod koleji 1520 mm (stejné jako staty byvalého Sovétského
svazu), ve srovndni s evropskym 1435 mm, je Bélorusko mostem mezi Evropou a vychodnimi
staty. V rozdilech s velikosti rozchodu koleji spociva problém ztraty ¢asu vymény podvozkd, coz
trva dost dlouho. Kazda spolecnost preferuje levnou a rychlou prepravu. Béloruska Zeleznice se
snazi tento problém vyresit, resp. vylepsit: zlepseni technologie prekladky, obnoveni
technického zafizeni. ®

Existuje nékolik zpUsobl, jak je moZné prekonat rozdilny rozchod. V Bélorusku se
pouzivaji nasledujici:
- prekladka zbozi na jiny viz;
- vyména podvozku;
- kolejova splitka;
- intermodalni preprava.

Tranzitni pfeprava hraje daleZitou roli pro béloruskou Zeleznici, pfipada na ni tfetina
vsech prevozl pres republiku. Hlavnimi tranzitnimi naklady jsou: uhli, nafta, chemicka a
minerdlni hnojiva, ¢erné kovy apod. Jednim z kli¢ovych aspektl zlepSeni tranzitni efektivity
Béloruska je optimalizace kontroly pohybu nakladu pfes celni zonu a zkraceni doby procleni.
Statni celni vybor Béloruska spolu s Béloruskou Zeleznici uvedly zjednodusené celni odbaveni

8 Noviny Béloruska. [online]. Elektrifikace vybranych Usek( Zeleznicni trati. [Cerpano 17.04.2015 ]. Dostupno na:
http://ont.by/news/our news/00116093
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nakladl pfepravovanych prostfednictvim Zeleznic. Celni fizeni se provadi pomoci modernich
informacnich technologii.

Existuje nékolik typ( kontejnerovych vlakd, které jezdi v Bélorusku, a to jsou:

e Mongolsky vektor, ktery za¢al jezdit od roku 2005 smé&rem Chuch-Choto(Cina) —
Mongolsko — Rusko — Bélorusko - Dujsburg (Némecko). Vlak se sklada ze 102 kontejnera.
Celkem vlak jede 9827 km, rychlost dodavky ndklad( je 2,5x rychlejsi nez pies ndmorni
dopravu.

e Kazachstansky vektor — vlak pfedevéim vozi primyslovou techniku z Ciny do zapadni

Evropy a do statl Pobalti. M4 dvé destinace:
1. Cina — zépadni Evropa — Cina

a) Sanchaj— Dostyk — Astana — Brest — Var$ava — Gamburh (11 096 km)

b) Port Tsjan-Dzyn — Dostyk — Astana — Brest — VarSava — Gamburg (10 538 km)
2. Cina - Pobalti— Cina

a) Port Sanchaj — Dostyk — Astana — Minsk — Vilnius — Klajpeda (10 369 km)

b) Port Tsjan-Dzyf — Dostyk — Astana — Minsk — Vilnius — Klajpeda( 9 811 km)®

e Vlak Viking je nejuspésnéjsi projekt v Evropé. Spojuje Litvu, Bélorusko a Ukrajinu. Vlak
jezdi kazdy den. Celkova vaha kontejneru je 6 tis. tun. Vyhodou vlaku je rychlost. Vlak
jezdi od Klajpedy do llje¢evsku za pouhych 50 hodin, plus k tomu pro prepravu vlaku do
mofrskych pristavll Béloruska Zeleznice stanovila zvlastni tarify, které jsou mnohem nizsi,
ne klasické.™®

e Zubr —jesté jeden vlak, ktery spojuje moiské p¥istavy Cerného more a Pobalti. Vlak jede
pres Talinn — Muuga — Riga — Koladici - lljiéevsk — Odessa. Vlak ma také nizké tarify.11

e Vychodni vitr - vlak, ktery jezdi do destinaci Berlin-Frankfurt-Zepin(Polsko)-
Brest(Bélorusko)-Moskva. Délka — 3,5 dne, jede 3 krat tydné

e Moskovit — ndkladni vlak, ktery jede z némeckého Dujsburgu pfes Polsko a Bélorusko do
Moskvy. Vzdalenost 2200 km.

o Merkury — projekt béloruskych, litevskych a ruskych Zeleznic pro prepravu velkych
univerzalnich a specidlnich kontejneru. Spojuje Kaliningrad-Draugiste-Osinovka-Moskva

° Belintertras. [online]. Trat ové hospodafstvi. [Cerpano 10.04.2013 ]. Dostupno na: http://brit.by/ru/index_html

* Hlavni noviny. [online]. Vlak Viking. [¢erpano 17.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.svoboda.org/content/transcript/3556002.html

" Hilavni noviny. [online]. Vlak Viking. [¢erpano 17.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.svoboda.org/content/transcript/3556002.html
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e Volkswagen, Peugeout, Skoda, Kia — kontejnerové vlaky, které jedou ze svych tovaren
pres Bélorusko na montazni linku v Rusku

e Saule — efektivni multimodalni logisticky retéz mezi Vychodem a Zapadem. Svuj chod
za¢ina v Ciné a jede pres Kazachstan, Rusko a Bélorusko do Litvy

e Cienciou —vlak, ktery spojuje Cinu a Némecko. Jede pres Kazachstan, Rusko, B&lorusko
a Polsko.

2.1.6 MINSKA DETSKA ZELEZNICE

Béhem povale¢ného obdobi byla velkd pozornost vénovana mladezi. | z toho dlivodu se
zaCala stavét détska Zeleznice. Stavbu provadéla mladez a na stavbé Zaci jeSté méli studovat i
teorii. Zeleznice je Uzkorozchodni, funguji na ni normalni vlaky. Sv@ij ndzev méa Zeleznice jenom
kvGli tomu, Ze tam pracuji déti od 9 do 15 let. Zeleznice md délku 4,5 km a spojuje tFi stanice:
Zaslonovo, Pionerska, Sosnovy bor. Zeleznice zading jezdit vidy v kvétnu a konéi v srpnu.*?

2.2 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.2.1 0SOBNi DOPRAVA

Vyhodna poloha Béloruska v Evropé, existence modernich multimodalnich dopravnich
koridorl a rozvoj exportnich sluzeb — to jsou zakladni slozky stabilniho rozvoje ekonomiky
republiky.

Kvali tomu, Ze se za posledni dobu zvysily objemy prevozu prostfednictvim
automobilnich dopravnich prostfedkd, vyvolalo to nové a dost vysoké poZzadavky na kvalitu
automobilnich silnic a infrastrukturu. A proto se rozvoj celého automobilového primyslu stal
velmi dalezitym ukolem pro vladu Béloruska. Silni¢ni infrastruktura Béloruska zahrnuje vérejné
automobilni komunikace s pevnym krytim v délce 82000 km, véetné 54600 km se zlepSenym
krytim. Hustota automobilové sité s pevnym krytim je 295 km na 1000 km?2.

Mezi hlavni priority statni silni¢ni politiky je mozné zaradit raciondlni rozvoj a zlepSeni
technického stavu sité automobilovych silnic, aby stav mohl uspokojit pozadavky ekonomiky a
obyvatelstva republiky. Dalsi priority jsou vytvofeni podminek pro rozvoj socidlni politiky a ddle
integrace magistral do Evropského dopravniho systému a do jediné sité mezinarodnich
automagistral SNS a euroazijského ekonomického spolecenstvi. Realizaci silni¢ni politiky
uskute¢fiuje Departament , Belavtodor” Ministerstva dopravy a komunikace.”?

12 Dgtské Feleznieni drahy. [online]. Chrakteristika a historie. [Cerpano 17.04.2015 ]. Dostupno na: http://www.dzd-
ussr.ru/towns/minsk/

B Oficialni portal prezidenta. [online]. Zelezni¢ni doprava. [¢erpano 17.04.2015 ]. Dostupno na:
http://www.president.gov.by/press39245.html#doc
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V Bélorusku vlada investuje velké ¢astky do rozvoje efektivity prace v oblasti
dopravniho hospodarstvi, ristu konkurenceschopnoti béloruskych dopravct na trhu dopravnich
sluZzeb a rozvoje exportu.

Béloruska republika aktivné spolupracuje s mezindrodnimi vladnimi (KVT EEK OOH,
EKMT EK EC, KTC SNS, MSD SNS, EurAzEs) a nevladnimi (IRU, FIATA) organizacemi. Ministerstvo
dopravy a komunikace se zUi€astfiiuje mezinarodnich imluv a dohod, které reguluji mezindrodni
osobni a nakladni automobilovou dopravu. Bélorusko ma podepsano 42 oboustrannych dohod
a se 47 staty bylo ziskdno povoleni pro uskutec¢néni mezinarodnich preprav béloruskymi
dopravci.

Pocet nakladnich a autobusovych parkl je 155, nakladnich aut 4613, autobust 5982.
Osobni a nakladni pfeprava na automobilovém trhu republiky se uskutecnuje:
e automobilovym dopravnim prostiedkem — 36 240 subjektd, které maji licenci na
poskytovani sluZzeb v oblasti automobilové dopravy
e méstskou elektickou dopravou — 8 komundlnich organizaci.

V Minsku osobni pfepravu metrem uskutecnuje dcefind spolec¢nost ,Minsktransu” —
»Minsky metropoliten”. V dnésni dobé , Minsktrans“ realizuje vnitrostatni osobni prepravu
cestujicich v 4460 smérech, z nichz 949 je ve mésté, 2893 je predméstskych, 618 je
meziméstskych. Za poslednich par let byl obnoven autobusovy park a byly nakoupené nové
moderni béloruské modely autobusu: ,,Radzimic”, ,Néman*“, ,MAZ". Autobusovou dopravu
pouziva 60% obyvatel, kteri bydli ve 120 méstech a 754 vesnicich.

Preprava cestujicich elektrickymi dopravnimi prostredky (jako jsou trolejbusy,
tramvaje, metro) se uskutecnuje v nejvétsich méstech republiky. Kazdy den tento typ
dopravniho prostredku prepravuje kolem 3,78 min. lidi, Cili 56% celkového poctu méstského
obyvatelstva republiky. Dopravu cestujicich prostfednictvim taxi realizuje 7 235 subjekt(.

Hlavni sméry rozvoje automobilové dopravy jsou:
e Rozvoj vnéjsich ekonomickych vztahu;
e Zapezpeceni kvalitnich a bezpecénostnich sluZzeb v oblasti osobni dopravy;
e Efektivni vyuZziti polohy statu;
e Realizace programu inovaéniho rozvoje, zavedeni novych technologii v osobni prepravé;
e Obnoveni nakladnich statnich voz(;
e Formovani konkurenceschopného prostredi;
e Zabezpeceni stabilni Urovné rentability dopravnich organizaci;
e V ramci dopravniho zakonu zvysit kontrolu nad automobilovymi dopravci a pfepravci;
e Vytvoreni stejnych podminek pro domdci a zahraniéni prepravce.**

¥ Ministerstvo dopravy. [online]. Ukoly automobilové dopravy. [¢erpano 17.4.2015 ]. Dostupno na:
http://mintrans.gov.by/rus/activity/autoandroad/functions/gruzoperevozki/
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2.2.2 NAKLADNi AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Automobilova doprava je jednou z nejpopuldrnéjsich variant ndkladni prepravy. Stejné
jako vSechny ostatni varianty prepravy i ona ma svoje vyhody a nevyhody. K vyhoddm mlzeme
priradit vysokou mobilitu a rychlost dodani, velkym plusem je také rytmicnost dodavky (neni
potieba hromadéni velkych objem( naklad(), moZnost zabezpeceni celostatniho nakladu a
dodavky nakladu od poskytovatele k odbérateli bez prekladani. Je to nejefektivné;jsi zplisob
nakladni dopravy na malé a stfedni vzddlenosti. Automobilova doprava mize byt kombinovana
se vsemi druhy transportu. Napfiklad 80 % naklad(, které dorazi do morskych ptistav(, pak
obsluhuje Zeleznice.

Mezi nevyhody patfi zavislost na silni¢ni siti a omezeni pfepravy nadrozmérnych
nakladd. Pfi dodani na velké vzdalenosti je navic takovy zplsob dopravy velmi drahy. BEhem
zimy je omezend geografie dodani.

V soucasné dobé je ndkladni automobilova doprava nejpouzivané;jsi v republice.
V celkovém exportnim objemu dopravnich sluZeb je jeji podil 18%, ustupuje pouze Zeleznicni a
potrubni dopravé. Celkem v republice v oblasti automobilové dopravy pracuji vice nez 20 tis.
malych a stfednich podnikatell a jezdi vice nez 180 tis. nakladnich vozd."

Tranzitni preprava nakladnich kontejner( pres Bélorusko béhem poslednich let dosahla
velmi dobrych vysledkd. Je to moZzné vysvétlit velmi vyhodnou polohou Béloruska, ktera spojuje
Rusko a Evropu a staty Pobalti. Bélorusko ma podepsano 42 dohod ,,0 mezinarodnim
automobilovém styku“. Podil automobilové dopravy na celé nakladni dopraveé republiky je 26%,
coz je 6 krat vice nez v Rusku. Od roku 1995 automobilni objem prepravovaného zbozi stoupl o
60%, coz mlze byt vysvétleno tim, Ze automobilova doprava na kratké vzdalenosti je mnohem
efektivnéjsi, nez ostatni druhy dopravy.

B Logistika. [online]. Trh automobilového pramyslu. [Cerpano 17.4.2015 ]. Dostupno na: http://www.stl-
logistika.com/article 0002/
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Zdroj: http://mintrans.qov.by/rus/activity/autoandroad/functions/qruzoperevozki/

Havni prekazkou rozvoje mezindrodni ndkladni automobilové dopravy v Bélorusku jsou

celni poplatky za import dopravnich prostfedka. *°

2.2.3 SILNICNi HOSPODARSTVi BELORUSKA

Mezi hlavnimi prioritami statni silni¢ni politiky jsou racionalni rozvoj a zlepSeni
technického stavu silni¢ni sité hromadného vyuzti, aby tento stav mohl uspokojit obyvatelstvo
republiky a ekonomické potreby a také vytvoreni podminek pro socidlni rozvoj oboru dopravy a
integrace magistral do Evropské dopravni sité a do Jediné sité mezindrodnich magistral Sdruzeni
nezavislych statu.

Silnicni hospodarstvi je komplex, do kterého je mozné zaradit silni¢ni sit pro hromadné
vyuziti, podniky automobilového hospodarstvi, které uskutecnuji rekonstrukci, adrzbu,
vystavbu, diagnostiku silnic, opravy a vyrobu silni¢ni techniky a které plniu dalsi ¢innosti,
spojené se zabezpecenim fungovani dopravni sité.

Silniéni hospodarstvi Béloruska predstavuje 81,5 tis. km automobilovych silnic s 5,3 tis.
mosty a 167 km nadjezdd, 38 silni¢nich organizaci a 38 tis. pracovnikl. DllezZitost
automobilového hospodarstvi spociva také v tom, Ze primyslové, obchodni a jiné obory zavisi
na stavu a bezpecnosti silnicni sité.

Jak uz bylo feéeno, Bélorusko se nachazi na kfiZzovatce zakladnich dopravnich cest,
které spojuji staty zapadni Evropy s vychodem, regiony Cernomorského pobfeZi se staty Pobalti.
Teritorium Béloruska protinaji dva transevropské dopravni koridory, které podle mezinarodni
klasifikace maiji Cislo 2(zapad-vychod) a Cislo 9(sever-jih).

Automobilova silnice M-1/E-30 Brest-Minsk-hranice Ruska je Usekem transevropského
dopravniho koridoru €.2 Berlin-VarSava-Minsk-Moskva-NiZzni Novgorod, ktery spojuje Némecko,

¢ Ministerstvo dopravy a komunikaci [online]. Ndkladni prepava. [Cerpano 17.04.2015 ]. Dostupno na:
http://mintrans.gov.by/rus/activity/autoandroad/functions/gruzoperevozki/
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Polsko, Bélorusko a Rusko. Délka koridoru na teritoriu Béloruska je 610 km. V dnesni dobé
silnice M-1/E-30 podle technickych parametr odpovidd mezindrodnim standardiim, kde se
pouzivaji nejmodernéjsi technologie a prostfedky organizace dopravy. Na této silnici je
povolena rychlost 120km/h, coz dovoluje zvysit kapacitu a zlepsit ekologickou situaci.

Obrdzek & 2: Automobilovd silnice M-1/E-30

Zdroj: http://commons.wikimedia.org/wiki/

Automobilova silnice M-8/E-95, ktera vede pres hranice Ruska- Vitébsk — Gomel -
hranice Ukrajiny protind Bélorusko od severu k jihu, ma délku 468 km a je Usekem
transevropského dopravniho koridoru €.9, ktery spojuje Finsko, Litvu, Rusko, Bélorusko,
Ukrajinu, Moldavii, Rumunsko, Bulharsko a Recko. Vétev tohoto koridoru IXB Gomel-Minsk-
Vilnius-Klajpeda-Kaliningrad ma v Bélorusku délku 468 km a zajistuje odchod prepravcu
z vychodni Ukrajiny a centralni ¢asti Ruska do specializovanych mofskych pristavi Klajpedy,
Ventspilsa a Kaliningrad.

Obrdzek & 3: Automobilovd silnice M-8/E-95

Zdroj: http://vekev.by/ukraina_rossiya_trassa_m8

Udrzbu nalezitého stavu nejdllezitéj$ich mezindrodnich dopravnich magistral zajistuje
departament ,Belavtodor”, ktery nese odpovédnost za stav silnic a v pripadé néjakych vad
poskytuje finanéni prostfedky na opravu a na zvySeni technické vybavenosti transevropskych
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koridort. Hlavni silnice je vizitka statu, a proto se pracovnici automobilového oboru staraji

nejenom o zachovani, ale i o zlep$eni kvality bé&loruskych silnic.'”

2.3 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava Béloruské republiky predstavuje komplex podnik(a organizaci, které

uskutecnuji osobni a nadkladni pfepravu vzduchem jak na Uzemi republiky, tak i v zahranici.

VSechny jsou statnimi institucemi a patfi do departamentu letectvi ministerstva dopravy a

komunikaci Béloruské republiky. Pod ministerstvo spada:

Narodni spole¢nost ,Belavia“;

Letecka spole¢nost , Transaviaexport”;

Letecka spole¢nost ,,Grodno;

Néarodni letisté ,Minsk”;

Narodni spolecnost, kterd udrzuje leteckou dopravu ,,Belaeronavigace®;
Narodni spole€nost ,,Minsky opravny letecky zdvod“;

Minska statni vysoka letecka Skola;

Letecka doprava podporuje realizace podnikatelskych aktivit a obchodnich vztaht

vSech obor0 ¢innosti statu. Za bezpecnost a spravné fungovani leteckého oboru odpovida

departament Béloruska, jehoz hlavni funkce jsou:

e Uspokojeni ekonomickych potieb a potfeb obyvatelstva v osobni pfepravé, prepravé

posty a ndklady;

e Provedeni ekonomické a technické politiky v oblasti civilniho letectvi;

e Uskutecnéni statni kontroly ¢innosti v oblasti civilniho letectvi v souladu se zakony.

Mezi staty, do kterych pravidelné |étaji letadla, miZeme zaradit: Armenie, Rusko,

Anglie, Némecko, Gruzie, Izrael, Irlandie, Kypr, Polsko, Turecko, Francie, Cesko, Svédsko, Itélie,

Lotyssko, Iran, Rakousko, Kazachstan, Egypt.

Y7 Belavtodor departament. [online]. Statistické udaje. [Cerpdano 17.4.2015 ]. Dostupno na:
http://belavtodor.belhost.by/bridges-roads/network
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Obrdzek ¢.4: Destinace
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Zdroj: http://mintrans.qov.by/rus/activity/air/funcsandtasks/

V soucasnosti v Bélorusku existuje 7 letist: ndrodni letisté Minsk, letisté Minsk-1,
Gomel, Brest, Grodno, Mogilev a Vitébsk. Viechny letisté zajistuji mezinarodni prepravu.

Okresni letisté Gomel, Grodno, Mogilev, Vitébsk a Brest jsou soucasti statniho podniku
»,Belaeronavigace” a jsou to jeho pobocky. Narodni letisté Minsk a Minsk-1 funguji jako
samostatné podniky. Letisté Minsk pfijima vSechny druhy leteckych prostfedkd, a ma pravo
obsluhovat lety 1. a 2. kategorie ICAO (Mezindrodni organizace civilniho letectvi), coz dovoluje
provadét lety v sloZitych klimatickych podminkdach. VSechna letisté jsou vybavena systémy
radiotechnického a svételné signalizacniho zafizeni v souladu s pozadavkami ICAO. Na letistich
se nachazi celni sluzby, které jsou nezbytné pro mezindrodni dopravu. Samotna letisté jsou
blizko sebe, stfedni vzdalenost z Minsku do okresnich letist je 240 km, mezi letistémi Mogilev a
Vitébsk je 130 km.

Podil narodniho letisté na objemech letecké obsluhy je 80-90%. Narodni letisté Minsk v
roce 2012 prepravilo vice nez 1,2 mil. cestujl'cich.18

8 Ministerstvo komunikaci. [online].Belaeronavigace. [Cerpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.avia.by/page-616-ru.html
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2.3.1 LETISTE

Béloruské letisté Minsk-1 se nachdzi vedle historického centra hlavniho mésta.
Vyhodna poloha dovoluje dostat se za pouhych 5 minut na Zelezni¢ni a autobusové nadrazi.
Autem z letisté do nejblizsi stanice metra je mozné dorazit za 5 minut.

Letisté pouZiva letecké prostfedky jako jsou: An-12, Jak-42, Tu-134 a ostatni, maximalni
vaha nepresahuje 61 tun. Startovaci draha ma délku 2000 metrq, Sitku 60 metrd. Absolutni
vyéka, kterou ma letiété dosahuje hodnot 228,4 m.*

Narodni letisté Minsk je hlavni leteckou branou Béloruska. Ma prednostni polohu,
protoZe se nachdzi na kfizovatce nejdllezitéjSich cest, které spojuji zapadni Evropu a SNS.
Létisté Minsk je clenem Mezinarodniho sdruZeni letist a sdruZeni letist civilniho letectvi statd
SNS.

LetisSte ma jednu startovaci drahu s délkou 3641 metr(, coZ umoziuje denné
odbavovat vSechny druhy leteckych prostredk(. Letisté ma jeden termindl, pres ktery projde
vice nez 3,6 milion( cestujicich ro¢né. Narodni letisté ma 4 certifikaty managementu kvality,
vcetné certifikdtu podle standardu I1SO 9001:2008. Letisté Minsk je sidlem leteckych spole¢nosti
“Belavia” a “TransAviaExport”.

V roce 2011 probéhla reorganizace letisté a bylo k nému ptipojeno Letisté Minsk-1. V
roce 2012 narodni letisté:
e obslouzilo 14 947 vyletli 62 rliznymi druhy leteckych prostredk(;
e Zabezpecilo vylety do vice nez 35 mezinarodnich destinaci (zapadni Evropa, Blizky
Vychod a jiné regiony).

V roce 2012 bylo do narodniho letisté investovano 42 384 mil.rublt( 1 412 mil.dolar(),
coz dovolilo zlepsit kvalitu obsluhy cestujicich a leteckych spole¢nosti diky obnové:
e Specializovanych technik;
e Leteckych dopravnich prostredkd;
e Modernizace systému vytapéni.

Pro potreby ndkladni dopravy dipsonuje letisté Minsk nasledujicimi kapacitami:
e 1980 m2 pro ndklady, nevyzadujici zvlastni podminky;
e 780 m2 pro skladovani v zimé;
e Sklady s teplotou 2-8 stupnt
e Sklady urcené pro nebezpecné zboii;
e Sklady pro skladovani cennych nakladu a zbrané.

¥ Narodni letigté Minsk. [online].Charakteristika letisté. [Cerpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://airportminskl1.by/yslygi.html
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2.3.2 REGIONALNI LETISTE

Tdbulka ¢.3: Regiondini letisté Béloruska

Letisté VPD Max.vaha | MozZnost odbaveni letadel
Brest-Telmy 2620 m délka | 400 tun An-24,11-76, Tu-154, Boeing-
42m Sirka 737,Boeing 757-200, Boeing 767-
207870, A-310-200, A-310-300
Vitébsk 2606 mdélka | 171 tun Tu-154, 1I-76 a mensi
42 m Sirka
Gomel 2570 mdélka | 171tun 1I-76, Tu-143, Tu-154, Tu-204, Boeing-
43 m Sirka 737.
Grodno 2560 mdélka | 200 tun 1I-76, Tu-154, Tu-204, V-737
42 m Sirka
Mogilev 2566 m délka | 171 tun II-76, Tu-154
42 m Sirka

Zdroj: autorka

2.3.3 BELORUSKA LETECKA NAVIGACE

Poloha Béloruska, jak uz bylo zminéno nékolikrat, je velmi vyhodna pro rozvoj
integrace civilniho letectvi do evropské dopravni sité. V soucasnosti pres Bélorusko |éta vice nez
925 leteckych spole¢nosti z 92 zemi a tento pocet se neustale zvysuje, a to diky vysoké kvalité
poskytovanych sluzeb.

Jediny podnik, ktery zajistuje obsluhu letecké navigace, je “BelAeroNavigace”. Jeho
¢innost spociva v:
e Obsluha leteckého provozu pomoci vyuZiti nejmodernéjsich prostiedk( fizeni leteckého
pohybu;
e Modernizace vyuziti vzduchového prostoru;
e Zabezpeceni ekonomického, pravidelného a bezpecnostniho pohybu leteckych
prostredkd.

V podniku pracuje vice nez 1700 pracovnik(, ktefi obsluhuji 195 tis. vnitfnich a
mezinarodnich leti ro¢né. Nejvétsi pozornost podnik klade na otdzky rozsifeni vzduchové sité.
V soucasnosti pres Bélorusko probihaji nejkratsi cesty z Japonska, Australie a Singapuru do
Evropy, z Ameriky do vychodnich zemi.?°

2.3.4 “BELAVIA”

Narodni spolecnost ,Belavia“ je lidrem osobnich pfeprav v Bélorusku. V roce 2008 byla
»,Belavia“ zapsana do rejstfiku IATA jako spoleénost, ktera splfiuje bezpecnostni pozadavky, a
ziskala certifikat IOSA, ktery prokazuje, Ze se ,Belavia“ stard o bezpecnost letl a vyuziva
moderni technologie a zafizeni, které neustale je obnovuje. Tento certifikat je vyznamny pro

20 Departament letectvi. [online].Mezindrodni spoluprace. [¢erpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.avia.by/page-628-ru.html
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Bélorusko, protoZze ma mezindrodni charakter, a tak usnadnuje spolupraci s vedoucimi
leteckymi dopravci svéta.

Narodni letecka spolecnost ,Belavia® disponuje modernim leteckym parkem, ktery
zahrnuje jak zapadni, tak i ruské letecké dopravni prostfedky. VSechna letadla odpovidaji
pozadavklm mezinarodnich bezpecénostnich standardd a mohou uskutecriovat lety do zemi
blizkého i vzdaleného zahranici bez jakychkoliv omezeni.

V soucasnosti ,Belavia“ disponuje témito letadly:
e 6—Boeing 737-500 (délka letu 4444 km, rychlost 912 km/h, vyska 11300m) ;
e 5-Boeing 737-300 (délka letu 4400 km, rychlost 910 km/h, vyska 10200m) ;
e 4 —CRJ-100/200 LR (délka letu 3148 km, rychlost 786 km/h, vyska 12496m) ;
e 2 —Embraer 175 (délka letu 3334 km, rychlost 890 km/h, vyska 12500m) ;
e 3-Tu-154 M (délka letu 6000 km, rychlost 950 km/h, vy$ka 12100m).**

V roce 2013 bylo prostiednictvim letecké dopravy prevezeno 1765 tis. cestujicich. Nakladni
preprava dosahla 13,7 tun.?

2.4 VODNI DOPRAVA

Vodni doprava je soucasti dopravniho systému Béloruska, zabezpecuje nakladni a
osobni prepravu na vnitfnich vodnich cestach, které maji délku pfiblizné 2 tis. km a prevazi je do
10 hlavnich fi€nich pristav(l statu, které jsou umisténé na povodi takovych fek, jako jsou:
Pripjat, Dnepr, Soz, Berezina, Neman, Zapadni Dvina. Na teritoriu Béloruska probiha vodni
cesta, ktera je soucasti Evropskych vnitfnich vodnich spoji — systém Bug — Dnepro-Bugsky kanal
- Pripjat — Dnepr — s piistupem k Cernému mofi. Ri¢ni pFistavy Gomel, Bobrujsk a Mozyr maji
také Zelezniéni traté a maji moznost pZepracovavat naklady, které budou transportovany dal.

Riéni systém Béloruska zahrnuje 700 plavidel, a to véetné dopravnich, technickych a
pomocnych. Havnim nakladnim prepravcem je ,Béloruska ri¢ni plavebni spole¢nost”, které
uskutecnuje nejen prepravu nakladd, ale i odbaveni v pristavech. Technické schopnosti pfistav(
dovoluji pfepravit 8 mil. tun a odbavit 15 mil. tun nakladu ro¢né.”®
Systém vodni dopravy Béloruska se sklada z:

e 10 ficnich pristavu:
o Bobrujsk;

*! Leteckd spole&nost Belavia. [online]. Letadlovy park. [¢erpano 10.5.2013 ]. Dostupno na:
http://belavia.by/company/air_fleet/

* Noviny Bé&loruska. [online]. Letecka doprava zemi. [¢erpano 18.4.2015 ] Dostupno na:
http://allby.tv/article/1348/vozdushnyiy-transport-belarusi

% Oficialni portal prezidenta. [online]. Vodni doprava. [¢erpano 1.5.2013 ]. Dostupno na:
http://www.president.gov.by/press39405.html
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Brest;
Gomel;
Mikasevici;
Mogilev;
Mozyr;
Pinsk;
Recica;
Vitébsk;
Grodno.

o O O 0O O O O O

O

e 4 podnikl vodnich spoju, které odbavuji vodni spoje na hlavnich fekach Béloruska:

o Gomel;
o Pinsk;

o Mozyr;
o Bobrujsk.

Vystavbu, udibu a opravu plavidel uskutec¢nuji lodénice v Pinsku, Recici, Gomelu.
Navrhovani plavidel uskutecnuje akciova spolecnost ,Belsudprojekt”“(Gomel).

Organizace vodni dopravy uskutecnuji stavbu a udrzbu plavidel, pfepravu nakladd po
fekdch Béloruska a do zahranici. Podniky oboru vodni dopravy také vyrabi rlizné produkty
spojené s vodni dopravou, jako jsou: motorové a obecné ¢luny, pontony, nadoby na barvy od 5
do 200 litr(i. Podniky také uskutecniuji ¢cinnosti spojené se stavbou hydrotechnickych konstrukci.

Velmi dlilezita organizace je Administrace ndmorni a fi¢ni dopravy Ministerstva
dopravy a komunikaci, kterd je soucasti Ministerstva dopravy. Jejimi hlavnimi Ukoly jsou:
e \ytvareni a realizace ekonomické a védecko-technické politiky, ktera je urcena pro rozvoj a
vytvareni nezbytnych podminek pro efektivni praci;
e \/ypracovani a realizace programu rozvoje morské a vnitrostatni vodni dopravy;

e Rozvoj mezinarodni spoluprace v oboru morské a vnitini vodni dopravy.

Od roku 1960 v Bélorusku funguje obchodni organizace ,,Belsudoprojekt”, jejimz
hlavnim Ukolem je projektovani lodi. Do dnesniho dne podnik navrhl vice nez 70 lodi rliznych
typa, ¢imz znacéné prispél k technickému progresu vodni dopravy Béloruska. Diky organizaci
bylo obnoveno a postaveno vice nez 1500 lodi, projekty podniku jsou vyuzivané i zahrani¢nimi
spole¢nostmi.

Hlavnimi cili podniku jsou:
e Zabezpeceni vnitrostatni vodni dopravy;
e Vytvareni normativni zakladny regulujici fungovani vodni dopravy;
e Velmi dalezitym cilem je vyuziti béloruskych materiall a produkce na misto zahranicni;
e Zabezpeceni potfeb statu ve vodnich dopravnich prostfedcich.
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3. PRINCIPY ZPOPLATNENI

Dopravni komunikace se poskozuje pohybem kazdého vozidla. Hmotnost vozidla ma na
tuto skutecnost velky vliv. Pouziti dopravnich prostfedkd na dopravnich komunikacich by mélo
byt néjak financovano, coz déla vétsina statl pomoci vybéru poplatka.

Hustota a kvalita dopravni infrastruktury zemé ukazuje na stupen jeji vyspélosti, coz
dokazuje ten fakt, Ze 2/3 silnicni sité svéta se nachazi v ekonomicky vyspélych zemich. Proto by
méla vlada kazdé zemé podporovat rist a rozvoj dopravniho sektoru. Budovani kvalitni
dopravni infrastruktury je jednou z nejlepsich moznosti bezchybného fungovani dopravniho
systému, ale co se tyka financni stranky, jednd se o jeden z nejnakladnéjsich vladnich projekt
financovani. Kazdy navrzeny projekt financovani dopravy se schvaluje dost dlouho a opatrné.

Kromé svych pozitivnich efektll ma doprava i negativni dopady na Zivotni prostredi:

e Znecisténi ovzdusi

Silni¢ni doprava produkuje nejvice emisi (80%) CO2(oxidu uhli¢itého). Tento oxid
nema vliv na zdravi ¢lovéka, ale je jednim z nejdulezitéjsSich sklenikovych plyn(
zpUsobujicich 50% celkového oteplovani atmosféry. Kdyz se podivame na to, jaky druh
paliva je nejskodlivéjsi pro ovzdusi, tak to bude nafta (spaleni 1 litru vyvola 2,7 kg CO2),
dale je to benzin (spalenim 1 litru vznika 2,4 kg CO2). To pfi prepoctu celkového
uvolnéného poctu oxidu na 1 obyvatele znamena 4 tuny rocné. V globalnim rozsahu
vede znecisténi ovzdusi ke zvySené koncentraci sklenikovych plyn(, coz zplsobuje rozvoj

globalniho oteplovani. Bohuzel do dnesni doby neexistuje Zzadna technologie, ktera by
pomohla snizovat emise CO2 v ovzdusi.

e Hlukova zatéz a vibrace

Jejich zdrojem jsou pohonné jednotky automobill, styk vozidel s vozovkou a také
aerodynamické ucinky karoserii. Kazdodenni hluk ma nepfiznivy psychicky vliv na
Clovéka, ktery se projevuje snizenim pozornosti a koncentrace. Obéas dochazi ke
zménam krevniho tlaku, srdeéni frekvence, neurotizaci organizmu a poruseni nékterych
funkci oka. Aby bylo mozné zabranit zvySovani vibraci a hluku, je nutné vcas opravovat
stavajici silnice, uskutecnit stavbu protihlukovych stén v dalni¢ni blizkosti a snizit
povolenou rychlost v obcich na 50 km/hod.**

e Nehody
e Dalsim vedlejSim negativnim efektem dopravy jsou dopravni nehody, které mohou
zpUsobit zdravotni nasledky, pfip. Skody na Zivotech a hmotné poskozeni. Intenzita
dopravy se neustale zvysSuje, a proto nejsou dopravni nehody fidkym jevem.

** Auta ve Zkole. [online]. Doprava a zivotni prostredi. [Cerpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://autaveskole.jaknahmyz.cz/doprava_a_prostredi
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Nebezpeénost dopravy muze byt ovliviiovéna tiemi nejddlezitéjsimi prvky:*

° Selhani lidského cinitele, k cemuz se vazi takové pfriciny nehod jako
nebezpecnad jizda, nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizdé, nepfimérend
rychlost, technické zavady, které zpusobil fidi¢, alkohol, vliv jiného subjektu atd.;

° Selhdni dopravniho prostiedku, kdy stav a konstrukce vozidla ovliviiuje
vykon fidice. Do této kategorii patti nasledujici prvky: pracovni prostfedi fidice,
akusticka prostupnost externich signdlt, mikroklima ve vozidle, vykonové
charakteristiky vozidla;

. Stav prostredi. Do tohoto bodu je mozné zahrnout: pfirodni podminky,
stavebni a prostorové charakteristiky komunikace, organizace silni¢niho provozu

a dopravni podminky.

Mezi nejcastéjsSimi pfi¢inami nehod jsou: nespravny zpulsob jizdy (55% nehod),
nepfiméfena rychlost jizdy (18% nehod a 40% obéti), nedani pfednosti na cesté (16% nehod)*

Graf ¢. 2 Vyvoj poctu evidovanych nehod v Bélorusku
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Zdroj : http://mvd.gov.by/ru/main.aspx?guid=2831

e Kongesce
Pfi¢inou kongesce je rozpor mezi intenzitou proudu dopravy a disponibilni kapacitou
silniéni infrastruktury. Nepfijemnymi nasledky kongesci jsou ztraty dopravniho vykonu a

> ZELENY L., Osobni preprava. Praha: ASPI, a.s., 2007 s. 62-63

%% Ministerstvo vnitra. [online]. Aktudlni udalosti. [Cerpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://mvd.gov.by/ru/main.aspx?guid=2831
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komfortu, ztrata ¢asu, ktera vede ke ztratdm ekonomického charakteru. Obyvatelé Béloruska
stravi ¢ekanim v zacpdach rocné kolem 25 mil. hodin.’

Mezi hlavni dlsledky zacep se da zaradit pfedevsim znecisténi ovzdusi kvili zvyseni
spotieby energie.”®

3.1 Typy systému EFC

Podle usporadani vybérovych mist mizeme rozdélit EFC na:

- Oteviené

V daném typu uzivatelé plati poplatky pouze na jednom misté, a to bud' pfi

vjezdu do zpoplatnéného useku, nebo jinde v ramci této oblasti. Na zacatku jizdy
v zpoplatnéném Useku vybérova stanice funguje jako zprostifedkovatel prfenosu
informaci mezi palubni jednotkou instalovanou ve vozidle (OBU) a zafizenim
instalovanym na vozovce (RSE). Pfi prijezdu dopravniho prostredku pres RSE se
informace prenadsi, a to pouze jednou.

- Uzavfené
Podstatou uzavieného systému je to, Ze uzivatel uhrazuje poplatek za celou cestu
na zpoplatnéném useku pozemni komunikace. To znamen3, Ze prenos informaci mezi
palubni jednotkou a RSE se uskutecriuje dvakrat, v misté vjezdu na zpoplatnény uUsek a

vevys

z dvodu potreby stavby vétsiho poctu vybérnych mist.

Obrazek ¢.:5 Konfigurace systému uzavieného a otevieného typu
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Obr. 1. Uzavreny (nahore) a ofevieny (dole) sys-
fém; cervené jsou vyznacena mytna mista

Zdroj: http://automa.cz/index.php?id _document=29025

Podle poctu pruht se EFC déli na:
- Jedno-pruhovy vybérovy systém;
Vozidla v tomto systému jsou vedena do jednotlivych pruh, které jsou navzajem oddélené
betonovou konstrukci.

%’ Noviny. [online]. Jak se zbavit zacep. [¢erpano 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.zautra.by/art.php?&sn nid=12676

8 Odborny ¢lanek. [online]. Ocenéni externich Gc¢inkd a nakladd kongesce . [Cerpdno 18.4.2015 ]. Dostupno na:
http://pernerscontacts.upce.cz/12 2008/melichar.pdf
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- Pseudo vice-pruhovy vybérovy systém:;
Vozidla projizdi ve vice pruzich, které nejsou oddéleny zadnou konstrukci, proto je tfeba
reagovat v pripadé, kdy vozidlo bude prejizdét z jednoho pruhu do jiného.

- Vice-pruhovy vybérovy systém?’
Tento systém se povazuje za neomezeny a nezpomaluje dopravni proud z toho divodu, Ze
nejsou stanovené zadné podminky pro jizdu. Tento systém je nejvice narocny technicky,
protoZe ma brat v uvahu vSechny mozné pohyby vozidel.

3.2 Nastroje zpoplatnéni silni¢ni dopravy

Kazdé vozidlo poskozuje stav dopravni komunikace svym pohybem. Hmotnost vozidla
je klicovym faktorem miry poskozeni komunikaci. Samotné financovani dopravni infrastruktury,
jak jsem jiz uvedla, je velmi drahé, proto zde musi existovat princip ,uzivatel plati“. Hodné zemi
pouziva tento princip a vybira poplatky od uzivateld, aby financovaly svoji dopravni
infrastruktury. Tyto poplatky se déli na dvé skupiny:

1. Jednorazovy poplatek, ktery plati ur¢itou dobu (dalni¢ni zndmky)
2. Poplatky zdavislé na ujeté vzdalenosti (mytné)

Rozdil mezi témito dvéma principy je ten, Ze mytné se plati za pohyb mezi dvéma body
pozemni komunikace, uzZivatelsky poplatek se stanovi v zavislosti na dobé. Nelze soucasné
pouzit pro jedno vozidlo mytny systém i uZivatelsky poplatek. 30

Vybirani poplatku za pouzZiti dopravni komunikace ma nasledujici dopady:
- Zvysuje celkovou uroven dopravy;
- Mavliv na ¢as na cesté a volbu trasy;
- Ma vliv na délbu prepravni prace;
- Internalizuje externi naklady;
- Produkuje vynosy verejnych rozpoctl.

Jiz od 80. let 20. stoleti zacaly rlizné staty zavadét systémy zpoplatnéni silni¢nich
komunikaci. Prvni principy vybirani poplatkl se vztahovaly pouze na nakladni typ dopravy.

V soucasnosti jsou zpoplatnéna vSechna motorova vozidla.

Hlavnimi divody zpoplatnéni dalkové dopravy jsou:

> PRIBYL, P., Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika Il. Praha: Nakladatelstvi CVUT, 2007 s. 195

30 Elektronicky mytny systém. [online]. Zakladni charakteristika. [Cerpano 21.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.mytocz.eu/ru/
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- Vystavba nové dopravni infrastruktury;
- Zabezpeteni rovného a efektivniho dopravniho financovani.

3.2.1 Uzivatelsky poplatek

Na rozdil od vykonového systému, ktery se vztahuje na urcitou dil¢i ¢ast vyuzité trasy,
uzivatelsky poplatek se vztahuje na vSechny ddlnice nebo silnice dalni¢niho typu. To znamena,
Ze uzivatelské poplatky jsou poplatky, které uzivatel hradi za vyuzivani vSech typu
zpoplatnénych komunikaci béhem daného ¢asového Useku na Uzemi daného statu a nezavisi na
ujetych kilometrech (na rozdil od mytného).

Uzivatel ma uhradit poplatek pred zacatkem pouziti zpoplatnéného Useku komunikace.
Da se vybrat potfebna doba pouziti, na kterou se poplatek vztahuje. Mlze to byt 15 dni, mésic,
90 dni nebo kalendarni rok.

Vyznamnou vyhodou tohoto systému je neexistence prekazek nepretrzitého provozu
(jako v mytném systému neni potfeba stavba mytnic. Dalsi vyhoda je neomezeny prostor
pouziti, protoze tento poplatek plati uréitou dobu.

Obrdzek C. 6: Ddlnicni znamka
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Zdroj: http://www.dalnicni-znamky.com/dalnicni-znamka-ceska-republika.htm/
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3 Elektronicky mytny systém. [online]. Mytny systém [Cerpano 21.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/mytny-system-1/index.html
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Kontrolu o zaplaceni uskutecriuje dopravni policie. Prikaz o zaplaceni poplatku je
nalepena dalni¢ni znamka na celni sklo vozidla (dolni pravy roh). Nevyhodou tohoto systému je
obtizna kontrola.

Systém uZivatelskych poplatk( je dost popularni v evropskych statech - byl zaveden
tfeba v Belgii, Dansku, Lucembursku, Nizozemsku, Slovensku, Rakousku nebo Svédsku. Kazdy
stdt ma vlastni podminky pouziti tohoto systému. V nékterych statech je minimalni doba trvani
dalni¢ni znamky 1 den, coz je dobré pro tranzitni vyuziti dalnic v dané zemi. Kazdy stat si také
vybird, jestli se vySe poplatku bude lisit podle hmotnosti vozidla a poctu naprav i nikoli.

Nékteré staty vybiraji uzivatelské poplatky pouze z ndkladnich vozidel s celkovou
hmotnosti vy$3i nez 12 tun.*?

Dalni¢ni zndmka (vinéta) neplati pro motocykly a kola, pro né nejsou tyto Useky
zpoplatnéné.

Zakoupit vinétu je mozné v nasledujicich mistech:
Benzinové pumpy;
Pobocky posty;
Pobocky Cash Point;
Nékteré provozovny ABA;
Nalepkou oznacena mista.

UzZivatelsky poplatek mlze uhradit pouze jedno vozidlo a nesmi se prenaset do jiného.
Samotna dalni¢ni znamka se sklada ze dvou ¢&asti. Prvni, ktera se lepi na Celni sklo, nese
informace ohledné data a ¢asu vydani, dobé platnosti, registraénim Cisle vozidla, kategorii
poplatku, hmotnostni tfidé a statni pFislusnosti. Po celou dobu jizdy by méla byt nalepka na
skle. Druha ¢ast znamky se uchovava ve vozidle a ukazuje se v pripadé dopravni kontroly.33

Co se tyce Béloruské bepubliky, ta na svém uzemi nema systém uZivatelskych poplatka.
Bélorusko pouziva systém BelToll, ktery si popiSeme v nasledujici ¢asti.

3.2.2 Vykonové poplatky

Mytné
zpoplatnéné dopravni infrastruktury. Mytné se stanovi na zdkladé ujeté vzdalenosti a typu
vozidla. Samotné mytné je ¢astka, kterou uzivatel zaplati za pohyb z jednoho bodu do druhého,

*> NOVAK, R. Mezinarodni kamionové doprava plus. Praha: ASPI, 2003 s. 66

33 Dalnieni znamky CR. [online]. Charakteristika [¢erpano 21.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.dalnicni-znamky.com/dalnicni-znamka-ceska-republika.html
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které patti pozemni komunikaci. Mytné muze byt vybirané také na naro¢nych usecich dopravni

infrastruktury, jako jsou tunely nebo mosty.34

Prvni, klasicky zpUsob vybéru mytného, je manualini zaplaceni, kdy na vjezdu do

zpoplatnéného useku fidi¢ ziska listek a na vyjezdu musi zaplatit. Dalsi systém je automaticky a

funguje na zdkladé mincovych automatd. Tento systém je dost nakladny, mytné se da vybrat pfi

pfimém zaplaceni v mytnych branach, stavba kterych je vSak velmi draha a rozsahla. DalSim
vyznamnym nakladovym prvkem jsou platby pracovnikiim, ktefi obsluhuji a kontroluji misto

vybéru.

Obrdzek C. 7: Mincovy automat vybéru mytného

Zdroj: http.//www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/mytny-system-1/index.htm/

Mytné sazby mohou byt roz¢lenény na 3-5 pasem poplatk(. Sazby mytného pro
vozidla nad 12 tun pfi poutZiti dalnic a silnic ddlni¢niho typu se déli podle:
e Emisni tfida vozidla;
e Poctu naprav
o Se dvéma napravami;
o Se tfemi napravami;
o Se ¢tyfminapravami.®

Pramérna vyse mytného je 0,12 eur za 1 km.

Systém vybéru klasického mytného ma svoje vyhody a nevyhody Mezi vyhody patii
nutné zpomaleni vozidla ve chvili, kdy probiha platba a zaroven dohled na (pfip. kontrola)
vozidla. Na druhé strané zde existuje riziko zacep.

Elektronické mytné

V soucasné dobé existuje jesté jeden systém vybéru mytného zaloZzeny na
elektronickém systému. Stejné jako predchozi, tento zplisob platby pro stét je investi¢né
narocny, ale zarucuje spravedlivé zpoplatnéni.

** Ministerstvo dopravy. [online]. Mytné. [¢erpano 21.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.mdcr.cz/cs/Silnicni_doprava/Silnice+dalnice+mosty/mytne/

3> ZELENY L., Osobni pfeprava. Praha: ASPI, a.s., 2007 s. 180
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Platba elektronického mytného, ve srovnani s manudlnim vybérem, se uskuteénuje
automaticky, kdy vozidlo projizdi pfes mytnou branu. Elektronicky mytny systém je uréen
provozovatelim, nebo dopravciim, hmotnost vozidel kterych dosahuje vysi 3,5 a vice tun. Tahle
vozidla povinné byt vybavené specidlnim elektronickym zafizenim — palubni jednotkou, kterd
ma komunikace s mytnou branou.

Ziskat palubni jednotku je mozné na Cerpacich stanicich (jestli jde o platbé predem) a
v Hospodarskeé a krajskych komorach. Tento maly pfistroj se instaluje na ¢elni sklo vozidla stejné jako
tomu bylo u dalni¢nich znamek .

V mistech, kde se da zakoupit jednotku je mozné:
- Registrace do mytného systému;
- Zaplatit pfedem;
- Vyzvednout si palubni jednotku po zaplaceni kauci;
-V pfipadé nespotiebované ¢astky je vybrat a vratit palubni jednotku;
- Zaplatit dluzné mytné;
- Dostat si Gcetni doklad, zahrnujici vSechny transakce;
- Ziskat informace o mytném systému;
- Nahlasit technickou poruchu nebo ztratu palubnl'jednotky.36

Obrdadzek ¢.8: Palubni jednotka

Zdroj: http.//www.mytocz.eu/files/images/pics/foto/MYTOCZ obu unit 240x146.jpg

V okamzik vzniku mytné transakce — prlijezd vozidla pfes mytnou brdnu, je uc¢tovano
mytné za uZziti dané zpoplatnéné dopravni komunikace. Palubni jednotka pti prijezdu mytnym
bodem vyda akusticky signal, ktery udava, zZe za tento Usek byla vyse mytného zauctovana.
Vyhodou tohoto systému je to, Ze fidic nemusi zpomalovat ani zastavovat, vyuctovani probiha
automaticky bez zasahu ¢lovéka.®’

*® Regionalni hospodafska komora. [online]. Elektronické myto. [éerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rhkpk.cz/cinnost-a-sluzby/elektronicke-myto/elektronicke-myto.aspx

7 Elektronicky mytny system. [online]. Mytny systém. [Cerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.mytocz.eu/cs/novy-uzivatel/mytny-system-1/index.html
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Obrdzek ¢. 9: Kontrolni mytna brana

= \»,v—""‘

Zdroj: http.//www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

Mezi faktory, které maji vliv na vysi poplatkll, miZzeme zaradit:
- Pocet odjetych kilometr( na zpoplatnénych Usecich;
- Hmotnostni tfida vozidla (v soucasnosti se pocitad podle poctu naprav);
- Doby vykonu (Casovy faktor);
- Ttida vozidla podle emisi;
- Prujezd ekologicky citlivymi oblastmi. 3

Podle ujeté vzdalenosti da se technologie EFC rozdélit na:

v" DSRC
Tahle technologie se pouziva vice nez 30 let a je zaloZena na principu

mikrovinné komunikace na kratkou vzdalenost. Komunikace nese obousmérny
charakter, coz znamena, Ze jeji fungovani vyzaduje pritomnost palubni jednotky OBU,
ktera se rozmisti ve vozidle a RSE (Road Side Equipment), které maji mikrovinné antény
vybavené jak prijimacem, tak i vysilatem. Pro tyto technologie byla vybrana frekvence
5,8 GHz, aby nedochazelo k ruseni komunikace, zejména prostfednictvim elektronickych
pFistrojd (jako jsou mobilni telefony, atd).*°

Brana technologie DSRC ma antény a zafizeni, které provadi detekci a lokalizaci
vzhledem k poloze dané konstrukce mytné stanice, klasifikace a identifikace dopravniho
prostiedku, vjizdéjiciho do zpoplatnéné oblasti dopravni infrastruktury. Systém by mél
fungovat takovym zpusobem, Ze by mél i za nestandardnich podminek provadét ¢teni
informace (nepovolend rychlost, jiné vozidlo cloni).

3% ZELENY L., Osobni preprava. Praha: ASPI, a.s., 2007 s. 183

* Pracovni skupina elektronické mytné. [online]. Systém DSRC. [Cerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.elektronickemytne.cz/tag/dsrc/
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Existuje centralni systém provozu DSRC technologie, se kterym je propojend
mytna stanice. Z palubni jednotky do centralniho systému prfes mytnou branu se
prenesou data, pomoci kterych centralni systém pocitd mytnou povinnost dopravniho
prostiedku.*

Samotné transakce plateb mohou probihat prostfednictim karet, se kterymi
pracuji telefonni spolecnosti, nebo v pfipadé technicky vyspélejsich technologii,
prostrednictvim karet Maestro, AMEX... Mlze byt pouZzit zplsob platby , post payment”,
fungujici podobné jako vyuctovani telefonnich sluzeb. BEhem prijezdu pfes mytnou
branu palubni jednotka pfijme signdl z RSE a dojde k zaplaceni finanénich prostfedku
nebo odectu dat pro ndasledujici platbu (systém ,post payment”).

Obrdzek ¢.10: Systém DSRC
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Detekce vozidla Snimek vozidla

Vyhodnocenidata pfenos do Centralniho systému ]

Zdroj: http.//www.dopravniinfo.cz/elektronicke-myto

v" GNSS

GNSS —technologie, ktera vznikla propojenim mobilni sité a satelitniho
pozi¢niho systému. Ve srovnani s DSRC, kterd pracuje s realnou komunikaci (kontrolni
mytné brany), GNSS pracuje s virtualni. Mohou byt pouzité rizné pozi¢ni systémy:
nejcastéji GPS, GALILEO, GLONASS. Pomoci téchto systému dochazi k uloZeni dat od
palubni jednotky OBU ve vozidle. Jednou z vyhod vyuziti tohoto systému je moznost
aktudlni informace ohledné virtudlnich mist bez podstatnych zasah(. Pfi pouziti
zpoplatnéného Useku dopravni komunikace do hry vstupuje sit GSM, prostfednictvim
které se predava informace z palubni jednotky OBU do centra, kde probiha zpracovani
informace, analizuje se ujeta vzdalenost dopravniho prostfedku a probiha vypocet
mytného.

Dalsi vyhoda salelitniho systému spociva v mnohem mensi potiebé bran na
pozemni komunikaci, coZ odmita problém rozsifeni zpoplatnéné sité. Tento systém je
propojen s fadou dalSich sluzeb, jako je presna poloha vozidla, elektronické knihy a doba
odpocinku.*

“Pracovni skupina elektronické mytné. [online]. Jak funguje mikrovinné myto. [¢erpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.elektronickemytne.cz/jak-funguje-mikrovinne-myto/

“pracovni skupina elektronické mytné. [online]. Jak funguje satelitni myto. [¢erpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.elektronickemytne.cz/jak-funguje-satelitni-myto/
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Nevyhodou tohoto systému jsou velké naroky na palubni jednotku, kterd je
slozitéjsi a drazsi ve srovnani s OBU v mikrovinné komunikaci. OBU satelitni jednotka ma
databazi vSech virtudlnich mytnych bran, mezi kterymi je pfi prlijezdu zaznamenan cas,
datum prujezdu a identifikace mista. Pro spolehlivy a bezpecény provoz je potfebné mit
kvalitni diagnosticky systém, ktery eviduje vSechny transakce, takZe i chyby v systému.
Dlvodem je to, aby fidi¢ mohl dokdzat, Ze nezaplatil kvali nefunkénimu zafizeni.

Pti srovnani dvou uvedenych systémU musime uvaZovat pocet vozidel, které
bude nutné vybavit palubnimi jednotkami a rozsah zpoplatnéné sité:

- Systém DSRC je vhodny pro zpoplatnéni sité, po které se pohybuje dostatecné velké
mnozstvi vozidel (kde je potfebné velké mnozstvi relativné levnych palubnich
jednotek). Z financ¢nich divodU je tento systém nejvice vyuzivany.

- Systém GNSS je vhodny na plosné sité. Tento systém se ale charakterizuje velkymi
naklady na sloZit&jsi satelitni jednotky, které zajistuji distribuci ve velkém rozsahu.*?

Tabulka ¢.4: Srovndni systému DSRC a GNSS

Systém DSRC GNSS

Naklady na infrastrukturu vyssi nizsi
Cena OBU Vyssi nizsi

Naklady na komunikaci nizsi vyssi

Naklady na kontrolu placeni nizsi vyssi
Provérena technologie pro EFC ano ne
Dynamiské rozsifovani Usekd ne ano
Naklady na Gdrbu vyssi nizsi

Zdroj: http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovinne-technologie-a-kdy-
satelitni-technologie/

v' LSVA

LSVA technologie vybéru mytného kombinuje dvé pfedchozi technologie. Funkénost
toho systému je zaloZzend na poutziti digitdlniho tachografu pro odecet projeté vzdalenosti a
inteligentni palubni jednotky. Tehnologie LSVA pouZiva Svycarsko pro zpoplatnéni viech
nakladnich vozidel s hmotnosti nad 3,5 tuny. Tenhle systém zpoplatnéni je celoplosny, dopravni
prostifedky musi platit za kazdy ujety kilometr. Na konci mésice probihd fakturace na centralnim
systému, kde se prostrednictvim Cipové karty vypocita ¢astka poplatkd. Pfi vypoctu se
nepouziva skute¢nd hmotnost, ale celkova. Pro dopravni prostfedky do 3,5 t a pfivésy je nutné
dokoupit dalni¢ni zndmku, ktera je minimalni na 1 rok.

Vyznamnou vyhodou tohoto systému je, Ze vozidla plati pouze za vSechny kilometry,
které projizdély ve zpoplatnéné oblasti pozemni komunikace, nikoliv za vybrané komunikace.

* pracovni skupina elektronické mytné. [online]. Srovnani DSRC a GNSS. [Cerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovinne-technologie-a-kdy-satelitni-technologie/
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Coz nedovoluje vyhnout se zaplaceni s pouzitim objezdnych tras, jak je tomu v pripadé pouziti
mytnych bran na vybranych tsecich zpoplatnéné komunikace.*

Velkou nevyhodou je velmi drahd a technologicky naro¢na palubni jednotka OBU.
Tato technologie spociva v propojeni palubni jednotky s elektronickym tachografem. Kazda
palubni jednotka OBU systemu LSVA zahrnuje Cipovou kartu, na kterou se uklada informace
ohledné ujeté vzddlenosti.

Obrdzek ¢.11: Palubni jednotka OBU systému LSVA

Zdroj: http://www.czrso.cz/clanky/system-Isva-elektronicky-vyber-mytneho-ve-svycarsku/

Ceny za projetou vzdalenost podle emisni tfidy vozidla jsou nasledujici:

e 2 Rp (0,02 CHF) — pro vozidla s emisni tfidou 0 a starsi;
e 1,68 Rp - pro vozidla s emisni tfidou 1;
e 1,42 Rp - pro vozidla s emisni tfidou 2, 3 a vyssi.

Celkova vyse poplatkll za pouziti zpoplatnéné silnicni sité je dana soucinem celkového
poctu ujetych km, celkové hmotnosti vozidla (soupravy) a cenou za 1 km dle emisni kategorie
vozidla.**

Existuje rozdil zpoplatnéni mytného pro domaci vozidlo a pro zahrani¢ni. Domaci
vozidla maji povinnost mit palubni jednotku OBU. Zahranic¢ni vozidla mohou mit OBU jednotku,
ale nemusi, platba za ujeté kilometry se provadi prostiednictvim terminalu. Investi¢ni naklady
pfi koupi palubni jednotky se zahrani¢nim osobam vyplati, pokud projizdi zpoplatnénou oblasti
¢asto.

Pfi vjezdu fidi¢e na Uzemi musi vyplnit na celnim Uradé formular, za ktery mu pak
bude vydana identifikacni Cipova karta, ktera zahrnuje Udaje o vozidle. Na kazdém celnim uradé
se nachazi terminal, ktery s¢itd udaje z Cipové karty. V pfipadé, Ze fidi¢ znd presnou cestu na
Uzemi a chce usetfit ¢as tim, Ze se vyhne stani na celni kontrole pfi opousténi zemi, mlze

3 ZELENY L., Osobni preprava. Praha: ASPI, a.s., 2007 s. 320

* Centrum dopravniho vyzkumu. [online]. Systém LSVA. [¢erpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.czrso.cz/clanky/system-Isva-elektronicky-vyber-mytneho-ve-svycarsku/
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zaplatit pfedem poplatky na terminalu. Samotny termindl dovoluje zadat celou pldnovanou
trasu, secte vlastni Udaje a spocitd cenu zpoplatnéné cesty a vyda pokladni Gétenku, kterou je
mozné zaplatit na celnim uradé v hotovosti nebo kartou.

V pripadé, Ze ridi¢ nezna presnou cestu nebo nechce platit predem, na terminalu
zada stav svého tachometru. Pfi odjezdu ze zemé bude porovnan stav pocatecni a konecny a
G&tovana vyse poplatka.*

v" LPR - VIDEODETEKCNI SYSTEM

Pouziti systému je nastrojem pro:
- shizeni poctu automobill v centru mésta o 15 a vice procent,
- preferovani hromadné méstské dopravy

- pro zlepseni prijezdnosti.

Systém je vyuzivan nejenom ve zpoplatnénych ¢astech dalnic a silnic dalni¢niho typu, ale
i vnékterych zpoplatnénych oblastech mésta. Poplatek se vztahuje na témér vSechna
motorova vozidla, kterd se nachdzi ve vymezené oblasti mésta v dobé od 7:00 az 18:00. Na
tomto uUseku funguje videokamera, ktera nasnima vozidlo a zjisti jeho registraéni znacku.
Poznavaci znacka se porovndva s databdzi, ve které je uvedeno, zda dané vozidlo jiz md
uhrazené mytné (v takovém ptipadé je fotografie smazana ze seznamu), ¢i nikoliv. Poplatek je
mozné uhradit jak pfedem, tak i béhem dne (nejpozdéji do 22:00), ddle uz bude vozidlo

pokutované.

V pfipadé nezaplaceni zahrani¢nimi vozidly bude castka vymahana pomoci dluzni
sluzby. Vyuziti tohoto systému pfinasi pro mésta znaéné financéni prostfedky, které pak
investuji do rozvoje méstské hromadné dopravy a tim zase podporuje odlehéeni centrdlnich

¢asti velkych mést od automobilového zatizeni.*®

4. ZPOPLATNENI VYBRANYCH DOPRAVNICH OBORU V BELORUSKU

Stavajici dopravni infrastruktura v Béloruské republice je predstavovana nasledujicimi
dopravnimi obory:

** Interoperabilita. [online]. Davody pro poutiti LSVA. [¢erpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rapptrans.nl/wAssets-de/docs/trans/fachartikel-
referate/2004/dokumente/cor swisslsva_interoperability 18march04 oe.pdf

e Spolecnost pro verejnou dopravu. Londynské myto. [Cerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:
http://www.spvd.cz/index.php/velka-britanie/londyn
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- Silni¢ni doprava;

- Zelezni¢ni doprava;
- Leteckd doprava;

- Vodni doprava.

4.1 SILNICNi DOPRAVA

Jednou z oblasti statni regulace, fizeni a kontroly Ministerstva dopravy a komunikaci
Béloruské republiky je silni¢ni doprava, a to v€éetné Cinnosti pravnickych osob a podnikatelskych

osob, které provadéji nasledujici ¢innosti:
- dopravni a spedi¢ni Cinnosti;

- sluzby, které se tykaji sluzeb cestujicim, ndkladim, dopravnich prostfedkd, oprav a

udrzby vozidel a technologického zafizeni;
- Skoleni personalu;

- védecky vyzkum;

- poskytnuti informaci;

- ostatni typy prace v daném oboru.

Hlavnimi normativné-pravnimi dokumenty Béloruské republiky, které upravuji pfesny
postup pro poutziti silni¢niho fondu a platebni metody jsou:

1. Nafizeni,, O postupu vybéru poplatkd za prijezd dopravnich prostfedkd na
zpoplatnénych Usecich silnic Béloruska“;

2. Vynos prezidenta Béloruské republiky z 27. zari 2012 Cislo 426 ,, O urcitych aspektech
fungovani systéma elektronického vybéru mytného za prijezd dopravnich prostredk
na urcitych zpoplatnénych Usecich silnic Béloruské republiky;

3. Usneseni Rady ministri Béloruské republiky z 30. dubna 2013 cislo 340 o schvaleni
narizeni ,, O postupu vybéru mytného za pruijezd dopravnich prostiedkl na
zpoplatnénych Usecich silnic Béloruské republiky” a o zméné a doplnéni Usneseni Rady
Ministr(.

4. Vyhlaska prezidenta Béloruské republiky z 13. ¢ervna 2013 ¢islo 268 ,,0 nékterych
aspektech ¢innosti statniho Uradu ,Dopravni inspekce Ministerstva dopravy a

komunikaci Béloruské republiky”.

4.1.1 BELTOLL

Podle vyse uvedenych normativnich dokumentd byl od 1. éervence do 1. srpna roku
2013 zaveden technicky provoz elektronického systému vybéru mytného za prljezd na
zpoplatnénych silnicich Béloruska.
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Béhem této doby byly zpracovany technické momenty provozu a uZivatelé méli ¢as na
to, aby mohli udélat vSechny nezbytné kroky pro registaci do systému, podepsat smlouvu a
dostat palubni jednotku. Béhem technického provozu vSechny transakce byly zaregistrované,
ale nebyla uskutecnéna platba mytného.

V soucasné dobé pro dopravni prostiedky s celkovou hmotnosti nepfesahujici 3,5 tuny,
které jsou zaregistrované v zemich Celni Unie (Bélorusko, Rusko, Kazachstan), je cesta na
silnicich Béloruské republiky zdarma. Tato vozidla nepotfebuji uzavirat smlouvu pro pouziti
zpoplatnénych silnic a palubni jednotka tak neni nutna.

K 1. ¢ervenci roku 2013 bylo celkem 815 km silnic zpoplatnénych. Od 1. ledna roku
2014 byl zvySen zpoplatnény Usek na dalnici M4 (spojeni Minsk-Mogilev). Od 1. srpna byly
pfidany jesté Ctyfi zpoplatnéné Useky (obr. 3.1 — zelené Useky). K dnesnimu dni je v Bélorusku
1189 zpoplatnénych Usek silnic a tento pocet neustdle roste.

Tabulka ukazuje zacatek, konec a délku zpoplatnénych tseka.

Tabulka ¢. 5: Délka zpoplatnénych silnic na uzemi Béloruské republiky

Oznaceni Silnice Zacatek Konec (km) Délka (km)
(km)
Brest (Kozlovici) — Minsk — hranice
M1/E30 2 Ruskem (Red"ky) 0 609 609
M2 Minsk — narodni letisté Minsk 15 42 27
M3 Minsk — Vitébsk 9 41 32
M4 Minsk - Mogilev 16 192 176
M5/E271 Minsk - Gomel 21 130 109
M6 S€uéin - Grodno 214 287 73
Minsk — Grodno — hranice
M6/E28 z Polskem (Bruzgy) 12 >7 4>
M7/E28 Mms.k—Ostany—I-llramce 57 148 91
z Litvou ( Kamenny log)

P1 Minsk - DzerZinsk 8 35 27

Zdroj: autorka
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ObrdzZek ¢. 12: Mapa zpoplatnénych silnic Béloruska

-
Caatnoropex
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Zdroj: http://autotraveler.ru/belarus/#.VUkkd ntmko

Podle vyhlasky Cislo 68 Ministerstva dopravy a komunikaci byly nastaveny nasledujici
sazby pro vypocet velikosti mytného za cestu na danych silnicich, v zavislosti od celkové
hmotnosti dopravniho prostifedku a poctu ndprav (tabulka €. 3.2)

Tabulka ¢. 6: Sazby za pouZiti zpoplatnénych silnic Béloruska

Dopravni prostiedek Velikost mytného (eur/km)

Auta s celkovou hmotnosti az 3,5 tuny 0.04

Nakladni auta /Autobusy s celkovou hmotnosti vice nez 3,5 tuny a

, ) 0.09
2 napravami

Nakladni auta /Autobusy s celkovou hmotnosti vice nez 3,5 tuny a 0.115
3 napravami )

Nakladni auta /Autobusy s celkovou hmotnosti vice nez 3,5 tuny a 0.145

4 napravami

Zdroj: http://autotraveler.ru/belarus/#.VUczWo7tmEQ,

Vyska dopravniho prostfedku uz nema zadny vliv na platbu a vysi mytného.

Timto zplUsobem mlzeme spoditat, Ze pramérna vySe mytného za pouziti napfiklad
dalnice M1 z Brestu (hranice s Polskem) pres celou Béloruskou republiku na hranice s Ruskem
osobnim autem bude € 24,36

Drive cesta na tomto Useku pro tuto kategorii dopravniho prostfedku stdla € 12. Z toho
vyplyva, Ze velikost mytného za pouZiti dané silnice se zavedenim elektronického systému
zvysila o vice nez 100 %.
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Jak bylo uvedeno vyse, od platby mytného jsou uvolnéné dopravni prostiedky
s celkovou hmotnosti do 3,5 tun a jejich pfivésné vozy, které jsou zaregistrované v zemich Celni
unii. Od plateb za cestu na zpoplatnénych usecich Béloruska jsou uvolnény také mopedy a
motocykly.

Kromé vySe uvedenych za pouziti zpoplatnénych cest Béloruska neplati také dalsi
dopravni prostfedky, jako jsou traktory, kyvadlova vozidla, vozidla operativniho vyuziti a
vojenské prostiedky, které jsou zaregistrované na Uzemi Béloruska.

Poplatek za pouziti zpoplatnénych cest se systémem elektronického vybéru mytného
se uskutecnuje po uzavieni ,smlouvy o pouziti zpoplatnénych silnic, dalnic, most( a tunel”.
Existuji dvé moznosti platby: tarifni platba po uskutecnéni cesty nebo platba predem.

Smlouvu s vybérem platby po uskutecnéni cesty je mozné uzavfit pouze s dopravnimi
prostiedky, které presahuji hmotnost 3,5 tuny. Pro dopravni prostiedky s celkovou hmotnosti
méné nez 3,5 tuny se uzavira smlouva v feZzimu platby predem.

Uzavfit smlouvu o pouziti zpoplatnénych cest v fezimu platby predem se da
v zakaznickém centru (vedle kazdé pohranic¢ni zdny). Platba za pouZziti se vybirad pouze
v béloruskych rublech, na zakladé zavedenych tarifl v eurech dle oficidlniho kurzu mén Narodni
banky Béloruské republiky ke dni provedeni platby.

Predtim, nez zacne fidi¢ pouzivat zpoplatnénou silnici, musi zaplatit zdlohu, tedy za
predpokladu, Ze byla podepsana smlouva o pouZiti v predplaceném fezimu. Tato platba je
nasledné registrovana v systému elektronického vybéru mytného. Zaplatit za cestu je mozné jak
v hotovosti, tak i kartou.

V souladu s vyhlaskou prezidenta €. 426 uskutecnéni kontroly plateb cest provadi
Dopravni inspekce Ministerstva dopravy a komunikaci Béloruské republiky. DodrZzovani pravidel
pouziti zpoplatnénych silnic je zajisténo pevnymi a pohyblivymu stanicemi kontroly Dopravni
inspekce.47

Povéreni pracovnici dopravni inspekce maji pravo kontroly dodrzovani pravidel a
postupu poutziti zpoplatnénych silnic, v opaéném pripadé maji v kompetenci nasledujici ¢innosti:

- Zastaveni dopravnich prostredk;

- Poutziti technickych prostredkd, které zajistuji ovéreni spravného fungovani zatizeni
elektronické platby, kontrolu zaplaceni za pouZité zpoplatnéné useky silnic a vybirani
platby;

- Zamek kola, zadrzeni a (nebo) povinné vleceni (evakuace) dopravniho prostfedku na
hlidané parkovisté.

i Systém BelToll. [online]. Zpoplatnéni doprvavnich cest Béloruska [Cerpano 25.4.2015 ]. Dostupno na:

http://beltoll.by
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Podle vyhlasky €. 268 ze dne 13. ¢ervna 2013, mohou pokuty za poruseni pravidel
pohybu na zpoplatnénych komunikacich v Béloruské republice od za¢atku provozu narodniho
elektronického systému vybirani mytného (BelToll) majitelé vozidel, ktefi nejsou rezidenty

Béloruska, zaplatit v cizi méné.

Tato vyjimka byla provedena na zakladé zkuSenosti prace Dopravni inspekce
Ministerstva dopravy s nerezidenty. Zaplaceni v béloruskych rublech neni vidy mozné z dlivodu

nedostatku sménaren na silnicich v Béloruské republice.

V pripadé poruseni pravidel pouZiti silnic zahrani¢nim dopravnim prostfedkem mu neni

povolen vyjezd z Uzemi republiky, dokud nebude zaplacena pokuta.

Vyse pokuty za poruseni pouZiti zpoplatnénych dopravnich useku republiky jsou riizné

pro osobni a nakladni auta:

1.

Pro osobni auta

V ptipadé nedoplatkl - € 50;

V pfipadé nezaplaceni - € 100.

Pro ndakladni auta s povolenou celkovou hmotnosti od 3,5 tuny
V ptipadé nedoplatkd - € 130;

V ptipadé nezaplaceni - € 260.

Je tfeba upozornit, Ze podle stavajicich pravnich predpist se za nezaplacené povaZzuji

nasledujici pripady:

Absence palubni jednotky v dopravnim prostredku;

Absence fixace platby za cestu na palubnim zafizeni;

Pouziti nefungujici palubni jednotky;

Pouziti palubni jednotky, kterd nedovoluje zaplaceni za pouziti cesty pfedepsanym
zplUsobem;

Pouziti palubniho zafizeni v rozporu s pravidly technologického vyuZiti;

Zneuziti palubni jednotky pro vozidla, ktera jsou osvobozena od mytného na
zpoplatnénych silnicich.*®

Nedoplatkem podle prévnich predpisu je:

Pouziti palubni jednotky, ktera ukazuje mensi pocet naprav, nez je v predpisu
poutziti pro dany typ dopravniho prostredku;
Pouziti palubni jednotky, ktera neni prizpisobena pro dané vozidlo.

V pripadeé zjisténi poruseni radu placeni, opravnény pracovnik Dopravni inspekce

Ministerstva dopravy sestavuje protokol poruseni, ktery obsahuje pozadavky o zaplaceni ve
vetsi velikosti a poskytnuti dokladu o zaplaceni, kde bude napsana presna ¢astka platby ve vétsi

velikosti.

*® Dalnice B&loruska. [online]. Zpoplatnéni pozemnich komunikaci. [Cerpano 05.5.2015 ]. Dostupno na:
http://autotraveler.ru/belarus/#.VUczWo7tmEQ
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PorusSovatel ma pravo zaplatit jak na misté a ve vétsi vysi, tak i béhem 30 dn(l od
okamziku sestaveni protokolu.

Nejvice obtizny a ¢asové narocny proces v systému Uhrady za pouziti zpoplatnénych
silnic je registrace v systému elektronickych plateb. Registrace do systému probihd
prostiednictvim webové stranky BelToll v sekci "Registrace" nebo navstévou jedné ze stanic
zakaznického servisu.

Po uskutecnéni registrace vlastnik (majitel) dopravniho prostfedku uzavira smlouvu se
statni agenturou “Belavtostrada”, ktera upravuje vztahy vzniklé v souvislosti s pouZzitim
zpoplatnéné cesty.

V ptipadé, Ze vlastnik (majitel) dopravniho prostfedku neuzavie smlouvu o pouZziti
zpoplatnénych cest, tak ta smlouva se pocitd uzavienou od momentu vyjezdu vozidla na silnice
placeného typu.

Ridi¢ dopravniho prostiedku, ktery nenf jeho vlastnikem (majitelem), pfi pouziti
zpoplatnéné cesty postupuje jménem a v zdjmech vlastnika (majitele) tohoto dopravniho
prostfedku.*’

Postup registrace se sklada z nasledujicich kroka:

1. Majitel dopravniho prostfedku musi byt zaregistrovan na webové strance systému —
www.beltoll.by

2. Majitel dopravniho prostfedku musi navstivit libovolnou stanici se zakaznickou
podporou s nasledujicimi dokumenty:
e Doklad totoznosti fyzické osoby (zastupce fyzické osoby);
e Osvédceni o registraci dopravniho prostredku (technicky prikaz);
e Original nebo kopii dokladu potvrzujici ekologickou tfidu dopravniho prostredku,
je-li k dispozici.
3. Podepsat smlouvu
Zaplatit zalohovou hodnotu palubni jednotky

Palubni jednotka je elektronické zafizeni, které identifikuje dopravni prostfedek, ktery
podléhd povinnosti placeni. Toto zafizeni poskytuje inkaso ze zakaznického Uctu za uzivani
zpoplatnénych pozemnich komunikaci a uklada vsechny informace o dopravnim prostfedku a
jeho majiteli.

Ziskat palubni jednotku se da po registraci dopravniho prostfedku v systému BelToll a
zaplaceni urcité zdlohové ¢astky. Priblizna velikost této ¢astky pro vozidlo s celkovou hmotnosti
do 3.5 tuny je € 20.

Palubni jednotka se instaluje na vnitfni stranku ¢elniho skla podle ndavodu instalace,
ktery zahrnuje uzivatelska prirucka (je nezbytnou soucasti jednotky).

* Belarusnafta. [online]. Systém BelToll [Cerpano 01.5.2015 ]. Dostupno na:
http://www.belorusneft.by/sitebeloil/ru/center/azs/center/offers/roadPayment/o-sisteme-beltoll/
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Kazda palubni jednotka se prifadi konkrétnimu vozidlu a nesmi byt pouZita na jiném

dopravnim prostfedku. Palubni jednotky, které jsou uréené pro pouziti v systému BelToll, jsou
oznacené znamenkem BY.

Obrazek €. 13 Sada palubni jednotky BelToll
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Zdroj: www.beltoll.by

5. Kaidy nerezident Béloruské republiky musi ziskat personalizovanou palubni jednotku.
Ridi¢ mGze ziskat palubni jednotku pouze pro svoje vozidlo (po predloZeni technického

prlikazu). Palubni jednotka musi byt okamzité instalovdna na ¢elni sklo dopravni
jednotky.

UloZit urcitou penézni ¢astku na ucet ziskaného palubniho zafizeni v béloruskych
rublech.

V pripadé, kdy fidi¢ jiz nepotrebuje palubni jednotku, tak je mozné vratit toto
zafizeni v libovolném zakaznickém centru. Po vraceni majitel dopravniho prostredku
dostane zpatky zalohu, s vyjimkou nasledujicich pfipada:

o Vracena palubni jednotka je poSkozena;

o Palubni jednotka je vracena po uplynuti 3 let od okamziku posledni transakce, ktera
byla zaznamendna v systému BelToll;
Palubni jednotka je opatfena napisy a nalepkami;

Palubni jednotka je povazovana za ztracenou nebo ukradenou.

Centra zakaznické pomoci jsou umisténa na Cerpacich stanicich, v rekreaénich oblastech a vedle
pohrani¢nich prechodl a maji urcité znaménko v siti zpoplatnénych silnic. Ve stanicich
zakaznické pomoci jsou poskytovany nasledujici sluzby:

Registrace uzivatel(l a otevieni uZivatelského uctu;
- Uzavreni smlouvy;

- Vydej palubnich jednotek;
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- Dobijeni uétu palubni jednotky;
- Udriba a vyména vadnych palubnich jednotek;
- Pfijem palubniho zafizeni a vraceni zalohovych ¢astek.

Obrazek ¢. 14 Zakaznické stredisko BelToll

Zdroj: www.beltoll.by

4.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Béloruska Zeleznice je statni sdruzeni podfizené Ministerstvu dopravy a komunikace Béloruské
republiky, kterd se sklada z 32 organizaci s pravnim statutem, z toho jsou:

- 3instituce;

- 29 republikdnské unitarni podniky, z nichzZ je 7 dcefinych spolec¢nosti;
- 6 samostatnych strukturalnich ¢lenéni;

- 3 zastupci.

Veskeré komercni prace na Zeleznici uskutecnuje "Hlavni informacni vypocetni
centrum ", pres které se uskutec¢iuji platby za prepravu zbozi na palubé.

Jednim z nejvétsSich center je Brestské vypocetni informacni stfedisko, které fesi velky
rozsah uloh tykajicich se zejména importni a exportni problematiky. K témto Uloham patfi
automatizace operativniho fizeni internich a exportné-importnich preprav, komeréni a nakladni
prace na stanicich, sbér a zpracovani statistickych udaji o provozu Zeleznic: vydej udajd o
vzniku, dislokaci vozU a lokomotiv atd. Velky rozvoj na Zeleznici prodélaly komplexni
automatické informacni systémy, které pokryvaji planovani viakové a nakladni prepravy,
technické procesy, ekonomiku a kontrolu plnéni dokument( a dalsi.

vvvvvv

Zelezni¢ni prepravu na uzemi Béloruské republiky, je ,Pravidla pfijeti Zadosti pro nakladni
pfepravu prostfednictvim Zelezni¢ni dopravy verejného vyuZiti“ (schvdleny Ministerstvem
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dopravy a komunikace Béloruské republiky 26. ledna r. 2009). Tento akt stanovuje presnd
pravidla pro postup prepravy nakladu: Zzadost pro prepravu nakladd, postup vyplnéni,
odevzdani a provadeéni.

Zelezniéni nakladni pFeprava se uskute¢iiuje na zakladé smlouvy. Pfeprava nakladd se
provadi jak ve vozech a kontejnerech, které patfi Zeleznici, ale také ve vozech a kontejnerech,
které patti odesilatelim, pfijemclim, nebo pronajatych. V pfipadé, Ze naklad nesmi byt
pfepraven v univerzalnim voze nebo kontejneru, nakladni prepravce musi mit k dispozici
specializované vozy nebo kontejnery (nebo je pronajmout), které budou vyhovovat pravidlim
prepravy daného typu ndkladu. Organizace Béloruské Zeleznice mohou poskytovat prepravcim
vykladaci specidlni vozy, kontejnery Zeleznice, pokud jsou k dispozici a maji vyhovuijici technické
moznosti.

Preprava nakladu se uskutecnuje na zdkladé mésicnich a dalSich zadosti, které maji
poskytnout prepravci. V ptipadé, Ze nakladni prepravci patti k ministerstviim, statnim vyborim,
koncernlim a jinym statnim organizacim, zZadosti ve vSech typech Zelezni¢nich sluzeb mohou byt
podané materkymi organizaci u Uradu Fizeni béloruské Zeleznici. Podle zadosti pfepravcd uréuje
organizace Béloruské Zeleznici potfebu poctu Zeleznic¢nich kolejovych vozu.

Prepravci se podavaji nasledujici informace:

- Pro kazdou Zelezni¢ni stanice odjezdU;

- Pro kazdou skupinu zbozi;

- Podle typu prepravy: ve vozech (vozova, skupinova, smérovaci preprava), kontejnerova
preprava nebo preprava malymi zasilkami;

-V mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé je zapotrebi vyplnit Zadost pro kazdého pfijemce;

- Komu patfi zelezni¢ni souprava (Zelezni¢ni viz odesilatele, ptijemce, nebo pronajatého u
statni zeleznice);

- Pro prepravu naklad(i uvnitf republiky;

- Podle typu souprav;

- Pro prepravu nakladl v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé v zemich SNS, LotySské republiky,
Litevské republiky, Estonsku (s vyjimkou dopravy pres pfistavy);

- pro prepravu zbozi v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé pres pfistavy v zemich SNS, LotysSské
republiky, Litevské republiky, Estonska (dale jen - pfistavy);

- pro prepravu zbozi v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé pres pozemni hrani¢ni prechody do
jinych zemi, s vyjimkou zemi SNS, Lotysské republiky, Litevské republiky, Estonska (ddle jen
- tFeti zemé).>°

*% B&loruska Feleznice. [online]. Normativni informace. [Cerpano 05.5.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rw.by/cargo transportation/services/normative reference information/rules for applications/
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Obrdzek & 15: Zelezniéni sit Béloruska

p——

Zdroj: http://www.200stran.ru/maps_group26_item878.html/

Mésiéni zadosti poskytuji prepravci v Uradu fizeni béloruské zeleznice pti prepravé
nakladu:

- v zelezni¢ni dopravé uvnitf republiky a v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé do zemi SNS,
Lotysské republiky, Litevské republiky, Estonska (s vyjimkou dopravy pres pfistavy)
nejpozdéji do 12 dnl pred pldanovanym mésicem, den podani se nepocita;

- v zelezni¢ni dopravé pres pristavy a na pozemnich hrani¢nich pfechodech do tretich zemi
nejpozdéji do 15 dnl pred planovanym mésicem, den poddani se nepocita.

Dalsi Zadosti jsou predkladany odesilatelem nejpozdéji do 10 dnu pfed prepravou pfi
nasledujicich destinacich:

- v Zelezni€ni dopravé uvniti Béloruska se Zadost podava v oddéleni Béloruské Zeleznice,
nebo na Zelezni¢ni stanici v misté odjezdu;”

- v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé v zemich SNS, LotySské republiky, Litevské republiky,
Estonsku (s vyjimkou dopravy pres pfistavy) - v oddéleni Béloruské Zeleznice;

- v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé pres pristavy a pozemni hrani¢ni prfechody do tfetich
zemi v oddéleni Béloruské zZeleznice.

Na zakladé zadosti prepravci ohledné expresni prepravy naklad(i Béloruska Zeleznice
zkracuje dobu vyfizeni zadosti a zkracuje lh(itu pro poddani Zzadosti. Pro prepravu domacich véci
(to znamena véci pro osobni, rodinné, bytové a dalsi potreby, které nesouvisi s podnikatelskou
¢innosti), ma prepravce moznost podat zadost pfimo na Zelezni¢ni stanice v misté odjezdu, kde
by méla byt vyfizend béhem 2 dni. Datum podani Zadosti je datum jejiho doruceni.

Mésicni zadost musi byt podana v pisemné podobé kuryrem, postou nebo
prostfednictvim elektronické komunikace. Dalsi Zddosti mohou byt zaslany kuryrem, postou, e-
mailem, faxem, dalnopisem. Original Zadosti musi byt podan do Zelezni¢ni stanice (odkud bude
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naklad odeslan) pred nakladkou zboZi, pokud neni k dispozici jiny zplsob podani Zadosti,
napsany ve smlouve.

Spolu s zadosti, kterd je poskytnuta pisemné, informace obsazené v zadosti by také
mély byt elektronicky poskytnuté odesilatelem v takové podobé, jak to pozaduje a stanovi
Béloruska Zeleznice. Po obdrZeni Zadosti pisemné musi tato Zadost obsahovat datum podani
v fadku ,Datum registrace Zadosti“ nebo datovaci razitko.

V p¥ipadé mési¢nich Zadosti ma Rizeni béloruské Zeleznice dvé stanovené Ihity na
vytizeni Zadosti:

- uvnitf republiky a v mezinarodni Zelezni¢ni pfepravé do zemi SNS, LotySské republiky,
Litevské republiky, Estonska (s vyjimkou dopravy pres pfistavy) se Zadost vyfizuje do 7
pracovnich dnQ;

- v mezindrodni Zelezni¢ni dopraveé pres pfistavy a na pozemnich hrani¢nich pfechodech do
tretich zemi pak do 11 pracovnich dnu.

V pripadé dalSich dopliujicich Zadosti pfi nakladni prepravé:

- Zeleznicni preprava uvnitf republiky — do 3 pracovnich dn(

- mezindrodni Zelezni¢ni pfeprava do zemi SNS, Loty3Sské republiky, Litevské republiky,
Estonska (s vyjimkou dopravy pres pfistavy) se Zadost vyfizuje 5 pracovnich dnl

- v mezindrodni Zelezni¢ni dopravé pres pristavy a na pozemnich hrani¢nich pfechodech do
tretich zemi pak do 8 pracovnich dnd.

Béloruska Zeleznice a jeji organizace maji pravo odmitnout Zadost v nasledujicich pfipadech:

- pokud byl zaveden zakaz nebo omezeni zatizeni na cesté, kde se bude uskuteénovat
nakladova preprava;

- v pfipadé, pokud Zeleznice jinych zemi odmitly uskuteénéni prepravy;

- v pripadé nedostatkd technickych a technologickych moznosti pro provedeni nakladni
prepravy

- iracionalni vyuZiti prepravné soupravy v disledku protismérné prepravy stejného druhu
zbozi, pteprava na kratké vzdalenosti (do 250 km vcetné), opakovana ndkladni preprava

- vjinych pfipadech, stanovenych zdkonem

V dusledku vyfizeni Zzadosti v fadku, kde je napsano , Vyhodnoceni vysledka fizeni
zadosti“ mohou byt vystavena nasledujici razitka: ,,Odmitnuta”, , Schvalend®, ,Schvalend
¢astecné”. Povinnymi jsou také udaje o pracovniku Béloruské Zeleznice, ktery vyfizoval zZadost,
jeho postaveni, datum, podpis a razitko, bez kterych je zadost neucinna.

Politika sazeb Zeleznic Béloruské republiky pro nakladni pfepravu zbozi v mezinarodni
dopravé (dale jen — sazebni politika) je pfedstavovana mezinarodni smlouvou, kterd nese
meziresortni charakter a plsobi v ramci Sazebnikové dohody s Zelezni¢nimi organizacemi
(Zeleznice) ze Spolecenstvi nezavislych statli ze dne 17. nora 1993 (dale jen — Sazebnikova
dohoda). U¢astniky této Sazebnikové dohody jsou Zeleznice takovych zemi, jako jsou:
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Azerbajdzan, Arménie, B&lorusko, Gruzie, Kazachstan, Kyrgyzska republika, Loty$ska republika,
Moldavska republika, Ruské federace, Tadzikistan, Turkmenistan, Uzbekistan, Ukrajina,
Estonska republika.

Existuji urcita nafizeni sazebni politiky a jsou stanoveny prepravni sazby a sazby na
dopliujici poplatky, které jsou ve volné sménitelné méné. Tyto sazby se vztahuji na prepravu
zboii po Zeleznicich, které jsou Ucastniky Sazebni dohody v mezinarodni prepravé, véetné
Ucasti rznych druhl dopravy, a to bez ohledu na formu prepravnich dokladu.

Sazebni politika je stanovena na bdazi Mezinarodniho tranzitniho Zelezni¢niho sazebniku
(ddle jen - MTS) a Jediného tranzitniho sazebniku (dale jen - ETS). Za sazebni ménu byl vybran
Svycarsky frank (dale jen - Svycarsky fr.).

Sazby pro pfepravu nezahrnuji dalsi poplatky. Sazby v oblasti prfepravnich sazeb a sazby
doplnujicich poplatk(i nezahrnuji dan z pridané hodnoty.

Sprdava Zelezni¢ni dopravy (Zeleznice) je ¢lenem Sazebnikové dohody, ktery ma pravo
samostatné zvySovat vySe sazeb na samotnou prepravu a sazeb na dalsi poplatky, které
zahrnuje stavajici sazebnikova politika. V pripadé zvySeni sazeb pro tranzitni pfepravu po
kolejich své Zeleznice to musi Béloruska Zeleznice oznimit Ministerstvu vnitra a vSem ostatnim
¢lenim Sazebnikové dohody nejméné mésic predtim, nez zacnou fungovat nové sazby.
Béloruska Zeleznice, stejné jako Zeleznice jinych zemi-¢lent dohody, nesmi zvySovat sazby vice
nez dvakrat ro¢né.

Kazda sprava Zelezniéni dopravy ma pravo samostatné uréovat podil plateb na pouZiti
Zelezni¢ni infrastruktury v obecném sazebniku.

Vypocet pfepravnich sazeb se uskutecnuje ve Svycarskych francich, v dolarech USA
nebo v eurech. Tento fakt urcuje politika sazebnikl kazdé Zeleznic¢ni spravy urcité zemé, nebo
normovany dokument spravy Zeleznice. V pripadé prepoctu sazeb pro uskutecnéni zeleznicni
pfepravy a sazeb dalSich poplatkd do amerického dolaru nebo eura, by sazby mély byt
konverzované na koeficient prepoctu podle primérného poméru mezi Svycarskym frankem a
americkym dolarem nebo eurem podle Udajl z agentury Reuters za posledni 3 mésice. Na prvni
¢islo kazdého cCtvrtleti Sprdva fizeni sazeb centralizované oznamuje koeficient prepoctu
Svycarskych frankd na americké dolary, a to nejpozdéji mésic pred jeho zavedenim. Vybirani
prepravnich poplatk( se uskutecniuje v narodni méné, v americkych dolarech nebo jiné méné.

Platby za nakladni prepravu zboZi po Zeleznici jsou zaloZeny na politice sazebniku zvlast
pro kazdou Zeleznici zapojenou do prepravy. Tyto platby zavisi na vzdalenosti jednotlivych
prepravnich Usek( Zeleznice. Pfi vypoctu poplatkd za nakladni pfepravu zbozi je uréena
vzdalenost:

- Po Zeleznici plivodniho mista a mista urceni v souladu s pokyny sazebniku, které oficialné

oznamuje Zeleznice;

- Na tranzitni Zeleznice - v souladu s tabulkami tranzitnich vzdalenosti oficialné vyhlasenymi
Zeleznicemi v sazebnicich MTS a ETS.
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Vypocty pro nakladni prepravu do mezinarodnich destinaci prostfednictvim
zasilatelskych organizaci se uskutecnuji pfi existenci smlouvy s urcitou Zeleznici. Tato Zeleznice,
se kterou byla podepsana smlouva, musi oznamit ostatnim Zeleznicim, které také podepsaly
Sazebnikovou dohodu, oficidlni ndzev a pravni adresu (sidlo) zasilatelské spole¢nosti.

Platba za tranzitni pfepravu ze zemi tfetiho svéta do zemi tfetiho svéta, s vyjimkou
Ciny, Vietnamu, Severni Koreje, Mongolska, vypocitané podle pravidel MTS s nasledujicimi
zvladstnostmi:

- zvySené koeficienty vypoctu poplatkd se vztahuji na pfepravu zboZi (s vyjimkou
nebezpecnych a nadrozmérnych) malymi a celovozovymi zasilkami v univerzalni pohyblivé
soupraveé a kontejnerové zasilky po Zeleznici. Kromé téchto koeficientl k sazbam pro
celovozové zasilky ve vozech patficich Zeleznici, se zatizenim vice nez 25 tun, se pouziva
koeficientu vypoctu 0,90;

- Pro prepravu nakladu celovozovymi zasilkami ve specidlnich kolejovych soupravach tyto
koeficienty neplati.

Poplatek za tranzitni prepravu do / z Ciny, Vietnamu, Severni Koreje, Mongolska do / z
jinych zemi tfetiho svéta se vypocita podle pravidel ETS s ndsledujicimi zvlastnostmi:

- ZvySené (snizené) koeficienty vypoctu poplatkd se vztahuji na prepravu zbozi (s vyjimkou
nebezpecnych a nadrozmérnych zasilek) celovozovymi zasilkami ve vSeobecnych
pohyblivych soupravach a kontejnerovymi zasilkami po Zeleznici;

- Tyto koeficienty neplati pro prepravu nakladu celovozovymi zésilkami ve specialnich
kolejovych soupravach.

- Na prepravu celovozovymi zasilkami nadrozmérnych nakladd, véetné transportér, se
vztahuje koeficient vypoctu - 2,00;

- Na pfepravu nebezpecnych véci pomoci malych, vozovych a kontejnerovych zasilek se
vztahuje koeficient vypoctu - 2,00;

- Pro prepravu zbozi malymi zésilkami se do vypoctu nevztahuji zadné koeficienty;

- Pro prepravu soukromych (vlastnich) prazdnych specializovanych voz( pro prepravu
velkych kontejneru se pouziva koeficient 0,60.

Ty kategorie kontejneru, které presahuji 40 stop(l pfi kontejnerové dopravé tranzitem,
se prepravuji pouze po dohodé se viemi Zeleznicemi, které se Ucastni prepravy. Sazby tranzitni
kontejnerové dopravy ve vSech destinacich, ktera se uskutecnuje univerzalnimi kontejnery vice
neZ 40 stopu, se urcuji podle sazeb pro dany typ kontejneru v souladu s pravidly politiky
sazebniku s koeficientem 1,2 poskytnutych ETS a MT.

Stejny koeficient 1,2 podle pravidel politiky sazebnik( se pocita pro prepravu
nakladnich kontejnerd kategorii 20 stop s maximalni brutto hmotnosti 30 a vice tun.

Poplatek za prepravu vozl se vypocita na zakladé kurzu MTS pouZitim koeficient(
uvedenych v tarifni politice pro odhadované hmotnosti zasilky.

Sazby pro prepravu nakladd v univerzalni kolejové soupravé se spocitaji podle sazeb
MTS s pouzitim nasledujicich koeficient(:
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- Na vzdalenosti do 200 km — 1,00
- Na vzdalenosti vice nez 200 km — 0,68

Vypocet zakldni sazby je podobny jak ve vozové prepraveé, tak i v kontejnerové a je nasleduijici:

PFi vypoctu poplatkl za nakladni prepravu se bazicka sazba pro konkrétni vzdalenost pocita
podle nasledujiciho vzorce:

Tbhaz= Tmts*Ks

Kde Tmts je sazba podle dohody MTS pfifazend urcité vahové tfidé pro urcitou vzdalenost,
Svycarsky frank za 1 tunu

Ks — Koeficient sméru dopravy

Nebo:

Tbaz =Tets*Kz

Kde Tets je sazba ETS pro urcitou vzdalenost, Svycarsky frank za 1 tunu
Kz — koeficient zatizeni

Pfi vypocCtu sazby za nakladni prepravu na urcitou vzdalenost prepravy se pocita podle sazeb
MTS.

Preprava ndkladl v urcité kolejové soupravé, nadrze na naftu a palivo ve specialnich kolejovych
soupravach - zakladni sazba pro urcitou vzdalenost se pocita podle sazeb MTS dohody podle
vzorce:

Do 200 km vcetné:

T baz=Tmts*Kd*kp

Vice nez 200 km

T baz=(T mts fr + (Tmts — Tmts fr)*Kd) *Kp

Kde T mts fr — bazicka sazba MTS pro urcitou vahovou tridu (pfi zatizeni vozu vice nez 25 tun —
sazba MTS bude pro tfidu 25 tun) na fixni vzdalenost (tarifni zény 191- 200 km), pro které se
pouziva koeficient Kd, Svycarskych frankt za 1 tunu.

Tmts — mira MTS pro urcitou vahovou tfidu MTS (pfi zatiZzeni vozU vice neZ na 25 tun se pouZziva
sazba pro danou tfidu 25 tun) na urcitou vzdalenost prepravy, se pocitd ve Svycarskych francich
za 1 tunu.

Kd — koeficient vzdalenosti (do 200 km vcetné Kd se rovna 1,00, pro vzdalenost presahujici 200
km pro univerzalni a specifické kolejové soupravy Kd se rovna 0,68, pro nadrze na olej, palivo a
naftu Kd = 0,5)
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Kp — korekéni koeficient pfi zatiZzeni voz( vice neZ 25 tun. Pro nadrZe na olej, palivo a naftu se
tento koeficient rovna 1.

Pti zatizeni voz( vice nez 25 tun, mimo standardni sazby pro tuto vahovou tfidu se budou
pouzivat korekéni koeficienty.”!

Tabulka C. 7: Seznam korekcnich koeficient( pri zatiZeni vozu vice neZ 25 tun

Vahova tfida

25 tun 30 tun 35tun 40 tun 45 tun 50 tun 55 tun 60 tun
1,00 0,93 0,83 0,75 0,68 0,63 0,59 0,55
Zdroj: autorka

V pfipadé, Ze misto planovaného krytého vozu byl pouzit mrazici viiz a pfeprava se
uskutecnuje bez regulace teploty, poplatek za pfepravu se pocita podle pravidel ur¢enych pro
univerzalni soupravu s ohledem na hmotnost vozovych zasilek ve specialnich kolejovych
soupravach, ale nebude to méné nez 40 tun.

Je-li misto planovanych krytych vozl pouzita mrazici souprava, ktera se sklada
z nadkladovych vozU a vagonl vznétového motoru bez regulace teploty, pocita se poplatek za
prepravu za kazdy nakladni viz podle pravidel uzivanych pro univerzalni soupravu s ohledem
na hmotnost vozovych zasilek ve specidlnich kolejovych soupravach vétsich nez 40 tun,
s koeficientem 1,15.

Poplatek za prepravu sypkych naklad( se pocita podle stanovenych sazeb MTS pro
vahovou tfidu 25 tun s pouzitim zvysujicich koeficient(.

Poplatek za prepravu ndkladl ve specializovanych kolejovych soupravach uréenych pro
pfepravu automobil(l, se pocita podle sazebnikll MTS pro vahovou tfidu 10 tun, ale ne méné
nez 10 tun.

Poplatek za prepravu ndkladl v osobnich vozech v rdmci nakladnich vlakd, se vypocita
na zakladé sazby MTT pro vahovou kategorii 25 tun za hmotnost nakladu, ne vSak méné nez 66
tun.

Poplatek za prepravu objemného nakladu v 4, 6 a 8 napravnych transportérech jako
soucastech nakladniho vlaku se urcuje podle sazeb MTT pro odhadované hmotnosti zasilky, ale
ne méné nez 5 tun na kazdou napravu (tj. 20t - 4-ndpravy, 30 t - aZ 6-naprav, 40 t - az 8-ndprav
dopravci).

V pravidlech sazebnik MTS a ETS pro uréeni vySe prepravy existuji rlizné tridy a
kategorie, na které se vztahuji rlizné koeficienty. Nebudu se zde podrobné zabyvat viemi

vvvvvv

mostem mezi Zapadem a Vychodem. Zaméfime se napfiklad na rozchod koleji.

>! B&loruska Zeleznice. [online]. Sazby Zelezni¢ni prepravy [Cerpano 05.5.2015 ]. Dostupno na:
http://www.rw.by/cargo_transportation/services/tariffs/
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Pokud se naklad preklada na pohranicni stanici, kde je rozlisSny rozchod, z vozu, ktery
ma jeden rozchod, do vozu s odliSnym rozchodem, potom se prepravni poplatek pocita podle
pravidel sazebniku uréenych pro ten viiz, do kterého byl naklad prelozen.

V pripadé, Ze naklad, ktery patfi do jednoho vozu, byl na pohranicni stanici prelozen do
dvou a vice vozl s odliSnym rozchodem, poplatek za pfepravu po Zeleznici po opétovném
nacteni se vypocitd pro kazdy vz zvlast podle pravidel politiky sazebnikl. Hmotnostni sazby se
urcuji pro kazdy vliz zvlast.

Pokud jsou na pohraniéni stanici dva a vice nakladnich voz(, pokracujicich za jednim
pfijemcem do stejného cilového mista, potom by mél byt tento naklad preloZzen do jednoho
vozu s odliSnym rozchodem. Poplatek za prepravu se pocita podle pravidel sazebniku, uréenych
pro celkovou hmotnost nakladd v tom jednom vozu.

Pfeprava zbo?i do / ze tfetich zemi do / z Ciny, Severni Koreje, Mongolska a Vietnamu
tranzitem pres zemé SNS bude mit dalsi poplatky, které jsou vypocteny v souladu s ETS.

Vedle vyjimky vyse vypsanych piepravnich poplatku existuje jeSté nasledujici poplatek:
poplatek za prostoj Zeleznic¢nich vozl pfi odliSném rozchodu pred prekladkou nakladu na jiny
vUz odlisSného rozchodu. Maximalni ¢astka za prostoj je 60 Svycarskych frank( za jeden viz. Pro
malé zasilky se tento poplatek pocita pfimo umérné poctu zasilek.

Dalsi priplatky se podle MTS a ETS pocitaji podle sazeb platnych v ten den, kdy bylo
udéleno razitko na stanici.

Priplatky, které nebyly uréené MTS a ETS, se pocitaji podle vnitfnich pravidel a sazeb
jednotlivych statd.

Pti vypoctu dalSich priplatk( se skutecna hmotnost zaokrouhluje na 100 kg. Kazdych
necelych 100 kg se povazuje za plnych 100kg.

Pfi pfepravé zbozi pro domacnost mezi ¢lenskymi staty SNS, Gruzie, LotySské
republiky, Litevské republiky a Estonska jsou Uétovany nasledujici poplatky:

e ndklady Zeleznice v souvislosti s celni kontrolou zboZi pro domacnost, bez
ohledu na poplatky vybirané celnimi organy:

- Pro celovozové zasilky - 4,90 Svycarskych frankd;
- Kontejnerova doprava - 4,90 Svycarskych frankd;
- Pro malé zasilky - 2,94 svycarskych franku;

e poplatek za prohlaseni hodnoty - 0,72 svycarskych frankl na kazdych 100
Svycarskych frankl deklarované hodnoty.

Podivame se na dvé situace, kdy potfebujeme prepravit viiz (60 tun) uhli mezi dvéma
destinacemi: uvnitt Celni unie ( z Minsku do Moskvy), a do Evropské unie ( z Minsku do
Varsavy).
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Tabulka ukazuje vypocet prepravnich sazeb daného typu zbozi z Minsku do Moskvy v ramci

Celni unie.

Tabulka ¢. 8: Cena prepravy zboZi z Minsku do Moskvy

Bélorusko (BYR)

Céstka Za 1 viz Za 1tunu
Céstka 12 631472 210525

Rusko (RUR)
Doba prepravy 1 den

Za 1 vz Za 1 tunu

Castka 3 646,00 60,77
Kurz dolaru USA/BYR 14270
Kurz RUR/BYR 278,5
Cena prepravy 956,3 \ 15,9

Zdroj: autorka

Tabulka ukazuje vypocet prepravy stejného typu zbozi z Minsku do Varsavy, kde se méni

rozchod koleji.

Tabulka C. 9: Cena prepravy zboZi z Minsku do Varsavy

Bélorusko (BYR)

Castka Za 1viz Za1ltunu
Céstka 12631472 210525

POLSKO (EUR)
Doba prepravy 1den

Za 1 viz Za 1 tunu

Castka 75 1,25
Poplatek za stani vozu 60
Kurz dolaru USA/BYR 14270
Kurz Sv. franku/BYR 15251
Cena prepravy, dolary USA 1047,6 17,5

Zdroj: autorka

4.3 LETECKA DOPRAVA

Infrastruktura letecké dopravy Béloruska predstavuje souhrn podnikl a organizaci,

které uskutecnuji nakladni a osobni pfepravu vzduchem jak na Gzemi Béloruské republiky, tak i

za hranicemi. VSechny tyto instituce nesou statni charakter a jsou soucdsti Departamentu

letectvi Ministerstva dopravy a spojli Béloruské republiky.

Podle informaci, které se daji najit na oficialni webové strance Departamentu letectvi

Ministerstva dopravy a spojli, bych mohla pouzZit nasledujici idaje ohledné zpoplatnéni letecké

dopravy.

e Cena letecké prepravy zahrnuje zakladni tarif, dopliujici sazby a poplatky.
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Dopliujici sazby a poplatky nenesou fixni charakter, jsou variabilni a mohou se ménit
v zavislosti na sméru prepravy. Tyto letecké prepravni sazby a taxy se skladaji s nasledujicich
slozek:

- Palivovy pfiplatek;

- Taxy a priplatky za odbaveni cestujicich na letisti;

- Statni a migracni taxy a priplatky za bezpec€nostni sluzby, v zavislosti na sméru cesty a zemi
odletu a pfiletu;

- liné poplatky a taxy.

V pripadé opakované rezervace letenky, vymény letenek, vystaveni kopii,
dobrovolného selhani prepravy, budou uctované doplnujici taxy a poplatky.

Do ceny letenky muze byt taky zahrnutd moZnost zruseni rezervace.

Je nutné zminit, Ze vySe poplatkll v pfipadé osobni pfepravy se mlize ménit v zavislosti
na tfidé prepravy (business, ekonom).

Hlavni organizace, které uskutec¢nuji pfepravu osob, nakladd, posty a také vykonavaji
dalsi ¢innosti v letecké oblasti, jsou: ,,Belavia®, , Transaviaexport”, letisté Brest, Vitébsk,
Gomelavia, Grodno, Minsk-1, Minsk-2, Mogilev.

Rizeni leteckého provozu uskuteériuje podnik ,Belaeronavigace®.

Pro ndkladni pfepravu prostfednictvim letecké dopravy existuji urcité pozadavky
k zabaleni. Obycejnym ndkladem se nazyva takové zbozi, které nepodlehad rychlé zkaze, neni
nebezpecné, neni cenné a neni to Zivé zvire. Cena za prepravu takové kategorie nakladu se
pocita podle zakladnich sazeb.

Baleni nesmi poskodit letadlo a jiny nadklad béhem prepravy. Povaha obalu by méla
odpovidat typu nakladl a hmotnosti (nelze zabalit do kartonovych krabic tézké zbozi, které
muze poskodit nebo zlomit samotny obal). Zbozi musi byt zabalené takovym zplsobem, aby
byla vylouc¢ena moznost pfistupu k obsahu.

Naklady, které potrebuji zvlastni podminky pro skladovani a pfepravu, musi byt
identifikovany a mit pokyny pro manipulaci («fragile», «handle with care», «this way up», «do
not turn» atd).

Rozméry oball musi odpovidat velikosti nakladovych prostord a poklopt letadla.
Neexistuji omezeni ve velikosti a hmotnosti nakladu.

Nakladni baliky s celkovou hmotnosti 80 tun se pfifadi do nadvahové kategorie. Pro
prepravu takového typu zbozi je vyzadovan predchozi souhlas.

Pro prepravu nakladu je nutné vyplnit zadost, mit pripravené nutné dokumenty pro celni
odbaveni a doruéit zboZi do nakladniho areélu letité.>

> Narodni letigté. [online]. Sazby letecké prepravy [Cerpano 01.5.2015 ]. Dostupno na:
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Ceny za prepravu zboZi zavisi na povaze nakladu, hmotnosti, trase letu, naléhavosti atd.
Typicka cenu prepravy se da spocitat podle vzorce:

Cena = Sazba za 1 kg*pocet kg + taxy a poplatky (poplatek za bezpecénost, palivovy
priplatek, poplatek za vydani nakladniho listu, zvlastni poplatky).

Existuje minimalni nakladni sazba — minimalni cena pfepravy, ktera zahrnuje minimalni
placené hmotnosti + doplnujici poplatky. Minimalni hmotnostni sazba se lisi u rdznych
leteckych spole¢nosti a kolisa od 8 do 30 kg.

Cena prepravy zavisi nejenom na hmotnosti nakladu, ale i na jeho objemu. V souladu
s platnymi predpisy se za objemny ndklad povaZuje naklad, jehozZ 1kg zaujima objem vice nez
6000 cm3, coZ znamena, Zze hmotnost 1m3 bude nejméné 167 kg. Pro vypocet objemové
hmotnosti miZeme pouzit nasledujici vzorec:

Objemova hmotnost = (délka x Sirka x vyska)/6000

Minimalni nakladni sazby, které plati ve spolec¢nosti Belavia pro pfepravu 100 kg
objemové hmotnosti, zahrnuje tabulka.

Tabulka ¢. 10: Ndkladni sazby Belavia na 100 kg

Destinace Sazby v eur
Minsk-Baku-Minsk 300
Minsk-Berlin-Minsk 214
Minsk-Varsava-Minsk 105
Minsk-Erevan-Minsk 291
Minsk-Kaliningrad-Minsk 132
Minsk-Kyiv-insk 104
Minsk-Larnaka-Minsk 230
Minsk-Londyn-Minsk 281
Minsk-Moskva-Minsk 159
Minsk-Paiiz-Minsk 280
Minsk-Praha-Minsk 161
Minsk-Rim-Minsk 274
Minsk-Sankt-petersburg-Minsk 104
Minsk-Stambul-Minsk 255
Minsk-Soc¢i-Minsk 212
Minsk-Tbilisi-Minsk 250
Minsk-Tel a Viv-Minsk 257
Minsk-Frankfurt-Minsk 226
Minsk-Sennon-Minsk 272

Zdroj: autorka

Belavia neustdle pracuje na uzavirani novych komercénich smluv s jinymi leteckymi
dopravci. Tyto dohody umoznuji zvysit zatizeni vlastnich letld a umoznuji klientdm pouzivat
letecké sluzby za konkurenceschopné ceny v destinacich, které samotnd Belavia neobsluhuje
z dGvodu nizké poptdavky.

http://airport.by/cargo-complex/tariffs

65


http://airport.by/cargo-complex/tariffs

4.4 VODNI PREPRAVA

Statni regulaci a fizeni fi¢ni dopravy uskutecriuje a kontroluje Ministerstvo dopravy a
spojl Béloruské republiky pomoci Rizeni vodni (fi¢ni) dopravy.

Hlavnimi podniky, zabyvajicimi se problematikou vodni pfepravy jsou: Béloruské fi¢ni
parolodni fizeni, Fi€ni ptistavy takovych mést jako: Bobrujsk, Brest, Vitébsk, Gomel, Grodno,
Mikasevici, Mozyr, Pinsk, Recica, Dnepro-Dvinsky, Dnepro-Berezinskoy, Nizné-Pripjatsky,
Dnepro-Bugsky podnik vodnich cest, Gomelsky, Recicky, Pinsky, Petrikovsky zavod, zabyvajici
se stavbou a opravou lodi.

Ptotdhlost expluatacnich vodnich cest je kolem 2000 km. Flotila Béloruské republiky
predstavuje osobni a tazné motorové lodé s vykonem 300 konskych sil, barky-plosSiny
s ndkladni kapacitou 3 tuny.

Preprava ndkladl pomoci vodnich cest ve srovndni s Zelezni¢ni pfepravou se
uskuteénuje pomoci odloucenych trati. Proto fi¢ni nakladni sit netvofi jediny dopravni systém,
coz zplsobuje vyznamné odliSnosti v podminkach préace urcitych parovych lodi, a to se odrazi
na vysi vydajl vynaloZenych na pirepravu naklada.

Vodni doprava, stejné jako i Zeleznicni, ma stejny systém vypoctu nakladnich sazeb:
tarifni schéma, seznam nakladnich ttid, tarifni smérnice pro prepocet sazebnich vzdalenosti
cest, taxy, priplatky.

Sazby vodni dopravy jsou variabilni, jejich vySe zalezi na oblasti aplikace, typu prepravy
a spoju, na samotném nakladu.

Ve vétsiné pripadl rGzné organizace fizeni parové prepravy stanovi sazby prepravy
s ohledem na konjunkturu trhu. Tohle bylo vyvolané tim, Ze Fi¢ni doprava je charakterizovana
izolovanosti vodnich bazén(. Rizna parova lodnictvi pfedstavuji uzaviené dopravni podniky s
odlisnymi navigacnimi podminkami, strukturou flotily a nakladového obratu.
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Obrazek ¢. 16: Pristavy Béloruska

Zdroj: http://www.karty.by/wp-content/uploads/2011/04/belarus_reka_transport.jpg

Ri¢ni sazby, stejné jako i v Zelezniéni dopraveé, se v zavislosti na oblasti vyuZiti déli na:

3

- VSeobecné;
- Vyjimecné;
- Zvlastni;

- Mistni.

Podle typu nakladni pfepravy existuji nasledujici druhy sazeb:

- Preprava suchych nakladi;

Preprava sypkych nakladu;

Tazeni lodi a jinych objektd.
V zavislosti na typu nakladniho zasilani, mohou fi¢ni sazby byt:

- Kontejnerové;
- Malé zasilky;
- Sbérné;

- Celolodni.

Podle typu komunikaci se ficni sazby déli:

- Pro vnitini vodni komunikace;
- Pro pfimé spoje;
- Pro smiSenou Zelezni¢ni a vodni komunikaci.

vrsv

Podle typu trati pouZzitych pro nakladni pfepravu, se ficni tarify déli na:

- Pro prepravu na magistralech ;
- Pro prepravu na malych fekach.
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Hodné spolecnych rysh se sazebnim systémem fi¢ni pfepravy ma morsky systém
nakladni pfepravy. Stejné jako ficni flotila, v zavislosti na situaci se morské sazby déli na:

1. Vseobecné
2. Vyjimecné
3. Mistni

VSeobecné sazby jsou nejvice pouzivané, a to z toho dlvodu, Ze se daji pouzit pro
vSechny typy nakladni prepravy.

Pouziti vyjimecnych sazeb je omezeno nékterymi typy ndkladd nebo obdobim
prepravy, urcitymi oblastmi cesty nebo okresy plavby.

Kdyz se zaméfrime na systém tvorby cen v morské dopravé, je dllezité uvést ten fakt,
Ze vSechny ndkladni sazby, které plati v ndmofrni dopravé, jsou zaloZzené na systému dvou sazeb,
ve kterych se pouziva:

1. Mobilni sazba. Tato sazba ma za ucel nahradu vydaji vynaloZenych na operace, které
souvisi se samotnou ndkladni pfepravou. Ty se pocitaji podle vypoctu za 1 tun na 1 mili.
Mobilni sazby jsou diferencované na 14 tfid, mezi kterymi jsou alokované vSechny
existujici typy nakladnich preprav. Alokace naklad( podle tfid se uskutecruje podle
uskladnovaciho koeficientu, tedy podle toho, jaky objem prostoru obsazuje 1 tuna
nakladu.

2. Parkovaci sazba. Tento typ sazby se nastavuje zvlast pro pfistavy s mistem nakladky a
vykladky. V plavani kabotdzného typu jsou tyto sazby diferencované na 16 ndkladnich
trid v zavislosti na slozitosti zpracovani a obsluhy v pfistavech. Sazby pro 1. tfidu jsou

evvs

V namorni prepraveé se obvykle rozliSuji vSeobecné a zvlastni parkovaci sazby.
Vseobecné se pouZivaji pro kazdou nakladni tfidu v kazdém pfistavu zvlast.

Zvlastni sazby se pouzivaji pro urcité typy nakladl v konkrétnim pristavu. Pocitaji se
podle stavajicich podminek, individualnich nakladd na vykonani nakladek a vykladek a
jinych logistickych druh( praci, které jsou soucasti parkovacich operaci.

V ndmofni prepravé stejné jako v jinych typech dopravy se do sazeb nakladni prepravy
zapocitavaji také priplatky a poplatky za dopliujici operace jak logistického, tak i
nelogistického charakteru:

- Sazby za nakladku a vykladku;
- Priplatky za skladovani a Uschovnu nékladu;
- Pristavni priplatky;
- Nakladni ptiplatky;
Stejné jako v Ficni prepravé, nakladni sazby v ndmofrni prepravé se podle ucelu déli na:
- Poplatky za prfepravu suchého nakladu;
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- Sazby kapalnych ndkladu (nafta, olej);
- Poplatky za vle¢né ¢luny a lodé.

Diferenciace sazeb se uskutecnuje v zavislosti na provoznich podminkach a vysi
naklad(i na pfepravu v jednotlivych morskych oblastech.

Jak jiz bylo uvedeno, podle typu plavby se mofské sazby déli na sazby kratkého
kabatdze a sazby velkého kabotaze.

Maly kabotdz — preprava nakladu mezi ptistavy jednoho nebo pfilehlych mezi sebou
propojenych mofi.

Velky kabotadz - preprava nakladd mezi mofi, které spolu nejsou spojeny.

Je tfeba poznamenat, Ze v ndamorni prepravé hraji dulezitou roli sazby exportni a
importni ndkladni pfepravy do zahrani¢nich pfistavu a zpdatky. Pokud jde naklad ve sméru
udrzitelného nakladniho toku, pak je pfeprava provozovana systémem linearni navigace. V
tomto pripadé se nakladni toky pohybuji podle rozvrhu a jsou vyplaceny ve vySe deklarované
sazbé.

V pfipadé mezindrodni ndmofrni pfepravy, nebo pokud provoz nakladni lodi nesouvisi
s pravidelnymi okresy plaveb, s pravidelnymi pfistavy nakladky a vykladky, a pokud pfeprava
neni omezenad urcitym typem ndkladu, potom jsou naklady na ndmofini pfepravu vyjadreny ve
formé dovozného.

Pouziva se dovozni sazba, ktera je stanovena v zavislosti na konjunkture dovozného
trhu a zavisi na dopravnich charakteristikach naklad(, na podminkach uskutecnéni prepravy a
na vysi nakladl s tim spojenych.

Platba za namofrni nakladni prepravu miiZe byt stanovena dvéma zpUsoby: podle tarifu
a sazeb dovozného. Na rozdil od tarifu je dovozni sazba stanovena pro kazdy urcity pfipad
zvlast na zakladé dohody meti dopravcem a najemcem (prepravcem).
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ZAVER

Jednim z hlavnich cilG moji prace bylo poskytnuti idajd ohledné infrastruktury
Bélorusku a popis jejiho rozvoje. Pokusila jsem se popsat silné a slabé stranky, ale také
zvlastnosti. Tomuto tématu jsem vénovala celou prvni ¢ast diplomové prace. Bélorusko ma
vybornou zemépisnou polohu — spojuje evropské staty, Rusko a staty Pobalti, hodné
spolupracuje s jinymi zemémi, a proto ma vSechny predpoklady nepretrzitého rozvoje dopravni
sité a zabezpeceni vyhodného postaveni na trhu mezindrodni pfepravy a zasilatelstvi. Vlada
Béloruska nestoji na misté a neustale se stard o to, aby se stat neustale rozvijel timto smérem.
Pfes Bélorusko jezdi napfiklad kontejnerové vlaky z Ciny do Evropy, co? u? ¢asteéné nahrazuje
namoftni dopravu. Pokudse podivdame do programu rozvoje dopravy na dalsi roky, tak uvidime,
Ze velkd ¢ast investicnich prostiedkd pripada na automobilovy pramysl. Je to kvili
mezinarodnim magistrdldm, které probihaji tzemim republiky. Bélorusko timto zplisobem
funguje jako kfiZovatka na cesté mezi Evropou a Ruskem (smér magistraly vychod-zapad) a na
cesté mezi Skandinavii a Ukrajinou (smér sever-jih). To jsou velmi dUleZité magistrdly proto,
aby dopravni inspekce dodrzovaly kvalitni a bezpecny stav silnic.

V prvni ¢asti prace byla velkd pozornost vénovana kazdému oboru dopravni
infrastruktury. Je vidét, Ze nejdullezitéjsi ekonomickou roli jak v nakladni, tak i v osobni
prepravé maji automobilova a Zelezni¢ni doprava. MUze to byt vysvétleno tim, Ze se podili na
panevropskych koridorech, a tato situace laka zahrani¢ni investory. To vSak neznamenj, Ze
letecka a fi¢ni dopravy nejsou ekonomické vyhodné. Nelze zapomenout na to, Ze letecka
doprava je nejrychlejsi. V Bélorusku je 7 letist a témér kazdy region ma svoje vlastni. | kdyz tyto
letiSté nejsou plné vyuZivané, nachdazeji se v dobrém stavu a vidy jsou pfipravené k expluataci,
plus k tomu skoro vSechny maji pravo na odbavovani mezinarodnich leta.

Kdyz jsem psala o infrastrukture, nemohla jsem obejit ani takové téma, jakym jsou
metody a principy zpoplatnéni, kterému jsem vénovala druhou ¢ast diplomové prace. Z divodu
velkého vyznamu silniéni dopravy v mezinarodnich vztazich jsem se pokusila popsat divody
zpoplatnéni a vSechny ve svété pouzivané metody vybérl poplatkd za pouziti daného typu
pozemni komunikace.

Dopravni prostfedky maji nejenom pozitivni vliv na Zivot statu a jeho obyvatel, ale také
maji také znacné negativni dopady, které se projevuji naptiklad znecisténim prostredi,
hlukovém zatizeni, nehodami a kongresi. Pohyb vozidel poskozuje stav dopravnich komunikaci.
Kazdy stat by mél podporovat kvalitu dopravnich komunikaci a rozvijet ji, jelikoZ na tom zavisi
stupen vyspélosti zemé. ProtoZe projekty rozvoje a podpory dopravnich cest jsou finanéné
narocné, byly zavedeny rlizné systémy zpoplatnéni dalnic a silnic dalni¢niho typu. Zejména to
zasahuje do tfidy vozidel, jejichz hmotnost presahuje 3,5 tuny.

Poplatky se déli na dvé zakladni skupiny, na ty, které plati na urcitou dobu (¢asovy princip

zpoplatnéni), a na ty, které jsou zavislé na poctu ujetych kilometrd (vykonovy princip
zpoplatnéni). Vykonovy princip mlzZe byt zaloZzen na vybéru mytného prostrednictvim mytnych
bran manuanim zaplacenim, nebo automatem. Druha metoda je elektronicky vybér mytného,
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ktery nevyzaduje manualni zaplaceni, jelikoz se platba uskutec¢riuje automaticky, kdyz vozidlo
projizdi pres mytnice. Tato metoda je ralativné technologicky a finan¢né narocnéjsi, ale
spravedlivéjsi. Je potifeba mit palubni jednotku, ktera predava informace do centra.

Posledni ¢ast prace je vénovdna metodam a zpUsoblm zpoplatnéni dopravni
infrastruktury.

Vybér poplatkil za vyuziti dalnic a silnic dalni¢niho typu se uskutecnuje prostfednictvim
elektronického vybéru mytného. V Bélorusku od roku 2012 funguje systém BelToll, zaloZeny na
principu DSRC. V Bélorusku je celkem 1189 zpoplatnénych kilometru a toto Cislo neustale roste.
Dopravni prostfedky do 3,5 tuny, které maji registrované znacky v zemich Celni unie
(Bélorusko, Rusko, Kazachstan), nemaji povinnost platit za pouziti pozemni komunikace. Auta
z jinych zahrani¢nich zemi musi mit palubni jednotku, kterd bude poditat prostfednictvim
mytnych bran, jakou vzdalenost ujelo auto po zpoplatnénych Usecich a vypocita hodnotu
poplatk(l. Napfiklad od hranice s Polskem (z Brestu) po hranice s Ruskem (pres Orsu) je
poplatek za dalnice 24 euro za auto. Co se tyce nakladnich dopravnich prostredkd, nezélezi,

z jaké zemé pfijely, ale sazby poplatkl se pocitaji podle poctu naprav.

V ptipadé Zelezni¢ni pfepravy je vSéechno mnohem sloZitéjsi — sazby se pocitaji podle
dohod. Existuje dohoda mezi staty SNS. V rdmci zZelezni¢ni prepravy se pocita podle urcitych
snizenych sazeb. V pfipadé pfepravy do takovych zemi jako jsou Cina, Vietnam, Severni Korea,
Mongolsko, se pocitad zvySena sazba podle ETS dohody, do ostatnich zemi se sazba pocita dle
MTS dohody. Bazicky koeficient pfepravy se pocitd podle sazeb MTS nebo ETS a koeficientu
zatizeni. Zakladni vypocet téchto sazeb jsem uvadéla v ¢asti o Zelezni¢ni pfepraveé této prace.

V Zelezni€ni prepravé funguje vse tak, Ze na zakladé odeslané zadosti se zajmem o
uskutecnéni prepravy, se pocitaji podle typu vozU, tfidy ndkladl, vzdalenosti, zemi, miry
zatizeni, platbu za prepravu zboZi atd. Jak uz jsem zminila, Bélorusko je mostem mezi Ruskem a
Evropou a existuje zde odliSnost v rozchodech koleji. Za vyménu koleji nebo prekladku zbozi do
jiného vozu by se také méla pocitat urcita castka.

Vodni a Zelezni¢ni dopravy maji stejny systém vypoctu ndkladnich sazeb, a témi jsou:
tarifni schémata, seznam nakladnich tfid, tarifni smérnice pro prepocet sazebnich vzdalenosti
cest, taxy, priplatky. Sazby vodni dopravy jsou variabilnéjsi, jejich vySe zaleZi na oblasti aplikace,
typu prepravy a spojll, na samotném nakladu ad. Dva hlavni typy sazeb jsou parkovaci a
mobilni.

Zpoplatnéni ndkladni letecké prepravy se pocita podle sazebniku, ktery zavisi na typu
nakladd, jejich hmotnosti a objemu. Je nutné jesté uvést takové faktory, jako jsou naléhavost a
vzdalenost letu. Existuje pojem minimalni nakladni sazba, kterd se lisi u rGznych leteckych
spoleénosti od 8 do 30 kg. Podle sazeb, které stanovi statni spolecnost Belavia na pfepravu 100
kg standardniho nakladu, se daji porovnat rlizné destinace a je vidét, Ze pramérna cena
prepravy je zhruba 200 eur.
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