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Nazev diplomové prace:

Komparace dopravni infrastruktury vybranych statt

Abstrakt:

Cilem diplomové prace je komparace dopravni infrastruktury Ceské a Slovenské
republiky se zaméfenim na silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu. Prace obsahuje popis a analyzu
soucasného stavu z hlediska kvality, struktury a délky silni¢ni a Zelezni¢ni sité. Zhodnoceny a
srovnany jsou vykonové ukazatele osobni a nékladni dopravy véetné predpokladaného vyvoje.
Zavery jsou €inény na zaklade€ udajl z poslednich 5 let. Sou€asna situace je zaroven zhodnocena
zérovenl na vyznamné pfilezitosti a hrozby. V zavéru prace jsou na zdkladé¢ provedené
komparace a SWOT analyzy stanoveny priority a doporuceni ke zlepSeni soucasné situace

s cilem vytvofit kvalitni a konkurenceschopnou dopravni sit’.
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Title of the Master’s Thesis:

Comparison of transport infrastructure of selected states

Abstract:

The aim of this thesis is the comparison of transport infrastructure in the Czech and
Slovak Republics, focusing on road and rail transport. Work includes a description and analysis
of the current state in terms of quality, structure and length of road and rail networks. The
performance indicators of passenger and freight transport are evaluated and compared,
including their expected development. Conclusions are made on the basis of data from the last
5 years. The current situation is also evaluated using a SWOT analysis, which highlights the
most important strengths and weaknesses and also significant opportunities and threats. In
conclusion, based on the comparison and SWOT analysis priorities and recommendation are
set to improve the current situation in order to create a quality and competitive transport

network.
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Uvod

Kvalitni dopravni infrastruktura je zakladni podminkou rozvoje kazdého statu EU.
V poslednich desetiletich doslo k vyrazné zméné struktury dopravy, ktera se projevila poklesem
zelezni¢ni dopravy a nartstem zejména mezinadrodni kamionové dopravy a individudlni
automobilové dopravy. Zménily se i pozadavky na dopravni infrastruktury, at’ uz se jedna
0 dopravu silni¢ni nebo Zelezni¢ni. Tyto pozadavky se tykaji zejména pozadované kvality
na infrastrukturu, ale i zvySeni pozadavku na kvalitu i rychlost pieprav. Je tedy nutné, aby kazdy
stat vénoval stale vEtSi pozornost zvySujicim se narokim a aktivné feSil problémy spojené
s nedokoncenymi a nekvalitnimi useky dalniéni i zelezniéni sité. Dulezité je odstranit zejména
useky S nedostate¢nou propustnosti, kapacitou a technickymi nedostatky, které vyznamnym
zpiisobem snizuji prepravni rychlost. Cilem kaZzdého statu a celé Evropy je vytvorit komplexni
dopravni sit, ktera zajisti integraci dopravy a trvale udrzitelnou mobilitu s minimalnim dopadem
na zivotni prostfedi. ZvySenou pozornost je také nutné vénovat zavadéni telematickych
systémd.

V této diplomové praci je pozornost vénovana dopravni infrastruktuie Ceské
a Slovenské republiky. Prace ma 8 kapitol, ale je mozné ji pomyslné rozdélit pouze do 5 ¢asti:
vod do problematiky silniéni a Zelezniéni dopravy, zékladni charakteristiky Ceské
infrastruktury a zakladni charakteristiky infrastruktury Slovenské republiky, komparaci
dopravni infrastruktury a SWOT analyzu ¢eské a slovenské dopravni sité. Prace Cerpa udaje
zejména ze statistickych ufadi, vyrocnich sprav, rocenek dopravy, Ministerstva dopravy
a Eurostatu.

V prvni ¢asti prace jsou definovany a vymezeny dva zakladni obory dopravy a pojmy
s nimi souvisejici. JelikoZ doprava je velmi Siroké téma, zaméfila jsem se v celé praci pouze
na dopravu silni¢ni a zelezni¢ni. V kratkosti je zde také zminén vyznam a cel vytvofené
Transevropské dopravni sité, ktera zasadnim zplisobem ovliviiuje a urCuje priority
V modernizaci a vystavbé dopravni sité jednotlivych stati.

Druha a treti ¢ast diplomové prace je vénovana silni¢ni a zelezni¢ni dopraveé nejprve
Ceské a poté Slovenské republiky. Infrastruktura kazdého statu je v kapitolach rozdélena
na dopravu silni¢ni a dopravu Zelezniéni. Silni¢ni a zelezni¢ni sit’ dfive spadala pod jednotné
Ceskoslovensko a tudiz by se dalo ogekavat, Ze infrastruktura obou stati bude vykazovat
podobné rysy. V obou kapitolach je infrastruktura hodnocena z hlediska kvality, struktury,

délky a hustoty silni¢ni a zeleznicni sit¢ a je zde poukdzano na problémové oblasti
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nedokoncenych a chybéjicich tsekd. Pozornost je zde vénovana i hlavnim hospodatskym
a dopravnim uzlim, pramyslovym oblastem vcetné logistickych center, které jsou na sit’
napojeny.

Ctvrta &ast diplomové prace obsahuje komparaci dopravni infrastruktury z hlediska
vykonovych ukazateld v osobni a nakladni silni¢ni a Zelezni¢ni dopravé. Zminény jsou zde
hlavni pfepravni proudy v ndkladni Zelezni¢ni dopravé vcetné podilli nejvyznamnéjsich
prepravovanych komodit.

Pata cast diplomové prace obsahuje zhodnoceni kvality dopravni infrastruktury
prilezitosti a ohrozeni. Vyhodnoceni SWOT analyzy obsahuje analyzu soucasné situace vcetné
navrhovanych priorit a sméri, kterymi by se staty mély ubirat, ve snaze vyfesit aktualni,
ne zcela idedlni, situaci.

Cilem diplomové prace je analyza a komparace aktualni situace Ceské a Slovenské
republiky v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave. Staty jsou zhodnoceny z hlediska struktury, délky,
hustoty, vykonovych ukazatelti a kvality dopravni sité. Zejména je zde poukazano na podstatné
nedostatky ovliviiujici kvalitu silni¢ni a zelezni¢ni sité Ceské i Slovenské republiky. Souéasti
komparace je i analyza aktualniho vyvoje vykonovych ukazateld v osobni i nakladni dopravé.
Hlavni diraz je kladen na problémové oblasti, kterym by se jednotlivé staty mély prioritné

vénovat s cilem vytvofit kvalitni konkurenceschopnou sit’.
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1. Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava patii mezi nejvyuzivanéjsi a nejrozsifenéjsi dopravni obor. Zasadni
vyhodou tohoto zptisobu dopravy je flexibilita a rychlost. Po silnici 1ze piepravit 0soby a naklad
prakticky kamkoliv, a proto je nedilnou souc¢asti t¢émé&f naprosté vétsiny preprav. Je povaZzovana
za vyznamného konkurenta dopravé zelezni¢ni. Avsak silni¢ni doprava ma i své nevyhody,
mezi které patii negativni vliv na Zivotni prostfedi, hluk zptsobeny zvysujici se hustotou
provozu, nehodovost a zabor pudy. Nékteré mezinarodni organizace se ve snaze eliminovat
vedlejsi ucinky silnic¢ni dopravy snazi prosazovat strategii ,,zpet na koleje* a tim ulehcit nejen
zivotnimu prostiedi, ale i samotnym silnicim.! Silni¢ni doprava zaji§tuje mobilitu obyvatel
a zna¢n¢ napomahd rozvoji moderniho hospodaftstvi. V soucasné dobé ma rozhodujici podil
Vv objemu pieprav osobni a nakladni dopravy. Zajistuje prepravu nakladu a osob pfevazné
na krat$i a stfedni vzdalenosti a je vyuzivana zejména pii realizovani pfeprav ,,z domu
do domu®. Se zvySujici se intenzitou provozu rostou i naroky na kvalitu silni¢ni infrastruktury,
na kvalitu pfeprav, rychlost a naroky energetické. V soucasnosti je prioritnim cilem vlad
zajisténi kvalitniho, modernizovaného a uceleného systému, ktery zajisti, Ze zvySujici
se hustota dopravy bude pro dany stat vyhodou a ne problémem. Cilem je trvale udrzitelna
mobilita s minimalnim dopadem na zivotni prostiedi.

Mezi zakladni terminologii v silnicni dopravé patii naptiklad pojmy dopravce,
ptfepravce, doprava a pieprava. Velice Casto vSak dochazi k jejich nespravnému uZivani resp.
zaménovani. Vzhledem k tomu, Ze jsou tyto pojmy v praci opakované zminovany, je nutné
zakladni rozdil mezi témito pojmy vymezit jiz v ivodu této prace:?

= doprava - pohyb dopravniho prostiedku,

= preprava - vysledny efekt pfemistovaciho procesu neboli zména prostorového
byti,

= dopravce - provozovatel dopravnich prostiedki realizujici pfepravu,

= prepravce - je oznaCovany v piepravni smlouvé jako odesilatel, piijemce

a je tedy zakaznik dopravce.

1 NOVAK, Radek, a kol. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceské
republika, 2011, ISBN 978-80-7357-735-3. s. 164.

2NOVAK, Radek, a kol. Mezindrodni kamionova doprava a zasilatelstvi. 1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2013. ISBN
978-80-7400-514-5. s. 15-17.
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2. Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je druhym nejpouzivanéj$im oborem dopravy osob a nakladu
na kratsi, stiedni, ale i delsi vzdalenosti. Vyhodou oproti silni¢ni dopravé je jeji nizsi
energetickd naroc¢nost, az tfikrat mensi zdbor pudy (v porovnani s vystavbou dalnic), bezpecnost
a Setrn¢jSi vztah k zivotnimu prostiedi, jelikoz pouzitim elektrifikované trakce nevznikaji
zplodiny, které znecistuji okolni ovzdusSi. Za vyznamnou a mnohdy pro nékteré cestujici
rozhodujici vyhodu v 0sobni Zelezni¢ni dopravé je moznost aktivné vyuzit Cas straveny
V jedoucim dopravnim prostiedku. Naopak nevyhodou v porovnani se silni¢ni dopravou je nizsi
dostupnost a vazanost na jizdni fad, bariérovy efekt v krajin¢, emise hluku a vibraci a nakladna
infrastruktura.

Dilezitou soucasti zelezni¢ni sité jsou Zelezni¢ni stanice. Pravé zde totiz dochazi
ke styku zakazniki a zelezni¢nich dopravcl. Dochazi zde k nakladce, vykladce a piekladce
zbozi, ale 1 k nastupu a vystupu cestujicich. Ve stanicich, které jsou zaroven i vyznamnymi
dopravnimi uzly, dochazi k vlakotvorbé, tzn. k rozpousténi a sestavovani vlakd. Uzlem
je nazyvana pouze takova stanice, do které usti vice trati, obsahuje osobni i nakladni nadrazi,
odstavné a setad’ovaci koleje, dilny a vozova a lokomotivni depa. Nepostradatelnou soucasti
stanic je nékolik koleji s pfesné vymezenym ucelem, které dohromady tvofi stani¢ni kolejiste.

Koleje ve stanici se rozdéluji na:®

= dopravni - slouZici k odjezdiim, vjezdim, kiiZovani, pfedjizdéni a prijezdim,

= manipulaéni - pouzivaji se k manipulaci s vozovymi zasilkami, odstaveni
a k rozfazovani a sefazovani vlak,

= odvratné - zabranujici vjeti do obsazené trat¢,

* spojovaci - zajist'ujici spojeni napt. s depem.

Historicky k vystavbé Zelezni¢nich trati dochazelo individualné, coz pti dnesni snaze
vytvofit komplexni evropskou dopravi sit, pfinasi zna¢né problémy. Mezi tyto problémy patii
naptiklad existence rozdilnych rozchodii koleji, hnacich pohonli, maximalniho povoleného

zatizeni na jednu napravu vlaku, prijezdny profil, rizna zabezpecovaci zatizeni (Vv Evropé

3 ZELENY, Lubomir a Lubo§ PERINA. DOPRAVA. 1. vyd. Vysoka $kola ekonomické v Praze, 2000, ISBN 80-
245-0110-4.
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existuje okolo 20 rtiznych systémti)* a dal§i. I kdyz jsou tyto problémy postupné piekondvany,
napf. v pfipad¢ rozdilného rozchodu prostfednictvim vymény podvozku nebo piekladanim
nakladu a v ptipad¢ rozdilné trakce pouzitim nezavislé trakce nebo vice systémové lokomotivy,
pfinaSeni 1 nadale urcit¢ komplikace. VySe zminéné problémové okruhy snizuji zdsadnim
zpusobem rychlost a da se fici i bezpecnost.

V praxi existuji tfi typy rozchodii. Normalni rozchod méfi 1 435 mm a je vyuzivan
nejvice cca na 65 % svétovych tratich. Mezi zemé& vyuZzivajici normalni rozchod patii
napi. Ceska republika (dale jen CR), Slovenska republika (déle jen SR), vétsina evropskych
zemi, Cina a také Severni Amerika. Uzky rozchod méfi méné nez 1 435 mm a vyuziva
se na cca 20 % svétovych tratich. Vyhodou uzkého rozchodu je lepsi ptizpusobivost K terénu
anizsi finanéni naro¢nost pii vystavbé. Uzky rozchod nalezneme napt. ve Svycarsku, Japonku,
Australii, Novém Zé¢landu, Indii, Brazilii a Argentin¢. girok}'/ rozchod, ktery méfi vice
nez 1 435 mm, je vyuZivan na zbylych 15 % Zelezniénich trati. Siroky rozchod maji
napf. ve Spanélsku, Portugalsku, Finsku a zemich byvalého Sovétského svazu. Dalsim vyse
zminénym problémovym okruhem je trakce neboli zdroj energie/hnaci pohon. Hnaci vozidla
mohou byt pohanéna nezavislou trakci, nebo trakci zavislou. Vozidla pohdnénéd nezévislou
trakci jsou pfedem zasobovany pohonnymi hmotami. Jsou to vozidla se spalovacim motorem
nebo parnim strojem. Vozidla pohanéna zavislou trakci (elektrickou energii) jsou zéavislé
na dopravni cesté, jelikoz zdroj jejich hnaci sily je soucasti traté. Avsak logicky
na elektrifikovanych tratich mohou jezdit i vozidla pohanéné nezavislou trakci.

V jednotlivych zemich Evropské unie se li§i systémy zpoplatnéni a vySe poplatkl
za vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury. Vyse poplatka vSak v zasad¢ obsahuje vzdy poplatky
za uziti dopravni cesty, za pfistup k servisnim zafizenim, za poskytované sluzby dopravci

a za pridéleni kapacity drahy."

4 NOVAK, Radek, a kol. Piepravni, zasilatelské a logistické sluzby. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011. ISBN 978-80-7357-735-3. s. 83-87.

5 NOVAK, Radek, a kol.. Piepravni, zasilatelské a logistické sluzby. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011. ISBN 978-80-7357-735-3. s. 83-88.

® Tamtéz.
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3. Transevropska dopravni sit’

Transevropska dopravni sit’ (dale jen TEN-T), byla schvalena v 90. letech 20. stoleti
Evropskym parlamentem. Sit’ je tvofena silnicemi, zelezni¢nimi koridory, vodnimi cestami
a mezindrodnimi letisti a jejim cilem je vytvofit komplexni dopravni sit’ spojujici lenské staty
EU. Tato sit’' m& pomoci upevnit hospodéiskou a socidlni soudrznost ¢lenskych stati véetné
zajisténi bezproblémového fungovani vnitiniho trhu.

TEN-T je definovana jako sit’ dvouvrstva. Sklada se z globalni sité, jejiz cilem je zajistit
multimodalni spojeni evropskych regiont. Byla stanovena zejména dle pozadavki jednotlivych
Clenskych statt, které vSak musely spliiovat omezeni stanovena Evropskou komisi. Jednim
z omezeni byla napf. skutecnost, ze nesmi existovat usek konc¢ici na hranicich ¢lenského statu,
aniz by nemél pokraCovani na Gzemi sousediciho statu. V piipad¢ letist’ zafazenych do sité
TEN-T byla stanovena minimdlni vzdalenost 100 km od jin¢ho letisté. Takto definovana
globalni sit’ by méla byt dokoncena nejpozdéji v roce 2050.

Druhou vrstvou je sit’ hlavni, ktera predstavuje podmnozinu globalni sité a zahrnuje
nejvyznamnéjsi transevropské tahy. Byly zde definovany primarni uzly, které délime
na méstské a vstupni brany do EU. Do méstskych uzli fadime hlavni mésta a mésta nad 1 milion
obyvatel. Do bran pak velka letisté, namoini pfistavy a hrani¢ni pfechody do statt sousedicich
s EU. V pribéhu definovani hlavni sit€¢ byla také samostatné¢ stanovena Zelezni¢ni
sit’ pro nakladni a osobni dopravu. Dokonceni hlavni sité se piredpoklada nejpozdé€ji v roce
2030.

Cilem programu TEN-T je zajiSténi interoperability vnitrostatnich siti, integrace vSech
dopravnich obori a zajisténi udrzitelné dopravy. Do cili rovnéZ patii i snaha zajistit dostupnou
infrastrukturu a posilit hospodaiskou soudrznost. Jednotlivych cilti chce politika TEN-T
dosahnout tim, ze byly jednotlivym ¢lenskym statim stanoveny priority, kterym se musi
pfednostné vénovat. Mezi obecné priority politiky TEN-T patii podle ¢l. 10 natizeni TEN-T
napt. podpora udrZitelné dopravy, zvySeni kapacity, odstranéni usekl s nedostatecnou
propustnosti, zavadéni telematickych aplikaci a zajisténi optimalni integrace dopravy. Dale
byly stanoveny specifické pozadavky na dopravni infrastrukturu pro kazdy obor dopravy a byly
definovany koridory hlavni sité, které maji zajistit snazsi realizaci projekt v useku vedoucim
pfes hranice dvou clenskych stath. Mezi pozadavky na infrastrukturu Zelezni¢ni dopravy
Vv globalni siti patii dle €l. 13 napt. pozadavek na uplnou elektrizaci trati a vybaveni systémem

ERTMS. Upiednostnéna by méla byt dle nafizeni TEN-T ¢l. 14 opatfeni, kterd vedou
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k vyuzivani normalniho rozchodu koleji 1 435 mm a zvySovani bezpecnosti troviiovych
ktizeni. K vytvofeni sit¢ TEN-T jsou jednotlivym clenskym statim k dispozici finanéni
prostiedky z programu TEN-T, které mohou jednotlivé Clenské staty vyuzit a pomoci nich
spolufinancovat své projekty. V piiloze ¢. 4 si muzete prohlédnout sit' TEN-T pro silni¢ni

dopravu véetné vyznacéenych nakladnich termindld a piistava. ’

" Ministerstvo dopravy. Program TEN-T [online]. 2006. [cit. 2016-02-17]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Strategie/Politika+transevropsk%C3%A9+dopravn%C3%AD+s%C3%ADt%C4%9B+
%28TEN-T%29/Politika+transevropsk%C3%A9+dopravn%C3%AD+s%C3%ADt%C4%9B+%28TEN-
T%29.htm.

15



4. Dopravni infrastruktura Ceské republiky

Ceska republika se nachazi v samotném srdci Evropy, ale i pfes relativné malou rozlohu
hraje vyznamnou roli v evropském dopravnim systému. V hodnoceni dle celkové kvality
infrastruktury se CR umistila na 37. mist&® ze 142 porovnavanych zemi. I pies to, Ze se Ceska
republika tadi mezi zemé, které jsou protkané velmi hustou siti silnic a zeleznic,
se jako vyznamna tranzitni zemé potyka s problémem stile narustajici hustoty provozu.
Podminkou pro to, aby nartstajici hustota dopravy nebyla pro CR problémem, ale naopak
pfinosem, je budovani a modernizace dopravni sité. Technicky stav a kvalita infrastruktury
bohuzel v tuto chvili neni zcela vyhovujici. Tato situace je zapfi¢inéna dlouhad Iéta
zanedbavanou tdrzbou. V CR ma nejvyssi podil v piepravé osobni i ndkladni zcela jednoznaéné

silni¢ni doprava.
4.1 Silni¢ni doprava

Pro lepsi pochopeni této problematiky nejprve v praci vymezim nékolik zakladnich
pojmii, které v CR upravuje Zakon & 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.®
Pozemni komunikace je podle § 2 pozemni cesta uréena pro silni¢ni a jina vozidla v¢etné
chodcii a pevnych zafizeni, kterd jsou nutna pro zajisténi bezpecnosti a uziti pozemni cesty.
Silnice je podle § 5 odst. 1 vetejné ptistupna pozemni komunikace, které je urena k uziti
silni¢nimi vozidly a vozidly jinymi véetné chodci. Silnice se v riznych publikacich déli napt.
podle dopravniho, funkéniho a ucelového vyznamu, podle ptistupnosti, podle rozestupu
dopravnich smérti, nebo podle poétu jizdnich pruhti. Zakon ¢.13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich viak obsahuje tyto kategorie a ¢lenéni:*
= dalnice - je pozemni komunikace ur¢ena pro mezinarodni a dalkovou dopravu,

kterd obsahuje oddé€lené jizdni péasy, odd€lend mista pro napojeni a vyjezd
a neobsahuje urovilova kiizeni,
= silnice I. tFidy - jsou uréené pro dalkovou a mezistatni prepravu,

= silnice I tFidy - jsou urcené pro dopravu mezi okresy,

8 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.

% Zakon ¢. 13/1997 Sb., ze dne 23. 1. 1997, o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpist.

10 Tamtéz.
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= silnice III. tiidy - jsou urcené ke spojeni obci a napojeni na vyse zminéné
silnice,

* mistni komunikace - jsou uréené pfevazné k mistni dopravé na uzemi obce,
jedna se o vefejné piistupné pozemni komunikace,

= ucelové komunikace - jsou urCené pro spojeni nemovitosti pro potieby
vlastnikl téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi
pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich

pozemkii.

Silni¢ni sit’ v CR se svou délkou fadi na 66. misto (rok 2000) na svéte. 1t Délka dalnic
a silnic 1. tfidy je celkem cca 7 000 km.'? Hustotu silni¢ni sité mizeme, v porovnani s Evropou,
povazovat za praimérnou. Udava se, z¢ CR ma piiblizné 1,5 km silnic na 1 km? a v piipads
zahrnuti pouze zakladnich komunikaci hustota ¢ini 0,7 km na 1km2® P#i porovnini
CR s Némeckem je hustota némecké silniéni sité vice neZz dvojnidsobna a v Japonsku
az pétinasobna oproti CR. Silni¢ni doprava ma v CR nejvétsi podil v objemu pieprav. Silnice
je vyuzivana pro osobni a ndkladni pfepravu zejména na kratsi az stfedni vzdalenosti. V roce
1990 zacala narustat hustota silni¢ni dopravy a v té€ dob¢ se také postupné zacala rozsifovat sit’
rychlostnich silnic (nyni ddlnic viz nize). Z celkové délky silni¢ni sité vSak tvoii pouze cca 2 %
délka dalnic, viz tabulka ¢. 1. Ve vyspélych zemich se hustota dalni¢ni sit¢ pohybuje
od 14 do 55 km / 1000 km?, aviak v Ceské republice je to pouze 6,5 km / 1000 km?.'*
Navic je sit’ silnic a zejména dalnice v CR zna¢né nekvalitni a silné podpriméma. Mnohdy
ani nespliiuje potiebné kapacitni parametry a nestaCi pojmout stale se zvySujici hustotu
provozu. V zebficku Svétového obchodniho foéra, ktery porovnava kvalitu silnic 142 zemi,
se CR umistila az na 81. misté.'® Zasadnim problémem je hlavni dalni¢ni tah CR, tedy dalnice
D1 s intenzitou dopravy, ktera je zobrazena v piiloze ¢. 2. Dalnice D1 byla postavena

pro rychlost 120 km/h a navic bez uvazeni moznosti ptidat dalsi jizdni pruh. Nekvalitni stav

11 Zemé&pis.com. Stdty podle délky silnic¢ni sité [online]. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.zemepis.com/silnice.php.

12 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Vyrocni zprdva [online]. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/0c742963-7del-4a7f-87b4-
f54eb18bf123/RSD_VZ_2014.pdf?MOD=AJPERES.

13 SIMONOVSKY, Milan. Konstrukce. Hustota silnicni sité je jednou z nejvétsich v Evropé, v pripadé dalnic
mdme co dohdnét [online]. 2005, 2010-02-08 [cit. 2015-11-21]. ISSN 1803-8433. Dostupné z:
http://www.konstrukce.cz/clanek/hustota-silnicni-site-je-jednou-z-nejvetsich-v-evrope-v-pripade-dalnic-mame-
co-dohanet/.

4 Tamtéz.

15 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.
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dalnice je pfic¢inou problémd, které se odrazi v plynulosti a bezpecnosti silni¢éniho provozu.
V fadé pripadi tak fidi¢i radgji vyuzivaji pfi svém tranzitu CR silnice I a nizich tiid
a to ma za nasledek dalsi devastaci. Délnice v tuto chvili pojmou pouze 12 % dopravniho
vykonu?®, aviak spole¢né se silnicemi I. tfidy pojmou az cca 53 % celkového dopravniho
vykonu.'” Vstupem CR do EU se stala silni¢ni sit' CR soudasti panevropskych dopravnich

koridorti. Hlavni mezindrodni sit silnic, si mtizete prohlédnout v piiloze €. 1.

Tabulka &. 1: Silni¢ni infrastruktura CR

Clenéni Délka (km) Podil (%)
dalnice 1 215,35 2,18
silnice I. t¥idy 5773,81 10,36
silice I1. téidy 14 577,46 26,16
silnice III. Tdy 34161,12 61,3
Celkem 55 727,74 100

Zdroj: https://www.rsd.cz

4.1.1 Systém dalnic:

Daélni¢ni sit v CR se za poslednich 15 let znaéné rozsifila a to nejen postupnou
vystavbou planovanych usekli dalnicni sité, ale i1 prostfednictvim novely zdkona platné
od 1. 1. 2016. Do té doby v CR existovala zvlast kategorie pozemnich komunikaci nazyvana
rychlostni komunikace. ,,Nové pojeti dalni¢ni sité“ si vyzadalo novelizaci zékona
¢. 13/1997 Sb, o pozemnich komunikacich a zékona ¢. 361/200 Sb., o silni¢nim provozu.
Pfevazna vétSina rychlostnich silnic byla novelou pfevedena do kategorie dalnic za ucelem
vytvofit skute¢nou dalni¢ni sit’. Dalni¢ni sit’ se tak na pielomu roku rozrostla cca o 440 km.
Prakticky se jedna pouze o pfejmenovani rychlostnich silnic na dalnice, jelikoz téméf v§echny
parametry jako napft. povolena rychlost 130 km/h zlistavaji stejné. Touto cestou byla mimo jiné
uvolnéna znacka ,,silnice pro motorova vozidla® pro pozemni komunikace, na kterych byla

soucasné zménéna maximalni dovolena rychlost az na 110 km/h.18

16 Reditelstvi silnic a dalnic CR: Vyrocni zprava [online]. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/wcm/connect/0c742963-7del-4a7f-87b4-
f54eb18hbf123/RSD_VZ_2014.pdf?MOD=AJPERES.

1712] NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionové doprava a zasilatelstvi. 1. vyd. Praha: C. H. Beck, 2013.
ISBN 978-80-7400-514-5.

18 Bezpetné cesty. Ddlnice — zmény od roku 2016 [online]. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.bezpecnecesty.cz/cz/aktuality/37-dalnice-zmeny-od-roku-2016.
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Nyni je vsak dostavéno pouze 1 210 km z celkovych cca 2 076 km dalnicni sité.
Pricinou chybé&jicich tsek je v fadé€ ptipadl nakladna vystavba infrastruktury a zejména slozity
a zdlouhavy odkup pozemk. Postup v dostavbé dalni¢nich siti je velmi pomaly. Zaroven vsak
dochazi také k zna¢nému opotiebeni jiz stavajici sit€. V soucasné dobé naptiklad probiha
modernizace nejvytizenéjsi dopravni tepny dalnice D1 (trasa viz nize) v tseku Prerov - Lipnik
nad Bec¢vou, M¢tin - V. Mezifici, Hvézdonice - Ostfedek a Ostrovacice - Kyvalka v celkové
délce cca 30 km. Naopak v roce 2013 byl otevien v CR novy tsek dalnice D3 z Tabora do Veseli
nad Luznici, ktery ulehéil cestu fidi¢im jedoucim z Prahy do Ceskych Budgjovic. I piesto viak
chybi k dokonceni dalnice D3 130 km. Dale byla v roce 2014 zahajena dostavba dalnice
D11 v useku Osicky - Hradec Kralové v délce 4,4 km. Zde je uveden pichled dalni¢ni sité

véetné vyétu chybéjicich useki:?

* D1: Prazsky okruh
(82 km z toho 40 km v provozu a 42 km v riznych fazich ptipravy)

= D1: Praha - Brno - Ostrava - Bohumin - Polsko
(376 km z toho 352 km v provozu - preruseni 24 km v tGseku Rikovice - Lipnik nad
Bec¢vou, navaznost na polskou dalnici A1:Gliwice, Lodz, Gdansk)

= D2: Brno - Breclav - Slovensko
(61 km z toho 61 km v provozu, navaznost na slovenskou dalnici D2: Bratislava
- Mad’arsko)

= D3: Praha - Tabor - Ceské Bud&jovice - Dolni Dvoiisté - Rakousko
(175 km z toho 42 km v provozu. 130 km v piipravé - preruseni 58 km v tseku
Praha - Nova hospoda, 71 km v useku Veseli nad Luznici - hranice s Rakouskem,
navaznost na rakouskou kapacitni komunikaci S10:A7 Linec)

= DA4: Praha - Piibram - Nova Hospoda (1/20)
(84 km z toho 38 km v provozu, 9 km jako ¢tyt pruhova 1/4, 37 km v piiprave)

= D5: Praha - Plzen - Rozvadov - Némecko

(151 km v provozu, navaznost na némeckou dalnici A6: Norimberk)

19 Ceskedalnice.cz. Ddlnice [online]. 2015-03-07 [cit. 2015-10-22]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/dalnice.
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D6: Praha - Karlovy Vary - Cheb - Némecko
(168 km z toho 72 km v provozu, 7 km v provozu jako ¢tyf pruhova 1/6, 6 km
V provozu Vv polovi¢nim profilu, 4 km ve stavbé, 78 km v ptiprave)
D7: Praha - Slany - Chomutov
(78 km z toho 35 km v provozu, 4 km v provozu jako ¢tyi pruhova 1/7, 39 km
V priprave)
D8: Praha - Usti nad Labem - Petrovice - Némecko
(94 km z toho 82 km v provozu a 12 km ve stavb¢, navaznost na némeckou dalnici
A17: Drazd’any)
D10: Praha - Mlada Boleslav - Turnov
(71 km v provozu)
D11: Praha - Hradec Kralové - Trutnov - Polsko
(154 km z toho 86 km v provozu a 68 km v piiprave v useku Praskacka - hranice s
Polskem, navaznost na polskou dalnici A3/S3: Stétin)
D35: Hradec Kralové — Moravska Trebova — Mohelnice — Olomouc — Lipnik nad
Becvou
(174 km z toho 62 v provozu, 1 km ve stavbé a 111 km v ptiprave)
D43: Brno - Moravska Tiebova
(78 km v pfiprave)
D46: Vyskov - Olomouc
(36 km v provozu)
D48: Bélotin - Frydek-Mistek - Cesky Té&in - Polsko
(70 km z toho 31 km v provozu, 1 km patii kategorie silnice pro motorova vozidla,
39 km v ptiprave)
D49: Hulin - Zlin - Slovensko
(59 km v ptiprave)
D52: Brno - Pohofrelice - Mikulov - Rakousko
(51 km z toho 17 km v provozu a 34 km v ptiprave)
D55: Olomouc - Prerov - Hulin - Biteclav
(101 km z toho 18 km v provozu a 1 km v provozu jako ¢tyfpruhova I/55 a 82 km
V ptiprave)
D56: Ostrava - Frydek-Mistek

(13 km z toho 12 km v provozu a 2 Km v pfiprave)
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4.2 Zelezni¢ni doprava

Vyznamnym historickym meznikem pro Zelezni¢ni dopravu se stal rok 1993, kdy doslo
k rozdéleni Ceskoslovenska na Ceskou a Slovenskou republiku a rovnéz také k rozdéleni
Ceskoslovenskych statnich drah (dale jen CSD) na Ceské drahy (dale jen CD) a Zeleznici
Slovenskej republiky (dale jen ZSR).

Spravcem a vlastnikem Zelezni¢éni dopravni sité byly v té dobé Ceské drahy, a.s.
(dale jen CD), které jsou v soucasnosti narodnim Zelezni¢nim dopraveem v CR. Od roku 2003
vSak funkci vlastnika a provozovatele zastava nové ziizena spole¢nost Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty (dale jen SZDC). Mezi hlavni ¢innosti SZDC patii provozovani a zajistovani
provozuschopnosti, drzba a opravy a zejména zajistovani rozvoje a modernizace Zeleznicni
sit¢ v CR. Timto zptisobem byly oddéleny funkce a sluzby spravce infrastruktury od sluzeb
dopravce a byl zajiStén volny a nediskriminovany pfistup dopravcli na dopravni cestu.
Dfive totiz b&zné dochazelo k prednostnimu uvolnéni drahy pro CD.

Témér cela sit’ je ve vlastnictvi statu az na malé vyjimky, mezi které patii napt. dvé traté
ve vlastnictvi JHMD (Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.) a dvé traté ve vlastnictvi Svazku
obci idoli Desna. Vstupem CR do Evropské unie doslo k dal§im zménam v Zelezniéni dopravé.
Na zékladé pozadavku Evropské unie byla v roce 2007 oddé€lena osobni Zelezni¢ni doprava
od nakladni. Dne 1. prosince 2007 mateiska spolednost Ceské drahy, a.s. zalozila dcefinou
spole¢nost CD Cargo, a.s., do které vy¢lenila svou nakladni frakei.

Zelezni¢ni dopravu v CR upravuje Zakon o drahach & 266/1994 Sb.
ze dne 14. 12. 1994. Drahou je podle Zakona ¢.266/1994 Sb. o drahach cesta uréena k pohybu
draznich vozidel vcetné pevnych zafizeni, kterd jsou potfebnd pro zajisténi bezpecnosti

a plynulosti drazni dopravy.

Zelezni¢ni drahy se déli podle § 3 Zakona &. 266/1994 Sb. na drahy: 2°
= celostatni - urcend pro celostatni a mezinarodni vefejnou zelezni¢ni dopravu
a je soucasti evropského Zelezni¢niho systému,
= regionalni - je draha regiondlniho a mistniho vyznamu,
= vlecky - uréena pro potieby provozovatele nebo pro jiného podnikatele, zatusténa
do drahy celostatni nebo regiondlni,

= specialni - zabezpecuje dopravni obsluznost obce.

20 74kon €. 266/1994 Sb., ze dne 1. 1. 1995, o drahach, ve znéni pozdéjsich piedpistL.
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Tabulka &. 2: Zakladni rozd&leni Zelezni¢ni sité v CR

Kategorie trati ]()Ii::]()a
traté celostatni zatazené do evropského zel. systému - koridorové | 1 329
traté celostatni zatazené do evropského Zel. systému - ostatni 1265
traté celostatni drahy - ostatni 2430
trat¢ regionalnich drah 4 409

viecky 24

Zdroj: http://www.szdc.cz/o-nas/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr.html

Zelezniéni sit' v CR se s délkou 9 559 km fadi na 22. druhé misto v mezinarodnim
srovnani. Z celkové délky trati je 27 % tedy 2 594 km fazeno do evropského systému.
Z provozni délky trati je pouze 34 % elektrizovdano a 20 % je dvou a vicekolejnych.?
Jedna se zejména o drahy celostatniho a mezinarodniho vyznamu. Zelezniéni sit’ patii svou
hustotou mezi nejvyssi na svété. Je udavano, ze na 100 km? ma Ceska republika 12,2 km

22 Avsak i pfes velmi hustou sit’ se CR potyka s vyznamnymi nedostatky. Mezi n&

zeleznic.
patii napt. oblouky s malym polomérem, kvuli kterym je razantné snizena maximalni mozna
tratova rychlost. V poslednich nékolika letech proto dochazi k naptfimovani trati a tim ke
zkracovéani doby jizdy. Zelezni¢ni sit’ CR se, dle hodnoceni Svétového obchodniho fora, svou
kvalitou umistila na 22. misté z celkové 142 hodnocenych zemi.

Za poslednich dvacet let se Zelezniéni sit’ v CR neprodluzovala, aviak neustale dochazi
postupné k jeji modernizaci a zvySovani kvality. V porovnani se zapadni Evropou vSak dochézi
k postupné modernizaci velmi pomalu. Za¢atkem 21. stoleti byla zahajena piestavba tehdejsich
Zelezni¢nich trati na zelezni¢ni koridory, které jsou urceny zejména pro dalkovou a tranzitni
dopravu, viz nize. Modernizace umoziuje vlakovym soupravam dosahovat vyssi rychlosti,

bezpecnosti a spolehlivosti. Koridory tvofi patet Zeleznicni sit€¢ CR a navazuji na evropskeé sité

koridorti uréené pro rychlostni dopravu dosahujici 150-200 km/h. Koridory v CR jsou

2Rocenka dopravy Ceské republiky 2014. Praha: Ministerstvo dopravy CR, 2014. 173 str. Dostupné z:
http://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka_dopravy 2014.pdf.

22 Eurostat. Statistical overview of transport in the European Union [online]. 2003 [cit. 2015-10-21]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3217494/5656917/KS-DA-04-001-1-EN.PDF/642abc5e-9c45-45d4-
a329-7bbeOelelb51?version=1.0.
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postaveny na maximalni rychlost 160 km/h, kterd je dosazitelnd pouze v nékterych usecich.
Na koridory navazuji elektrifikované vnitini zelezni¢ni sité ur¢ené zejména pro rychlikovou

dopravu. Regionalni traté uz takovy vyznam nemaji a malokteré jsou elektrifikované.?

TabulKa ¢&. 3: Zelezni¢ni infrastruktura CR (v km)

2005 2012 2013 2014
provozni délka trati celkem | 9614 9570 9 560 9559

podle poctu koleji
jednokolejné 7746 | 7643 | 7635 | 7616
dvou a vicekolejné 1 868 1927 1925 | 1943
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 9512 9468 9459 9 457
uzky rozchod 102 102 102 102

podle typu trakce
elektrizované traté celkem 2997 3217 3216 3216
neelektrizované traté celkem | 6 617 6 353 6 345 6 343

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 43.

Jak jiz bylo zminéno v obecném tivodu o Zelezni¢ni dopravé i CR se potyka s problémy
zapti¢inénymi historicky individudlni vystavbou zelezni¢nich siti v riznych statech soucasné
Evropy. CR maé tzv. normalni rozchod mé¥ici 1 435 mm, ale nalezneme zde i tzky rozchod
v celkové délce 102 km v useku Nova Bystiice - Jindfichiv Hradec, Jindfichtiv Hradec
- Obratait a dale pak v tseku Osoblaha - Tteme$na ve Slezsku. Zavaznym problémem
CR je trakce respektive zvoleny typ proudu. V severni &asti CR je vyuzivan stejnosmémy proud
3000 V, ktery je vyuzivan na 1 795 km trati. Naopak v jizni ¢asti CR na 1 383 km je vyuzivan
stiidavy proud 25 kV 50 Hz. Z toho vyplyva, ze s Polskem a Slovenskem je prujezd statni
hranici bezproblémovy. Polsko vyuziva na svém uzemi stejnosmérny proud 3 000 V podobné
jako Slovensko ve své severni ¢asti. Sttidavy proudem 25 KV 50 Hz je napajena jizni ¢ast
Slovenska. Stejné tak tyto tfi staty vyuzivaji i shodny typ rozchodu. Naopak pii piejezdu
¢esko - rakouskych nebo ¢esko - némeckych hranic vznikaji problémy zptisobené rozdilnou
trakci. Tyto problémy byvaji v zdsad€ teSeny piepfahem nebo uzitim vicesystémovych
lokomotiv. V CR je vyuZzivan i stejnosmérny proud 1 500 V v useku 0 délce 24 km mezi
Taborem a Bechyni. Hmotnost na napravu, tedy tunosnost trati, se v CR pohybuje

od 20 az 22,5 tun na napravu.

2 HEJDUCH, Ondtej. Geograficky web: Doprava CR [online]. 2010-08-14 [cit. 2015-10-22]. Dostupné z:
http://www.hajduch.net/cesko/doprava.
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Od své vystavby jiz Zeleznice ptepravila stamiliardy cestujicich a stamiliardy tun zbozi.
Dnes patii Zeleznice CR na 4. misto v Evropé v objemu pieprav.?* V roce 2014 byl celkovy
piepravni vykon v nakladni dopravé 14 574 mil. tkm.?® Nejvyznamnéj$im smérem nékladnich

mezinarodnich Zelezni¢nich pieprav realizovanych z velké ¢asti po 1. zelezni¢nim koridoru
viz obrazek ¢. 1, Je smér sever - jih. Vyznamny je také podil dovozu zelezné rudy a uhli

z Polska.
4.2.1 Mezinarodni koridory v siti SZDC

V roce 1991 se v Praze konala I. Panevropska konference o dopravnich sitich Evropy.
Cilem bylo definovat pfipadné rozsifit sit TEN-T do zemi stfedni a vychodni Evropy. V roce
1994 byly na II. Panevropské dopravni konferenci vyty¢eny dulezité Zelezni¢ni koridory, které
byly pozdgji jesté upraveny na III. konferenci v roce 1997. V CR plati Dohoda AGC (Evropska
dohoda o hlavnich Zelezni¢nich magistralach) z roku 1985, ktera urcuje koridory a pozadované
minimalni parametry objektd infrastruktury a Dohoda AGTC (Evropska dohoda
1991, kterd je dal$im rozpracovanim piedeslé dohody a podobné jako AGC stanovuje
minimalni povinné parametry objektd infrastruktury pro kombinovanou dopravu.

Dohody tak ur¢ily nejdilezitéjsi dopravni Zelezni¢ni sméry a traté a jejich minimalni
technické pozadavky. Podle Dohody AGC musi koridor spliovat: minimalni rychlost
160 km/hod, maximalni mozny tlak na napravu 22,5 tun a prdjezdny profil dle norem

). 26 Tehdejsi CSR tak piistoupila k modernizaci trati nejprve

UIC (Mezinarodni zelezni¢ni unie
podle Dohody AGC a nasledné poté k modernizaci trati Dohody AGTC.?’

Hlavnim cilem modernizace Zelezni¢nich koridor v CR bylo napojeni na hlavni
evropské trasy, splnéni podminek k pfijeti naptiklad do Evropské unie nebo NATO, ulehcit
zivotnimu prostiedi, zvysit bezpecnost, rychlost, spolehlivost a pravidelnost v osobni i nakladni

Zelezni¢ni dopravé a zejména pak vznik vyhod pro pfepravce v mezinarodni kombinované

dopravé v podobé rozsifenych sluzeb. Modernizace koridor v CR tak do pismene splni

24 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Zeleznice CR [online]. 2012 [cit. 2015-10-21]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/o-nas/zeleznice-cr.html.

25 \fyrocni zprava Skupiny CD za rok 2014 [online]. 2014 [cit. 2015-10-28]. Dostupné z:
http://www.ceskedrahy.cz/assets/pro-investory/financni-zpravy/vyrocni-zpravy/vyrocni-zprava-skupiny-
cd2014.pdf.

% Studentka. Zeleznicni koridory [online]. 2015-11-15 [cit. 2015-11-15]. Dostupné z:
http://studentka.sms.cz/seminarka/zeleznicni-koridory.

27 Tamtéz.
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podminky, které jsou uvedeny v evropskych Dohodéch a stejné jako Evropska unie podporuje
politiku Transevropské dopravni sit&, ktera zahrnuje patefni evropskou sit’ Zeleznic a silnic.?®
V CR jsou definovany &tyfi tranzitni Zeleznini koridory, na zakladé evropské Dohody

AGC a Dohody AGTC:

1. Zelezni¢ni koridor: Némecko (Drazd’any) - Usti nad Labem - Praha - Pardubice

- Ceska Tiebova - Brno - Rakousko (Videti)/ Slovensko (Bratislava)

= 2. zelezni¢ni koridor: Slovensko - Bieclav - Pierov - Ostrava - Petrovice u Karviné
- Polsko (Variava), odbo¢na vétev Pierov - Ceska Trebova

= 3. Zelezni¢ni koridor: Némecko - Cheb - Plzefi - Praha - Kolin - Pardubice - Ceska
Tiebova - Olomouc - Ostrava - Cesky Té&in - Slovensko, odbocna vétev Plzeit
- Domazlice - (Norimberk)

= 4. Zelezni¢ni koridor: Némecko (Drazd’any) - Usti nad Labem - Praha - Tabor - Veseli

nad Luznici - Ceské Bud&jovice - Horni Dvofisté - Rakousko (Linec), odbo¢na vétev

Vesely nad Luznici - Ceské Velenice

Prvni Zelezni¢ni koridor, ktery je na obrazku ¢. 1 vyznaCen cervenou barvou,
je nejdulezitéjsi pateini trasou spojujici mésta Berlin - Praha - Viden. Tento koridor méfi
380 km a stal 36,5 miliard korun. Koridor byl dokoncen po 11 letech vystavby v fijnu roku
2004.

Druhy vyznamny Zzelezni¢ni koridor, vyzna¢eny na obrazku ¢. 1 Zlutou barvou, byl
dokoncen v Cervnu roku 2004 a méfi 213 km. Tento koridor vede z Bieclavi smérem
na VarSavu. Zaroven je mozné v Pferové, ktery je dilezitym dopravnim uzlem, uhnout smérem
na Ceskou Tiebovou a napojit se zpét na 1. Zelezniéni koridor. Celkové naklady na modernizaci
1. a 2. Zelezni¢niho koridoru se vysplhaly aZ na 65 miliard korun, pfi¢emz tato castka
nezahrnuje modernizace Zelezni¢ni wuzld. Piedpokladané néklady, vcetné probihajici

modernizace 3. a 4. koridoru, na modernizaci vSech Zelezni¢nich tranzitnich koridorti maéji

presédhnou ¢astku 100 miliard K¢&.2°

28 Ministerstvo dopravy. Tranzitni Zeleznicni koridory [online]. 2006. [cit. 2015-10-21]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj_zeleznicni_infrastruktury/Tranzitn%C3%AD+%C5%BEelezni
%C4%8Dn%C3%AD+koridory.htm.

2 Ministerstvo dopravy. Tranzitni Zeleznicni koridory [online]. 2006. [cit. 2015-10-21]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Rozvoj_zeleznicni_infrastruktury/Tranzitn%C3%AD+%C5%BEelezni
%C4%8Dn%C3%AD+koridory.htm.
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Tteti Zelezni¢ni koridor, 0znaceny na obrazku ¢. 1 zelenou barvou, spojuje Némecko
se Slovenskem, pficemz z Plzné vede odbo¢na vétev smérem na Domazlice. Celkova délka
tohoto koridoru je 665 km a Cast traté je soubézna s 1. a 2. koridorem, jak je patrné z obrazku.
V roce 2014 pokracovala modernizace trati Rokycany - Plzen s planovanym dokoncenim v roce
2016.%°

Ctvrty zelezni¢ni koridor je vyznamny tahem mezi Berlinem, Drazd’any a Lincem
anaobrazku €. 1 je vyznacen modrou barvou. Koridor méii 365 km a isek z Prahy do Némecka
je shodny s prvnim koridorem. V roce 2014 zde byla dokonCena modernizace v useku
Ceské Budgjovice - Nemanice 1 a prace rovnéz pokradovaly i v useku Tabor - Sudoméfice
a Sevétin - Veseli nad LuZnici. Zahajeny zde byly také prace na trati v useku

Veseli nad Luznici - Tabor.3!

Obrizek & 1: Zelezniéni tranzitni koridory
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Zdroj: http://lwww.szdc.cz/o-nas/zeleznicni-mapy-cr.html

% Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 17.
81 Tamtéz.
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4.2.2 Zelezni¢ni nakladni koridory

Mohlo by se zdat, Ze zelezni¢ni nakladni koridory (dale jen RFC) vnaseji do Evropy
dalsi chaos vzhledem k existenci soustav koridorii TEN-T, panevropskych koridorii
a RNE koridord, avsak novinkou RFC koridori je, Ze existuji i ve skute¢ném provozu a nejen
pouze V politickych deklaracich a rozvojovych mapach. V roce 2008 Evropska komise navrhla
ziizeni zelezni¢nich nékladnich koridorG mezinarodni dopravy s cilem vytvofit sit’ koridori
s konkurenceschopnou zelezni¢ni nakladni dopravou, na které se jizdy vlakli nakladni dopravy
fidi spolecnymi podminkami a pfejizdi z jedné ndrodni sit¢ do druhé bez jakychkoliv
organizacnich prekdzek. Natizeni o evropské zelezni¢ni siti zajiSt'ujici konkurenceschopnost
nakladni dopravy vstoupilo Vv platnost dne 9. listopadu 2010. Toto nafizeni zavazuje ¢lenské
staity ke splnéni tfi dulezitych tkold, s cilem vytvofit mezinarodni Zelezni¢ni koridory
pro nakladni dopravu. Je nutné, aby clenské staty posilily spolupraci mezi jednotlivymi
provozovateli infrastruktury zejména Vv oblasti rozdéleni cest, zavadéni interoperabilnich
systému a rozvijely infrastrukturu. Déle je nutné, aby nalezly rovnovahu mezi nakladni a osobni
dopravou podél Zelezni¢nich koridort pro ndkladni dopravu, ptidélenim dostate¢né kapacity
nakladni dopravé v souladu s potiebami trhu a zajisténim dodrzovani jizdnich fadu nakladnich
vlaki. V neposledni fad¢€ je nutné zajistit intermodalitu mezi Zelezni¢ni dopravou a ostatnimi
obory dopravy integraci terminald do procesu fizeni koridorti. Pfinosem koridorid
RFC pro dopravce je uceleny piehled o nabizenych trasach koridoru, jedno kontaktni misto
pro vytizeni Zadosti o pfidéleni trasy, kvalitnéjSi sluzby, posilovani pravidel piednosti,
zkvalitiovani infrastruktury a dalsi. 2

Ceskou republikou prochazeji ¢tyfi zelezni¢ni nékladni koridory RFC, kdy tfi z nich

CR piimo prochézeji a tykaji se SZDC a u &tvrtého je SZDC pouze v roli pozorovatele:*

= RFC 5 Baltsko - Jadransky koridor
Gdyné - Katowice - Ostrava/Zilina - Viden - Klagenfurt - Udine - Benatky / Terst

/ Bolona / Ravenna, resp. Graz - Maribor - Lublan - Koper / Terst

32Rain Net Europe. Rail Freight Corridors (RFCs) [online]. [cit. 2015-11-14]. Dostupné z:
http://www.rne.eu/rail-freight-corridors-rfcs.html.
33 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Evropské Zelezniéni ndakladni koridory [online]. [cit. 2015-11-14]. Dostupné
z: http://www.czech-logistics.eu/new/wp-content/uploads/2015/04/DCL_Cech_Radek.pdf.
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= RFC 7 Orient/Vychodo - stifedomoi‘sky koridor
Praha - Viden / Bratislava - Budapest’ - Vidin - Sofie - Atény, resp. Bukurest
- Constanta
= RFC 8 Severni mofre - Balt
Rotterdam / Bremerhaven / Antverpy - Berlin - Terespol / Kaunas
= RFC 9 Cesko-slovensky koridor
Praha - Horni Lide¢ / Ostrava - Bohumin / Havifov - Zilina - Kogice - Cierna

nad Tisou / Mat'ovce (slovensko-ukrajinska hranice)

V listopadu roku 2013 zahdjily provoz nakladni zelezni¢ni koridory RFC 7 a RFC 9.
Oba koridory by mély byt v budoucnu prodlouzeny do Némecka. RFC 7 zalozZilo sedm
evropskych zemi: CR, SR, Rakousko, Mad’arsko, Bulharsko, Rumunsko a Recko véetnd
subjekt pfid€lujici kapacitu dopravni cesty a provozovatell Zelezni¢ni dopravy.
Zakladnim cilem vzniku tohoto koridoru bylo spojeni stfedni a jihovychodni Evropy a Evropy
s Asii. Trasa pfes piistavy Egejského moie a Cerného mote nabizi spolehlivé sluzby zalozené
na harmonizaci technickych a procedurdlnich podminkach. Provozovatelé infrastruktury
koridorti pro nakladni dopravu maji za ukol spolecné definovat a organizovat mezinarodni
pfedem planované trasy pro nakladni vlaky, které maji usnadnit tranzit, snizit dobu jizdy
a odstranit piekazky.3* Koridor RFC 9 spojuje stfedni Evropu s vychodni Evropou a piipadné
I S Asii, coz skyta obrovsky potencial pro zvySeni zelezni¢ni nékladni dopravy mezi
CR a Slovenskem. Tento koridor je nékdy nazyvan Cesko-slovensky koridor, CS koridor nebo
RFC 9. Cilem koridoru je poskytovat kvalitngjsi sluzby, zvySeni spolehlivosti, zkraceni doby
pfepravy a posileni tranzitni dopravy v obou zemich. Jednotlivé ¢lenské staty tak v ramci
koridorti zajistuji koordinaci mezi sebou navzijem a mezi jednotlivymi provozovateli
infrastruktury a zajist'uji bezproblémovy ptejezd nakladnich vlakd z jedné vnitrostatni sit€¢ do
druhé. ¥Vykonna rada koridoru RFC 9 je tvofena zastupci Ministerstev dopravy CR a SR.
Vedeni koridoru je zaloZené na uzké spolupraci a rovnocennosti SZDC a ZSR, kdy funkci

jediného kontaktniho mista budou zastavat jednotlivi provozovatelé stiidavé.

3 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja. Zeleznicné nakladné koridory [onling]. 2015 [cit.
2015-11-17]. Dostupné z: http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=149486.

3% JOHANEK, Tomas. Ndkladni Zeleznicni doprava: V listopadu zahdjily provoz dva koridory vedouci pres
CR [online]. 2013-12-08 [cit. 2015-11-15]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/zeleznicni-doprava/v-
listopadu-zahajily-provoz-dva-koridory-vedouci-pres-cr.
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V listopadu roku 2015 byl uveden do provozu Baltsko-jadransky Zelezni¢ni nakladni
koridor RFC 5. Tento koridor vede pies Sest statl Evropské unie: Polsko, CR, Slovensko,
Rakousko, Slovinsko a Italii. M&ti 4 825 km a spojuje nejvyznamnéjsi baltské (Stétin, Gdyné,
Gdansk) a jadranské piistavy (Koper, Terst, Benatky, Ravenna).

V ptipadé koridor RFC 8 spojujici vychod se zapadem je SZDC pouze pozorovatelem.
Koridor méti pres 6 000 km a spojuje nejdulezitéjsi piistavy Severniho mofte se stfedni Evropou
a pobaltskymi zemémi. Trasa koridoru vede ptes Sest stati EU. VySe zminéné koridory
naleznete na obrazku ¢. 2.

Pro snadngjsi vytizeni zadosti o kapacitu infrastruktury pro nékladni vlaky bylo ziizeni
jediné kontaktni misto C-OSS (Corridor One Stop Shop), kde je zadateltiim piid€lena kapacita
v souladu s pravidly uvedenymi ve smérnici 2001/14/ES. C-OSS nabizi ptedptipravené trasy

roéniho jizdniho fadu, ale i rezervni kapacitu pro piepravu ,,ad hoc*.%

Obrizek & 2: Zelezni¢ni nakladni koridory
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Zdroj: http://lwww.czech-logistics.eu/new/wpcontent/uploads/2015/04/DCL_Cech_Radek.pdf.

% Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Baltsko-jadransky Zeleznicéni nékladni koridor (REC 5) spojuje sever s
jihem [online]. 2015-11-10 [cit. 2015-11-15]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/rfc-
sever-a-jih.html.
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4.3 Vyznamné dopravni uzly

Zelezni¢nim uzlem je nazyvana takova stanice, do které usti vice trati, a kterd ma nejen
nadrazi pro osobni dopravu, ale i nadrazi pro nakladni dopravu, odstavné a sefad’ovaci stanice,
dilny a depa. V navaznosti na probihajici modernizaci trati dochazi i k modernizaci zelezni¢nich
uzl, aby spliiovaly stejné technické parametry. V. CR je takovych stanic cela fada.
Mezi vyznamné Zzelezni¢ni uzly patfi napiiklad DéCin, Usti nad Labem, Praha, Kolin,
Pardubice, Chocefi, Olomouc, Bfeclav, Ceska Tiebova, Pferov, Brno, Plzef, Usti nad Orlici,
Vesely nad Luznici a dalsi.®” Nejvyznamnéjsi je prazsky Zelezniéni uzel. Do Prahy tsti celkem
10 trati, které kon¢i svou jizdu bud’ na Hlavnim nadrazi, anebo na Masarykové nadraZzi.
Masarykovo nadrazi je specifické v tom, ze ma podobu neprijezdného nadrazi. Stejny typ
nadrazi nalezneme naptiklad také v Pafizi nebo Budapesti. Dulezitym uzlem je také napt. Kolin,
jehoz modernizace byla dokoncena v roce 2010. Nyni je mozné projizdét Kolinem rychlosti
120 km/h a s vyuzitim naklapécich skiini az 160 km/h. Zelezniéni stanici Kolin protinaji dvé
celostatni drahy. Trat z Ceské Tiebové do Prahy, ktera je souéasti L. tranzitniho koridoru
a trat’ Havlickav Brod - Nymburk.®® Vyznamnym Zelezniénim uzlem je také Ceska Tiebova,
do které usti tfi trat¢ mezinarodniho tranzitniho vyznamu. Je zde velmi rozsahla sefad’ovaci
stanice a velké nadrazi pro osobni dopravu. Nechybi zde ani depo kolejovych vozidel. Stanice
obsahuje novy moderni termindl, ktery zabezpecuje plynulé napojeni autobusové, osobni
a vlakové dopravy.

Vyznamnymi uzlovymi body logistické infrastruktury jsou i logistické centra a parky,
jejichz vyznam v posledni dobé neustale roste. Jsou dulezitym ¢lankem logistického fetézce,
ktery zabezpeluje styk riiznych obort dopravy. V piipadé Ceské republiky se jedna o styk
silnice/Zeleznice. Vystavba logistickych center zacala koncem minulého stoleti a sousttedila
se zejména do okoli hlavniho mésta Prahy, Ostravy, Olomouce, Brna, Plzn¢ a podél dalni¢ni
tepny D1. Vice logistickych center vzniklo na tizemi Cech neZ na izemi Moravy a v disledku
koncentrace center v blizkosti dalnic jsou z vétsi ¢asti napojené pouze na jeden obor dopravy
a to silni¢ni. Napojeni na zelezni¢ni trat’ je vétSinou ojedinélé a zrealizované pouze v piipade,

7e to bylo v dané konkrétni lokalité lehce proveditelné. Rozloha primyslovych zén v CR byla

STHALLA, Pavel. Silnice, Zeleznice: Modernizace Zeleznicni sité v Ceské republice [onling]. 2011-06-05 [cit.
2015-11-15]. ISSN 1803-8441. Dostupné z: http://www.silnice-zeleznice.cz/clanek/modernizace-zeleznicni-
site-v-ceske-republice/.

3 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty. Prijjezd Zeleznicnim uzlem Kolin dokoncen [online]. 2010-04-29 [cit. 2016-
02-21]. Dostupné z: http://www.szdc.cz/pro-media/tiskove-zpravy/prujezd-kolin.html.
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podle studie spole¢nosti DTZ v roce 2007 3,376 milionti m?. Od té doby doslo k obrovskému
rozmachu ve vystavbé pramyslovych zon a tim padem k situaci, kdy nabidka ptevySovala
poptavku. Nicméné stavélo se dal. Napiiklad v prvni poloviné roku 2014 vzniklo
v CR 125 tisic m? ploch navic. Aviak od té doby se situace zménila a nepronajatost prostor
se i pies neustalou vystavbu v sou¢asnosti snizuje. V CR se mira nepronajatosti skladovych
prostor pohybuje okolo 7 %. Nejvétsi koncentrace logistickych center je v hlavnim mésté a jeho
okoli. VSechny pozemky jsou zde jiz rozprodany a logisticka centra jsou na nich jiz postavena
nebo se prave stavi. Podobna je i situace v Brn¢ avSak opacna je situace na Plzeiiku, kde podél
dalnice D5 existuje stale fada moznosti k vystavbé. Tato oblast je lukrativni zejména z hlediska
kvalitniho napojeni na zapadoevropskou dalni¢ni sit’. Spole¢nosti poptavaji aredly na izemi
mezi statni hranici a Plzni. Vyznamnou roli pro firmy hraje kilometrovad vzdalenost
od Némecka.*

Mezi nejzajimavejsi logisticky park patii napt. VGP Park Horni Pocernice situovany
Vv severovychodni ¢asti hlavniho mésta. Tento komplex patii k nejvétsim logistickym arealim
CR. Lezi na dalnici D10/E65 (Praha - Mladd Boleslav) s bezproblémovym napojenim
na komunikaci v obou smérech. Zelezni¢ni stanice s dostatkem kolejist’ pro piekladku zbozi
je od parku vzdalena asi 1,5 km. Mezi nejvétsi najemce patii napf. spole¢nost Coca-Cola,
Kofola, IKEA, Continental Automotive nebo Wavin.*® Za zminku stoji i Logisticky park Praha
D1 East & West, ktery lezi 11 km jihovychodné od Prahy piimo u dalnice DI u sjezdu
na Ri¢any. Tato vynikajici poloha zajiit'uje 15 minut trvajici spojeni do centra Prahy, 1 hodinu
30 minut do Brnem a 3 a pil hodiny do Ostravy. Mezi nejvyznamnéjsi souc¢asné najemce patii
DHL, Kenvelo, Nagel Ceska, LOreal nebo Cargo Logistics.** Dal§im parkem je Business Park
Rudnd, ktery lezi na zapadni strané¢ Prahy v obci Rudnd. Park je situovan pfimo na sjezdu
5z dalnice D5, ktera v soucasnosti zajist'uje nejrychlejsim spojenim mezi Prahou a Némeckem.
Mezinarodni letisté je od centra vzdaleno 10 minut jizdy. Park je dostupny také hromadnou
dopravou. Mezi soucasné najemce parku patii Toyota Material Handling CZ s.r.o0., Gebriider
Weiss, DB Schenker, Ceska posta, PPM Czech a dal3i. Panattoni Park Prague Airport

je situovan na zapadnim okraji Prahy v tésné blizkosti Letist¢ Vaclava Havla u exitu dalnice D6.

39 TOMAN, Pavel. Dopravni noviny: Logistické nemovitosti [online]. 2014 [cit. 2016-03-13]. Dostupné z:
http://www.dnoviny.cz/logistika-spedice/trh-logistickych-nemovitosti-tahne-automobilovy-prumysl-a-e-
commerce.

40 BAK stavebni spole¢nost, a.s. VGP Park Horni Pocernice [online]. 2010 [cit. 2016-03-13]. Dostupné z:
http://www.bak.cz/reference/vgp-park-haly-c1-c2-c3-c4-b1-b4-d2-horni-pocernice-r9.htm.

41 CUSHMAN & WAKEFIELD. Prologis Park Praha D1 West & East [online]. 2016 [cit. 2016-03-13].
Dostupné z: http://www.czech-industrial.cz/properties/prologis-park-praha-d1-west-east.
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Od centra Prahy je vzdalen 20 km a od Kladna 8 km. Mezi vyhodu centra patii vyborna
dostupnost na mezinarodni leti§t¢ a pfimé napojeni na prazsky okruh a dalnici D7 a D5. Dvanact
kilometr od Plzné se nachazi VGP Park Nyiany, ktery se nachéazi v tésné blizkosti dalnice D5
a exitu 93. Zelezniéni stanice je vzdalena necelych 2,5 km. Najemci, mezi které patii napt. DHL
Solutions, Penny Market a dalsi, maji vyborné spojeni nejen s Némeckem.

V Pardubicich je vybudovano logistické centrum, které je umisténo na vyznamném
dopravnim uzlu s napojenim na dalnici D11. Jedna se o logistické centrum Zelend Louka
Pardubice nachazejici se v obci Pardubice - Semtin vzdalené 4 km od mésta Pardubice
Vv blizkosti silnice 1/36. Najemcem je spolecnost DB Schenker, kterd zde zajistuje komplexni
logistické sluzby. Do centra je zavedena Zelezni¢ni vlecka s kapacitou pro 6 Zelezni¢nimi
vozikt a k dispozici je i kryta vykladaci rampa. Vlecka zajistuje vyborné zelezni¢ni spojeni
s Prahou, Var$avou, Hamburkem a Moskvou.*? Dalsi logistické centrum lezici nedaleko
vyznamného silni¢niho uzlu a zelezni¢niho koridoru je logistického centra Brno - Slatina,
ve kterém rovnéz provozuje své sluzby spolecnost DB Schenker. Rovnéz i do tohoto centra
je zavedena Zelezni¢ni vleCka. Strategicky vyhodna poloha logistického centra zajistuje
napojeni na dalnice D1 a D2, celni Gifad 1 brnénské letiste.

Mezi hlavni logisticka centra a parky Ostravy patii napt. ProLogis Park Ostrava,
Tulipan Park a Multimodalni Logistické centrum Ostrava - Mosnov. ProLogis Park Ostrava
se nachazi v zadpadni ¢asti Ostravy cca 14 km od centra. Je umistén cca 20 km od mezinarodniho
LetiSt¢ LeoSe JanaCka, mezi méstskym okruhem a dalnici D1. Logistické centrum Ostrava
- Mosnov je situované na LetiSti LeoSe Janacka. Nachéazi se mezi dalnici D1 a D48
a zabezpecuje vyborné spojeni se Slovenskem a Polskem a zbytkem CR.

Vzhledem ke klesajicimu podilu Zelezni¢ni dopravy ma v dne$ni dobé velky vyznam
spoluprace v oblasti zelezni¢ni a silni¢ni dopravy v ramci terminalti kombinované dopravy.
Termindly kombinované dopravy nemusi tvofit a ani nejsou soucasti kazdého logistického
centra. Kombinovana doprava je druh intermodalni dopravy, kdy mistni rozvoz je realizovan
prostiednictvim silni¢ni dopravy, ktera tvoii pouze menSinovou cast celé délky piepravy.
Terminaly kombinované ptepravy tvoii uzel, ve kterém dochdzi k nakladce, vykladce,
prekladce jedné piepravni jednotky (napf. kontejneru, vyménné nastavby) z jednoho
dopravniho prostfedku na druhy a dochazi zde k tvorbé ucelenych vlaki kombinované dopravy.

Terminaly Casto nabizeji také dalsi logistické sluzby, mezi které patii napt. skladovani a baleni

42| ogistika. Zelend louka oziva [online]. 2010 [cit. 2016-03-13]. Dostupné z: http://logistika.ihned.cz/c1-
44736810-zelena-louka-oziva.
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zbozi. V CR se v soucasnosti nachazi 17 terminali kombinované dopravy, pfi¢emz 13 z nich
zahrnuje kombinaci dopravy Zelezniéni a silniéni.** Mezi nejvyznamn&j$i terminaly
kontejnerové piepravy patii Lovosice, Praha Uhiinéves, Praha Zizkov, Lipa nad Dievnici,
Pterov, Plzen - Nyfany, Mé&lnik a Paskov. NejvyznamnéjSimi provozovateli terminalt
kombinované dopravy jsou spole¢nosti: CSKD Intrans, a.s., Metrans, a.s., Maersk Czech

Republic, s.r.o. a Bohemiakombi, spol. s r.o..

4.4 Vyznamna hospodaiska centra CR

Struktura dopravni sit¢ CR je vyznamnym zplsobem ovlivnéna historickym
rozmisténim vétsich mést a hospodaiskych a pramyslovych center. Jiz z ptilohy €. 2 je patrné,
mezi kterymi mésty sméfuji hlavni pfepravni proudy silni¢ni dopravy. Nejvyznamnéj$im
centrem CR je bezesporu hlavni mésto Praha, kam sméfuji nejdilezitéjsi silniéni tepny
a zelezniéni Koridory. Nejvytizenéjsi dopravni tepnou je dalnice D1, ktera spojuje Brno
s Prahou a vytvari tak témét souvisly tranzit ve sméru sever - jih. Nejvétsim krajem
CR je Stredodesky kraj, jehoz stfedem je pravé hlavni mésto Praha. Primyslova vyroba
ma v CR hluboké historické kofeny a i dnes se vyznamnym zptisobem podili na sméru pieprav
v zelezni¢ni 1 silniéni dopravé. Mezi nejvyznamnéjsi odvétvi patii strojirensky, chemicky,
v CR pramysl automobilovy, ktery je ve Stiedodeském kraji zastoupen spolenostmi Skoda
Auto v Mladé Boleslavi, Hyundai v NoSovicich a TPCA v Kolin¢. Osobni automobily tvofi
v CR vyznamny podil na vyvozu do Némecka, ktery zaznamenal v roce 2015 meziroéni riist
16,7 %.* Mezi dal§i vyznamné firmy dopravniho strojirenstvi a automobilového priimyslu patii
Daewoo Avia Praha, Zetor Brno, Tatra Kopfivnice, Skoda Plzeti a lveco - Karosa Vysoké Myto.

Na strojirensky primysl ¢asto navazuje primysl hutnicky. Vzhledem k loziskiim
¢erného uhli, které se nachazi v Ostravsko-karvinské panvi, patii Moravskoslezsky kraj
k nejdilezitéj$im pramyslovym oblastem CR. Ostrava je tedy dal$im vyznamnym
prumyslovym méstem. Nachazi se zde napf. spolecnosti Arcelor Mittal Ostrava, Evraz
Vitkovice Steel Ostrava a Trinecké zelezarny, které jsou zavislé na dodavkach
rudy ze Slovenska. Jak bude zminéno niZe, z celkového objemu dovazené rudy do CR tvoii

86 % dovoz ze Slovenska.

® Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 45.
4 Dopravni statistika. Prepravni proudy véci [online]. 2014 [cit. 2016-03-07]. Dostupné z:
https://www.sydos.cz/cs/proudy.htm.
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Mezi dal$i vyznamna priimyslova a hospodaiska centra patii napt. Olomoucky kraj
bohaty na primysl chemicky, elektrotechnicky, strojirensky a stavebni. Nachdzi se zde
napi. Moravské Zelezarny a Agrostroj v Prosté&jove. Vyznamnou roli v siti Zeleznic a silnic hraji
i mésta Plzeti, kde sidli Plzetisky Prazdroj, a.s., Ceské Bud&jovice a dalsi viz vyznamné

zelezni¢ni dopravni uzly.
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5. Dopravni infrastruktura Slovenské republiky

Vzhledem k historii, pfirodnim pomériim a geografickému umisténi, by se daly o¢ekavat
charakteristiky podobné dopravni infrastruktufe CR. Avsak podle hodnoceni Svétového
obchodniho féra se svou kvalitou infrastruktury Slovensko umistilo az na 81. misté, tedy
hluboko za CR, ktera obsadila 37. misto. *® S celkovou délkou silnic se Slovensko fadi
na 77. misto ve svétovém zebiicku. *® Diky nékterym charakteristikdim SR jako je napf. tvar
uzemi, orientace kotlin a rozmisténi hospodarskych center, dominuji v centralni ¢asti
SR piepravy ve sméru zapad - vychod a v zapadni &asti smér sever - jih. Ulohou dopravni
infrastruktury na Slovensku, jakoz i v ostatnich statech, je komplexni zajisténi obsluznosti
uzemi celého statu. Z prostorového hlediska je dopravni sit’ na Slovensku pomérné dobie
rozvinutd a v dostatetné mife pokryva tzemi celé republiky. Lokalizace jednotlivych
dopravnich cest je na Slovensku zna¢né ovliviiovéna ptirodnimi podminkami. Dopravni sit’
je dobfe rozvinuta v nizinach. V kotlinach ve Stfednim Slovensku opisuji Casto dopravni cesty
doliny fek. Vétsi prekazky jsou pfekondvany pomoci mosti, viaduktii a tuneld. Podél fek se také
nachazeji vyznamna hospodaiska a sidelni centra. Jak jiz bylo zminéno, kvalita infrastruktury
je znacné podprumérna. Velmi zietelné jsou také rozdily v kvalité dopravnich siti v jednotlivych
regionech. Regiony Zapadniho Slovenska disponuji kvalitni infrastrukturou, zatimco
Vychodni Slovensko je zna¢né zaostalé. SR se nachazi v centralni ¢asti Evropy a je kfiZovana
nékolika vyznamnymi transkontinentalnimi dopravnimi sméry a Pan-evropskymi
multimodalnimi dopravnimi koridory, a proto SR v soucasnosti usiluje 0 rozsahlou modernizaci
dopravni sité. Je tedy vyznamnou tranzitni zemi, jelikoz spojuje EU s Vychodni Evropou
skytajici velmi zajimavy hospodatsky prostor. V souvislosti s tranzitni polohou jsou pro SR
sousedni staty (Madarsko, Polsko, Cesko) konkurenci, jelikoz i zde dochazi k rozvoji

a modernizaci konkurenénich dopravnich tras.*’

4 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.
4 Zemepis.com: Staty podle délky silnicni sité [online]. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.zemepis.com/silnice.php.
4 HORNAK, Martin. Siicasny stav a perspektivy vivoja dopravnej infrastruktiry Slovenskej republiky [online].
2004 [cit. 2015-10-25]. Dostupné z: http://www.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2004b.pdf.
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5.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava SR je v soucasnosti znacné liberalizovana a dosahuje 80% podilu
na celkovych dopravnich vykonech. Diky neustalému vyvoji silni¢ni, skladové a manipulacni
techniky dokazala silni¢ni doprava nejrychleji reagovat na zvySujici se naroky v rychlosti
a kvalite¢ pteprav. Technicky pokrok v této oblasti predstavuje jeden z prvki uspéchu.
Nutné je vSak vénovat pozornost nejen dopravnim prostiedktim, ale i silni¢ni infrastruktuie,
ktera s pfepravou osob a zbozi téz souvisi. Pozemni komunikace je na Slovensku definovana
jako silnice ur¢ena pro provoz silni¢nich vozidel ptevazné v extravilanu, jejiz charakteristickym
znakem je zpevnénd vozovka s krajnici. Silniéni komunikace se tfidi podle dopravniho
vyznamu na: délnice, rychlostni silnice, silnice I. t¥idy, silnice II. t¥idy a silnice III. tidy.*®

Silni¢ni dopravu SR upravuje zakon ¢. 135/1961 Zb. Podle § 1 odst. 2 jsou shodné jako

v CR rozdéleny komunikace dle dopravniho vyznamu, technického vybaveni a uréeni na:*°

= dalnice - jednd se o pozemni komunikace smérové rozdélené s omezenym
pfipojenim a pfistupem. JSOu vyhrazené pouze pro motorova vozidla s ur¢enou
povolenou rychlosti podle zvlastniho piedpisu, s mimouroviiovymi kiizenimi
a kiizovatkami s ostatnimi komunikacemi. Dalnice v¢etné silnic |. t¥idy jsou
ve vlastnictvi statu,

= silnice - jsou komunikace ur¢ené kK vzajemnému dopravnimu spojeni mezi sidly,
regiony, kraji a okresy. Jsou charakteristické neomezenym nebo omezenym
pfistupem, nebo omezenym pfipojenim, Uroviiovymi a mimouroviiovymi
ktizovatkami. Silnice Il. a I11. tfidy jsou ve vlastnictvi kraju,

= mistni komunikace - jsou obecné pfistupné a uzivané ulice, parkovisté
ve vlastnictvi obci a vetfejnéd prostranstvi, které slouzi mistni dopravé a jsou
zafazeny do sit€ mistnich komunikaci,

= ucelové komunikace - jsou komunikace zabezpecujici dopravni spojeni
vyrobnich zavodu, uzavienych prostor a objekth. Patii mezi né napt. i lesni
a polni cesty vytvarejici spojeni s wuzavienymi prostory a objekty.

Jsou ve vlastnictvi statu nebo jiné pravnické nebo fyzické osoby.

8 Slovenska sprava ciest. Zdakladné pojmy a definicie [online]. 2016 [cit. 2016-02-21]. Dostupné z:
http://www.cdb.sk/sk/Zakladne-pojmy-a-definicie.alej.
49 Zakon €. 135/1961 Zb., ze dne 7. 12. 1961, 0 pozemnich komunikaciach- cestny zakon, ve znéni pozdé&jsich
predpisu.
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Ministerstvo dopravy, post a telekomunikaci Slovenské republiky v roce 1996 zftidilo
samostatnou rozpoctovou organizaci nazvanou Slovenska sprava cest (dale jen SSC), ktera ma
na starosti mimo dopravni pldnovani spravu silnic a dalnic. Zabezpecuje rovnéz i udrzbu
a opravy s ohledem na udrzovani bezpecnosti a plynulosti dopravy a ochranu Zivotniho
prostiedi. Celkova délka silniéni sité bez mistnich a téelovych komunikaci je 17 996 km®.
Jak je patrné z tabulky ¢. 4, dalnice tvoii pouze 2,5 % celkové délky silnic, coz odpovida
6,4 km/1000 km?. Hustota silni¢ni sité bez mistnich a u¢elovych komunikaci je 0,36 km/km?,
coZ je v porovnani s CR (0,7 km/km?) hustota polovi¢ni.?! Stav slovenskych silnic je podobné

jako v CR katastroficky. SR se ve svétovém Zebiicku porovnavajicim kvalitu silnic umistila

na 85. mist& tedy pouze 4 mista za CR.5?

Tabulka ¢. 4: Silni¢ni infrastruktura SR

Clenéni Délka (km) Podil (%)
dalnice 453 2,5
rychlostni silnice 265 1,5
silnice I. tfidy 3293 18,3
silnice II. tfidy 3616 20,1
silnice I1I. tfidy 10 369 57,6
Celkem 17 996 100,0

Zdroj:http://www.cdb.sk/sk/\Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/Dlzky-cestnych-komunikacii.alej.

Dalnice, rychlostni silnice a silnice I. tfidy tvofi zékladni kostru silni¢ni infrastruktury
SR. Celkem tvoii cca 22 % celkové délky silnic, které jsou ve vlastnictvi staitu. Kromé cest
uvedenych Vv tabulce ¢. 4 je na uzemi SR 24 tis. km mistnich cest. SR také ktizuji silnice
mezinarodniho vyznamu znacené pismenem E, které jsou vedeny ptevazné po silnicich I. t¥idy.
Po silnicich I. tfidy se realizuje asi 50 % veskerych dopravnich vykoni. Zménu poméri

dopravnich vykont realizovanych na silni¢ni siti ovliviiuje zejména postupné dokoncovani

50 Slovenska sprava ciest. Dizka cestnych komunikdcii [online]. 2014 [cit. 2015-10-28]. Dostupné z:
http://www.cdb.sk/sk/Vystupy-CDB/Statisticke-prehlady/DIlzky-cestnych-komunikacii.alej.
51 Slovenska sprava ciest. Cestnd databanka [online]. 2014 [cit. 2015-10-28]. Dostupné z:
http://www.ssc.sk/files/documents/rozvoj_cestnej_siete/koncepcia/tabulky.pdf.
52 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.
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Gisekdi dalnic a postupna vystavba rychlostnich silnic.>® Silnice I. tfidy jsou postupné
modernizovany na dalnice a rychlostni silnice, tak aby spliiovaly zvySujici se naroky
mezinarodni dopravy. V poslednich letech totiz nejvétsi rozvoj zaznamenala mezinarodni
kamionova doprava. Pfi¢inou je liberalizace nakladni piepravy, ktera zapocala jiz v 90. letech.

Prioritou Slovenské republiky je vytvoteni efektivniho propojeni systému dopravnich
tepen, které zajisti spojeni Bratislavy a KoSic, hlavnich hospodarskych center, a navaznost
i na dalsi regiony. V ramci tohoto cile je kladen diiraz na zabezpeceni funkénosti dopravniho
systému, jeho zaclenéni do evropskych dopravnich struktur a snizeni negativniho ucinku
na zivotni prostedi. Klicovou je z evropského hlediska sit’' TEN-T, ktera ma zajistit efektivni

tok zbozi a piepravu osob mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty.
5.1.1 Systém dalnic

Obrovskym problémem Slovenské republiky jsou chybéjici useky dalni¢ni a silni¢ni
sité. Vystavba a modernizace silni¢ni sité je finanéné velmi ndrocnou zélezitosti a k jeji realizaci
dochazi velmi pomalu. Dalnice D1 méla byt plivodné zcela dokoncena jiz v roce 2010.
Dokonceno vSak neni ani prioritni spojeni Bratislavy s KoSicemi, kde stdle chybi 120 km
dalnice. Tato nejvyznamnéjsi tepna Slovenské republiky méfi 515 km, avsak pouze 359 km
je nyni v provozu. Ve vystavbé je tusek HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka v délce
11,32 km a usek Lietavska Lu¢ka — Visnové - Dubna Skala v déle 13,54 km
a Hubova - lvachnova o délce 15,28 km. Pouze v planu je vSak jesté znacna ¢ast dalnice D1.

Zcela dokondena je pouze 80 km dlouha dalnice D2 spojujici CR, Bratislavu
a Mad’arsko. Situace na dalnici D3 a dalnici D4 je vSak zcela opa¢na. Na dalnici D3 jsou
vV soucasnosti ve vystavbé useky Zilina, Strazov - Zilina, Brodno v délce 4,25 km a pravy pas
v useku Svréinovec - Skalité v délce 12,28 km. Dalnice D4 je az na zanedbatelnou ¢ast zatim

zcela v piipravé. Struény prehled dalni¢ni sité SR je tento: >

= D1: Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina - PreSov - Kosice - Ukrajina

(515 km, z toho 359 km v provozu a 40 km ve vystavb¢)

%3 Slovenska sprava ciest. Koncepcia rozvoja cestnej siete [online]. 2016 [cit. 2016-02-28]. Dostupné z:
http://www.ssc.sk/sk/Rozvoj-cestnej-siete/Koncepcia-rozvoja-cestnej-siete.ssc.

Narodné diaini¢na spolo¢nost’. Dialnicna siet [online]. 2014 [cit. 2016-02-28]. Dostupné z:
http://www.ndsas.sk/dialnice-d/44379s.
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51.2

D2: CR - Kiity - Malacky - Bratislava - Mad’arsko
(80 km, z toho 80 km v provozu)
D3: Zilina - Kysucké Nové Mésto - Cadca - Skalité - Polsko
(59 km, z toho 9 km v provozu a 22 km ve vystavb¢)
D4: Rakousko - Bratislava - Rakousko (48 km, z toho 5 km v provozu a 43 km

V ptiprave)
Systém rychlostnich komunikaci

Zakladni ptehled systému rychlostnich komunikaci SR vcetné délky planovanych,

dokonéenych a rozestavénych useki je tento:*

R1: Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica
- RuZomberok

(262 km, z toho 170 km v provozu a 92 km v pfiprave)

R2: k¥iZovatka s D1 Trenéin - Prievidza - Ziar nad Hronom - Zvolen - Ludenec
- Rimavska Sobota - Roziava - KoSice

(313 km, z toho 10 km v provozu, 17 km ve vystave, zbytek v piiprave)

R3: Madarsko - Zvolen - Ziar nad Hronom - Turtianske Teplice - Martin
- Kral’ovany - Dolny Kubin - Trstena - Polsko

(187 km, z toho 17 km v provozu a zbytek v piiprave)

R4: Mad’arsko - Milhost’ - KoSice - Presov - Svidnik - Polsko

(99 km, z toho 18 km v provozu a zbytek v piiprave)

R5:CR - Svréinovec - kiiZovatka s D3

(2 km, v ptipravé 2 km)

R6: CR - Lysa pod Makytou - Piichov - Belusa

(26 km, v provozu 3 km a zbytek v piiprave)

R7: Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Velky Krti§ - Luenec

(219 km, z toho 219 km v ptiprave)

R8: Nitra - TopolP¢any - Hradiste - kfiZovatka s R2

(55 km, z toho 55 km v piiprav¢)

% Narodna dialniéna spoloénost’. Rychlostnd cesta [online]. 2014 [cit. 2016-02-28]. Dostupné z:
http://www.ndsas.sk/rychlostne-cesty-r/44380s.
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Obrazek €. 3: Sit’ dalnic a rychlostnich silnic SR
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Zdroj:http://www.zask.sk/sk/samosprava/urad-zsk/odbor-dopravy-uzemneho-planovania/doprava/siet-
pozemnych-komunikacii.html.

5.2 Zelezni¢ni doprava

Soucasna zelezni¢ni infrastruktura SR je vysledkem 150 let trvajiciho historického
vyvoje v riznych statnich, ekonomickych a politickych podminkéach s neustale se ménicimi
strategickymi a hospodarskymi prioritami a cili. Slovensko mé z hlediska geografické polohy
vyznamnou pozici v celoevropské dopravni infrastruktuie. Pies izemi Slovenska prochazi
nekteré hlavni mezinarodni tahy Evropy.

Po rozdéleni Cesko-slovenské republiky v roce 1993 vznikla organizace
pro provozovani drahy a provozovani drazni dopravy nazvana Zeleznice Slovenské republiky
(dale jen ZSR). V roce 2002, tedy o rok diive nez v CR, doslo k oddéleni spravy drahy
od provozovani drazni dopravy. Vznikla statni organizace Zeleznice Slovenskej republiky,
kterd méla nov€é na starosti pouze spravu a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury.
ZSR nejenze udéluje jednotlivym dopravetim kapacitu dopravni cesty a zajistuje spravedlivy
pfistup pro vSechny dopravce, ale stard se také 0 udrZeni provozuschopnosti, vystavbu,
modernizaci, udrzbu trati, provoz telekomunikacnich siti, opravy draznich dopravnich
prostiedki, tvorbu jizdnich fadu a dalsi. V roce 2002 byla rovnéz z ptivodnich statnich drah
oddélena spolegnost Zelezniéna spoloénost, a.s., kterd byla v letech 2002 - 2004 nejvétsim

Zelezni¢nim dopravcem Slovenska. | v ptipadé SR doslo nasledné k oddéleni osobni a nakladni
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7elezni¢ni dopravy a to dokonce diive nez v CR. V roce 2005 byla od tehdejsiho nejvétsiho
dopravce oddélena nakladni doprava a vznikly dvé nové samostatné narodni spole¢nosti: osobni
dopravce Zelezniéna spolo¢nost’ Slovensko, a.s. (dale jen ZSSK) a néakladni dopravce
Zelezniéna spolo¢nost’ Cargo Slovakia, a.s. (dale jen ZSSK Cargo). Z vyse uvedeného je patrny
rozdil v p¥istupu restrukturalizace Zelezniéni dopravy po rozdéleni CSR v Ceské a Slovenské
republice. Zatimco na Slovensku vznikly dvé samostatné spolecnosti pro nékladni
(ZSSK Cargo) a osobni (ZSSK) dopravu, v Ceské republice bylo rozhodnuto o holdingovém
uspoiadani, kdy narodni osobni dopravece CD, a.s. je matefskou spole¢nosti a CD Cargo, a.s.
spole¢nosti dcefinou. >

Legislativné je Zelezni¢ni doprava na Slovensku upravena Zakonem ¢. 513/2009 Z.z.
0 drahach ze dne 28. fijna 2009 a Zikonem ¢&. 514/2009 Z.s. o dopravé na drahiach®’.
Podle § 2 Zakona o drahach se Zelezni¢ni traté ¢leni podle téelu, vyznamu a vybaveni na traté
hlavni, vedlejsi, vlecky a drahy specialni. Hlavni Zelezni¢ni traté slouzi k mezindrodni dopravé
a zabezpeCeni celostatni dopravni obsluznosti statu. Vedlejsi Zelezni¢ni traté¢ slouzi
k zabezpeceni regionalni dopravni obsluznosti a zajisténi sluzeb méstské a piiméestské dopravy.
Vleckou je zelezni¢ni draha, kterd se pouzivd pro pohyb zelezni¢nich vozidel za Ucelem
nakladky, prekladky a vykladky vyrobkll v podnicich, skladech, terminalech a pfistavech.
Je napojena pifimo nebo prosttednictvim jiné vlecky na Zelezni¢ni trat. Mezi specialni drahy
patii méstska a pfiméstska Zelezni¢ni osobni doprava, zejména metro a méstské a ptiméstské
rychlodrahy, také i drdhy zausténé do Zelezni¢ni trati, které slouzi pouze mistnim nebo
turistickym potfebam. Jedna se zejména 0 mistni drahy z uzkym rozchodem. 8

Celkova délka trati na Slovensku je 3 627 km®, coZ je o mnoho méné nez v CR,
kde je celkova délka 9 559 km. Hustotu Zeleznic¢ni sité dosahuje 7,5 km na 100 km?. Z celkové
délky trati je cca 2 600 km jednokolejnych a pouze cca 1 060 km dvoukolejnych viz tabulka €. 5.
Dle Svétového ekonomického fora je kvalita Zelezni¢ni infrastruktury SR nizsi nez v CR.

SR se v zebiicku umistilo na 28. misté tedy o 6 piicek za CR.%°

5% BACISIN, Vladimir. Dejiny slovenskej privatizacie - ast’ 5. iZurnal [online]. 30. 1. 2008, [cit. 2016-02-22].

Dostupné z: http://www.izurnal.sk/index.php?option=com_content&task=view&id=2073 &Itemid=89.

57 Zakon ¢&. 514/2009 Z.z. ze den 28. fijna 2009 o doprave na drahach ve zneni neskorsich predpisov. 2009, str.
Dostupné také z: http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=171948.

%8 Zéakon €. 513/2009 Z.z. ze dne 28. fijna 2009 o drdhach a o zmene doplneni niektorych zakonov ve zneni
neskorsich predpisov. 2009, str. 1. Dostupné také z: http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=171926.

5 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalniho rozvoja. Statistické tidaje [online]. 2015 [cit. 2016-02-22].
Dostupné z: http://www.telecom.gov.sk/files/statistika vud/dop_infra.htm.

80 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.
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Tabulka & 5: Zelezni¢ni infrastruktura SR (v km)

2005 2012 2013 2014
provozni délka trati celkem | 3 658 3631 3631 3627

podle poctu koleji
jednokolejné 2607 | 2584 | 2578 | 2565
dvou a vicekolejné 1051 1048 1053 1062
podle rozchodu koleji
normalni rozchod 3477 | 3452 | 3446 | 3467
uzky rozchod 50 50 50 46
Siroky rozchod 99 99 99 99

podle typu trakce
elektrizované traté celkem 1556 1586 1586 1589
neelektrizované traté celkem | 2 102 2 045 2 045 2041

Zdroj: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalniho rozvoja. Statistické tidaje [online]. 2015 [cit. 2016-02-22].
Dostupné z: http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_infra.htm.

Elektrifikované jsou traté v rozsahu pouze 1 586 km, coz tvoii 44 % provozni délky
trati®®, Na Slovensku stejn& jako v CR nalezneme normélni rozchod 1 435 mm na téméf
naprosté vétsing trati. Na trati Haniska - Matovce - UZgorod - Cierna nad Tisou viak nalezneme
i Siroky rozchod 1 520 mm. Uzky rozchod 1 000 mm je na tratich Poprad - Tatry - Stary
Smokovec - Strbské Pleso a Stary Smokovec - Tatranska Lomnica, Strba - Strbské Pleso.
Rozchod 760 mm je na trati Trenéianskd Tepla - Trencianské Teplice. Problém nastava
na hranicich s Ukrajinou, kde je vyuzivan Siroky rozchod. Tento problém se fesi nejcastéji
vymeénou podvozku, ktery vSak vyrazn¢ prodluzuje dobu jizdy.

SR podobné jako CR vyuziva na svém tizemi stejnosmémy i stiidavy proud pro napajeni
vlaku. V severni ¢asti SR je na tratich stejnosmérny proud 3 000 V a v jizni ¢asti Slovenka
je vyuzivana moderné&jsi Soustava se stiidavym proudem 25 KV 50 Hz. Vyraznym trendem,
ktery zapocal jiz v minulém stoleti, je modernizace v dnesni dob¢ jiz zna¢né€ nevyhovujicich
Zelezni¢nich trati. Modernizace zahrnuje zejména zdvojkolejiovani a elektrifikaci vyznamnych
zelezni¢nich trati. AvSak v porovnani s vyspélejsi Evropou je postup rekonstrukce
a modernizace trati vyrazné pomalejsi. Cilem modernizace je zvySeni bezpe€nosti Zelezni¢ni
infrastruktury zejména odstrafiovanim uroviiového kiizeni silniéni komunikace s Zelezniéni
trati, zvySeni rychlosti na 160 km/hod., zvyseni atraktivity a komfortu zeleznic pro cestujici,

snizeni provoznich nakladi a nakladd na udrzbu a zajisténi dostatecné interoperability.

61 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalniho rozvoja. Statistické tidaje [online]. 2015 [cit. 2016-02-22].
Dostupné z: http://www.telecom.gov.sk/files/statistika_vud/dop_infra.htm.
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Modernizace je nutnd zejména z pohledu dal§iho rozvoje a zajiSténi konkurenceschopnosti
Slovenska na evropském trhu. Vyznamnou ulohu maji v Zelezni¢ni mezinarodni dopravé
SR zelezni¢ni koridory. Samoziejmosti je, ze tyto traté jsou elektrifikované a dvojkolejné.
Realizuje se po nich az cca 70 % vsech pieprav.

Vyznamn4 je zde predeviim nakladni preprava s cca 60 % objemem pieprav.®? V roce
2014 byl vykon dopravci v nakladni dopraveé 14 219 tis. vlkm (17 981 mil. hrtkm) s meziro¢nim
narastem 1,01 %.%% Z obrazku &. 4 je patrné, Ze nejvyznamnéj§im piepravnim proudem
je jednoznaéné smér vychod - zapad, kdy nakladni pieprava z Ruska a Ukrajiny dosahuje
cca 40% podilu celkového objemu pfeprav v mezinarodni zelezni¢ni piepraveé. Z téchto zemi
je dovazeno velké mnozstvi zelezné rudy. Severojizni smér nakladnich pfeprav je v SR méné

vyznamny.
5.2.1 Mezinarodni koridory v siti ZSR

Pro infrastrukturu Zelezni¢ni dopravy je charakteristicka pfimefena hustota zelezni¢ni
sité. Cast kostry Zelezniéni sité SR tvofici trojuhelnik je zobrazena na obrazku ¢. 4. Trojtthelnik
je tvofeny tratovymi sméry: Bratislava - Zilina, Zilina - Kosice a Bratislava - Zvolen - Kosice).
Podobné jako CR piijala i SR dohody AGC a AGTC. Dohody uvadi parametry, podle kterych
se fidi modernizace zZelezni¢nich koridori vychazejicich z potfeby nabidnout kvalitné;si
infrastrukturu ZSR a sluzby mezinarodni a vnitrostatni osobni a nékladni dopravy ve smérech
sever - jih a vychod - zdpad.%* Zasadnim problémem soucasnosti je technicky stav mobilniho
parku a stav zelezniCnich trati. Kritickym parametrem zelezni¢ni sit€ je rychlost, kterd jen
malokde dosahuje 120 km/h a vyjimecné 140 km/h. Modernizace trati je zaméefena zejména na
koridory zatazenych do panevropskych koridort, kam v SR patii koridor ¢. IV, V a VI.
Tyto koridory jsou zaroven soucasti dopravni sit¢ TEN-T. Modernizace sméfuje k dosazeni
tratové rychlosti 160 km/h, kdy naro¢né useky budou dosahovat rychlosti o néco nizsi. Hlavni
ulohou multimodalnich dopravnich koridorti na Slovensku je zajisténi provazanosti dopravni
sit¢ Evropské unie, eliminace kongesci v dopravnich sitich, zvySeni kvality a sniZeni

nehodovosti a negativniho vlivu na zivotni prostiedi.

62 7eleznice Slovenskej republiky. Vseobecné informace [online]. 2015 [cit. 2015-10-25]. Dostupné z:
http://www.zsr.sk/slovensky/zeleznicha-dopravna-cesta/marketing/vseobecne-informacie.html?page_id=2964.

63 Zeleznice Slovenskej republiky. Vyrocnd sprava Zeleznice Slovenskej republiky [online]. 2014 [cit. 2015-10-
28]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/buxus/docs/vyrSpravy/VyrocnaSprava2014.pdf.

84 Zeleznice Slovenskej republiky. Podmienky pristupu k Zeleznicnej infrastruktiire [online]. 2013 [cit. 2015-11-
17]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/buxus/docs/Marketing/SV/2013/nove/PodmienkyPristupukZ12013-1.pdf.

43



Uzemim Slovenska prochazi tyto Zelezni¢ni koridory:

= |V. Zelezni¢ni koridor: statni hranice CR — Kty — Bratislava — Starovo -
Mad’arsko
= V. Zeleznié¢ni koridor: Bratislavy - Zilina - Kogice - Ciernu nad Tisou - Ukrajina

» VL. Zelezni¢ni koridor: Zilina - Cadca - Skalité - Polsko

V roce 2014 pokracovala prace na modernizaci sit€¢ TEN-T, jejiz soucasti jsou koridory
V a VI. Prace zacaly rovnéz i na IV. koridoru, ktery méfi 222 km. K modernizaci za ucelem
zvySeni tratové rychlosti na 160 km/h doslo v tsecich Devinske Jezero - Zahor
a Zahor - Plavecky Stvrtok. Na trati Kuty - Bratislava se nachazi trakéni vedeni pro maximalni
rychlost 120 a 140 km/h.%®

Koridor ¢. V vede ptes 6 evropskych zemi: Italii, Slovinsko, Chorvatsko, Mad’arsko,
Slovensko a Ukrajinu. Celkové koridor méfi 2 831 km, z ¢ehoz 536,2 km prochéazi SR.
Modernizace koridoru byla rozdélena do tfi etap. Prvni etapa zahrnuje modernizaci useku
Bratislava - Zilina, druha etapa modernizaci useku Zilina - Kosice a tieti etapa zahrnuje
modernizaci tseku Kosice - Cierna nad Tisou. V soucasnosti probihd modernizace
napt. v iseku Nové Mésto n/V - Plichov.%®

Délka koridoru €. VI je 51 km. S modernizaci koridoru se zacalo v roce 1997,
avSak po roce 1999 dostal prioritu koridor V. Po zprovoznéni nového zabezpecovaci zatizeni
je na koridoru & VI v tseku Cadca - Skalité provozni rychlost 100 km/h. V useku

Skalité - Zwardon je tratova rychlost dokonce pouze 70 km/h.

6 Zeleznice Slovenskej republiky. Podmienky pristupu k Zeleznicnej infrastruktiire [online]. 2013 [cit. 2015-11-
17]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/buxus/docs/Marketing/SV/2013/nove/PodmienkyPristupukZ12013-1.pdf.
6 Zeleznice Slovenskej republiky. ZSR — modernizdcia — aktudlne informdcie [online]. 200/-2015[cit. 2015-03-
06]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/archiv-vyjadreni-2014/november/zsr-modernizacia-

aktualne-informacie.html?page_id=3393.
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Obrazek & 4: Mezinarodni koridory v siti ZSR

— Kordor dislo IV

. Kondordéislo ¥a

w— Kovidor éislo W

Zdroj:http://www.zsr.sk/slovensky/zeleznicna-dopravna-cesta/marketing/tabulky-tratovych-
pomerov/koridory.html?page_id=924.

5.2.2 Zelezni¢ni nakladni koridory

Jiz z popisu Zelezni¢nich nakladnich koridorti CR je ziejmé, Ze 3 ze 4 vyse zminénych
néakladnich Zelezni¢nich koridorii prochazejicich CR rovnéZ prochézeji i SR. Podrobngjsi popis
jednotlivych koridori proto naleznete vyse v kapitole o CR. Trasu Zelezni¢nich nakladnich
koridorti prochazejicich SR zobrazuje obrazek ¢. 5. Stru¢ny piehled trasy jednotlivych koridort

je zde: ¢

= RFC 5 Baltsko - Jadransky koridor
Gdyné - Katowice - Ostrava/Zilina - Vide - Klagenfurt - Udine - Benatky / Terst
/ Bolona / Ravenna, resp. Graz - Maribor - Lublan - Koper / Terst,

= RFC 7 Orient/Vychodo - stiredomoi‘sky koridor
Praha - Viden / Bratislava - Budapest’ - Vidin - Sofie - Atény, resp. Bukurest’
- Constanta,

= RFC 9 Cesko - slovensky koridor:
Praha - Horni Lide¢ / Ostrava - Bohumin / Havitov - Zilina - Kosice - Cierna

nad Tisou / Mat'ovce (slovensko-ukrajinska hranice).

67 Zeleznice Slovenskej republiky. Koridory nékladnej dopravy na sieti ZSR [online]. 2015 [cit. 2015-10-25].
Dostupné z: http://www.zsr.sk/slovensky/zeleznicna-dopravna-cesta/marketing/tabulky-tratovych-
pomerov/koridory.html?page_id=924.
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K informacim uvedenych u podrobngjsiho popisu koridorti v kapitole o CR je viak nutné
doplnit nékolik dalSich informaci. V pfipad¢ koridoru ¢. 5 se fizeni pfipravuje formou
evropského sdruzeni hospodatskych zajmu, které by dle soucasnych zaméri meélo sidlit
ve VarSave. V soucasnosti probihaji pfipravné prace a prace na piipraveé veskerych dokumentt,
na zakladé kterych bude moci byt sdruzeni uvedeno do ¢innosti. Koridor ¢. 7 ma sidlo
vV Mad’arsku a jednd se o koridorové OSS. Na zéklad¢ clenskych piispévka jednotlivych
manazert infrastruktury je realizovano financovani ¢innosti tohoto koridoru. Jak jiz bylo
zminéno vyse, sidlo koridorového OSS v ramci koridoru ¢. 9 rotuje mezi CR a SR. V roce 2014
bylo sidlo na Slovensku (ZSR). Financovani koridoru ¢. 9 je realizované nizkorozpo&tovym,

vzajemnym vyrovnavanim nakladi na jeho ¢innost.®

Obrizek & 5: Koridory nakladni dopravy v siti ZSR

w 5. koridor k3
»op| 7 koridor L
9. koridor Y

O zriadovaci
astanica

Zdroj:http://www.zsr.sk/slovensky/zeleznicna-dopravna-cesta/marketing/tabulky-tratovych-
pomerov/koridory.html?page_id=924.

5.3 Vyznamné dopravni uzly

Mezi vyznamné zelezni¢ni uzly SR patii napt. Zelezni¢ni stanice KoSice, Zvolen, Nové
Zamky, Poprad, Zilina, Cierna nad Tisou, Kuty, Cadca, a Bratislava. Bratislava jako hlavni
meésto a hospodarské centrum je samoziejmé i nejvetsim zelezni¢nim uzlem, do kterého se sbiha

nékolik vyznamnych trati. Jedna se napt. o trat’ ¢. 131 z Bratislavy do Komarna, ktera spojuje

68 Zeleznice Slovenskej republiky. Vyrocna sprava Zeleznice slovenskej republiky [online]. 2014 [cit. 2015-10-
28]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/buxus/docs/vyrSpravy/VyrocnaSprava2014.pdf.
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SR s Madarskem. Mezi dalsi dulezité traté¢ patii napt. trat’ ¢. 130 vedouci z Bratislavy
do Galanty a trat & 132 do Rajky v Madarsku. Mezi Zelezniéni uzly se fadi i Zilina,
kterd je na zakladé povahy prace stanici smiSenou, sefad’ovaci, osobni a odboc¢nou.
Nachazi se zde Ctyii spadovisté, diky kterym dochazi k plynulejSimu rozfazovani a sestavovani
vlak. Z Ziliny vede napi. elektrifikovana trat’ ¢ 180 smérem na vychod do Kosic,
elektrifikovana trat’ ¢. 127 z Cadce a neelektrifikovana trat’ &. 126 z Rajca. Zilina leZi na
V. panevropském dopravnim Koridoru, jehoZ vétev vede z Bratislavy do Ziliny a dale pak na
Ciernt nad Tisou. Zarovei leZi na trase V1. panevropském dopravniho koridoru v useku Zilina
- Cadca - Skalité - hranice s Polskem. Zelezni¢nim uzlem Kosice prochéazeji traté ¢. 169
sméfujici do Hidasnémathi, &. 160 do Zvolena, ¢. 180 vedouci do Ziliny a &. 190 do Ciernej nad
Tisou. Je stanici smiSenou, sefad’ovaci, kone¢nou a odbo¢nou. Stanice se ¢leni na osobni,
vstupni, nékladni a pfepravni ¢ast.®

Vyznamnymi uzly dopravni infrastruktury jsou také logisticka centra na izemi SR.
Uzemi Slovenska miizeme rozdélit na vyspély a pramyslové orientovany zapad, vyspély stied
a zaostaly vychod. Nejvyssi koncentraci logistickych arealt proto nalezneme v Bratislavském
a Trnavském regionu, kde je vybudovana kvalitni silni¢ni a Zelezni¢ni sit’. Situace na vychodé
Slovenska je ovlivnéna zejména chybéjici dalni¢ni siti. Pokud by byla dostavéna dalnice
D1 z Bratislavy do Kosic, mohli bychom v budoucnu ocekavat piiliv novych investorti a vznik
novych logistickych center i na vychodé¢, kde je v soucasnosti nekvalitni sit’ brzdou rozvoje.
Logisticka centra na zapadé jsou situovana zejména podél dalnice D1 a v okoli Bratislavy.
Vyhodou této oblasti je i vzdalenost k hlavnimu méstu a tedy i letiSti a pfizniva poloha
k Ceskému, madarskému a rakouskému trhu. Vyhodou Vychodniho Slovenska je levna
pracovni sila, kterd za¢ind v zapadni ¢asti razantné ubyvat.

Velky zajem je napi. 0 logistické centrum, které se nachazi ve meésté Senec
Vv Bratislavském regionu. Logistické centrum ma vynikajici umisténi ptimo u dalnice D1/E75.
Je vzdaleno asi 18 km od mezinarodniho letisté v Bratislaveé, 61 km od mezinarodniho letis§té
ve Vidni a 130 km od letist€¢ v Brné. Mezi soucasné ndjemce patii napf. spolecnost Alza.cz.
Jedno z nejvétsich logistickych center spolecnosti Lidl v Evropé se nachazi v bezprostiedni

blizkosti rychlostni silnice R1 ve znamé primyslové zoné Sered’-Juh. Zde v lednu roku 2016

8 VLAKY.NET. Kosice [online]. 2016 [cit. 2016-02-21]. Dostupné
z:http://www.vlaky.net/servis/galeria.asp?id=179.
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otevtela spole¢nost Lidl Slovensko nové logistické centrum s rozlohou 128 tis. m2.7° Logistické
centrum Bratislava - Raca se nachazi v okrajové casti Bratislavy s napojenim na dalnici D1.
Mezi soucasné najemce patii napi. DHL, FedEx, DM Drogerie, Korea a Lyreco. V Tren¢inském
kraji v Novém Mesté nad Vahom vzniklo logistické centrum LOG CENTER, které je jednim
z nejmodernéjsich a nejlépe vybavenych logistickych center na Slovensku. Strategicka poloha
centra v severozapadnim Slovensku umoznuje snadny piistup na odbératelské trhy v CR,
Polsku, Rakousku a Mad’arsku. Logistické centrum se nachazi pfimo na dalnici D1. Je vzdaleno
90 km od Bratislavy, 80 m od Ziliny, 100 km od Brna a 150 km od Vidng. Zejména diky
automobilovému primyslu soustiedénému v zédpadni ¢asti SR se zde nachazeji i specializované
logistické parky pro automobilovy pramysl. Jedna se napt. o logisticky part Trnava logistics
park u Trnavy a specializované logistické centrum pro automobilku Volkswagen nalezneme
v Devinskej Novej Vsi v Bratislavé. Mezi logisticka centra umisténa na vychodé Slovenska
patii logistické centrum Maly Sarig, které se nachazi asi 2 km od mésta Presov v Presovském
kraji. Je jednim z nejvétSich podnikatelskych objektd ve Vychodnim Slovensku.
Jeho vzdalenost od nové vybudované dalnice D1 a dalni¢niho piivadéée do mésta PreSov je asi
1 km.

Vzhledem k pfevazujicimu podilu silni¢ni dopravy je i na Slovensku vyznamné napojeni
silnicni a Zelezni¢ni dopravy prostiednictvim terminali kombinované dopravy. Je zde
V soucasnosti 7 termindlu kombinované dopravy. Termindly se na Slovensku zacaly stavét
v 70. a 80. letech minulého stoleti a byly navrzeny pro 20" kontejnery (ISO 1C). V soucasné
dobé vSak terminaly jiz nespliiuji pozadavky trhu. Mezi nedostatky terminali patii
napt. nedostatecna délka prekladkovych koleji vzhledem k obvyklé délce ucelenych vlaki
a nevyhovujici nosnost. Mezi vyznamny termindl kombinované dopravy patii Bratislava,
kde operuji dopravci SKD Intrans a.s. a SPaP. Nejvétsim terminalem kombinované dopravy
je jednoznaéné Dunajska Streda, kde operuje dopravce Metrans Danubia, a.s., ktera je dcefinou
spole€nosti Ceské spolecnosti Metrans, a.s.. DalSimi vyznamnymi terminaly kombinované
dopravy jsou napt. Sladkovi¢ovo (Lorincz, s.r.0.), Zilina (SKD Intrans, a.s.), Kogice (SKD
Intrans, a.s.) a Dobra. Kontejnerovy terminal Dobra se nachazi u slovensko-ukrajinské hranice

a tento terminal vlastni ZSSK Cargo Slovakia, a.s.”

0 pZSJ. V PZSJ otvorili logistické centrum Lidl s prvym certifikatom breeam najvysSieho stupiia na Slovensku
[online]. 2016 [cit. 2016-03-14]. Dostupné z: http://www.pzsj.sk/sk/v-pzsj-otvorili-logisticke-centrum-lidI-s-
prvym-certifikatom-breeam-najvyssieho-stupna-na-slovensku.

1 7ZSK Carco. Termindly kombinovanej dopravy [online]. 2016 [cit. 2016-03-14]. Dostupné z:
http://www.zscargo.sk/sk/pre-zakaznikov/zakaznicky-servis/ponuka-produktov-a-sluzieb/produkty-nakladnej-
prepravy/intermodalna-preprava/terminaly-kombinovanej-dopravy/#do.
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5.4 Vyznamna hospodarska centra SR

Vyznamny vliv na soucasnou strukturu doprani sit¢ SR ma rozmisténi kli¢ovych
hospodaiskych, praimyslovych a dopravnich center, zejména Bratislavy a KoSic. Dopravni
spojeni mezi Bratislavou a KoSicemi je komplikovano terénem Stifedniho Slovenska.
Mezi nejvyznamnéjsi oblasti patii jihozapadni Slovensko, region Bratislavy, ktery se nachazi
v blizkosti vyznamnych hospodarskych center spotieby (Vidné a Budapesti) a oblast
severozapadniho Slovenska, region Ziliny, ktery se nachézi v blizkosti center na severovychodé
CR a na jihu Polska. Perspektivni jsou viak i Jizni Slovensko a severovychodni region
Slovenska a to i pies to, Ze nejsou piimo kiizovany hlavnimi transkontinentalnimi dopravnimi
trasami. Perspektivnost Vychodniho Slovenka, jak jiz bylo zminéno vyse, spo¢iva v hrani¢ni
poloze s vychodnimi staty Evropy, jako je napiiklad Ukrajina.’? Periferni umisténi Bratislavy,
jako hlavniho mésta a hospodéiského centra, je z dopravniho hlediska znaéné neefektivni.
Dostupnost hlavniho mésta z ostatnich ¢asti stidtu je narocnd jak ekonomicky, tak i Casove.
Mezi mnohem Iépe umisténa hlavni meésta tvofici centralni silniéni a Zelezni¢ni sit’
je napft. Praha, Pafiz, Budapest’ nebo Moskva.

Struktura dopravni sit€ byla v minulosti znacn€ ovlivnéna také primyslem,
ktery mé na Slovensku velky vyznam a vyrazné se podili na sméru preprav. Nejvyznamnéjsi
je strojirensky prumysl spolu s elektrotechnickym, hutnickym, chemickym a potravinaiskym
pramyslem. Kli¢ovym odvétvim slovenské ekonomiky je automobilovy pramysl, ktery
je zastoupen firmami Volkswagen Bratislava, Kia Motors Zilina a PSA Peugeot - Citroen
Trnava. VSechny vyznamné spole¢nosti automobilového odvétvi leZi na hlavni dopravni tepné
Slovenska. Nejcastéji vyvazenymi artikly v tomto odvétvi jsou nejen automobily, ale také
samostatné karoserie a soucastky. Export automobild tvoii 17 % celkového exportu SR.
Zatimco vyvoz automobili ze Slovenska do Evropy v roce 2014 celkové rostl, vyvoz
automobilti do Ruska se sniZil cca 0 21 % a vyvoz aut na Ukrajinu poklesl o témét 84 %. Nejvice
se slovenska auta dovazeji do CR a poté do Danska. Karoserie jsou naopak dovazeny pouze

do Némecka (85%) a Ruska (15%).”

2 HORNAK, Martin. Sticasny stav a perspektivy vyvoja dopravnej infrastruktiiry Slovenskej republiky [onling].
2004 [cit. 2015-10-25]. Dostupné z: http://www.humannageografia.sk/clanky/Hornak_2004b.pdf.

8 Ministerstvo financii slovenskej republiky. Export v roku 2014 [online]. 2015 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
http://www.finance.gov.sk/Default.aspx?CatlD=10135.
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Elektrotechnicky primysl vyrabi televizory pro celou Evropu. Nejvice jsou slovenské
televizory dovdzeny do Némecka, Holandska a Velké Britanie. Elektrotechnicky pramysl
je zastoupen napf. firmami Siemens a KABLO v Bratislavé.

Hutnicky primysl je zastoupen napi. firmami U. S. Steel KoSice a Zelezarny
Podbrezova. Vice jak polovina Zeleza a ocele ze SR konéi v CR, Polsku a Mad’arsku. V roce
2014 vsak tento pro Slovensko klicovy trh zaznamenal pokles trzniho podilu, ktery se vSak
podatilo v CR a v Polsku zastavit. V Mad’arsku dokonce zacal trzni podil opét rist. Nejvice
vyrobkli ze zeleza a ocele sméfuje do Némecka a sousednich zemi. Ze sousednich zemi
se vyrobky z ocele a Zeleza prosazuji nejvice v CR, avsak trzni podil je niZsi neZ v piipadé
nezpracovaného materialu. *Na Slovensku také dochdzi k t&zbé hnédého uhli a lignitu ve mésté

Horska Nitra a Modry kameii.

™ Ministerstvo financii slovenskej republiky. Export v roku 2014 [online]. 2015 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
http://www.finance.gov.sk/Default.aspx?CatlD=10135.
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6. Komparace dopravni infrastruktury Ceské a Slovenské

republiky

Zakladnim piedpokladem pro zajisténi bezproblémového chodu spole¢nosti na mistni,
regionalni a zejména mezinarodni Grovni je vytvoreni konkurenceschopného systému v oblasti
nakladni a osobni dopravy. Nasledujici kapitola obsahuje zhodnoceni a analyzu ptepravnich
vykontl v osobni a nakladni dopravé Ceské a Slovenské republiky. Kapitola je zaméiena
zejména na vyvoj téchto ukazatell v pribéhu poslednich 5 let, pfiCemz pro srovnani jsou zde
uvedeny i hodnoty z roku 2005. Duiraz je vSak kladen zejména na srovnani hodnot ukazatelt
v CR a SR v roce 2014, jejich meziroéni pokles ¢&i riist, z uvedenych dat vyplyvajici souéasny

trend a predpokladany budouci vyvoj.
6.1 Vykonové ukazatele osobni dopravy

6.1.1 Silni¢ni doprava

V soucasné dobé je modernim trendem neustdle se zvysujici podil individualni
automobilové dopravy, coZ ma negativni vliv na Zivotni prostfedi, bezpe¢nost, vznik kongesci
a tim 1 ndkladG na dopravu. Lidé casto pfi vybéru mezi hromadnou a osobni dopravou
zapominaji do porovnani zahrnout veSkeré ndklady na cestu. Zastanci individudlni
automobilové dopravy vZdy srovndvaji cenu benzinu a jisty osobni komfort, avSak zapominaji
do srovnani zahrnout napf. opotiebeni vozu, povinné ruéeni, dalni¢ni poplatky, poplatky
za parkovani, servis atd. Lidé by pak byli ptekvapeni, ze mnohdy je hromadna doprava velmi
vyrazné levnéj$i. Velky vyznam pii vybéru dopravniho prostfedku mé také cas straveny
v dopravnim prostfedku neboli ¢asova elasticita. Pokud by se snizil ¢as straveny ptepravou osob
ve vetejné doprave o 10 %, zaznamenala by vetejna doprava nartst 0 4,6 %, snizeni ¢asu o 50 %
by znamenalo témeér 25% narlst vefejné dopravy. Zména ceny pohonnych hmot naopak nema
témet Zadny vliv pii rozhodovani lidi. Zejména ve méstech ma vSak vyznamny vliv na sniZeni
podtu osobnich aut vyse poplatkil za parkovani a zpoplatnéni piistupu do center.”

Zamérem vlad v obou zemich je sniZit procento individualni dopravy a zvysit zdjem

0 dopravu vefejnou. Hlavnim zajmem jednotlivych vlad v oblasti vefejné a individualni

> OEDD/ITF (2014), Valuing Convenience in Public Transport, ITF Round Tables, No. 156, OECD Publishing.
Dostupné také z: http://dx.doi.org/10.1787/9789282107683-en.
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dopravy je zabezpeceni dostupnosti, snizeni kongesci zejména v méstech a v piiméstskych
oblastech, snizeni negativniho vlivu na zivotni prostiedi a zvySeni efektivnosti systému vetejné
osobni dopravy.

V tabulce €. 6 je znadzornén vyvoj poctu prepravenych osob individualni automobilovou
dopravou v Cesku a na Slovensku. Pocet prepravenych osob na Slovensku se v poslednich
uplynulych letech neustale zvysuje. Pocet pfepravenych osob v roce 2014 byl o 6 mil. vyssi
nez V roce 2013, coz odpovida meziro¢nimu rastu o 0,3 %. Rist poCtu prepravenych cestujicich
je znatelny i v CR, kdy bylo v roce 2014 piepraveno dokonce o 50 mil. cestujicich vice
nez v roce 2013 s meziro¢nim rustem 2,5 %. Jednou z pfi¢in neustale se zvySujiciho poctu
piepravenych osob je velmi rychly rist poctu lidi vlastnicich osobni automobil. V porovnani
s rokem 2005 je pocet osobnich automobili v CR o 22 % vyssi,’®v SR dokonce 0 49 % vyssi.””
V roce 2012 doslo v CR k poklesu poétu piepravenych osob individualni automobilovou
dopravou o 40 mil. osob, ktery byl doprovazen rovnéz poklesem poctu prepravenych osob
ceny pohonnych hmot, které sice nema velky vliv pfi vybéru dopravniho prostfedku, ale miize
ovlivnit celkovou potiebu ptepravy osob z mista A do mista B. Piepravni vykony individudlni
automobilové dopravy v CR jsou oproti roku 2005 0 12 % nizsi, na Slovensku naopak o 6 %
vys§i. Jak dokazuje tabulka niZe, prepravni vykon v CR za posledni roky mirné kolisa, kdezto

na Slovenku za poslednich 5 let pozvolna roste. '

Tabulka ¢. 6: Individualni automobilova pi‘eprava osob

Ukazatel Stat 2005 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
CR 2130 | 1970 | 2030 | 1990 | 2010 | 2060
SR 1769 | 1859 | 1876 | 1894 | 1900 | 1904
Pfepravni vykon CR | 68640 | 63570 | 65490 | 64260 | 64650 | 66 260

(mil. oskm) SR 25824 | 26879 | 26906 | 26935 | 27155 | 27 251

Pieprava cestujicich (mil.)

Zdroj:  Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 65.
Statisticky urad Slovenskej republiky 2016.

76 Cesky statisticky ufad. Dopravni park [online]. 2015 [cit. 2016-03-15]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/dopravni_park_casove_rady.

77 Statisticky trad Slovenskej republiky. Cestnd doprava — infrastruktura, motorové vozidld, nehody [online].
2016-03-20 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.

78 Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalniho rozvoja. Statistické udaje [online]. 2016-02-20 [cit. 2016-02-
23]. Dostupné z: http://www.telecom.gov.sk/index/index.php?ids=55622.

52



Vyuziti autobusové dopravy v CR a SR je oproti vyuziti individualni dopravy v obou
zemich podstatné nizsi. Data tedy pouze koresponduji s aktualnim trendem, ktery je popsan
vyse. Obé zemé jsou rovnéz charakteristické fadu let trvajicim poklesem poctu piepravenych
osob. Tento pokles byl viak v ptipadé CR nahrazen piekvapivym zvysenim v roce 2014. Zjem
cestujicich o autobusovou dopravu se =zvysil ve srovnani s predchozim rokem
0 12 mil. pfepravenych osob. Naproti tomu pocet cestujicich piepravenych autobusovou
dopravou na Slovensku kazdym rokem neustale klesa. Od roku 2010 klesl pocet piepravenych
cestujicich za poslednich 5 let 0 16 %, za poslednich 10 let o neuvéfitelnych 42 %. Snizeni
poctu prepravenych osob autobusovou dopravou je doprovazeno markantnim zvySenim poctu
osobnich automobild. Zaroven byl pokles poétu piepravenych cestujicich autobusovou
dopravou v poslednich 5 letech doprovazen naristem individualni automobilové dopravy o 8 %.
Piepravni vykon CR v autobusové dopravé je cca dvojnasobny oproti piepravnimu vykonu na
Slovensku. Prepravni vykon v CR se v porovnani s rokem 2005 zvysil o 16 %, naopak na

Slovensku se snizil o 40 %."°

Tabulka ¢. 7: Autobusova doprava

Ukazatel Stat | 2005 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Pieprava cestujicich CR 388 373 365 345 338 350
(mil.) SR 449 313 299 289 270 262

Pepravni vkon CR | 8607 | 10336 | 9267 | 9015 | 9026 | 10010

(mil. oskm) SR | 7525 | 4436 | 4611 | 4584 | 4388 | 4495

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 65.
Statisticky urad Slovenskej republiky 2016.

6.1.2 Zelezni¢ni doprava

Po Zeleznici bylo v CR za rok 2014 prepraveno 176 050,5 tis. osob. A&koliv vyuziti
Zelezni¢ni osobni dopravy roste, tempo riistu oproti pfedchozim rokiim vyrazné zpomalilo.
Zaznamenan byl pokles poctu prepravenych osob o necelé 1 %, avSak vyvoj tohoto ukazatele
za zéklad¢ dat z poslednich 4 let l1ze pokladat spiSe za stagnaci. Ve stejném roce vzrostl
pfepravni vykon VvV osobni Zelezni¢ni dopravé o neceld 3 % a z dlouhodobého hlediska

je vykazovan mirny narust. K ristu dochazi jiz 5. rokem nepfetrzité a tento ukazatel je nejvyssi

& Statisticky tirad Slovenskej republiky. Cestnd doprava — ndkladné a osobnd [online]. 2016-02-20 [cit. 2016-
02-23]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.
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od roku 2000.8% Oproti tomu piepravni vykon na Slovensku vzrost oproti roku 2013
0 98 mil. oskm tedy 0 3,9 %, coZ je vice nez v CR. Z dlouhodobého hlediska v§ak vykazuje
pfepravni vykon stabilni Groven s mirnym rustem. Na Slovensku bylo pfepraveno v roce 2014
49 292 tis. 0sob®, tedy téméf ¢tyfikrat méné osob nez v CR. Oproti roku 2013 vsak bylo
na Slovensku ptepraveno o 3 208 tis. 0sob vic tj. meziro¢ni nardst o 6,97 % a zajem cestujicich
stoupd jiz tfetim rokem. Objem mezinarodnich pieprav v osobni Zelezni¢ni dopravé neni

vyznamny v CR (cca 2 %) ani na Slovensku (cca 8 %) viz tabulka ¢. 9. Je v8ak nutné upozornit,

ze zajem cestujicich o mezindrodni dopravu v obou zemich kazdym rokem stoupa.

Tabulka €. 8: Vyvej vykonii v osobni Zelezni¢ni dopravé

Ukazatel Stat | 2005 2010 2011 2012 2013 2014
Pteprava cestujicich CR | 180,30 | 164,80 | 167,90 | 172,80 | 174,50 | 176,10
(mil.) SR | 50,46 46,58 47,53 44,70 46,06 49,27
Piepravni vykon CR | 6667 | 6591 | 6714 | 7265 | 7601 | 7797
(mil. oskm) SR | 2182 2 309 2431 2 459 2 485 2 583
Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 65.
Statisticky urad Slovenskej republiky 2016.
Tabulka €. 9: Vyvoj vykoni ve vnitrostatni a mezinarodni osobni Zelezni¢ni dopravé
Ukazatel Stat | 2005 2010 2011 2012 2013 2014
Pieprava cestujicich po Zeleznici (tis.)
Vnitrostatni pfeprava CR | 178543 | 162 414 | 165384 | 169 771 | 170 790 | 172 255
SR | 47911 | 46583 | 44591 | 41455 | 42608 | 45706
mezinrodni preprava CR | 1723 2 388 2 548 3030 3697 3795
SR | 2547 2740 2940 3243 3456 3 566
Ptepravni vykon (mil. oskm)
Vnitrostatni pfeprava CR | 6285 6 263 6 408 6 793 6 804 6 945
SR | 2039 2121 2 222 2243 2 255 2 349
o CR| 381 | 328 | 306 | 471 797 | 852
mezindrodni preprava oo ™43 | 188 | 200 | 216 | 230 | 234

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 65.
Statisticky trad Slovenskej republiky. 2016.

8 Rocenka dopravy Ceské republiky 2014 str. 19.
81 Statisticky urad Slovenskej republiky. Zeleznicnd doprava — ndkladnd a osobnd [onling]. 2016-02-20 [cit.

2016-02-23]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.
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6.2 Vykonové ukazatele nakladni dopravy

6.2.1 Silni¢ni doprava

Jak jiz bylo nékolikrat zminéno, silni¢ni doprava ma oproti zelezni¢ni dopraveé
obrovskou vyhodu ve flexibilit¢ a rychlosti, a je proto vyuzivana i v nakladni dopravé.
Za poslednich cca 10 let se objem piepraven¢ho zbozi v tunich v CR snizil o 16 %,
avSak Vv soucasnosti jiz fadu let dochazi k neustalému rtstu. Piepravni vykony silni¢ni dopravy
vzrostly 0 25 %. V roce 2014 bylo v CR piepraveno vozidly registrovanymi v tomto staté
386 243 tis. tun zbozi. O celych 243 621 tis. tun zbozi vice, nez bylo piepraveno na Slovensku.
Mezi nejvice prepravované komodity patii v CR potravinaiské vyrobky, zemé&délské produkty
a kovové konstrukce. V Ceské i Slovenské republice prevlada vnitrostatni nakladni silniéni
pfeprava nad pfepravou mezinarodni. V roce 2014 tvofila v CR vnitrostatni nakladni pieprava
84% podil, na Slovenku dokonce 98% podil.®? Vieobecné tedy v obou zemich prevlada
vnitrostatni silni¢ni preprava.®

Piepravni vykony v silni¢ni nakladni dopravé maji v CR kolisavy charakter. Pfepravni
vykony v roce 2014 ¢inily 54 092 mil. tkm, coZ je o 801 mil. tkm méné nez v ptedchozim roce.
Naopak v porovnani s rokem 2005 doslo ke zvyseni o 10 645 mil. tkm tedy 24 %. Na Slovensku
je opét prepravni vykon ponékud niz§i nez v CR, aviak dochazi zde k neustdlému meziro¢nimu
rustu. V roce 2014 byl ptepravni vykon v SR 31 304 mil. tkm, tedy o témét 40 % vyssi

neZ v roce 2005.84

Tabulka ¢. 10: Vykonové ukazatele nakladni silni¢ni dopravy

Ukazatel Stat| 2005 2010 2011 2012 2013 2014
Preprava véci (tis. tun) CR | 461144 | 355911 | 349278 | 339314 | 351517 | 386243
pravay - SR | 195405 | 143071 | 132568 | 132074 | 128 855 | 142 622
. CR | 43447 | 51832 | 54830 | 51228 | 54893 | 54092
Prepravni vykon (mil. tkm)
SR | 22550 | 27410 | 29044 | 29504 | 30005 | 31304

Pozn. Udaje o vozidlech registrovanych v piislusnych stitech
Zdroj: Statisticky trad Slovenskej republiky 2016.
Cesky statisticky Gfad2015.

82 Cesky statisticky ttad. Silnicni ndkladni doprava [onling]. 2015 [cit. 2016-02-27]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/nakladni_doprava_casove_rady.

8V Gvahu jsou brana pouze vozidla registrovand v danych statech.

8 Statisticky urad Slovenskej republiky.Cestnd doprava — ndakladné a osobna. [online]. 2016-02-20 [cit. 2016-
02-23]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.
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6.2.2 Zelezni¢ni doprava

Pii pohledu na mapy Zeleznic Ceské a Slovenské republiky je ziejmé, Ze hustota a délka
elezniéni sité v Ceské republice je nékolikanasobnd vyssi neZ hustota a délka Zelezniéni sité
na Slovensku. Zatimco na Slovensku je k dispozici 3 627 km® trati, v Ceské republice méfi
zelezni¢ni sit’” 9 559 km. Celkova délka dostupnych trati se odrazi i ve vyuzivani Zelezni¢ni
infrastruktury jednotlivymi dopravci. Z celkové délky trati je v CR 34 % elektrifikovanych,
zatimco na Slovensku je elektrifikovano téméf o 10 % vice nez v CR. Avsak dle jiz
zminovaného zebfiCcku Svétového ekonomického fora je celkovd kvalita Zelezni¢ni
infrastruktury v CR na vy3si trovni nez na Slovensku.®

Celkovy objem, ktery byl pfepraven nakladni dopravou po Slovenskych Zeleznicich,
&ini 50 997 tis. tun zbozi®”. Naproti tomu v CR bylo piepraveno 91 564 tis. tun zbozi, tedy
0 mnoho vice nez v SR. Piepravni vykon CR je tedy téméF dvojnasobny oproti pfepravnimu
vykonu v SR. Avsak objemy mezinarodnich pfeprav na Slovenské a Ceské Zeleznici oproti
celkovému srovnani jiz nevykazuji takovy rozdil. Objem mezinarodnich pteprav je v CR pouze
1,2 krat vyssi, nez ¢ini objem mezinarodnich pteprav na Slovensku. Pro Slovenskou republiku
ma tedy mnohem vétsi vyznam mezinarodni pteprava, ktera dosahuje cca 80 % pieprav zbozi,

zatimco v CR je to pouze 56 %.

Tabulka ¢. 11: Vykonové ukazatele nakladni Zelezni¢ni dopravy

Ukazatel Stat [ 2005 2010 2011 2012 2013 2014

CR | 85613 | 82900 | 87096 | 82968 | 83957 | 91564
SR | 49310 | 44327 | 43711 | 42599 | 48401 | 50997
CR | 14866 | 13770 | 14316 | 14266 | 13965 | 14574
SR 9463 8 105 7960 7591 8 494 8 829

Pteprava zbozi (tis. tun)

Ptepravni vykon (mil. tkm)

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 70.
Statisticky trad Slovenskej republiky 2016.

8 Vyrocna sprava ZSR 2014 str. 12.

8 Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, 2014, str. 42.

87 Statisticky urad Slovenskej republiky. Suhrnné ukazovatele za dopravu a posty[online]. 2016-02-20 [cit. 2016-
02-22]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.
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Tabulka €. 12: Mezinarodni pieprava véci po Zeleznici

Ukazatel Stat| 2005 2010 2011 2012 2013 2014
CR | 46106 | 45822 | 46893 | 45914 | 46687 | 50908

I & 7zbozi (tis. tu
prepravené zboZi (tis. tun) =07 70 0T 37918 | 36701 | 36243 | 40219 | 40563

CR | 8644 8 056 8 077 8 427 8421 8 957
SR | 8182 7214 7110 6 810 7297 7445

prepravni vykon (mil. tkm)

Zdroj: Statisticky trad Slovenskej republiky 2016.
Cesky statisticky tfad 2014.

Rozdilna je i struktura mezinarodni piepravy obou zemi. V Ceské republice je podil
vyvozu (20 %) a dovozu (25 %) v Zelezni¢ni piepraveé zbozi dlouhodobé vyrovnany, zatimco
na Slovensku dominuje dovoz s cca 40% podilem. Tranzitni preprava CR dosahuje pouze
cca 10 %, coz odpovida 8 932 tis. tundm zbozi. 8 Geograficka poloha Slovenska je vyznamna
zejména ve vztahu k zapadnim zemim, kde stvoii most mezi Ukrajinou, Ruskem a Evropskou
unii. Objem tranzitu zbozi pies SR dosahuje 8 678 tis. tun zbozi. Jak jiz naznaCuje mapa
zelezni¢nich drah a vySe uvedené, hlavnim pfepravnim proudem SR je smér vychod - zépad.
Mezi nejvyznamnéjsi piepravovanou komoditu patii Zeleznd ruda s cca 40% podilem, ktera
je dovazena zejména z Ruska a Ukrajiny. Slovensko je do zna¢né miry ovlivnéno situaci
na Ukrajiné. V prubéhu roku 2014 doslo na Ukrajin¢ k vyraznéjSimu omezeni plynulosti
zelezni¢ni dopravy, které se projevilo i v nepravidelnosti pieprav na Slovensku. Zelezna ruda
je pak déle pievazena do zemi Zapadni Evropy, mezi kterymi je i CR. Ptes Slovensko se dale
realizuji prepravy velkého objemu uhli sméfujici z Polska do Mad’arska a z Ukrajiny do Ceska
nebo Rakouska. Piepravni smér sever - jih viak neni na Slovensku tolik vyznamny. &

Jak jiz bylo vy3e uvedeno, hlavnim piepravnim proudem v CR je tok zbozi smér
sever - jih. Nejvétsi vyznam ve vyvozu ma ¢esko-némecka hranice. Do Némecka bylo v roce
2014 vyvezeno 6 541 tis. tun zbozi tvotici 44% podil celkového vyvozu zbozi do sousednich
statli. Zanedbatelny neni ani objem rudy piepravovany pies ¢esko-slovenskou hranici. Zbozovy
tok ze Slovenska piedstavuje témé& 40% podil dovozu do CR ze sousednich zemi.
Na dodavkach rudy ze Slovenska jsou zéavislé napt. podniky Arcelor Mittal Ostrava nebo
Ttinecké zelezarny. V roce 2014 bylo dovezeno 86 % veskeré dovezené rudy ze Slovenska.

Naopak z Ceské republiky je na Slovensko dovazeno uhli a koks. V roce 2014 se pieprava

88 Cesky statisticky ttad. Vykony ndkladni dopravy podle druhu dopravy. [online]. 2014 [cit. 2016-02-23].
Dostupné z: https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/index.jsf?page=statistiky#katalog=31028.

8 DUPTAK, Miroslav. Bilancia preprav ZSSK Cargo v roku 2014. ZSSK Cargo Business. 1/2015, str. 4.
Dostupné z: http://www.zscargo.sk/files/Cargo-business/2015/zsskcargo_022015_final_web.pdf.
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koksu z Ostravsko-karvinskych dolii zvysila o 20 tis. tun.*® Pro Ceskou republiku méa nejvétsi
vyznam vyména zbozi s Némeckem, ktera tvoii témét 40% podil celkové vymény zbozi
s zeleznicemi sousednich statl. Zanedbatelna neni ani vymeéna zbozi se Slovenskem, ktera tvofi

cca 30 % veskeré vymény zboZi se sousednimi staty.%

Tabulka & 13: Piepravni proudy véci p¥i vyvozu a dovozu z Ceské republiky (tis. tun)

Némecko | Polsko | Slovensko | Rakousko
Vyvoz 6 541 2 668 2 786 2 813
Dovoz 7 189 4915 8 127 385

Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 102, 105

Slovensky narodni dopravee ZSSK Cargo méa 80% podil na zelezni¢ni nédkladni doprave
na Slovensku. Spole¢nost ptepravila v roce 2014 36 017 tis. tun zbozi. Planovany objem
pteprav pro dany rok sice byl piekrocen, avSak v porovnani s rokem 2013 bylo pfepraveno
0 290 tis. tun méné. Dopravcem byl zaznamendn téméf 2,5 ndsobny nardst pieprav,
které se vySplhaly na 1 562,7 tis tun zbozi. Tento narist ZSSK Cargo zajistovala
prostfednictvim vlastnich prostfedkli véetn¢ zahrani¢nich tseki, které fesila dodavatelskym
zpusobem. ¥

Naproti tomu &esky narodni nakladni Zelezni¢ni dopravce CD Cargo v roce 2014
piepravil 68,6 mil tun zbozi. V porovnani s pfedchozim rokem je to o cca 1,6 mil. tun zbozi
méné. Spolegnost CD Cargo se umistila na 4. misté v Zebti¢ku 5 TOP Zelezniénich dopravci
Evropské unie. Mezi nejvice piepravované komodity timto dopravcem patii Zelezna ruda,
stavebniny, hnédé a Cerné uhli a koks. Vyznamny je naptiklad dovoz uhli, ropy a zemniho plynu
z Polska, kdy v roce 2014 bylo dovezeno 2 664,5 tis. tun.?® Cerné uhli je pak nejéast&ji vyvazeno

na Slovensko.

%0 LCUPTAK, Miroslav. Bilancia preprav ZSSK Cargo v roku 2014. ZSSK Cargo Business. 1/2015, str. 4.
Dostupné z: http://www.zscargo.sk/files/Cargo-business/2015/zsskcargo_022015_final_web.pdf.

% Rocenka dopravy Ceské republiky 2014. str. 102,105. + vlastni vypocet

%2 Vyrocéna sprava ZSSK Cargo 2014. Bratislava: ZSSK Cargo, 2014. str. 10. Dostupné také z:
http://www.zscargo.sk/files/dokumenty/2015/vyrocna_sprava_sk.pdf.

% Dopravni statistika. Pirepravni proudy véci [online]. 2014 [cit. 2016-03-07]. Dostupné z:
<https://www.sydos.cz/cs/proudy.htm>.
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7. SWOT analyza dopravy v CR

7.1 Silni¢ni doprava

Silné stranky:

hustota silni¢ni sité vytvari vynikajici pfedpoklady pro zajisténi kvalitni obsluhy
celého tizemi,

relativné kvalitni dalni¢ni sit, ktera zajist'uje propojeni ve sméru vychod - zapad,
prevazné vyhovujici stav sité silnic L. tfidy,

zavadéni integrovanych dopravnich systémi ve vétSich méstech.

Slabé stranky:

chybéjici useky dalnic,

maly rozsah vybudované déalni¢ni sité¢ a pomaly postup v realizaci stanovené
koncepce rozvoje,

nedostatecna kapacita silnic I. tfidy,

nedostate¢na tidrzba a provadéni oprav,

nesoulad mezi zvySujici se intenzitou dopravy a vystavbou silnic, ktery neni
typicky pro hospodafsky vyspélé staty, %

absence silni¢nich obchvatii v okoli velkym mést,

soucasna uroven bezpecnosti,

z velké casti nekvalitni sit’ v€etné nevyhovujicich mostd, které vyZzaduji
radikalni modernizaci,

nedostatek parkovacich mist pro nakladni vozidla, ktera vedou k nedodrzovani
legislativy,

nedostatecnd  kontrola  dodrZzovani  zdkona  ¢. 361/2000  Sb.
a Nafizenim ¢. 561/20086,

prostorové nedostatky stavajici dopravni sité, které zahrnuji Sitkové uspotadant,
chybéjici obchvaty zatizenych usekli, zejména okolo sidel, chybéjici zony pro

cyklisty a pési, opét zejména v sidlech, a urovitové kiiZeni silnice s Zeleznici.

% Ministerstvo dopravy a spojii. Strednédobd strategie sektoru dopravy, telekomunikaci a postovnich sluZeb
[online]. 2001 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z: 0sjd.jdvm.cz/dokumenty/Czech_rep/strategie.doc.
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PrileZitosti:

stavajici koncepce Ctyfproudovych silnic a dalnic, ktera umoziuje cilevédomy
rozvoj,

moznost ¢erpani finanénich prostiedki z fondi EU pro potieby rozvoje a obnovy
dopravni infrastruktury,

vyuziti informacnich technologii a zavadéni a vyuzivani inteligentnich

dopravnich systémti.

Ohrozeni:

nedostatecné financni prostredky,

neustaly narlst tranzitni a vnitrostatni silnicni ptepravy,

neustaly rust individualni automobilové dopravy, ktery muze mit negativni
disledek zejména v centrech velkych mést,

neustdle se zvySujici pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi, krajiny
a prirody, které mohou v budoucnu jesté vice ztizit vystavbu novych tseku
silniéni komunikace,

rychle se zhorsujici stav silnic nizSich tfid,

nartUstajici procento silni¢nich mostil v nevyhovujicim stavu.

7.2 Zelezni¢ni doprava

Silné stranky:

hustota trati vCetné velkého mnozstvi zelezniCnich zastavek a stanic, které
pomahaji zajistovat vysokou obsluhu celého uzemi,

modernizace hlavnich zelezni¢nich koridort, ktera neustale probiha,

napojeni zelezni¢ni sité na zelezni¢ni sit’ sousednich statd, které zabezpecuje
celkem 29 hrani¢nich ptechodii (10 pfechodi do Némecka, 7 na Slovensko,
4 do Rakouska a 8 do Polska),

relativné vysoky podil Zelezni¢ni pfepravy v porovndni s evropskym
pramérem,®

Setrny vztah Zelezni¢ni dopravy k Zivotnimu prostiedi,

% Eurostat. Statistical books. [online]. 2015 [cit. 2016-04-06]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/eurostat.+ graf viz

ptiloha €. 5
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= relativné bezpe¢ny obor dopravy,

= zavadéni integrované osobni dopravy,

= snaha alespon o ¢aste¢nou obnovu parku Zelezni¢nich vozidel pro piepravu osob
nejen v ptiméstskych oblastech, ale i pro dalkovou piepravu osob,

=  nizka nehodovost.

Slabé stranky:

= nizky podil piepravniho vykonu Zelezni¢ni dopravy ve veiejné osobni doprave
ve vysi 7 p, 6

= pokles podilu piepravnich vykont ndkladni Zelezni¢ni dopravy v porovnani
s rokem 2000 0 8 %,’

= existence celostatnich a regionalnich drah, které svym technickym stavem
nevyhovuji sou¢asnym pozadavkiim,

= tratové rychlosti, které hluboce zaostavaji za evropskym standardem. Tratové
rychlosti 160 km/h odpovida pouze 1 % trati, do rozmezi 120-160 km/h spada
pouze 6 % trati,

» nedostatek finanénich prostiedki pro modernizaci zelezni¢nich dopravnich
koridort,

= nedostatecnd udrzba a provadéni oprav,

= vozovy park, ktery je ve vétSin€ ptipadl zastaraly,

= prevazné technicky a provozné zastaralé Zelezni¢ni uzly a odbavovaci prostory
stanic,

= Vnevyhovujicim stavu je cca 11 % mostl z celkového poctu 6 798,

= zabezpecovacim zafizenim je zabezpefeno pouze 42 % zelezni¢nich piejezda
a pouze na 12% piejezdl je instalovano zabezpecovaci zafizeni se svételnou
vystrahou se zdvorami a na 25 % se svételnou vystrahou bez zavor,*

= nedostatecnd kapacita Zelezni€nich trati v ptfiméstskych a méstskych oblastech,

které jsou pfetizené soubéhem nékladni a osobni dopravy.

% Rocenka dopravy Ceské republiky 2014, str. 65.

97 Cesky statisticky ttad. Vykony ndkladni dopravy podle druhu dopravy. [online]. 2014 [cit. 2016-02-23].
Dostupné z: https://vdb.czso.cz/vdbvo2/faces/index.jsf?page=statistiky#katalog=31028.

% Ministerstvo dopravy. Prejezdovad zabezpecovaci zarizeni v CR. [online]. 2010 [cit. 2016-04-06]. Dostupné z:
http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/9ESA3AEE-6205-4C8A-8EBF-
53EEEOD5C81C/0/doprava22010prejezdovazabezpecovacizarizeniver.pdf.
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Prilezitosti:
= ptevedeni ¢asti kamionové dopravy zpét na Zeleznici,
= zruSeni omezeni na nékterych hrani¢nich Zelezni¢nich ptechodech,

= koncepce rozvoje zelezni¢ni infrastruktury.

OhroZeni:
= nedostatek financ¢ni prostiedkil,
= dal$i zanedbavani udrzby a obnovy zafizeni,
= snizujici se pocet cestujicich, ktefi stidle vice vyuzivaji individudlni
automobilovou dopravu (pocet piepravenych cestujicich se snizil za poslednich
10 let cca 0 3 %),

= neustale se zvySujici podil ndkladni silni¢ni dopravy.

7.3 Vyhodnoceni SWOT analyzy

SWOT analyza popisuje sou¢asny stav infrastruktury CR. Upozoriiuje na nejzasadngjsi
nedostatky a vytvaii tak priority, kterym je potieba se vénovat ve snaze zvysit kvalitu
a konkurenceschopnost infrastruktury CR. Vyznamnou silnou strankou silni¢ni infrastruktury
je jeji hustota. Jsou zde vytvoreny predpoklady pro zajisténi dostatecné obsluhy celého tzemi
CR. CR je diky své poloze tranzitni zemi a hraje vyznamnou roli ve spojeni severu s jinem
a vychodu se zapadem. Tato jeji silna stranka se odrazi v kazdoro¢né nariistajicim objemu
tranzitnich preprav. Avsak zasadni slabou strankou pro stale se zvySujici hustotu dopravy
je zna¢né nekvalitni v nékterych tisecich az Zalostny technicky stav silnic a dalnic. Ridi¢i stéle
Castéji vyuzivaji silnice 1. tfid, coz mé za nasledek dalSi devastaci v soucCasnosti relativné
dobrého technického stavu. Jako problémova se také zacina projevovat i kapacita silniéni sité.
Pokud tuto situaci nebude v CR fe$ena okamzité, bude se v budoucnu potykat s vyraznymi
problémy. Ty se jiz nyni projevuji v nékterych usecich velmi Castymi kongescemi. Pozornost
by v CR méla byt také vénovana chybgjicim usekim délnic a obchvatim mést véetnd
zdevastovanych usekli a zastaralému vozovému parku v silnicni 1 Zelezni¢ni doprave,

které negativnim zpisobem ovliviiuji Zivotni prostifedi a bezpecnost provozu. Vyrazny zvrat

24

9 Cesky statisticky Gfad. Prreprava cestujicich Zeleznicni dopravou. [online]. 2014 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/osobni_doprava_casove_rady.
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a efektivngjsi dopravé, snizi vyskyt kongesci a ekologické zatizeni prostfedi. CR se také potyka
z problémem nedostatku parkovacich mist pro kamiony. Ridi¢i kamionti v ramci povinnych
zastavek velmi cCasto blokuji benzinky, ulice mést a vedlejsi silnice. Vystavba novych
parkovacich mist vSak velmi nakladna a odkup pozemkii komplikovany.

Vystavba novych komunikaci je ¢asto zpomalovana nejen z diivodu nedostatecnych
finan¢nich prostfedkt, ale i z divodu komplikovaného stavebniho fizeni. V tadé ptipadu
tak nejsou ani dostupné finan¢ni prostiedky vyuzity v planovaném terminu. Relativné kvalitni
a souvislé je spojeni ve sméru vychod - zapad, avSak i zde se vlivem zanedbani udrzby
potykdame s velmi Spatnym technickym stavem nékterych tsekt. Velmi diskutovanym je usek
dalnice D1, kde momentaln¢ probihd modernizace na cca 30 km.

Prioritni pro CR by mélo byt vybudovani a modernizace kvalitni silni¢ni sité, ktera
zajisti dostate¢nou kapacitu pro narustajici individualni automobilovou a kamionovou dopravu.
Pozornost by proto méla byt nejprve vénovana silnicim fazenych do TEN-T. Dulezité je také
sméfovat vys$i pozornost informaénim a komunika¢nim technologiim, jejichz zavedeni
a vyuzivani je obrovskou pftilezitosti pro feseni fady problémii.

Mezi nejvyznamné;jsi silné stranky Zelezni¢ni dopravy CR patii zejména vysoké hustota
zelezniéni sité a rozvinuty sitovy charakter Zeleznice. Zelezniéni infrastruktura obsahuje velké
mnozstvi stanic a zastavek, které zajiStuji dostupnost pro osobni i ndkladni dopravu.
S nedostate¢nou kapacitou trati se vSak potyka vétSina vstupd do velkych mést, které jsou
pfetizeny soubchem piiméstské osobni a nadkladni dopravy. Z celkové délky trati je pouze
30 % elektrifikovanych a 20 % dvou a vice kolejnych. V EU-15 se vsak procento
elektrifikovanych trati pohybuje okolo 50 %. Vyznamnou silnou strankou jsou také probihajici
rekonstrukce na zelezni¢nich koridorech. Jejich stav je z velké ¢asti nevyhovujici a je zafazen
mezi jednu ze slabych stranek v uvedené SWOT analyze. Vyznamnym problémem je vSak také
1 samotna udrzba Zelezni¢ni infrastruktury, kterd je zanedbavana diky nedostate¢nym finan¢nim
prostiedkiim. CR také zaostava za evropskym primérem V maximalni moZné tratové rychlosti.
V fad¢ ptipadl je na nékterych usecich omezena rychlost pravé z diivodu nevyhovujiciho
technického stavu Zelezni¢niho svrsku. Jednd se zejména o cca 18 % celostatnich
a 22 % regionalni délky drah.®! Slabou strankou pro Zelezni¢ni dopravu v poslednich 20 letech

je vyrazny pokles prepravnich vykond v nakladni dopravé, ktery kompenzuje nartst

100 EU-15 je oznageni pro prvnich 15 ¢lent Evropské unie
101 Ministerstvo dopravy. Operacni program Infrastruktura (2004 — 2006) [online]. 2003 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:
http://Aww.mdcr.cz/cs/Evropska_unie/Fondy_EU/Strukturalni_fondy/Programove_dokumenty/Programovy_dodatek.ht.
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pfepravnich vykonli v nakladni silni¢ni dopravé. V Zelezni¢ni dopravé mohou zéisadnim
zpisobem napomoci k dosazeni bezpecnéjsi a efektivnéjsi dopravy informacni
a telekomunika¢ni technologie. Pretrvavajicim ohrozenim je vSak neustaly nedostatek
finan¢nich prostfedkii potfebnych k vystavbé a modernizaci zdevastovanych a chybéjicich
usekt Ceské infrastruktury. Ptilezitosti ke zlepSeni technického stavu infrastruktury je vytvoreni
podminek pro maximalni vyuziti dotaci z rozvojovych fondi EU a Fondu soudrznosti.
Piilezitosti ke zlepSeni situace je orientace na zvolené prioritni projekty, zejména pokrac¢ovani
ve vystavbé a modernizaci silni¢ni a zelezni¢ni sit¢ TEN-T, zvyseni kvality napojeni Zelezni¢ni
infrastruktury na Zelezni¢ni sit’ okolnich statd, zajisténi interoperability a rozvoj inteligentnich

dopravnich systému, které docili k trvale udrzitelnému rstu mobility.
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8. SWOT analyza dopravy v SR

8.1 Silni¢ni doprava

Silné stranky

probihajici vystavba délnice D1 v celkové délce 40 km,

vyhodné geograficka poloha pro ptepravu zbozi mezi ¢lenskymi i neclenskymi
staty EU,

rychlostni silnice R1 je soucéasti mezindrodni silni¢ni sité,

snaha vlady urychlit proces vystavby dalnic a rychlostnich silnic,

z4jem na snizeni dopravni nehodovosti.

Slabé stranky

nedostatecné napojeni dopravni infrastruktury se sousednimi zemémi
(s Polskem 2 silni¢ni ptechody pro nakladni dopravu, s Rakouskem 1 silni¢ni
prechod pro 40 tunové nakladni soupravy),
nedostatek parkovacich mist pro nakladni vozidla, ktera vedou k nedodrzovani
legislativy,
nevyhovujici kvalitativni a technicky stav silnicni sité,
velmi ndkladné budovani silni¢ni infrastruktury (mosty, tunely) vlivem
hornatého terénu,
vlivem nartstu silni¢ni nakladni dopravy dochazi k zhorSovani technického
stavu silnic,
minimalni vystavba silnic 1. II. a IIL. t¥idy, spiSe dochazi k rekonstrukci silnic jiz
existujicich,
chybéjici useky dalnic a rychlostnich silnic,
maly rozsah vybudované dalni¢ni sit€ (nizka hustota v porovnani s evropskym
prumérem) a pomaly postup v realizaci stanovené koncepce rozvoje,
nevyhovujici technicky stav silnic 1. tfidy,
uroven zavadéni inteligentnich dopravnich systémil je velmi nizk4,
absence silni¢nich obchvatii v okoli velkym mést, které zpomaluji dopravu
a ohrozuji lidi a Zivotni prostiedi,
nevyhovujici stav parku dopravnich prostiedkti ve vefejné osobni doprave.
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Prilezitosti

modernizace silnic I. tfidy,

zlepseni dopravni obsluznosti jednotlivych regiont pokracovanim ve vystavbé
dalnic a rychlostnich silnic patficich do sit¢ TEN-T a mezinarodnich silni¢nich
tras E ve sméru zapad - vychod a sever - jih,

zvyseni plynulosti a bezpecnosti dopravy orientaci na odstranéni nehodovych
lokalit a uzkych mist na silni¢ni siti,

vystavba silnic pro malé hrani¢ni pfechody s Mad’arskem,

zavadeéni a vyuzivani inteligentnich dopravnich systému.

Ohrozeni

planované silni¢ni tunely nespliuji klasifikaci pro pfepravu nebezpecnych véci
dle ADR tfidy A a B,

ZhorSujici se stav silnic I. tfidy a silnic mezinarodniho vyznamu vlivem
neustalého naristu silnicni ndkladni dopravy,

zvysujici se nehodovost na déalnici D1 v useku Bratislava - Trnava, jejiz
divodem je piekracovani piipustné kapacity,

vystavba a modernizace silni¢ni sité je zpoZzdéna a zaostava za planem,

snizeni dopravni dostupnosti, které by mélo za nasledek snizeni atraktivnosti SR
pro investory,

zvysujici se negativni G€inky silni¢ni dopravy na zivotni prostiedi,

kongesce zvysujici nehodovost a energetickou naro¢nost,

nezavadéni inteligentnich dopravnich systémd.

8.2 Zelezni¢ni doprava

Silné stranky

multimodalni koridor Va, ktery je hlavnim zelezni¢nim tahem Slovenska
(Bratislava - Zilina - Kogice),
zatazeni zelezni¢niho tahu Bratislava - Zvolen - Kosice do sit¢ TEN-T,

hustota Zelezniéni sité, ktera prevysuje primér EU-151%2,

102 EY-15 je oznadeni pro prvnich 15 élenl Evropské unie.
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Slabé stranky

vysoké naklady na spravu zelezni¢ni dopravni cesty,

velmi nakladné budovani Zelezni¢ni infrastruktury (mosty, tunely) vlivem
hornatého terénu,

nedostatecné napojeni dopravni infrastruktury se sousednimi zemémi
(s Polskem 2 zelezni¢ni prechody, S Rakouskem 2 jednokolejné Zelezni¢ni
piechody pro nakladni dopravu),

nevyhovujici kvalitativni a technicky stav zelezni¢ni infrastruktury (regionalni
rozdily),

maly podil zmodernizovanych trati vzhledem k celkovému objemu zelezni¢nich
trati,

nenaplnéné podminky interoperability zeleznic SR,

nedostate¢na kvalita sluzeb v osobni Zelezni¢ni dopravé zejména z pohledu
integrovanych dopravnich systému a vyuzivani komunikac¢nich a informacnich
technologii,

nizka uroven tratovych rychlosti, ktera hluboce zaostava za standardem

vyspélych evropskych zemi (max. rychlost 140 km/h).

Prilezitosti

pfevedeni ¢asti silni¢ni dopravy zpét na Zeleznicni, zvySeni vyuZiti Zeleznice,
pokracovani ve vystavbé a modernizaci Zelezni¢nich koridort TEN-T podle
dohody AGTC,

zvySeni dopravni obsluznosti izemi Zelezni¢ni dopravou,

vy$$i vykonnost modernizovanych trati, zvySeni tratovych rychlosti, zkraceni
Jizdnich ¢ast,

zvyseni spolehlivosti a bezpecnosti na zmodernizovanych tratich,

narustajici objem tranzitnich pieprav,

obnova mobilniho parku osobni Zelezni¢ni dopravy,

vyuzivani finan¢nich prosttedk Evropské unie.
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OhroZeni
= neustalé snizovani konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy,
= piesun ndkladni dopravy a cestujicich z zelezni¢ni na individuéalni dopravu,
= pokles objemu piepraveného zbozi u spolecnosti ZSSK Cargo o0 21 %
V porovnani s rokem 200813,
= zvySuyjici se naklady na opravy a udrzbu vlivem dlouhodobého zanedbavani

modernizace.

8.3 Vyhodnoceni SWOT analyzy

Vyse uvedena SWOT analyza poukazuje na silné a slabé stranky, ptileZitosti a hrozby,
které popisuji soucasny stav nevyhovujici silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktury na Slovensku.
Pozornost je vénovana zejména tém oblastem, které je nutné brat v Gvahu pii formovani
globalnich a specifickych cilli, opatfeni a priorit.

Vyznamnou silnou strankou je geografickd poloha Slovenska, ktera hraje jeji roli
V mezindrodni 1 vnitrostatni silniéni i1 Zeleznicni dopravé. Objem piepravené¢ho zbozi
se kazdoro¢né zvySuje, avSak kvalita sité, zejména silnic I. tfidy a silnic mezinarodniho
vyznamu ,,E“, se naopak zhorSuje. Vlivem neustalého ristu silni¢ni automobilové dopravy,
zejména individualni automobilové dopravy, je nutné rozsifovat kapacitu souc¢asné silnicni sité.
Jako ptiklad z pohledu nedostateéné kapacity je mozné uvést jiz vybudovany tsek dalnici DI.
Znacné nehodovym je zejména usek Bratislava - Trnava. Tento tsek byl vybudovan témét pied
30 lety a v tuto chvili se blizi k hranici své dopravni kapacity.

Vyznamnou slabou strankou silni¢ni infrastruktury jsou také chybéjici Giseky dalni¢ni
a silniéni sité. Dosud neexistuje dalni¢ni ¢i rychlostni tah, ktery by souvisle propojil
nejdulezitéjsi hospodarska a sidelni mésta. Souvisly tranzit SR umoziuje zatim pouze dalnice
D2, ktera je soudasti evropského koridoru IV a spojuje CR - Bratislavu a Mad’arsko. Dokonéena
neni ani hlavni tepna dalnice D1, kterd spojuje hlavni hospodaiskd centra Bratislavu
s Kosicemi, kde stale chybi 120 km dalnic. V porovnani s vyspélymi staty EU je vSak postup
vystavby a modernizace infrastruktury SR pomaly. Rychlost rozvoje a modernizace
je limitovana zejména nedostatkem finanénich prostiedkt. Mezi silné stranky vSak muzZeme

zaradit proaktivni pfistup politikl ve snaze urychlit budovani chybé&jicich tisekd. Prioritou OPD

13 yyrocna sprava ZSSK Cargo 2008. Bratislava: ZSSK Cargo, 2008. str. 8. Dostupné také z:
http://www.zscargo.sk/files/dokumenty/1-ZSSK-CARGO-Vyrocna-sprava-2008.pdf.

68



(Operac¢ni program Doprava) je orientace na modernizaci a rozvoj dopravni infrastruktury
zatazené do sit¢ TEN - T, kterd SR prochazi. Dostupné financni prosttedky by mély byt
investovany prioritné na dostavbu hlavniho tahu, ktery zajisti tolik vyznamné spojeni Bratislavy
s Kosicemi a na dostavbu dalnice D3. Navic piilezitosti pro SR k udrzeni stale nartstajici
mobility a zvySujici se nehodovosti je vys$i Groven zavadéni inteligentnich dopravnich
systémil, ktera je v tuto chvili velmi nizka. Proaktivni pfistup k feSeni soucasnych problému
a nedostatka silni¢ni infrastruktury je zaroven piilezitosti ke zlepSeni dopravni obsluznosti,
plynulosti a snizeni nehodovosti na izemi SR. Pozornost je nutné vénovat také nedostatku
parkovacich mist pro kamiony. Vysokou hustotu dopravy v okoli velkych mést je nutné fesit
vybudovanim obchvatt, které odd¢€li tranzitni dopravu z intravilanu obci a odstrani tak jeden
z kritickych bodt infrastruktury.

V Zelezni¢ni doprave je vyznamnou silnou strankou trasovani evropskych Zelezni¢nich
koridord pfes uzemi Slovenska, kterym prochazi koridory IV, Va a VI. Piilezitost pro
SR je ve vyuziti téchto koridord pro rozvoj a zvyseni ptepravniho podilu zelezni¢ni dopravy.
V poslednich péti letech opét nartistd podil tranzitni zeleznicni dopravy a narlstd rovnéz
i zelezniéni doprava vnitrostatni.!® Slovensko miize, jako tranzitni zemé spojujici Evropu
se staty byvalého Sovétského svazu, své polohy zdsadnim zptisobem vyuzit. Budoucnost zavisi
zejména na prepravach z Ukrajiny a Ruska.

Infrastruktura zelezni¢ni dopravy SR je charakteristickd pomérné vysokou hustotou,
avSak velmi nekvalitni a zastaralou technologii. Hustotou Zelezni¢ni sité se Slovensko sice fadi
az za CR i Mad’arsko, avsak stale prevySuje evropsky pramér.'® Nejnizsi hustotu Zelezniéni
sité¢ nalezneme ve Stfednim Slovensku, které je typické vyraznou ¢lenitosti izemi. Kapacita
dopravnich trati je zatim ve vétSin€ pfipadl vyhovujici. Po kvalitativni a technické strance
je zasadnim nedostatkem maximalni mozna rychlost, ktera nedosahuje standardu EU. Prioritni
a nutna je nejen modernizace Zelezni¢nich koridort, ale 1 vybranych hrani¢nich pfechodovych
stanic a Zelezni¢nich uzld. Dilezité je také zavadéni informacnich a telekomunikacnich
technologii. Rozvoj a modernizace silni¢ni a Zelezni¢ni sit€ v§ak vyrazné zaostava v porovnani
S okolnimi staty. Velmi zfetelné jsou regiondlni rozdily v kvalit¢ a technickém stavu

infrastruktury. Nejkvalitngjsi a jiz z velké ¢asti modernizovanou siti disponuje jihozapadni ¢ast

104 Statisticky urad Slovenskej republiky. Zeleznicnd doprava — ndkladnd a osobna. [online]. 2016-02-20 [cit.
2016-02-23]. Dostupné z: http://statdat.statistics.sk/.

105 MAHIEU, Yves. Eurostat: Transport networks concentrated around economic hubs [online]. 2010 [cit. 2016-
03-06]. ISSN 1977-0316. Dostupné z: http://ec.europa.eu/eurostat/documents/3433488/5578420/KS-SF-11-
005-EN.PDF/aa2f0236-468c-453b-8b58-14cac730f424.
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Slovenska, do které patti kraj Bratislavsky, Trnavsky, Tren¢insky a Zilinsky. Na druhé strang
s velmi zanedbanou dopravni infrastrukturou stoji kraje Banskobystricky, Kosicky, PreSovsky
a Nitransky.

V soucasnosti probiha modernizace na zelezni¢ni trati Nové Mesto nad Vahom - Pichov
v useku Zlatovce - Trenéianska Tepla, Belu$a - Pichov a na trati Pichov - Zilina v tseku
Povazska Tepla - Zilina. Hlavnim cilem modernizace je zvy$eni maximalni tratové rychlosti
na 160 km/h.1% Zasadni je tedy i na SR orientace na modernizaci Zelezniéni sité TEN-T, ¢imz
dochazi ke zvySovani tratovych rychlosti, snizeni cestovnich cCasi a zvySeni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Modernizace zelezni¢nich koridort je zasadni

z hlediska splnéni pozadavku interoperability, ktera zistava vyznamnym problémem.

106 Zeleznice Slovenskej republiky. ZSR — modernizicia — aktudlne informdacie [online]. 200/-2015[cit. 2015-03-
06]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/slovensky/media-room/archiv-vyjadreni-2014/november/zsr-modernizacia-
aktualne-informacie.html?page_id=3393.
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Z.avér

Mam-li na zavér zhodnotit aktualni situaci z hlediska kvality dopravni sitd Ceské
a Slovenské republiky, mohu konstatovat, Ze obé zemé se potykaji z problémem chybéjicich
a zna¢né nekvalitnich Gseku silni¢ni, ale i zelezniéni sité, které¢ vyznamnym zpisobem ovliviuji
dopravu. Oba staty se zaroven potykaji s problémy nedostate¢né dopravni kapacity, které vedou
ke vzniku kongesci a nehod. V 90. letech minulého stoleti zapocala liberalizace mezinarodni
kamionové dopravy a rist individualni automobilové dopravy. Dusledkem toho zacala v obou
zemich nartstat hustota silniéni dopravy a zacala se rozsifovat silniéni sit’. Cesko i Slovensko
jsou tranzitnimi zemémi a svym geografickym umisténim v Evropé hraji dtlezitou roli
vV mezinarodni silniéni i Zelezni¢ni dopravé. Pies obé tzemi vedou vyznamné trasy
mezinarodnich silnic a Zelezni¢nich koridorti. Hustota silni¢ni i zelezni¢ni sité stejné jako délka
obou siti je v CR ponékud vyssi nez na Slovensku. Hustota dalniéni sité je v obou velmi nizka.
Ve vyspélych zemich Evropy se hustota dalniéni sité pohubuje od 14 do 55 km/1000 km?.
V Ceské republiky byla vsak hustota dalni¢ni sité pred novelou zakona &. 13/1997 Sb. pouze
6,6 km/1000km?, na Slovensku pouze 6,4 km/1000km?. Silni¢ni sit v CR i SR viak ztraci
na ostatni zemé¢ Evropy zejména Svou turovni kvality. Kvalita a vyspélost infrastruktury
na Slovensku je v jednotlivych regionech zna¢né rozdilna. Vyssi kvalitu a hustotu nalezneme
v prumyslové orientovanych regionech Zéapadniho Slovenska, proti kterému stoji zaostaly
vychod.

24 v

Situace na Slovensku je ponékud zavazngj§i nez v CR, coZ vyplyva z hodnoceni
Svétového obchodniho fora. V tomto ZebfiCku se SR pfi srovnavani kvality silnicni
infrastruktury umistila na 85. misté tedy 4 piicky za CR.}%7 Vyznamnym nedostatkem t&chto
statll jsou zejména nekvalitni a nedostavéné useky dalnic¢ni sité¢ a chybégjici obchvaty mést.
V Ceské republice je alespoii zajistén plynuly tranzit ve sméru vychod - zapad prosttednictvim
dalnice DI, zatimco na Slovensku zcela chybi zasadni spojeni mést Bratislavy a Kosic
prosttednictvim dalnice D1, na které stale chybi 120 km dalnice. Zcela dokonéena je zde pouze
dalnice D2. Vyznamnym problémem také zlstdva nedostatecnd kapacita nejvytizenéjSich
dalni¢nich usekd. Vlivem neustale se zvysujici hustoty provozu se nékteré tiseky na Slovensku

r~r

napi. usek Bratislava - Trnava blizi k hranici své maximalni kapacity. S podobnou situaci

197 The World Economic Forum. The Global Comperitiveness Report. [online]. 2013-2014 [cit. 2016-04-09].
Dostupné z: http://www3.weforum.org/docs/WEF GlobalCompetitivenessReport 2013-14.pdf.
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se setkame i v CR v tseku Praha - Brno, pfi jehoZ vystavbé nebylo po¢itdno s moznosti
dobudovani daliiho jizdniho pruhu. V piipadé CR by vyznamnym zptisobem ulehéilo dalnici
D1 vystavba soubézné dalnice D35, ktera by alesponn ¢astecn¢ odklonila husty provoz.
Staty by mély vénovat vyss$i pozornost dobudovani a rekonstrukci vyznamnych dalni¢nich
tepen, silnic L. tfidy, chybgjicim obchvatim mést a zavadéni telematickych systémd,
aby zajistily dostate¢né konkurenceschopnou a kvalitni silni¢ni sit’.

Diilezit¢ informace obsahuje i komparace vykonovych ukazateld silnicni dopravy
uvedenych v kapitole ¢. 6. Nejenze vysledky upozornuji na zvysujici se podil individualni
automobilové dopravy a pokles zadjmu cestujicich o autobusovou, ale i na soucasnou situaci
a predpokladany vyvoj v nékladni silni¢ni dopravé. V Ceské republice bylo v roce 2014
v nakladni silni¢ni dopravé ptepraveno témét 3x vice, tedy o 243 621 tis. tun zboZi vice,
neZ vozidly registrovanymi na Slovensku. Prepravni vykon v nékladni silniéni dopravé byl
v Ceské republice 1,7 krat vyssi.

Zelezni¢ni doprava v CR a SR ma z diivodu spoleéné historie mnoho spoleéného. Staty
vyuzivaji stejné napdjeci soustavy a také normalni rozchod, coz je v mezindrodni Zeleznicni
dopravé obrovskou vyhodou, kterd umoznuje plynuly a neptferuSovany prijezd pies statni
hranice téchto statd. Celkova délka a hustota trati v CR je opdt vy$si nez na Slovensku.
V CR piipadd na 100 km? 12,2 km Zelezniéni sité, na Slovensku je to pouze 7,5 km.
Avsak na Slovensku je z celkové délky trati elektrizovano 44 % zatimco V CR pouze 34 %.
Vyznamnym nedostatkem obou statii je maximalni mozna rychlost, ktera nedosahuje standardu
EU. K zajisténi konkurenceschopné zelezni¢ni sité by tak obé zemé& meély vénovat vyssi
pozornost modernizaci trati fazenych do sit¢ TEN-T.

Ze srovnani vykonl osobni Zelezni¢ni dopravy je patrny podstatny rozdil ve vyznamu
osobni Zelezni¢éni dopravy na Slovenku a v Cesku. Polet piepravenych cestujicich
je v CR kazdoroéné téméf 3,5 krat vyssi nez na Slovenku. K zajimavému zavéru jsem dospéla
komparaci vykonovych ukazatelti v nékladni Zelezni¢ni dopravé. Celkovy piepravni vykon
v nakladni Zelezni¢ni dopravé Ceské republiky je téméf dvojnasobny oproti objemu zbozi, které
bylo pfepraveno po slovenské Zeleznici. Zaroven i tempo rlstu objemu piepraveného zbozi
je v CR vyssi nez v SR a &eskou Zeleznici proto miizeme povazovat za konkurenceschopng;jsi.
Objem mezinarodnich pieprav obou stati vsak jiz nevykazuje takovy rozdil. Dulezity
je vyznam mezinarodni nakladni Zelezniéni pfepravy pro oba staty. Zatimco v CR dosahuje
mezinarodni zeleznicni doprava 56% podilu, na Slovensku se mezindrodni pteprava podilela

dokonce z 80% podilem. Rozdilna je i struktura mezinarodnich pieprav obou zemi. V Ceské
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republice je podil vyvozu a dovozu v Zelezni¢ni piepravé zbozi dlouhodobé vyrovnany,
zatimco na Slovensku dominuje dovoz. V Ceské republice dominuje vyvoz do Némecka,
zatimco na Slovensku tvoii 40 % dovoz Zelezné rudy z Ukrajiny a Ruska. Zanedbatelny neni
ani objem pieprav realizovanych pies Cesko-slovenskou hranici. Vytvofeni mezinarodnich
nakladnich zelezni¢nich koridord vyznamnym zpusobem ovlivnilo oblast mezinarodnich
nakladnich preprav po Zeleznici. Ceskou i Slovenskou republikou prochézi koridor &. 5.,7.a 9.
Tato sit’ koridorti vznikla za ucelem vybudovani konkurenceschopné zelezni¢ni nakladni
dopravy, po které se nakladni vlaky fidi spoleénymi podminkami a mohou bez vétSich problému
prejizdét z jedné narodni sité do druhé. CR a SR tak vyznamnym zptsobem posilala svou
spolupréaci v této oblasti.

Zelezni¢ni doprava se v sou¢asnosti potyka z vysokou konkurenci v podobé silniéni
dopravy. K vytvofeni konkurenceschopné Zelezni¢ni sité je nezbytné, aby oba staty vénovaly
maximalni usili vzdjemné spolupraci zZelezni¢nich dopravcu, ale i spolupraci s ostatnimi
subjekty jako jsou napt. =zasilatelé, silnicni dopravei ¢i logistické firmy. Dulezitym
pfedpokladem k vytvoteni konkurenceschopné sité a zajiSténi integrace a udrzitelné mobility

dopravy je orientace zejména na modernizaci sit¢ TEN-T.
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Prilohy

Piiloha & 1: Dalniéni sit' CR 2015
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Piloha &. 2: Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. t¥idy v CR
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Priloha ¢&. 3: Dalni¢ni sit’ SR 2016
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Piiloha &. 4: Sit’ TEN-T pro silni¢ni dopravu a nakladni terminaly/pFistavy
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Piiloha €. 5: Mezioborové srovnani nakladni pirepravy

Mezioborové srovnani nakladni Vodni Potrubni X
piepravy v CR vnitrozem 3%, CR
5
Piepravni | Podil na io/i
Druh dopravy | vykony |vykonech
(mld. tkm) (%)
silni¢ni 54,9 0,77
zelezniéni 13,9 0,19
letecka 0,03 0,00
Vodni g 0,01
vnitrozemska
potrubni 1,9 0,03
Mezioborové srovnani nakladni Potrubni EU
pirepravy v EU 3% _\
Ptepravni | Podil na o
Druh dopravy | vykony |vykonech Nasr;‘&ml
(mld. tkm) (%)
silni¢ni 1693 0,45
zelezniéni 407 0,11
letecka 13 0,00
Ficni 150 0,04 Ri¢ni
namotni 1401 0,37 4%
potrubni 115 0,03

Zdroj: Eurostat, Rocenka dopravy 2015
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