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Nazev diplomové prace:

Integrovany dopravni systém v Jihoceském kraji

Abstrakt:

Tato diplomova prace se zabyva problematikou integrovaného dopravniho systému
v JihoCeském kraji. Po vysvétleni pojmu integrovany dopravni systém nésleduje specifikace
dopravnich systéml, ¢lenéni dopravy a kratké seznameni s pravnim rdmcem. Dale ve své
diplomové préaci popisuji dva vybrané fungujici nejpropracovanéjsi integrované dopravni
systémy v Ceské republice. Dalsi Gast této prace se zabyva aktudlni dopravni situaci
v JihoCeském kraji. Nasleduje srovnani cen jizdenek méstské hromadné dopravy a analyza
navaznosti spojil u vybranych mést Jihoceského kraje. Cilem této prace je zpracovani navrhu

integrované¢ho dopravniho systému, zvoleni modelu, tarifu a cen jizdenek. V posledni ¢asti

prace vénuji pozornost zjisténym nedostatkiim a navrhuji jejich mozné feSeni.
Kli¢ova slova:

Doprava, MHD, IDS, Jihocesky kraj



Title of the Master’s Thesis:

The Integrated Transport System in the South Bohemian Region

Abstract:

This This Master’s Thesis deals with the problems of the integrated transport system in the
South Bohemian Region. After the explanation of the concept the integrated transport system
follows the specification of the transport systems, the transport divisions and short
introduction with the legislative framework. Further in my Master’s thesis I describe two
chosen efficient and sophisticated integrated transport systems in the Czech Republic. Next
part of this work deals with the current traffic situation in the South Bohemian Region. It
follows the prices comparison for the tickets in the local transport and analysis the connection
in chosen towns in the South Bohemian Region. The aim of this work is to make a suggestion
of the integrated transport system, chose the model, tariffs and prices for the tickets. In the last
part of this work I pay attention to the detected weaknesses and I suggest their possible

solution.
Key words:

Transport, public transport, the integrated transport system, The South Bohemian Region
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uvoD

Tato diplomova prace se zabyva problematikou tykajici se integrované¢ho dopravniho
systému, ktery predstavuje systém, jak zatraktivnit a udélat konkurenceschopnéjsi vetejnou
dopravu pro cestujici. Déale pomdaha odstranit duplicity a vytvaii navaznost spoji. Pro
dopravce snizuje riziko vykyvl v poptavece a zarucuje jim dopravni kapacity i v budoucnosti.
Po ekonomické strance je diky spravné koordinaci usporn€jsi a Setrnéjsi k zivotnimu

prostiedi.

Cilem diplomové prace je navrzeni integrovaného dopravniho systému v Jihoceském kraji
tak, aby byla vefejnd doprava vyuzivana vétSim poctem lidi a byly odstranény soucasné

nedostatky.

V diplomové praci je nejdiive charakterizovana vefejnd hromadna doprava, poté samotny
integrovany dopravni systém, subjekty, které ho tvofi a modely. Nasledn¢ je popsana kratka
specifikace dopravnich systémti a clenéni osobni dopravy na méstskou hromadnou,
pfiméstskou, mistni a vnitrostdtni dalkovou dopravu. Nésledné je charakterizovan tarifni
systém, druhy tarifi a pasmové, zonové usporadani. Konec prvni ¢asti této prace se zabyva
davody vzniku a pfinosy integrace.

Samostatny celek tvofi pravni ramec, kde jsou popsany vynatky tykajici se integrace

spojené vyhlasky.

Dalsi kapitola pfedstavuje dva vybrané integrované systémy, které jiz na tzemi Ceské
republiky funguji. Konkrétné¢ se jednd o integrovany dopravni systém v Praze se

Stfedoceskym krajem a integrovany dopravni systém v Jihomoravském kraji.

Dalsi celek popisuje aktudlni dopravni obsluznost Jihoceského kraje véetné koordinatora
dopravy JIKORD. Podrobné&ji jsou ptedstaveny vSechny provozované meéstské hromadné
dopravy v kraji. U méstské hromadné dopravy je zpracovana cenova analyza, ktera porovnava
vSechny druhy jizdného. Nésleduje popis Zelezni¢nich trati prochézejicich v Jihoceském kraji.

Poté je zpracovéana analyza navaznosti spoju pro vybrana mésta.

V posledni kapitole je navrzen model integrovaného dopravniho systému vcetné tarifu,
uspotadani, cen casového a predplatného jizdného. Déle je pro lepsi funkEnost integrovaného
dopravniho systému navrzeno zruseni duplicitnich spoji a prodlouZeni autobusovych linek do

5-ti obci, kam v soucasné dob¢ nejezdi zadny spoj.



1. Teoreticky aparat

1.1 Verejna hromadna doprava

Pokud danou dopravu oznacCime za veiejnou, znamena to, ze je vykonavana dopravcem na
zéklad¢ predem zndmych ptepravnich podminek a provozovana s cilem uspokojit obecné
ptepravni potieby. Na rozdil od individudlni je vefejna doprava pfistupnd vSem, kteti splni
pfepravni podminky. Mezi hlavni rysy fadime provozovani dle jizdniho tadu, pevné
stanoveny tarif a trasa jizdy, oproti individualni osobni dopravé disponuje vetfejna doprava
vyssi kapacitou v dopravnim prostiedku. Dale je pro ni typicka mistni a ¢asova koncentrace

cilu cesty a zdroji.

Podnétem k provozovani vetejné dopravy je pét hledisek: socidlni, prostorové, ekologicke,
bezpec¢nostni a regionalni rozvoj. Socidlni aspekt dava moznost obyvatelim dopravit se za
vzdélanim, do zaméstnani, na ufady, k soudim za piijatelnou cenu, kdyZ nemohou pouzit
individudlni dopravu. Pokud je vefejnd doprava vyuzivana, nejezdi dopravni prostfedky
poloprazdné, je mnohem ekologi¢téjsi, nebot’ znecistuje mnohem méné ovzdusi emisemi.
Vetejna doprava je podle hlediska poc¢tu piepravenych osob bezpecnéjsi nez automobilova
doprava. Dale zajiStuje vefejnd doprava regiondlni rozvoj prostiednictvim lepsi dopravni
dostupnosti do okolnich mést, diky které se lidé neodst€hovavaji. (Zeleny, Osobni pieprava,

str. 95,97, 113)
1.2 Integrovany dopravni systém

Slovni spojeni integrovany dopravni systém (dale pouZivana zkratka IDS) oznacuje
moznost, jak efektivnéji vyuzit a zatraktivnit osobni vefejnou hromadnou dopravu na
vymezeném uzemi, kterym je nejcastéji mésto a jeho tzemi, kraj. ,, IDS predstavuje vyspélou
vyvojovou formu hromadné prepravy osob, casto v sobé integrujici i néekteré formy
individudlni automobilové dopravy nebo na né intenzivné navazujici.“ 'Cilem IDS je omezeni
osobni individudlni automobilové dopravy. Aby bylo tohoto cile dosazeno, musi dojit
k integraci pouzivanych a dostupnych druhti vefejné dopravy vSech dopravcli na vymezeném

teritoriu.

' MOJZIS Vlastislav, GRAJA Milan, VANCURA Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. vydani. Praha:
powerprint.Praha. 2008. 120 stran. ISBN: 978-80-904011-0-5. Str. 9



Integrace dopravy neznamend pouze a jenom spoleény systém jizdného, ale zahrnuje
v sob¢ i efektivni a harmonizovany pfesun osob rtiznymi dopravci. IDS harmonizuje nejen
piiméstskou a méstskou dopravu, ale také 1 regionalni dopravu. Uspokojuje prepravni potieby

nejen obyvatel, ale i navstévniki regionu.

Pro spravné fungovani IDS je vhodné, aby na daném uzemi byla vystavéna a fungovala
kolejova doprava, na kterou navazuje silni¢ni. Cenovy tarif pouzivany v IDS by mél byt
finan¢n¢ atraktivni pro pravidelné cestujici a jednotny pro co mozno nejvétsi teritorium. Pro
lepsi zapamatovatelnost je vhodné, aby jizdni tad byl intervalovy, protoze je snadno
zapamatovatelny, s ndvaznosti na ostatni spoje a s vysokou frekvenci spoji. Aby bylo vyuziti
IDS vyhodnéjsi pred osobnim automobilem, je dilezitd preference dopravnich prostredkt IDS
na silnicich. Pro lepsi pfehlednost pro cestujici je nutny stejny informacni systém a dostupnost
jizdnich tadd. Atraktivit¢ IDS také ptispivaji doplikové sluzby v podobé systému parkovist
P+R (park and ride = zaparkuj a jed’) nebo systém kombinované piepravy s kolem B+R (bike

and ride = zaparkuj kolo a jed).

Vznikem IDS dochdzi k vytvofeni jednotnych piepravnich a tarifnich podminek, dale
vznikd s tim spojend funkéni organizaéni struktura. Pod jednotnymi ptepravnimi podminkami
rozumime stejnou legislativu pro vSechny druhy dopravy. Jednotny tarif umoziuje cestovat
alepSi orientaci v prepravnich podminkach. Tarifni systém vyZaduje rozc¢lenéni uzemi na
zOny respektive pasma, ktera ur€uji tarif. S tarifem jako takovym je spojeno plno problémt,
které se musi vyresit. Mezi nejdulezitéjsi patii uréeni vySe tarifu, mista a zptisob prodeje
jizdnich dokladut, jejich druhy. Dalsim tukolem, ktery je potieba vytesit, je, jak se budou
kontrolovat cestujici, do jaké miry a jak probéhne sjednoceni informacniho a technického

zabezpeceni. (Zeleny, Osobni pteprava, str. 263 - 264)
1.3 Subjekty integrovaného dopravniho systému

Kazdého IDS se ucastni tfi nebo Ctyfi subjekty. Vzdy je jeho soucasti dopravce, dale
objednatel sluzby, kterym jsou mésta a obce, konecny zakaznik zde v roli cestujiciho. Nékdy

byva dal§im ctvrtym subjektem koordinator dopravy.
1. 3.1 Dopravce

Dopravce nebo-li provozovatel dopravniho prostfedku, ¢asto byva jeho vlastnikem, ale
muze ho mit v ndjmu prostfednictvim leasingu. Dopravce je realizatorem pfemisténi z bodu A

do bodu B v urc¢itém c¢ase.



1. 3. 2 Objednatel

V IDS jsou objednatelem dopravni sluzby mésta a obce, ze kterych dopravce piepravuje
cestujici. Objednatelé maji odpovédnost, aby jejich spravované uzemi bylo obsluhovano.

Z ekonomického hlediska ptispivaji na kazdy spoj, ktery danou oblasti projede.
1. 3. 3 Cestujici

Cestujici nebo-li konecny spotiebitel spotiebovava nabizeny produkt od dopravca.
Pozaduje kvalitni sluzbu za pfijatelnou cenu a vyhody pro n¢ho plynouci oproti vyuziti osobni

dopravy.
1. 3. 4 Koordinator dopravy

Koordinator nékdy také nazyvan organizator dopravy planuje, organizuje a kontroluje IDS.
Pokud neni zfizen jako ¢tvrty subjekt IDS, zastava jeho funkci dopravni spolecnost, ktera

sdruzuje dopravce.

Néplni prace koordinatora je vzdy zajiSténi pfepravni nabidky, unifikace pfepravnich
podminek, vytvoreni tarifniho, informa¢niho a odbavovaciho systému. Dale koordinator
slad’'uje a projektuje jednotlivé linky véetné jejich jizdniho tadu, zafizuje a rozd€luje dotace
mezi jednotlivé dopravce, rozdéluje trzby za poskytnutou sluzbu mezi dopravce, provadi

a zpracovava pruzkumy. (Zeleny, Osobni pfeprava, str. 266 — 267)
1.4 Spoluprace mezi dopravci

Pro spravné fungovani IDS musi dopravci mezi sebou spolupracovat. Spoluprace miize mit
nékolik podob. Nejméné sloZitou je dil¢i dohoda v oblasti tarifu, mezi slozitéjsi fadime dil¢i

tarifni dohody, tarifni spolecenstvi, dopravni spolecenstvi a dopravni svaz.

Pokud spolupracuji mezi sebou dopravcei na zaklad¢ dil¢i tarifni dohody, znamena to, ze
navzajem uznavaji jizdni doklady, slevy, prodej dokladl 1 pro ostatni dopravce, se kterymi
maji uzaviené partnerstvi. Tarifni spolecenstvi pfedstavuje spolecny tarif a sladéné piepravni
fady. Oznaceni vztahu jako dopravni spolecenstvi znamena na rozdil od ptedchozich navic
sladéni nabidky ptrepravy. Dopravni svaz piedstavuje nejvyssi stupen spoluprace. Zahrnuje

integraci dopravni 1 tarifni. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 267)
1.5 Modely integrovaného dopravniho systému

Pokud je soucasti IDS vetejny orgén, ¢lenime usporadani do dvou modeli dle trovni na

dvoutroviiovy a tfiiroviiovy.



Dvoutirovitovy model ptedstavuje zakladni vztah mezi objednatelem a realizdtorem.
V tomto ptipad¢ objednava sluzbu u dopravce mésto popi. obec a realizuji ji dopravci. Muze
se v tomto modelu objevit 1 koordinator, ktery zde ma pouze funkci zprostiedkovatele, ale

svou ¢innosti nedava piidanou hodnotu.

Ttiarovinovy model navic od pfedchoziho dvouuroviiového zahrnuje koordinatora IDS jako
aktivni subjekt, ktery zajiStuje realizaci dopravy z hlediska smluv v pozadované kvalité

a rozsahu. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 267)

1.6 Dopravni subsystémy
1.6.1 Zelezniéni

Zelezni¢ni doprava piedstavuje dileZity dopravni obor pro efektivni fungovani celého IDS.
K hlavnim vyhodam zeleznice patii jeji rychlost, pravidelnost a minimalni zavislost na pocasi.

Oproti silni¢ni dopravé je zeleznice zavisla na infrastruktufe, ma predem danou trasu.

Zeleznice se snazi zatraktivnit pro cestujici, proto nabizi sluzby v podobé& informaénich
kancelaii a automatli, vydavani informacnich materiali, rezervacni systém mista k sezeni. Na
nckteré spoje zatfazuji 1 jidelni, lehatkoveé a liZzkové vozy, bezbariérovou piepravu cestujicich
na voziku. Rada dopravcil provozujici Zelezniéni dopravu poskytuje mnoho slev, aby nalékali
cestujici. Na rozdil od pravidelné autobusové dopravy umoziuje zeleznice piepravu i velkych

objemnych véci.

Vlaky mizeme Clenit dle nékolika hledisek, cestujiciho jako koneéného zakaznika se
dotyka clenéni dle doby jizdy pro mezinarodni vlaky, vozové tfidy a oznaceni dle nabizenych
sluZzeb ve vlaku. Dle doby jizdy se ¢leni vlaky na denni a no¢ni, které maji oznaceni EN nebo-
li EuroNight. Tomuto vlaku je pfes den vyrovnan vlak EC nebo-li EuroCity. Dnes se
setkdvame se dvéma vozovymi tfidami — prvni t¥ida a druh4. V Ceské republice se ¢leni vlaky
na hlavnich koridorech na rychlik se zkratkou R, pod oznacenim Rx jezdi rychlik vyssi
kvality nebo-li ryxlik, zkratka Sp znamena spéSny vlak, se kterym se setkdvame i na lokéalnich
tratich spolecné s Os nebo-li osobnim vlakem. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 120 — 121, 135 —

138)
1.6. 2 Verejna silniéni
Vetejna silni¢ni doprava konkuruje Zelezni¢ni dopravé predevSim operativnosti. Vefejna
silni¢ni doprava nema pfesn¢ vymezenou trasu, po které musi jet, mize v prubchu cesty
zmenit trasu, aniz by doslo k vynechani nékterych mést, kterymi musi projet. Dalsi vyhodou

je, ze je dostupna SirSimu okruhu predevsim z diivodu nezavislosti na vystaveéné trati koleji.
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Silni¢ni doprava rychleji reaguje na zmény v poptavce a snadnéji realizuje prepravu z domu

do domu tim, Zze ma zastavky blize k sobé.

Pravidelnou vnitrostatni vefejnou silni¢ni autobusovou dopravu provozuji dopravei pod
oznacenim linkova osobni doprava, kterou rozumime pravidelnou dopravu na predem
stanovené trase, kde jsou pfedem uréena mista, kde mohou cestujici nastoupit a vystoupit.
Déle ji mizeme cClenit na vefejnou a zvlastni. Jak z nazvu vyplyva, vetejna je dostupna vSem
cestujicim, ktefi musi splnit piepravni podminky. Pfepravni podminky zahrnuji zpisob,
jakym si lze zakoupit mistenku, podminky a rozméry piepravovanych zavazadel, podminky
preprav zvitat, zasilek a tarif dopravce. Ponévadz nejsou kodifikovany, mohou se ptepravni
podminky jednotlivych dopravct lisit. Naproti tomu zvlastni doprava je uréena pro predem
vymezenou skupinu cestujicich, jako typicky ptiklad v praxi vyuzivané zvlastni dopravy jsou
Skolni spoje pro zaky vybrané Skoly, firemni spoje pro zaméstnance popt. zdkazniky urcitého

obchodniho fetézce.

Pro zatraktivnéni vetejné autobusové dopravy nabizeji dopravei obCerstveni, denni tisk,
casopisy, moznost si pustit film ze Siroké nabidky pti delsi trase. (Zeleny, Osobni pieprava,

str. 172, 191, 194, 196)
1.6.3 Vodni

Vodni nebo-li #iéni dopravu fadime k nejstar§im druhiim dopravy, ale v Ceské republice
patii k nejméné vyuzivanym. K hlavnim vyhoddm patii minimalni zatéZ na znecisténi vod
a ovzdusi, dale ma vodni doprava v porovnani s ostatnimi obory niZ§i naklady vynaloZené na
pfepravu. Jako jediny druh dopravy je vodni doprava bez poplatkli, dokonce i propluti
plavebni komorou je zdarma, pokud je realizovdno v béZnou provozni dobu. Naproti tomu
stejné jako zeleznice je zdvisla na vodnich tocich, které musi byt splavné, aby mohla byt
plavba uskute¢néna. Velmi zavisi a je ovlivilovdna pocasim, rychlost plavidla je ve srovnani
s ostatnimi druhy dopravy niZsi, proto je jeji vyuzivani v dneSnim svété s nedostatkem casu
omezeno. VSechny vodni cesty nemaji stejné podminky, proto se nemohou vsechna plavidla

pouzivat vSude.

V chudych zemich slouzi vodni doprava vzhledem k jeji nizké ekonomické nérocnosti
k velmi vyuzivané i v pfepravé osob. Ve vyspélych statech je predevSim vyuzivana k rekreaci
a ke sportu. V nékterych méstech je soucasti méstské hromadné dopravy, vétSinou to byva

v podobé¢ piivozu.



Vzhledem kvyuziti c¢lenime vodni dopravu na mistni a piiméstskou plavbu,
vnitroméstskou plavbu a dalkovou plavbu. Mistni a piiméstskd vodni doprava je
charakteristicka svou pravidelnosti, muze zahrnovat krat$i trasu vyletniho charakteru.
Vnitromeéstskd plavba byva doplitkovou dopravou k méstské hromadné dopravé. Dalkova
vodni plavba, jak znazvu vyplyvd, znamena plavbu trvajici del$i Cas, jeji vyznam je
predevsim pro turistické zajezdy. Podle vzniku vodni cesty je ¢lenime na pfirozené, coZ jsou
feky a jezera, a umélé, které jsou zastoupeny pruplavy, nadrzemi a kanalizovanymi toky.
Reky, které vznikly pfirozené bez zasahu ¢lovéka, dale ¢lenime dle plavebniho hlediska na
splavné a nesplavné, na kterych lze provadét pouze sportovni plavby. Podle vyuziti mizeme
vodni cesty Clenit na dopravni a ic¢elové. Dopravni cesta slouzi k ndkladni a osobni dopravé,
rekreacni plavbé a pro mistni plavbu. Uelova vodni cesta je vyuzivana pouze pro rekreaéni

plavby a pro mistni plavbu.

Jak z vyse uvedeného vyplyva, v Ceské republice méa vodni doprava doplitujici charakter.
Jeji vyznam je predevsim v rekreacni oblasti. V soucasné dobé ma vyznam z hlediska dopravy
Vltava, Labe, Morava a Bativ kandl. (Zeleny, Osobni pteprava, str. 213 — 215, 218 — 221,
223)

1.7 Clenéni osobni dopravy dle ujeté vzdalenosti

Dle ptepravni vzdalenosti miizeme rozdélit osobni dopravu do péti skupin na: méstskou
hromadnou, pfiméstskou, mistni, vnitrostatni dalkovou a mezinidrodni dopravu. Kazda
skupina ma své charakteristické rysy, je dualezité, aby existovala a fungovala propojenost,
navaznost skupin z diivodu prestupu z jedné skupiny do druhé. Z diivodu zaméteni prace na
integrovany dopravni systém v JihoCeském kraji se dale nebude bliZze specifikovat posledni

skupina mezinarodni doprava. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 97 — 98)
1.7.1 Méstska hromadna doprava

S méstskou hromadnou dopravou, kterd byva zkracovana pocatecnimi pismeny na MHD,
se setkdvame ve vétSich méstech, ktera maji vice jak 10 000 obyvatel. U menSich mést roli
MHD zajiStuje mistni doprava. Velkd mésta vzhledem k velkému poctu linek a spojil

vyuzivaji IDS, ktery se zabyva nejen méstskou, ale 1 pfiméstskou dopravu.

Pro MHD je typickym znakem kolisani pfepravovanych osob. Nejvétsi zajem o MHD je
v ptepravnich $pickach, pokles zaznamenavame v piepravnim sedle. Dopravni $pic¢ky a sedla
nejsou ovlivnéna pouze Casové, ale plisobi na né€ i den v tydnu. Pfepravované toky osob

ovlivituje zacatek a konec pracovni doby, blizkost Skol a studentskych ubytovani, zacatek



a konec vyuky. Z vyse uvedeného vyplyva, ze MHD musi byt planovana s ohledem na Spicky
a sedla. Kapacity systému vzdy musi pocitat i s rezervou, aby byla MHD schopna fungovat
1 v mimotadné situaci.

Plynulost a v€asnost MHD velmi ovliviiuje v centrech mést skute¢nost, ze se dopravni
prosttedky MHD pohybuji na stejné dopravni cesté jako individualni dopravni prostredky.
Resenim tohoto problému jsou napf. vyhrazené jizdni pruhy pouze pro autobusy, preference

MHD na ktizovatkach se semafory, dopravni znaceni zvyhodnujici MHD.

K typickym dopravnim prostiedkim MHD patii metro, tramvaj, rychlodraha, autobusy,
trolejbusy, lanové drahy a z vodni dopravy ptivozy, trajekty a v Benatkéch ji zajistuji znamé

gondoly. (Zeleny, Osobni pfeprava, str. 98 — 101)
1.7.2 Priméstska doprava

Tato doprava je provozovana v zondch s vysokou koncentraci sidel, pro které je typicka
silnd z&vislost na mésté. Piiméstskd doprava mize byt vzdalena ptes 50 km od centra mésta.
Funguje jako spojnice mezi populaci Zijici na okraji a vlastnim méstem. Hraje zde velmi
dalezitou roli ¢asové a i prostorové naplanovani dopravy, aby byly uspokojeny potieby

obyvatel v poZzadovaném Case, mist¢ a kvalité.

Stejn€ jako u predchozi MHD jsou zde nerovnomérnosti v proudech. Pfi integraci
pfiméstské dopravy do IDS se €asto vyuZziva jizdni fad v taktu. Tento druh jizdniho fadu je
charakteristicky tim, ze je stejny €as odjezdu v kazdou hodinu napt. vzdy ve tiictvrté. Pro

spravné fungovani je nutné, aby byly zajiStény a propojeny prestupy mezi spoji.

Piimé&stskd doprava je provozovana zeleznici, autobusovou dopravou a vyjimecné se
vyuzivaji 1 ostatni druhy dopravy. V nékterych Ceskych méstech se vyuziva tzv. alternativni
doprava ve formé taxi s vefejnou dopravou, které funguje jako dopln€k k vetejné dopravé.
Vyuzivaji ji predevsim lidé starSiho vé€ku, ktefi maji problém dojit 1 na nejbliz§i zastavku.
(Zeleny, Osobni pfeprava, str. 101 —102)

1.7. 3 Mistni doprava

Na rozdil od dvou ptedchozich doprav je pro mistni dopravu typicky nizky proud
pfepravovanych cestujicich na velmi rozsahlé oblasti. Obsluhuje i Gzemi, které neni husté
osidlené. Je provozovana regionalni Zzelezni¢ni dopravou nebo autobusovou dopravou.
V sezéné ji muze k témto dvou druhim dopravy zajiStovat i vodni popi. lanova doprava,

které slouzi pfedevsim rekreacné.



Vzhledem k omezenému mnozstvi spoji musi byt zabezpeCena navaznost spoji
a informovanost, aby cestujici zvladali pfestup napt. na dalkovou dopravu. V ptipad¢ dobrého
sladéni jizdnich fadi cestujici efektivné vyuzivaji ¢as stradveny na cesté a zvysuji tak poptavku

po sluzbé. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 103 — 104)
1. 7. 4 Vnitrostatni dalkova doprava

Vnitrostatni dalkova doprava je vyuzivdana na velké vzdalenosti, které jsou i mezi
jednotlivymi zastdvkami, tudiz spoj nezastavuje v kazdém meésté ve kterém projizdi.
Vzhledem k del§imu Casu, ktery cestujici travi v dopravnim prostiedku, jsou kladeny vyssi
naroky na pohodli a dopliikové sluzby. Vnitrostatni délkovd doprava miize byt nékdy
oznacovana jako meziaglomeracni, pokud spojuje vyznamné oblasti v rdmci jednoho statu.

U nas v Ceské republice to je Praha, Brno a Ostrava.

Pro vnitrostatni dalkovou dopravu je charakteristicky mensi pocet tras s vy$§im poctem
pifimych spojii. Opét jsou zde vykyvy piedevSim zacatek a konec vikendu popt. prazdnin.
Dalkovou dopravu zajistuje Zeleznice a autobusova doprava. U velkych stathh by se mohla

vyuzit i leteckd doprava. (Zeleny, Osobni pteprava, str. 104 — 105)
1.8 Tarif

V ramci tarifnich podminek je nutné stanovit vlastnosti tarifu. Konkrétné se jedna o to, zda
bude tarif ptestupny ¢i nepiestupny, zda bude jizdni doklad casové omezen. Cena jizdného je
ovlivnéna 1 tim, v jaké zoné€ se pohybujeme popft. kolika zonami projedeme. Cenu neovlivituje
to, zda jsme piestoupili €1 nikoliv. Tarifni systém umoZiuje cestujicim na jeden jizdni doklad
vyuzit jakykoliv dopravni prostiedek od jakékoliv dopravce. K efektivni funkcnosti
integrovaného systému je nezbytné, aby byl tarifni systém pro cestujici srozumitelny a mé¢l by

zajistovat mimo jiné 1 plynulé odbaveni cestujicich.

Do tarifu také spadd prostorové vymezeni, které je fazeno k nejkomplikovanéjSimu.
Prostorové vymezeni lze délat pomoci tii metod a to: pasmove, zonové nebo kombinaci obou
predeslych. Pro pasmové uspotfadani je typickym tvarem kruznice popt. elipsa, pro které je
sttedem centrum meésta. Pfi vzdalovani se od centra nemusi byt kruZznice pravidelna,
soumérna ke stiedu, do jednotlivych pasem mohou byt zahrnuty vyznamné body a tim vznika
nepravidelnost. Tento zptsob byva pro cestujici srozumitelny, ale ne vzdy byva pro cestujici
financné vyhodny. Pasmové uspotadani se vyuziva tam, kde jsou silné ptepravni proudy

v centru mésta a tangencialni vazby v okrajovych pasmech. Naproti tomu zonové uspotradani

vvvvvv



a mén¢ srozumitelny. VétSinou jednotlivé zony jsou tvofeny dle jiz existujicich center.
Zbénovy systém muzeme Clenit dle uspofddani na tfi druhy: monocentrické, polycentrické
a necentrické. Uspotfadani pomoci zén se vyuziva, pokud nejsou silné piepravni vazby,
neexistuje jedno centrum. Pro cestujici je tento zplisob nepiehledny a Casto i nepohodiny,

jelikoz jejich kone¢ny cil byva mimo oblast.

Pfi vytvareni tarifu se musi brat ohled na cestujici, aby tarif spliioval kritéria cestujicich,
predevsim vyse jizdného a struktura, a byli ochotni vyuzivat vefejnou dopravu, ktera pro né
musi byt atraktivnéjsi nez individualni doprava. Soucasné musi byt vySe tarifu takova, aby

byly z jizdného hrazeny alespon provozni naklady. (Zeleny, Osobni pieprava, str. 264 — 266)
1.9 Duvody vzniku integrace

IDS je zaloZen na spolupraci mezi jednotlivymi dopravci, vefejnymi dopravnimi obory,
objednateli dopravy a tvoii propojeny organizovany dopravni systém, ktery je charakteristicky
jednotnou nabidkou dopravy, spoleénym jizdnim faddem a prepravnimi podminkami,
unifikovanymi jizdnimi doklady a tarifem, jednotnym informacnim systémem. Dale IDS
pfindsi pro cestujici vyssi pohodli a kvalitu dopravnich sluzeb. Pro IDS je charakteristicka
Casova ndvaznost, kterd se vyznaCuje propojenosti linek a koordinaci jizdnich fadd,
prostorova névaznost znamena minimalni vzdalenost pii pifestupu a tarifni navaznost
pfedstavuje stejné piepravni podminky. PfiCinou vzniku IDS byva snaha omezit
automobilovou dopravu, snizeni emisi a vyfukovych plynl v ovzdudi. (Mojzis, Graja,

Vancura, Integrované dopravni systémy, str. 15 — 16)
1.10 Prinosy integrace

., IDS prinasi predevsim nové, vyssi organizacni a ekonomické vztahy mezi subjekty, které

“2 IDS je piinosem nejen pro

Jjsou jeho soucdsti (cestujici, dopravci, mésta, obce ci stat).
cestujici, ale 1 pro organizatora dopravy a dopravce. Cestujicim jako koneénému spotiebiteli
pfinasi provazanost dopravy na izemi, navaznost linek a jizdnich fadi jednotlivych dopravet,
finanén€ Unosnou vysi jizdného, sjednoceny tarifni, informacni, prodejni a odbavovaci
systém, stejnou kvalitu sluzeb. Ostatnim subjektim, které jsou soucasti IDS, piinasi
ekonomické vyhody vzniklé vlivem efektivnéjSiho vyuZzivani financnich a lidskych zdrojd,

pouzivani dlouhodobé stejné investicni politiky, dale s sebou IDS nese vyssi atraktivitu

* MOJZIS Vlastislav, GRAJA Milan, VANCURA Pavel. Integrované dopravni systémy. 1. vydani. Praha:
powerprint.Praha. 2008. 120 stran. ISBN: 978-80-904011-0-5. str. 9
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vetejné dopravy. IDS dopravcim zajistuje dlouhodoby a stabilni podil na ucasti v doprave na

daném tGzemi. IDS samoziejmé nabizi a poskytuje dopravni ekonomické a organizacni feSeni.

Pro spravné fungovani IDS je nezbytné, aby byli zapojeny vSechny dopravni systémy,
které¢ funguji na daném tzemi a jejich zaclenéni by mélo byt pro IDS piinosné. Dopravni

systémy by mély fungovat pro integraci v siti.

IDS spojuje jedenact principt, které vytvaii podminky pro to, aby byla vefejna hromadna

doprava vnimana jako alternativa k individualni automobilové.

1.10.1 Principy IDS

vvvvvv

systém by mél byt podfizen pozadavkim cestujicich, aby vyuzivali a preferovali vefejnou

dopravu pted individualni.

Dals$im je princip systému, ktery by mél byt jednoduchy, piehledny a zaroven atraktivni
pro cestujiciho. Déale by mél byt vypracovany tak, aby jizdni f4dy jednotlivych linek na sebe

navazovaly.

IDS piedstavuje princip alternativy k individualni dopravé, kterd zptisobuje na vytizenych
silnicich a dalnicich ptetizeni.

Smyslem pro vznik IDS je princip jednoho jizdniho dokladu, ktery vyuziva cestujici po
celou trasu jizdy. VySe jizdného musi byt imérnd, aby ji byli ochotni a schopni cestujici

zaplatit.

Pro efektivni fungovani musi existovat v IDS princip jednoty v prodeji, v odbaveni

cestujicich a ve zplisobu informovani.

IDS se déle vyznacuje principem homogenity z hlediska poptavky, jelikoZ cestujici maji
stejné potieby na prepravu, a principem heterogenity z hlediska nabidky, kterou zajistuji
rizni dopravci riznymi dopravnimi prostredky.

Osmym principem je fizeni sluzeb, kterym je mysleno, Ze musi byt stanoven subjekt, jehoz
naplni bude spréava, fizeni a rozhodovéni o IDS.

Dale je IDS zaloZen na principu déleni trZeb, ktery znamena, Ze finance jsou rozdéleny
mezi zucastnéné subjekty. IDS vlivem efektivnosti nezatézuje Zivotni prostiedi a poslednim
vyznacujicim principem je efektivni vyuziti dopravni sité. (Mojzi§, Graja, Vancura,

Integrované dopravni systémy, str. 11 — 12, 15)
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2. Pravni ramec IDS

IDS nema samostatny zadkon nebo vyhlasku, ktera by pro tento systém platila. Pon¢vadz
IDS tvoii vice druhti dopravy, fidi se zakony a vyhlaskami téchto oborti, pfedevsim zakonem

o silni¢ni dopravé, zakonem o drahach a vyhlaskami s nimi souvisejicimi.
2.1 Zakon o silniéni dopravé ¢. 111/19994 Sb.

V tomto zdkon¢ v prvni Casti v § 2 v odstavci 14 se vymezuje definice IDS takto:
., Integrovanou dopravou se rozumi zajistovani dopravni obsluznosti vizemi verejnou osobni
dopravou jednotlivymi dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo dopravci v silnicni dopravée
spolecné s dopravci v jinéem druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhii
dopravy, pokud se dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich

v 14 . 14 4 ‘(3
prepravnich a tarifnich podminek.

Podle tohoto zdkona §18b se v pfepravnim fadu ma uvést, jak vznika a zanika prepravni
smlouva uzaviend mezi dopravcem a cestujicim. Déle nélezitosti, které ma mit jizdni doklad,
zpusob uhrady jizdného a platnost jizdenky. Pfepravni tad, ktery stanovuje Ministerstvo
dopravy vyhlaskou, obsahuje také zptsob, jakym si lze zakoupit mistenku, za jakych
podminek se prepravuji déti, détské kocarky, invalidni voziky a cestujici s omezenou orientaci
a schopnosti pohybu. Jakym zplsobem a za jakych podminek dochdzi k vraceni jizdného a pfi

splnéni jakych podminek probihd i pteprava zavazadel, zvitat a zasilek. (mdcr.cz)

2.2 Vyhlaska o jizdnich radech verejné linkové dopravy €. 122/2014 Sb.

roxMr

Podle vyhlasky jizdni fady MHD, ktera je soucasti IDS, mohou byt ve zjednoduSené formé
vyvéseny spoleéné se schvalenym jizdnim fddem. ZjednoduSend podoba spociva napt. ve
zjednoduSeném oznaceni linky, uvedeni pouze zastavek, ve kterych dopravni prostfedek
zastavuje, uvedeni pouze Casl, ve kterych spoj z dané zastavky odjizdi. Pokud je zaveden
jednotny tarif, nemusi byt u jednotlivych zastavek ani uvedeny tarifni udaje. Jestlize jsou
v systému pouzity tarifni zény ¢i pasma, nemusi byt uvedeny vzdalenosti, ale staci pouze
zOny a pasma, kterymi dany spoj projizdi. Jestlize jizdni fad obsahuje pouze a jenom casy
odjezdi jednotlivych linek, musi byt uvedeny také informace o dobé jizdy mezi jednotlivymi
zastavkami. Pokud se jednd o jizdni t&d MHD, nemusi nazev zastdvky obsahovat jméno

mésta. (mdcr.cz)

Ministerstvo dopravy. Legislativa narodni a EU. [online]. [cit. 09.12.2015]. Dostupné z:

http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/Legislativa/
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2.3 Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb.

Stejn¢ jako v silni¢ni dopravé i na Zeleznici plati prepravni fad, ktery ve ctvrté casti
v § 37stanovuje zédkon o drahach. Pfepravni fad vymezuje, za jakych podminek se prepravuji
lidé a zavazadla ve vetejné osobni a nakladni zelezni¢ni doprave. Pro osobni dopravu definuje
zpusob vzniku a ukonceni pfepravni smlouvy. Dale definuje, které¢ udaje ma jizdni doklad
obsahovat, jak muze probéhnout jeho tthrada a zptsob provéfovani jeho platnosti. Jsou v ném
uvedeny 1 podminky rezervace sedadla, prepravy déti a cestujicich, ktefi jsou omezeni
v pohybu a v orientaci. Pfepravni fad zahrnuje i podminky pro vraceni jiz zaplacené¢ho
jizdného za ptepravu osob, zvifat i zavazadel, pokud nebyla pfeprava vykonana. Samoziejmée
jsou pro piepravu zavazadel definovany ty, které se nepiepravuji a za jakych podminek
probihd pieprava nebezpecnych véci, osobnich automobilll a jizdnich kol. V pfepravnim tadu
je také uvedeno, za jakych podminek a jakym zplsobem budou vyuzivany sd€lovaci,
bezpec¢nosti a informacéni zafizeni ve vozidlech. Pfepravni tad stanovuje pruvod¢iho jako
osobu, ktera miize davat pro zajisténi bezpecnosti cestujicim pokyny. Priivodéi je opravnén

neukaznéné cestujici vyloucit z pfepravy nebo je i k pfepravé odmitnout.

Jizdni fad na celostétni a regionalni draze tvoii provozovatel dle § 40 na zakladé piidélené
kapacity a stanovi pro vlak casové trasy. Provozovatel projedna jizdni fad nejen s dopravci,

ale musi o zménach informovat 1 Ministerstvo dopravy a kraje, kterymi dany spoj projizdi.

Jizdni tad pro tramvaje, trolejbusy, lanové a specialni drahy je charakterizovan v zdkoné
o drahach v § 41, podle kterého v tomto ptipad€ tvoii jizdni fad dopravce, ktery ho predklada

ke schvaleni draznimu spravnimu tfadu. (mdcr.cz)

2.4 Vyhlaska o prepravnim radu pro verejnou drazni a silni€ni osobni
dopravu €. 175/2000 Sb.

Pomoci této vyhlasky je stanoveno, Ze musi byt smluvné ujedndno mezi v§emi dopravci,
kteti jsou soucasti IDS, aby byly vydavany stejné jizdni doklady, které jsou uznavany u vSech
dopravci, ktefi jsou zapojeni v IDS. Pokud v rdmci jedné prepravni smlouvy vykonava sluzbu
vice dopravci, odpovida kazdy dopravce pouze za tu Cast cesty, kterou sam zajistil. Toto plati
1 pro zavazadla, ale u nich kazdy dopravce vypliiuje tzv. zavazadlovy listek, kde uvadi datum
a Cas pfevzeti (mlze zde zaznamenat i stav zavazadla popft. poSkozeni). Pokud dojde ke ztraté
nebo poskozeni zavazadla, hradi vzniklou Skodu dopravce, u kterého cestujici zaplatil nahradu

za prepravu zavazadla, 1 kdyz dany dopravce Skodu nezpusobil. Ale za Skodu odpovida ten
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dopravce, u kterého ke Skod¢ doslo. Kdyby nastala situace, ze bylo zavazadlo poSkozeno vice

dopravci, podileli by se na ndhrad¢ dle poméru, ktery se vypocita ze vzdalenosti prepravy.

Pokud si cestujici zakoupi jizdenku na Zeleznici, plati mu jak na celostatnich tak
1 regiondlnich tratich po celé trase bez ohledu na pocet dopravci. Jestlize se na preprave
podili vice dopravcl, maji narok na odménu jako urcitou Cast z jizdného dle vzdalenosti,

kterou s nimi cestujici cestoval. (mdcr.cz)
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3. Existujici integrované dopravni systémy v Ceské republice

V Ceské republice se s integrovanym dopravnim systémem ve zjednodusené formé
setkdme naptiklad na Ostravsku, v Hradci Kralové, na Ceskobudéjovicku, mezi Zlinem
a Otrokovicemi. Nejpropracovanéjsi IDS u nads mame na dvou mistech a to v Praze se
Stiedoc¢eskym krajem a druhym mistem je Brno s Jihomoravskym krajem. Tyto dva IDS jsou

nize charakterizovany a popsany jejich ptinosy po jejich zavedeni.
3.1 IDS v Praze a ve Stredoceském kraji

V této oblasti funguji dva systémy integrované dopravy. V Praze a ve StiedoCeském kraji
je provozovana PID nebo-li prazska integrovana doprava, kterd zahrnuje metro, tramvaj,
autobus, lanovou drahu, piivozy a zeleznici. Na zeleznici PID plati v osobnich, spésnych
vlacich a v nékterych rychlicich. PID je velmi tzce na izemi Prahy propojen s MHD, protoze
neustale roste pocet lidi, ktefi cestuji ze StfedoCeského kraje do Prahy. PID zahrnuje hustou

pravidelnou linkovou sit’ zastavek.

Vedle PID funguje SID nebo-li stiedoCeska integrovana doprava, ktera sluCuje tarifné
pouze regionalni autobusovou dopravu a pouze na Uzemi tohoto kraje. Z diivodu niz$iho
poctu cestujicich vyuzivajici SID, ktefi necestuji na rozdil od PID do jednoho spole¢ného
centra, vedou linky jak do Prahy tak i do okresnich mést. V SID smétujici do Prahy neni
zahrnuta MHD, linky sice projizdi kolem zastavek MHD, ale z divodu dojezdového €asu na

vétSiné zastavek MHD nezastavuji.

Pro cestujici je finan¢ni rozdil mezi syst¢émem PID a SID minimalni,. Pfekdzku zpisobuje
rozdilné financovani, v rozdélovani trzeb mezi dopravci. Problém je v nejednotném odbaveni

cestujicich a nemoznosti ptestupu mezi SID a MHD v Praze.
3.1.1 PID

PID je zabezpeCovana celkem 17 dopravci. PID svymi dopravnimi prostfedky obsluhuje
tizemi o rozloze 3 852 km* a z toho Praha tvoii 496 km?, zbylych 3 356 km? lezi mimo nase

hlavni mésto. V této oblasti zije celkem 3,1 milionu obyvatel.

PID funguje ve tiiiroviiovém modelu. Roli koordindtora v PID zajistuje organizace
s nazvem ROPID nebo-li Regiondlni organizator prazské integrované dopravy. Ziizovatelem
organizace ROPID je hlavni mésto Praha, na provozu se podili finan¢né nejen Stiedocesky

kraj, ale 1 304 mést, ve kterych je doprava PID zajistovana.
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ROPID v PID vytvafi a rozviji IDS, stanovuje objemy dopravnich vykont tak, aby byla
zajisténa dopravni obsluznost oblasti, kterou samoziejmé projednava s Prahou, se
StiedoCeskym krajem, mésty, dopravci. ROPID s témito subjekty uzavird smlouvu o zajisténi
provozu. Jako koordinator navrhuje jizdni fady, tarify, jizdné, intervaly linek a navaznosti
spojii. Zaroven je objednatelem vlakii v Praze, provadi vybér novych dopravcii formou
vetejné soutéze. ROPID zabezpecuje, aby u vSech dopravci byl stejny informaéni systém,

certifikuje zatizeni a v ramci PID rozd€luje trzby a dotace.
3.1.2 SID

Integrace dopravy v ramci SID optimalizuje pfedevSim regiondlni a méstskou autobusovou
dopravu, neni zde zahrnuta zelezni¢ni, protoze v rdmci SID jsou realizovany predevs§im kratké
vzdalenosti, proto zde zelezni¢ni doprava nema takovy vyznam. V ramci SID plati tarifni
integrace, tudiz cestujici mohou pouzit jeden jizdni doklad na vefejnou dopravu v ramci
Stfedoceského kraje i MHD ve méstech, ktefi ptijali SID systém. Kazdy cestujici se z divodu
rozdé€leni trzeb dopraveiim musi odbavit zvlast, aby bylo rozdéleni trzeb a dotaci dopravcim

podlozeno evidenci.
3. 1.3 Vyhody integrace v Praze a ve Stfedo¢eském kraji

Diky integraci se stala vefejna doprava atraktivnéj$i pro cestujici vlivem jednoho systému,
sladéni jizdnich fadii, navaznosti linek, zlepSeni spojeni uvnitf Prahy i do regionu. Po finan¢ni
strance znamena pro konec¢ného zakaznika uspory, protoze pro n& plati tarifni systém

s vyhodnymi pfedplatnymi jizdenkami.

Dopravclim piindsi integrace vysSi poptavku, jistotu dopravnich vykonl v budoucnosti

a nizké riziko sniZeni poptavky.

Pro mésto Prahu pfinesla integrace lepSi obsluhu okraje a okoli hlavniho mésta, kratsi
intervaly vlivem zapojeni piiméestské dopravy. Integrace zrusila duplicity, méstské autobusové
zastavky se zacaly vyuzivat i pro pifiméstské spoje.

Pfinosem integrace pro region bylo predevSim zlepSeni spojeni uvnitf regionu a do Prahy.
S hlavnim méstem se podili na financovani piiméstské dopravy na jejim Uzemi. Diky
integraci vzrostla mobilita obyvatel, cestovni ruch a zvysila se kvalita Zivota v regionu.

(ropid.cz)
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3.2 IDS v Jihomoravském kraji

IDS v Jihomoravském kraji vznikd po etapich od roku 2004. Dtuvodem vzniku
integrovaného systému byla nepiehlednost vlivem ristu poctu dopravci a neefektivnost
dopravy. Vlivem nepiehlednosti pied IDS jak v jizdnich fadech, tak v nejednotnych tarifech
dopravci, zacali cestujici vice vyuzivat osobni automobily. Dochdzelo ke sniZzeni poctu

cestujicich a rastu cen jizdného. Z téchto diivodii bylo jedinym feSeni integrace dopravy.

Celkem 24 dopravct v Jihomoravském kraji obsluhuje 320 linek na tzemi o rozloze
8 267 km®, na které Zije 1,61 miliont obyvatel. Na uzemi Jihomoravského kraje plati jednotny
tarif a jednotné smluvni podminky. Cestujici mohou vyuzivat na jednu jizdenku tramvaje,
trolejbusy, autobusy, na zeleznici osobni vlaky, spéSné vlaky a nékteré rychliky. Cilem IDS
zde je zvysit navaznost autobusovych a Zelezni¢nich spojli, vyuzit kapacitu pro dopravu

v regionu. Autobusova doprava navazuje na zelezni¢ni, které tvoti patet dopravy.

Uzemi Jihomoravského kraje je rozdéleno do tarifnich zén. Mésto Brno pokryvaji dvé
zony s oznacenim 100 a 101. Cestujici védi, kolik je cesta bude stat, umoziuje to zrychlit
odbaveni cestujicich pfi nastupu. Také pomoci oznaceni se poznd, zda dand linka jede pouze
v ramci mésta nebo 1 mimo néj. Trolejbusy, tramvaje a autobusy oznaceny pouze dvojcislim
jezdi jen na uzemi Brna. Autobusové linky s tfimistnym ¢iselnym oznacenim jezdi na tizemi
mimo Brno. Pokud je ¢islo linky v rozmezi 150 — 200, jedna se o tzv. tangencialni linku, ktera
spojuje v regionu dllezit¢ obce. Linky s ¢islem vyS§im nez 200 jezdi mezi obcemi

a regiondlnimi centry.

Cestujici si mohou zakoupit jizdenku jednordzovou, ptfedplacenou nebo univerzalni.
Jednorazova jizdenka plati na jednu cestu. Clenime ji dle poétu zén a asu platnosti od
oznaceni. MiiZze byt pfestupni ¢i nepfestupni. Cestujici mimo Brno vyuzivaji piestupni
jizdenku, ktera plati jak v MHD, tak na autobusy a vlaky. Pravidelni cestujici vyuzivaji
predplatné, kdy mohou po dobu platnosti jizdenky vyuZzivat vefejnou dopravu v zonach, které
si zaplatili. Univerzalni jizdenku vyuZivaji pfilezitostni cestujici nebo cestujici, ktefi vyuzivaji

velky pocet tarifnich zon.

Stejné¢ jako v PID je zde vyuzivan tiiuroviiovy model IDS. Koordindtorem IDS
v Jihomoravském kraji je akciovd spolecnost KORDIS JMK (Koordinator integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje). KORDIS JMK vznikla z pivodni spolecnosti
KORDIS JMK, spol. s r.0., kterou zalozilo a vlastnilo mésto Brno spole¢né s Jihomoravskym

krajem.
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Néplni koordinatora v Jihomoravském kraji je zajistit smluvné obsluznost uzemi
s dopravci, ktefi jsou zapojeni do IDS, provadi dopravni planovani, pfipravuje a realizuje
vybérova fizeni, planuje a rozviji IDS, sleduje piepravni potieby. Koordinator navrhuje
a vypracovava jizdni tady, linky, tarif, piepravni podminky a kontroly, jizdni doklady. Podili
se také na propagacnich a informacnich kampanich, spolupracuje na modernizaci dopravnich

prostiedki, zastdvek a terminald.

K vyhodam IDS v Jihomoravském kraji patii rozsifeni cestovnich moznosti v ramci jedné
jizdenky, diky integraci lze vyuzit i Zelezni¢ni zastavky v ramci mésta Brna, coz byva pro
cestujici z okraje do centra rychlejsi a pohodIngjsi. Pti cest¢ vlakem mimo Brno nemusi
majitelé jizdenky na Brno platit za tisek, na ktery jim plati listek na méstskou dopravu. IDS
obyvatelim v Jihomoravském kraji zjednodusil planovani cestovani vlivem vys$iho poctu
spojit a diky platnosti jizdenky i na brnénskou dopravu se stala vefejnd doprava atraktivngjsi

a ekonomicky vyhodnéjsi nez pred integraci. (idsjmk.cz) (ropid.cz)
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4. Soucasny stav dopravy v Jiho¢eském kraji

Jihoesky kraj srozlohou 10057,3 km® se nachazi jihu Cech, sousedi s Plzefiskym,
StiedoCeskym, Jihomoravskym krajem a Krajem VysoCina. Na statnich hranicich sousedi
s Rakouskem a Némeckem. Sklada se celkem ze 7 okresii: okres Ceské Budgjovice, Cesky

Krumlov, Jindfichiv Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Téabor. (invest.kraj-jihocesky.cz)
4.1 JIKORD

I kdyz zde neni zaveden IDS, existuje koordinator dopravy spole¢nost JIKORD, s.r.o. Jak
nazev vypovida, jedna se o JihoCeského koordinatora dopravy. Cilem tohoto koordinatora je

poskytovat informace o dopravni obsluznosti od v§ech smluvnich dopravci.

Obrazek ¢. 1: Jizdenka JIKORD
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Diky fungovani JIKORDu si mohou cestujici zakoupit specidlni jednodenni jizdenku
JIKORD plus, ktera plati v linkové Zelezni¢ni, autobusové a méstské dopraveé na uzemi celého
JihoCeského kraje u smluvnich dopravcii. U vybranych spojii na ni mohou cestujici cestovat
1 v sousednich krajich. V pracovni den plati pro jednu dospélou osobu a jedno dité, o vikendu
a ve statni svatek na ni mohou jet 2 dospéli a az 3 déti. Cena této specialni jednodenni
jihoCeské jizdenky, ktera je zobrazena na obrazku ¢&. 1, je 250,-- K& Smluvni dopravei,
u kterych Ize tuto jizdenku uplatnit, jsou vetejné dostupni na strankach koordinatora. Patii
k nim nejvétsi Cesky Zelezni¢ni dopravee Ceské drahy, a.s., dile CSAD JIHOTRANS, CSAD
STTRANS, CSAD Jindfichiv Hradec, CSAD autobusy Plzef, taborska spole¢nost COMETT
PLUS, jihlavska spole¢nost ICOM transport, GW Bus. Jizdenka plati u Dopravniho podniku
mésta Ceské Budgjovice, Dopravniho podniku Mé&sta Vlachovo Biezi, u dopravce Josefa

Stefla, také na vybranych linkach u spolenosti ARRIVA PRAHA a u zahrani¢niho dopravce
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Dr. Richard Niederdsterreich Verkehrsbetrieb, ktery jezdi na trase Tel¢, Slavonice az do

Raabs an der Thaya v Rakousku. (jikord.cz)
4.2 Dopravni subsystémy v Jihoc¢eském kraji

V JihocCeském kraji funguje silnicni, zelezni¢ni, vodni a i letecka doprava. Nejrozsirenéjsi
stejn¢ jako 1 v ostatnich krajich Ceské republiky je silnicni a Zelezni¢ni doprava. Vodni

a leteckd doprava predstavuji spise doplitkovou dopravu.

Na tzemi JihocCeského kraje se nachazi 5 obci, které nemaji zajiSténou zaddnou vetejnou
dopravu. Tyké se to obce Adamov, ve které¢ k 1.1.2015 zilo 802 obyvatel a nachdzi se
v okrese Ceské Bud&jovice. Dalsi obci je Vlkov s 35 obyvateli spadajici do okresu Ceské
Bud¢jovice. 37 obyvatel obce Zavraty se musi také obejit bez vefejné dopravy. Obec
Vé&zovata Plané, ktera spada pod okres Cesky Krumlov, obyvalo k za¢atku roku 2015
137 obyvatel. Patou obci bez vetejné dopravni obsluznosti jsou Drslavice, ve kterych ma

trvaly pobyt zaregistrovano celkem 529 obyvatel. (czso.cz) (invest.kraj-jihocesky.cz)
4.2.1 Silniéni doprava

Silni¢ni sit’ Jihoceského kraje je dlouhd 6 203,339 km. V silniéni dopravé je velmi
vyznamna nedavno vybudovana cast dalnice D3, kterda mé do budoucna propojovat rakousky
Linz pies hrani¢ni ptechod Dolni Dvofisté v jiznich Cechach s Prahou. V sou¢asné dobé je
v provozu 41,999 km z celkovych planovanych 175 km. Nyni jezdi vozidla v Gseku Nova
Hospoda (u Mezna) pres Tabor az do Veseli nad Luznici. Dalnice D3 plynule piechazi na
vyznamnou mezinarodni silnici ES5. Dale v JihoCeském kraji je v provozu délnice D4 v useku
z Mirotic do Tfebkova (v blizkosti mésta Pisek), ktera méti 6,7 km. Tato dalnice ma jesté ve
sttedoCeském kraji svoje pokraCovani a to v tseku mezi méstem Piibram do Jilovisté. Oba

useky D4 celkem méti 38 km.

JihoCeskym krajem prochézi celkem tfi mezindrodni silnice, které se oznacuji pismenem E.
Nejznaméjsi mezinarodni silnici je ESS, kterd spojuje Berlin, Prahu, Linz a italsky Terst.
Silnice E55 ma na uzemi Ceské republiky délku necelych 295 km. V JihoGeském kraji vede
od Sudoméfic u Tabora pfes Tabor, Veseli nad Luznici, Ceské Bud&jovice az po hraniéni
piechod s Rakouskem Dolni Dvoftisté. Druhou mezinarodni silnici, ktera prochéazi Jiho¢eskym
krajem, je E49. Tato silnice propojuje némecky Magdeburg, Karlovy Vary, Plzeii, Ceské
Budgjovice a Videni. V Ceské republice tato silnice métfi 316,981 km. V Jihodeském kraji
silnice E49 vede z obce Blatna pies Pisek, Ceské Bud&jovice, Tfeboii na hrani¢ni piechod

s Rakouskem Halamky. Silnice E551 ptedstavuje posledni mezinarodni silnici, ktera prochéazi
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Jihodeskym krajem. Propojuje Ceské Budg&jovice, Tiebon a Humpolec, ktery se nachazi

v Kraji Vysocina. Celkova délka této mezinarodni silnice je 106,092 km.

V JihocCeském kraji se nachazi celkem 10 silnic patficich do kategorie prvni tfidy. Silnice
¢. 3 zacina na sjezdu z D1 na BeneSov, v Jiho¢eském kraji prochdzi pies Téabor, Veseli nad
Luznici, Ceské Budgjovice az na hrani¢ni pfechod s Rakouskem Dolni Dvofisté. Silnice &. 4
spojuje Prahu s Némeckem, v JihoCeském kraji je od Lety pfes Novou Hospodu, Strakonice,
Volyni, Vimperk az na hrani¢ni pfechod Strazny do Némecka. Dalsi silnice je pod oznacenim
¢. 19, v Jihoceském kraji vede od obce Lety, Milevsko, Tabor smérem na Pelhiimov do
sousedniho Kraje Vysocina. Z Plzeiiského kraje vede v JihoCeském kraji silnice €. 20, jejiz
trasa je Blatna, Pisek, Vodiiany a Ceské Budg&jovice. Dalii silnice prvni tfidy je oznadena
¢islem 22 propojujici Jihocesky kraj s Plzeiiskym. Tato silnice prochazi méstem Strakonice
a Vodiiany. Cislo 23 ma silnice, kterd navazuje na soucasnou dalnici D3 v Drachové smérem
na Kardagovu Re¢ici, Jindfichtv Hradec, dale do Kraje Vysoéina a do Jihomoravského kraje,
kde se napojuje na dalnici D1. Silnice ¢. 24 vede pouze v Jihoceském kraji z Veseli nad
LuZnici pfes Trebon, Haldmky smérem do sousedniho Rakouska. Stejné tak i silnice prvni
tiidy €. 29 nevede do jiného sousedniho kraje. Je postavena mezi méstem Pisek a obci Oltyné.
Silnice ¢&islo 34 vede z krajského mésta Ceské Budéjovice pies Ttebon, Jindfichtiv Hradec do
Kraje Vysoc¢ina na Pelhfimov, Humpolec (zde je sjezd a ndjezd na dalnici DI1), do
Pardubického kraje smérem na Svitavy a konc¢i stimto oznafenim v Koclifové. Deséatou
silnici prvni tfidy v Jihoceském kraji je silnice s oznacenim 39, kterd se napojuje na silnici
¢. 3 v Kamenném Ujezdé. Silnice &. 39 pokracuje pres Cesky Krumlov, Volary az do obce

HouZna, kde se napojuje na silnici €. 4.

V JihoCeském kraji je uskuteciiovana linkova autobusovéa doprava riznymi dopravci. Pro
rok 2016 uzaviel Jihocesky kraj smlouvu, kterd zavazuje dopravce vykonavat dopravni
obsluznost, s celkem 11 silni¢énimi dopravci. K dopravcim patii ARRIVA Praha s.r.o.,
COMETT PLUS, spol. sr.o., CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice a.s., CSAD
JIHOTRANS a.s., CSAD Jindfichtiv Hradec a.s., CSAD STTRANS a.s., [COM transport a.s.,
Josef Stefl-tour, Znojemska dopravni spoleénost — PSOTA, s.r.o. a dale s Dopravnim
podnikem mésta Ceské Budgjovice a mésta Vlachovo Biezi. (ceskedalnice.cz) (dalnice-

silnice.cz) (geoportal.jsdi.cz) (kraj-jihocesky.cz) (rsd.cz) (susjk.cz)
4.2.2 Zelezniéni doprava

V zelezni¢ni dopravé zde vede tzv. ¢tvrty koridor, ktery propojuje severni a jizni cCast

Ceské republiky a pokracuje do rakouského mésta Linz. Trasa koridoru vede z Prahy pies
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BeneSov u Prahy, Tabor, Veseli nad Luznici, Ceské Bud¢jovice na hrani¢ni ptechod
s Rakouskem Horni Dvofisté. V soucasné dobé se tento koridor modernizuje, aby se zkratila
jizdni doba pro rychliky. Trasa z Ceskych Bud&jovic do Linz polozila zaklady Zeleznice, byla
zde prvni kondspiezna trat. Déle v Jiznich Cechach byla prvni elektrick4 trat’ od Frantiska

Kftizika vedouci mezi Taborem a Bechyni.

Co se ty¢e zeleznini dopravy, zde ji zajistuji dvé akciové spolecnosti Ceské drahy
a Jindfichohradecké mistni drahy. Tito dva Zeleznicni dopravci se domluvili a umoznuji
cestujicim zakoupit si jednu jizdenku, ktera plati jak na trat’ provozovanou Ceskymi drahami,
ale i na uzkorozchodnou trat. S obéma dopravci uzaviel JihoCesky kraj zdvaznou smlouvu

o zajistovani dopravni obsluznosti.

Kazdy den se vypravi v Jihoeském kraji v priméru 351 vlakii. Zeleznice zde v tomto kraji
ma rozsahlou sit’ o celkové délce 881 km. V Jihoceském kraji se na regiondlni trati ze
Strakonic pies Ceské Bud&jovice do Ceskych Velenic a na trati Jindfichtiv Hradec Popelin
pouzivaji ¢tyii nové vozové soupravy RegioPanter. (cd.cz) (invest.kraj-jihocesky.cz) (kraj-

jihocesky.cz) (jikord.cz)
4.2.3 Vodni doprava

I kdyz ma vodni doprava v osobni piepravé mensi vyznam neZ ptredchozi dva dopravni
obory, nachazi se v JihoCeském kraji feka Vltava s Vitavskou vodni cestou, LuZnice, Otava,

ktera se vléva do Vltavy ve Zvikovském Podhradi, dale vodni nadrZ Orlik a Lipno.

Na Vltavé se potadaji v sezoéné vyhlidkové plavby v useku Lannova lodénice u Ceskych
Budgjovic pres piistav Ceské Vrbné, kde mohou cestujici vidét zvedaci most, dale pluje lod’
do pfistavu Hlubok4 nad Vltavou, kde se nachazi stejnojmenny zamek, kon¢i svoji plavbu
v obci Purkarec, kterd se nachdzi mezi Hlubokou nad Vltavou a Tynem nad Vltavou. Vylet
lodi mohou vyuzit i navstévnici lazenského mésta Tiebon, ktery se uskutecniuje na rybnice

Svét.

Na Vltavé se dale nachazi u obce Hnévkovice jedna plavebni komora, druhd komora je
v soudasné dobé ve vystavbé. Po dokondeni vystavby bude mozné splavnit Vltavu z Ceskych
Bud¢jovic ptes Tyn nad Vltavou az na Orlik. Dals$i plavebni komora se nachazi v Kofensku,

kde je na biehu i mala vodni elektrarna.

Na nadrzi Lipno v soucasné dobé funguje pravidelnd preprava osob v podobé piivozi.
V zimé, pokud je velmi silny mraz a Lipno zamrzne, zkracuji si pfes tuto nadrz fidici

osobnich automobilt cestu prejetim pies nadrz.
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Piehrada Orlik, ktera ma objem 716,5 mil. m’, je vyznamna pro osobni lodni dopravu,
protoze je vybavena osmi pfistavisti a ploSinovym vozikem pro malé lodé. Nyni je ve
vystavb¢ lodni zdvihadlo pro lod¢€ o vytlaku az 300 tun. Pfehrada Orlik spolecné s Lipnem
jsou velmi dilezité pro fizeni pratoku vody spodni ¢asti Vitavy a na dolnim Labi. Piehrada
Orlik, jez predstavuje u nas nejvodnatéjsi nadrz, mé v levé €asti vodni elektrarnu, kterd vyrabi
levné a ekologicky elektrickou energii. Navstévnici si mohou prohlédnout nejenom zamek
Orlik, svézt se lodi po prehradé, ale navstivit 1 vodni elektrarnu. Prehrada Orlik spolupracuje
s pfehradou Kamyk, ktera slouzi jako vyrovnévaci nadrz. Dle plant zde méla fungovat
i ndkladni preprava pfi vystavbé jaderné elektrarny Temelin, kam se mél ptivodné po fece
vozit pisek. Pii povodnich v roce 2002 Orlik zadrzel ¢ast vody a umoznil vystavét v Praze

protipovodnova opatieni.

Cilem projektu, ktery byl realizovan v roce 2013 a 2014, bylo umoznit kratkodobé stani
73 plavidel a jedné osobni lodi s maximalnim ponorem 1,3 metru a maximalni Sitkou
12 metrt. Dale bylo ucéelem ochranit pfistav pfed vysokou vodni hladinou v podobé
dvacetileté vody. Od 1. dubna nabizi kratkodobé stani plavidel v piistavu Hlubokd nad
Vltavou po dobu 4 hodin zdarma, delsi stani je zpoplatnéno. Charterova doprava funguje mezi

Hlubokou nad Vltavou a Hnévkovicemi.

Vodni doprava mé funkci ptedev§im rekreacni, v sezon¢ zde na Vltavé mlizeme potkat
hodné vodaku, ktefi nejéast&ji pluji z Vyssiho Brodu do Ceského Krumlova. S tim je spojeny

ritudl na zac¢atku sezony tzv. odemykani feky a na konci sezony tzv. zamykani feky.

Nadrz Lipno, kterd ma 4 870 ha pfti nejvyssi hladin€, byva €asto oznaCovana jako jihoceské
mofe, nejcastéji je vyuzivana pro sportovni aktivity, ale 1 pro osobni dopravu. Osobni doprava
probiha mezi Horni Planou a Bliz§i Lhotou, mezi Frymburkem a Frydavou, mezi obci
Kyselov a Dolnimi Vltavicemi je trasa ptivozu dlouha 1,5 km. Pokud je silny vitr, plavba je
zakdzana. Ze sportovnich aktivit se zde provozuje jachting, windsurfing a vodni lyZovani.
Z Lipna nad Vltavou a Frymburku vyplouva také vyletni lod’, kterd béhem plavby stavi
v zastavkach Pfedni Vytoi, Dolni Vltavice a v Cerné v Posumavi. Vederni plavba je pouze
v utery a v patek. (invest.kraj-jihocesky.cz) (jikord.cz) (rvcer.cz) (pristavhluboka.cz) (vltava-

resort.cz) (lodnidoprava.info) (cez.cz) (pvl.cz) (lipno.info)
4.2.4 Letecka doprava

V kraji se nachazi dvé byvald vojenska letisté v Plané u Ceskych Bud&jovic a dale

v Bechyni, ktera ale nejsou vyuzivana pro pravidelné linkové ani charterové lety. V roce 2015
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mélo nevefejné mezinarodni letiité Ceské Bud&jovice celkem 7 202 pohybid. Pro srovnani
naSe nejvetsi letist€¢ v Praze LetiSt€¢ Vaclava Havla mélo v lofiském roce celkem
128 018 pohybti. V kraji se dale nachazi celkem 13 mensich civilnich letist, 3 vojenska letiste
a 6 heliporti. Civilni letist¢ se nachdzi v Chelcicich, Dacicich, Frymburku, Hosing,
Jindtichové Hradci, Kaplici, Kramolin¢, Krasovicich, Sobéslavi, Strakonicich, Strunkovicich,
Tabote a Velesin€é. Vojenska letisté jsou umisténa v Bechyni, Blatné a v Tébore. Mensi
letists, které je vyuzivano pro mistrovstvi v letecké akrobacii je v obci Hosin u Ceskych
Bud¢jovic. Rtzné akce v akrobacii, plachtaiské mistrovstvi a dalsi porada Aeroklub s letistém
Captv Dvir u Tabora. Do budoucna chce kraj s krajskym méstem vice vyuzivat letiitd Ceské

Bud¢jovice. (airport-cb.cz) (aktabor.cz) (invest.kraj-jihocesky.cz) (jikord.cz) (prg.aero)
4.3 MHD

Aktudlné v Jihoceském kraji nefunguje v dopravé jednotny IDS. V souasné situaci se
provozuje v kraji MHD v krajském mésté Ceské Budgjovice, dale v Tabofe, v Pisku, ve

Strakonicich, v Jindfichové Hradci, v Milevsku, ve Vimperku a v Ceském Krumlové.
4.3.1 Ceské Budgjovice

V krajském mésté Jihodeského kraje zajistuje MHD Dopravni podnik mésta Ceské
Budé¢jovice, a.s., ktery se propaguje sloganem: ,,Nejsme jen MHD*. Prvni pravidelnou linku
zacala 15. cervna 1909 obsluhovat tramvaj pod oznafenim P, jezdila mezi nédraZim
a tehdejSimi kasarnami. O rok pozd¢ji piibyla druha tramvaj s oznacenim L, ale pouze dvé
tramvaje nezvladaly obslouZit potfebné uzemi. Ptidat dal$i tramvaj nebylo technicky moZné
z divodu Zelezni¢niho piejezdu, proto se do MHD zapojily trolejbusy. Dnes uZ tramvaj
v Ceskych Budgjovicich nenajdeme, naposledy zde jely 2. bfezna 1950. V soucasnosti
zajistuji MHD autobusy a trolejbusy. Dopravni podnik vlastni celkem 58 trolejbusii, které se
vyuZivaji na osmi linkach, které celkem méfi 59,3 km, ale trolejové vedeni je delsi v délce
63 km z divodu manipulac¢nich Useki. Dale MHD v¢etné piiméstskych obci, Rudolfova
a Hluboké nad Vltavou zajistuji dopravu autobusy na 14-ti linkach, které obsluhuji usek
v celkové délce 165 km. Dopravni podnik mé ve vozovém parku celkem 85 autobusi.
Funguje zde 1 no¢ni provoz, ktery zajistuji dveé nocni trolejbusové linky. MHD se zde pysni

prvenstvim v Ceské republice v informacnim systému pro nevidomé cestujici.

Pro pravidelné cestujici se rozliSuje tarif na dvé zony. Jizdné je zvyhodnéno pro déti ve
veku 6 az 15 let, dale pro studenty ve staii mezi 16-ti a 26-ti roky a dichodce do 70-ti let.

Ptedplatné si mohou vSichni cestujici zaplatit na 7, 15, 30 a 90 dni. Déti do 15-ti 1et maji dale
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moznost si predplatit celorocni kupon. Nesnizené jizdné lze navic zakoupit na 180 dni a na
rok. Pfenosné jizdné se da predplatit na 30 dni. Od ¢ervence 2015 umoziuje dopravni podnik
1 prepravu kol osob¢ starsi 15-ti let v prostorach uréenych pro kocarky a invalidni voziky. Za

prepravu musi cestujici zakoupit jednorazovou ¢asovou jizdenku.

Cestujici v Ceskych Budgjovicich mohou vyuzit k nakupu jizdenky nejen jeji klasickou
podobu, ale i moderni zplisob pomoci mobilni aplikace pod nazvem SEJF. V aplikaci si
zakoupi jednorazovou jizdenku nahodni cestujici, ale 1 pravidelni uzivatelé MHD si zde
mohou zaplatit predplatné. Platit mohou bud’ kartou, pfevodem z u¢tu nebo hotovosti na
pobocce banky. Dopravni podnik také umoznuje sms jizdenky, ale cestujici maji omezeny

¢asovy vybér na 1 nebo 24 hodin.

Zdarma dopravni podnik piepravuje déti do 6-ti let a cestujici nad 70 let, osoby s pritkazem
ZTP, ZTP-P vcetné privodce a doprovodného psa, invalidni vozik, poslance, senatory,

soudce, strazniky méstské policie ve sluzb¢, détsky kocarek a zvirata.

Dale dopravni podnik nabizi dva druhy hromadné jizdenky. Prvni je rodinna jizdenka,
ktera stoji 100,-- K¢ a mohou na ni jet 2 dospéli a az 3 déti ve veku do 15-ti let. Tato specialni
jizdenka plati pouze o vikendu a ve statni svatek, tudiZ mohou na tento jeden jizdni doklad
jezdit nejen v sobotu, v nedé€li, ale 1 ve statni svatek, pokud navazuje na vikend. Druhym
specialnim jizdnim dokladem je tzv. hromadna Skolni jizdenka, kterd je urcena pro Skolni
vylety. MliZe se na ni piepravovat az 30 déti do veéku 15 let a 2 dospéli jako doprovod. Tato

jizdenka stoji 200,-- K¢ a plati po dobu 5 hodin.

Mésto Ceské Budgjovice spoleéné s dopravnim podnikem prosazuje a zatraktiviiuje MHD
pro cestujici pomoci projektu KORIDOR MHD. Tento projekt v MHD buduje bezpecné
ptechody pro chodce, modernizuje zastavky, vozovy park, zajistuje vozidlaim MHD piednosti
na kiiZzovatkach. Cilem projektu je, aby u zastdvky MHD, v blizkosti Zelezni¢ni stanice, byly
bezbariérové prechody pro chodce. Dale maji v planu, v centru mésta vybudovat jizdni pruh
pouze pro autobus. KORIDOR MHD chce vylepsit dostupnost a zrychlit MHD. (dpmb.cz)
(koridormhd.cz)

4.3.2 Tabor

Od roku 2003 funguje IDS mezi mésty Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. Tento
IDS umoznuje cestujicim na zakladé jedné jizdenky volit mezi autobusovou a zelezni¢ni

dopravou provozovanou Ceskymi drahami.
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Meéstskou hromadnou dopravu na taborsku provozuje spolecnost COMETT PLUS, spol.
s 1.0. pomoci 14-ti linek, které jsou rozdéleny do péti sméra. Dle Cisla linky poznaji cestujici,
jakym smérem dany spoj jede. Linky zacinajici Cislici 1 a 5 obsluhuji Klokoty, Prazské
sidlisté s taborskou nemocnici, Sidlisté Nad LuZnici, dale pokraduji do Sezimova Usti a kon¢i
v Plané nad Luznici. Autobusy oznacené Cisly 20 a 21 mifi smérem na Blanické pfedmésti,
Cekanice az do Stoklasné Lhoty. Tteti proud obsluhuji autobusy s &isly 30 a 31, které jezdi za
Tabor do obci Zarybniéna Lhota, M&Sice, Celkovice, Horky, Vétrovy, Slapy a Drazi¢ky.
Ctvrty smér obsluhuje linka s &islem 40, ktera jezdi do Zaluzi a Hlinic. Posledni paty smér je
oznaden &isly 60 a 61. Jezdi na Maredav vrch, Staré mésto v Tabote, Celkovice a LuZnické
udoli.

Co se tyce tarifil, jsou zde rozdéleny dle pasem, casové platnosti, moznosti pienosu a zda
ma osoba narok na slevu. Z pohledu pasem rozliSujeme tarify pouze na 1 pasmo tedy A, B, C
nebo na pasma dvé tzn. AB nebo BC, nebo plati pfedplatné na vSechna tii pasma. Dale maji
pravidelni cestujici moznost si zaplatit jizdné na 15, 30, 90 dni nebo na cely rok. Snizené
jizdné mohou uplatnit Zaci a studenti do veku 26 let. Celoro¢ni jizdné si mohou studenti
zakoupit pouze od zacatku srpna do konce fijna. Dale maji na sniZené jizdné narok seniofi,

coz jsou osoby starsi 65 let a lidé pobirajici invalidni dichod.

Zdarma jezdi lidé stars$i 70 let, kteti musi sviij veék prokazat platnym dokladem. Daéle se
mohou svézt bezplatné déti do 6-ti let, détské kocarky, osoby s prikazem ZTP, ZTP-P vcetné

jejich privodce a psa. (comettplus.cz)
4. 3.3 Pisek

V Pisku zajistuje MHD spoleénost CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a.s., ktera
provozuje linkovou dopravu také v Milevsku, v Ceském Krumlové, v Kaplici, v Prachaticich,
ve Vimperku a piiméstskou dopravu v blizkosti Ceskych Budg&jovic. Pod nazvem CSAD

AUTOBUSY funguji cerpaci stanice a dalSi ¢innosti je cestovni kancelaf pod ndzvem

SATURN.

V soucasné dobé¢ spole¢nost zajisStuje MHD pomoci 11-ti linek. Cestujicim nabizi kromé
jednorazové papirové jizdenky také plastovou cipovou nepienosnou kartu pod nazvem
Pisecka karta, kterou se pfi vstupu do autobusu ptiloZzenim k zafizeni cestujici odbavi. Na
jednu kartu mliZe cestovat i vic cestujicich, tzn. drzitel karty s ni zaplati i za spolucestujici,
pokud mé na jizdni karté¢ penize v tzv. elektronické penézence. Na jednu jizdenku mohou

cestujici prestupovat, jejich jizda muze trvat az 45 minut. Na kartu se uklada ¢as prvniho
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odbaveni. Placeni jizdného timto zplisobem je pro cestujici Casové rychlejsi, pohodIngjsi

a jesté cenove vyhodnéjsi, nez pii zakoupeni jednorazového jizdného v hotovosti.

Na Piseckou kartu si mohou pravidelni cestujici nabit asovy kupon. Cestujici, ktefi nemaji
narok na slevu si mohou vybrat mezi mési¢nim a &tvrtletnim jizdnym. Zaci a studenti si
mohou zakoupit mési¢ni nebo pololetni kupoén, ktery ma piedem definovanou platnost od
1. zafi do 31. ledna nebo od 1. tnora do 30. cervna. Seniorské ro¢ni jizdné stoji 100,-- K¢.
Rokem se mysli kalendarni rok, tudiz bez ohledu data nakupu plati jizdenka od 1. ledna do
31. prosince. Pro navstévniky meésta Pisek maji tzv. Turistickou kartu, ktera jim je zaptjcena

i u fidic¢e za vratnou zalohu 100,-- K¢, mohou si na ni nabit penize a platit s ni jizdné.

Bez uplaty jezdi déti do 6-ti let, cestujici s prikazem ZTP a ZTP/P, vodici pes, pfiruéni
zavazadla, détské kocarky, invalidni voziky, zvifata umisténa ve schrance a méstska policie

vykonavajici sluzbu. (busem.cz)
4. 3. 4 Strakonice

Ve Strakonicich MHD zabezpec¢uje dopravce CSAD STTRANS, a.s. pomoci étyfech linek.
MHD je zde rozdélena do dvou pasem. Casové jizdné si mohou cestujici zakoupit na obé
pasma v délce mésice, Gtvrtleti. Zaci maji zlevnéné mésiéni jizdné v druhém pasmu. Lidé
star§i 65 let si mohou zakoupit na druhé pasmo ro¢ni jizdné. Zdarma dopravce prepravuje déti
do 6-ti let a détské kocarky, lidé star§i 65 let v prvnim pasmu pouze pokud maji jizdenku
vystavenou od dopravce. Déle jezdi zdarma v prvnim pasmu zéci a studenti od 10-ti do 26-ti
let, pokud maji prikaz potvrzeny dopravcem. Bezplatné jizdné poskytuji osobam s pritkazem
ZTP, ZTP/P, invalidni voziky a vodici psy. Zdarma se ve Strakonicich také svezou cestujici
s prikazem od Usttedniho vyboru Ceského svazu bojovnikii za svobodu, Konfederace
politickych vézii Ceské republiky, SdruZzeni byvalych politickych vézit Ceské republiky,
Ustiedni rady Svazu PTP a VINP. (diskety.cz) (strakonice.eu) (sttrans.cz)

4. 3. 5 Jindfichtv Hradec

Spole¢nost CSAD Jindfichiv Hradec a.s., ktera patfi do koncernu ICOM transport a.s.,
zajiStuje MHD v Jindfichové Hradci. Od zacatku roku 2014 zde byl zprovoznén IDS JH
(integrovany dopravni systém Jindfichliv Hradec). Pro lep$i orientaci pro cestujici jsou
autobusy a zastavky spadajici do IDS oznaceny zluto-modrym logem, které je na obrazku €. 2.
IDS JH tvofi 9 linek MHD v Jindfichové Hradci a 20 pfiméstskych linek, které jezdi
do mistnich ¢asti mésta. K vyhoddm IDS JH patii cena jizdného, moznost ptestupu, pfi

zakoupeni kuponu cestovani neni omezeno.
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Obrazek ¢. 2: Logo IDS JH

e

Zdroj: http://www.icomtransport.cz/

Cestujici maji moznost si zakoupit casové jizdenky na 40 minut a 90 minut, déti ve véku
6 az 15 let plati zlevnéné jizdné. Pro $kolni zajezdy maji stejné jako v Ceskych Budgjovicich
hromadné skolni jizdné, které plati po dobu ¢tyt hodin, na tuto jizdenku mtize jet az 30 déti ve
véku do 15-ti let a 2 dospéli jako doprovod. Predplatné si mohou obcané, dichodci, zéci
a studenti zakoupit na mésic, Ctvrtleti nebo na rok. Pro obCany, diichodce a zaky je ro¢ni
Jizdné bréano jako kalendaini rok, pro studenty plati ro¢ni jizdenka na Skolni rok (od 1.9. do
30.6.). Déle maji specidlni zvyhodnéné mési¢ni jizdné pro rodice na mateiské a rodiCovskeé
dovolené, ktefi musi predlozit, Ze pobiraji pifispévek a MHD musi vyuZivat spolecné

s ditétem.

Zdarma mohou MHD v Jindfichové Hradci vyuzit déti do 6-ti let, ale musi byt doprovazeni
cestujicim starSim 10-ti let, dale dichodci nad 70 let, ktefi maji Cipovou kartu od dopravce.
Narok na bezplatné jizdné maji osoby s prikazem ZTP, ZTP/P vcetné jejich pravodct,
invalidniho voziku a vodiciho psa. Zdarma dopravce piepravuje také kocarky s détmi.
Jednotlivé druhy pfedplatného maji rozliSeny nejen napisem na karté, ale i jeji barvou. Kazda
karta mtze kromé ¢asového kupdnu v sob€ mit 1 soucasné elektronickou pené¢zenku. Cestujici
maji moznost si pofidit pfenosnou kartu, kterd ma funkci elektronické penéZenky, se kterou
mohou hradit v§echny druhy jizdného. Penize se na kartu dobiji bud’ u fidice autobusu nebo
v kancelafi spole¢nosti. K vyhodam této funkce patii ¢as odbaveni cestujicich, vyhodné&jsi

cena jizdného, jednoduchd manipulace a neni nutnost mit u sebe hotovost. (icomtransport.cz)
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4. 3.6 Milevsko

Stejné jako v Pisku zajistuje MHD v Milevsku akciova spoleénost CSAD AUBOTUSY
Ceské Budgjovice. Jedna se o jednu linku, kterou zajistuje jeden autobus po trase autobusové

nadrazi, ptes spolecnost ZVVZ Group, vlakové nadrazi a zpét ke spolecnosti ZVVZ Group.

Vyse jizdného je pro celé Milevsko jednotna. Vyhodnéjsi cenu maji mladistvi s zdkovskym
a studentskym pritkazem. Na polovi¢ni jizdné mohou jezdit déti ve véku 6 az 15 let, pokud
maji prikazku od dopravce, kterd potvrzuje jejich vék. Uhrada jizdného je mozna bud’
v hotovosti pfimo u fidi¢e autobusu, nebo bezhotovostné pomoci Cipové karty vystavené
timto dopravcem. Na kart¢ jsou nahrané finance v podob¢ elektronické penézenky. Bezplatné
jezdi déti do 6-ti let, déle drzitelé prikazt ZTP a ZTP/P vcetné pruvodce a vodiciho psa.
Zdarma spole¢nost piepravuje détské kocarky, zvirata umisténa ve schrance a kabinova
zavazadla. Dalsi vyhodu poskytuje mésto obaniim star§im 70-ti let v podob¢ seniorské karty.
Seniorskou kartu vystavuje CSAD AUTOBUSY a mésto na ni kazdoroén& nabije smluvni
¢astku ve vysi 360 K¢.

Z finan¢nich divodd jsou v jizdnim tadu v Milevsku spoje, které vyjizdi pouze pokud
cestujici telefonem na bezplatnou linku popt. u fidi¢e potvrdi, ze danym spojem pojede.
Rezervace je bezplatna, staci zavolat 30 minut pied vyjezdem autobusu z vychozi zastavky.
Pokud planujeme cestovat spojem na zavolani v péti a vice lidech, je nutné kontaktovat
dopravce alespoii jeden pracovni den doptedu z ditvodu kapacity vozidel. Dopravce chee vzdy

vedeét linku, pocet cestujicich, nastupni a vystupni zastavku. (busem.cz) (milevsko-mesto.cz)
4.3.7 Vimperk

MHD ve Vimperku se velmi podoba MHD ve vySe popsaném Milevsku. Méstskou
dopravu zde zajistuje stejna akciova spoleénost — CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice,
kterd ve Vimperku provozuje jednu linku. MHD zde jezdi smycku autobusové nadraZi pies

sidlisté, nemocnici a zpét na autobusové nadrazi.

Cenova politika se zde ve Vimperku lis§i od Milevska. Cestujici mohou hradit jizdné jen
jednorazoveé. Dopravni podnik nabizi plné a poloviéni jizdné, které mohou cestujici uhradit
bud’ v hotovosti nebo bezhotovostné pomoci &ipové karty. Zaci a studenti do 26-ti let se musi
prokazat zakovskym popf. studentskym prikazem, aby mohli ziskat slevu na jizdném. Jizdné
mohou hradit pouze bezhotovostné. Obyvatelé Vimperku starSi 65 let maji narok na bezplatné
jizdné, ale musi byt drziteli ¢ipové karty a priikazu seniora, ktery jim vyda mésto. Zdarma se

stejn€ jako v jinych méstech prepravuji déti do 6-ti let, lidé s prikazem ZTP a ZTP/P véetné
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privodce a vodiciho psa, détské kocarky, zvirata umisténd ve schrance a ptiru¢ni kabinova

zavazadla. (busem.cz) (vimperk.cz)
4.3.8 Cesky Krumlov

Poslednim méstem, ve kterém zajistuje méstskou dopravu spole¢nost CSAD AUTOBUSY
Ceské Budgjovice a.s., je Cesky Krumlov, ktery je znamy Zivymi medvédy u zamku

a otaCivym hledistém. Doprava je zde zajistovana celkem ¢tyfmi linkami.

V jizdném je zde uplatiiovan podobny systém jako v predchozich méstech, tudiz zde je
pouze jednorazové jizdné bez ohledu na délku trasy, po kterou cestujici vozidlo vyuziva.
Jizdné se Cleni na plné, zlevnéné pro déti do 15-ti let, zdkovské a studentské. Zdarma se
ptepravuje détsky kocarek, déti do 6-ti let, drzitelé prikazu ZTP a ZTP/P s privodcem
a vodicim psem, invalidni vozik, kabinové zavazadlo a zvifata umisténd ve schrance. Seniofi
star§i 70-ti let maji narok na bezplatné jizdné, pokud vlastni prikaz vystaveny dopravcem.
Stejné¢ jako v jinych méstech umozZiuje dopravce hradit jizdné hotové a bezhotovostné

pomoci ¢ipové karty. (busem.cz)
4.4 Cenova analyza MHD v Jiho¢eském kraji

Jak je uvedeno v ptredchozi kapitole, kazdé mésto v JihoCeském kraji ma odlisSné zpisoby,
jak mohou cestujici zaplatit za ptepravu. Casové jizdenky si mohou cestujici zakoupit
v Ceskych Budgjovicich, Tabofe a Jindfichové Hradci. Jednorazové jizdenky je mozné
zakoupit v ostatnich méstech s MHD, tedy v Pisku, Strakonicich, Milevsku, Vimperku
a v Ceském Krumlové. Piedplatné jizdné dle pasem si mohou zaplatit pravidelni cestujicich
v Ceskych Budgjovicich, Tabofe a Strakonicich. M&si¢ni, &tvrtletni a ro¢ni predplatné
umoziuje i cestujicim doprava v Pisku a v Jindfichové Hradci. Jednotlivé druhy jizdného jsou

nize v jednotlivych méstech porovnany a uspoiadany v tabulkach.
4.4.1 Casové jizdné

Casové jizdenky si mohou v Jihodeském kraji zakoupit cestujici v Tabote, Jindfichové
Hradci a v Ceskych Budgjovicich. Taborsky dopravni podnik nabizi jizdenky s &asovou
platnosti 4, 8, 18, 60 minut, 24 hodin a 7 dni, déle pfestupni jizdenky s platnosti v délce 10,
15, 25, 70 minut a 24 hodin. Jindfichiv Hradec ma na vybér z jizdenky na 40 a 90 minut.
V Ceskych Budgjovicich si mohou piileZitostni cestujici zakoupit jizdenku na 20, 60 minut,
1 den a 7 dni. Z ditvodu odlisné casové platnosti v jednotlivych méstech byly pro porovnani
vyse jizdného vybrany délky trvani cesty 15, 30 a 60 minut. V Tabofe av Ceskych
Budé¢jovicich byly porovnany jizdenky 24 hodinové a 7 denni.
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Jak vyplyva ztabulky ¢. 1, ktera zobrazuje Casové jizdné bez slevy, vySe jizdného
v Ceskych Budgjovicich a v Tabofe pii cestdé 30 a 60 minut a zakoupeni jednodenniho
jizdného vyjde cestujici na stejnou vysi. Pti jizd¢ MHD v délce do 15 minut vychézi cestovani
v Tabofe o 1,-- K& draz nez v Ceskych Budgjovicich a o 4,-- K& draz nez v Jindfichové
Hradci. Sedmidenni jizdné je v Ceskych Bud&jovicich drazsi o 27 % oproti taborské méstské
dopravé. Pti vyuziti MHD v délce 15, 30 i 60 minut je nejlevnéjsi z porovnavanych mést
Jindfichtv Hradec. Nejmensi rozdil je u hodinové jizdenky, poté u ¢tvrthodinové, kde rozdil
¢ini 29 %, a nejvetsi rozdil v jizdném je u pilhodinové jizdenky ve vysi 60 %.

Tabulka & 1: Casové jizdné pro dospélé a mladistvé od 15 let

Dospéli a mladistvi Délka platnosti ¢asové jizdenky
od 15 let 15 minu | 30 minut | 60 minut | 24 hodin | 7 dni
Ceské Budé&jovice 13 16 16 50 190
Jindfichlv Hradec 10 10 15 X X
Tabor 14 16 16 50 150

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.comettplus.cz, www.dpmcb.cz, www.icomtransport.cz

v

Casové jizdenky pro lidi v diichodovém véku jsou nejlevnéjsi, jak je vidét v tabulce ¢. 2
jizdném pro seniory, ostatni dvé srovnavand meésta seniorim nenabizi slevu na casovém
jizdném, tudiz hradi jako ostatni obc¢ané plnou cenu. V Tabote jezdi lidé v diichodovém véku
za polovi¢ni jizdné stejné jako déti do 15-ti let. Nejvetsi rozdil, stejné jako u poloviéniho
jizdného je u casové jizdenky na 24 hodin a na 7 dni. U 24 hodinové jizdenky hradi
v Ceskych Budgjovicich seniofi dvojnasobek nez v Tabote. Pfi vyuziti listku na 7 dni tento
rozdil je jeste vyrazn¢j$i. U kratkodobych jizdenek je vysSe jizdného v Taboie oproti
krajskému méstu polovicni. Jindfichtiv Hradec ma 60 minutovou jizdenku o 1,-- K& levn&jsi
nez v Ceskych Budgjovicich. Casovy jizdni doklad do 30 minut je zde oproti krajskému
méstu levnéjsi o 38 % pii srovnani s ptlhodinovym jizdnym a o 23 % u 15 minutového
cestovani. Oproti Taboru je v Jindfichové Hradci jizdné drazsi o 42 %, 25 % a 87,5 % pfti

cestovani v délce 15, 30 a 60 minut.
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Tabulka & 2: Casové jizdné pro seniory

o Délka platnosti ¢asové jizdenky
Seniofi 65 - 70 let
15 minu | 30 minut | 60 minut | 24 hodin 7 dni
Ceské Budé&jovice 13 16 16 50 190
JindfichGv Hradec 10 10 15 X X
Tabor 7 8 8 25 75

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.comettplus.cz, www.dpmcb.cz, www.icomtransport.cz

Graf ¢. 1: Seniorské ¢asové jizdné zavislost ceny a dobé platnosti
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Zdroj: Autor, zpracovano dle www.comettplus.cz, www.dpmcb.cz, www.icomtransport.cz

Drobné rozdily v cenach casovych jizdenek na 15, 30 a 60 minut jsou u poloviéniho

ce oy

4

15 a 30 minut, nejdrazsi zde maji jizdné pro déti na 60 minut. Velmi vyrazny rozdil je
u jizdného sedmidenniho, které v Taboie vychazi o 60 % levngji nez v Ceskych Bud&jovicich.
Naopak v Tabofe maji déti drazsi jednodenni jizdné oproti krajskému méstu, konkrétné
020 %. Polovi¢éni jizdné ukazuje, Ze u vSech druhl casovych jizdenek neni nejdrazsi

u nejveétSiho mésta v oblasti s nejsirsi sitit MHD.
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Tabulka ¢&. 3: Casové poloviéni jizdné

Délka platnosti casové jizdenky
Déti 6 - 15 let
15 minu | 30 minut | 60 minut | 24 hodin 7 dni
Ceské Budéjovice 6 7 7 20 190
Jindfichlv Hradec 5 5 10 X X
Tabor 7 8 8 25 75

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.comettplus.cz, www.dpmcb.cz, www.icomtransport.cz

4. 4.2 Jednorazové jizdné

Na jednorazové jizdné cestuji lidé v Ceském Krumlové, Milevsku, Pisku, Strakonicich a ve
Vimperku. Strakonice umoziuji platbu jizdného pouze v hotovosti, ostatni ctyfi mésta
umoznuji cestujicim vybeér mezi bezhotovostni a hotovostni thradou. Vzhledem k tomu, ze
jinou cenu jizdného pro seniory od 65 let mélo z téchto mést pouze mésto Pisek, nebylo toto
jizdné zahrnuto do srovnani. V Pisku je pro turisty, pokud neplanuji vyuzivat piseckou MHD
casto, nejvyhodnéjsi si zakoupit listek u fidice, ktery byl vybran pro srovnani. Navstévnici
sice maji moznost si za vratnou zalohu ve vysi 100,-- K¢ zakoupit tzv. turistickou kartu, se
kterou mohou hradit jizdné 1 vice cestujicim. Nevyhoda je v minimalni vySi nabiti, které je ve

vysi 100,-- K¢ a nevyCerpand nabita hotovost z karty se pi1 odevzdani nevraci.

Strakonice jako jediné mésto rozliSuje u jednorazového jizdného pasma. Z celkem Ctyt
provozovanych linek, ma v tarifu obé pasma linka €. 3 a to v Gseku se 4 zastavkami Katovice
Skola az Katovice U Tr¢kid. Dale je druhé pasmo u linky €. 1 a 2 mezi zastavkami Jezarky
a Stary Drazejov, kde toto pasmo plati pro 2 zastavky. Z tohoto diivodu, ze vétSina tras linek

je v prvnim pasmu, bylo ve srovnani s ostatnimi mésty druhé pasmo vylouceno.

Jak vyplyva z tabulky ¢. 4, nejdrazsi jizdné uhrazené v hotovosti maji jak obcané tak i déti
v Pisku. Jako jediné mésto nenabizi zlevnéné jizdenky, nazyvané poloviéni jizdné, pro déti ve
veku 6 az 15 let. K hodnotdm ozna¢enym modrou barvou byly ostatni tidaje v daném sloupci
vztaZeny a porovnany. Procentudlni rozdil ndm tik4, o kolik procent je v daném mésté jizdné
levnéjsi nebo drazsi nez ve mést€ s hodnotou ozna¢enou modrou barvou u nas ve mésté Pisek.
Cestujici plati za cestu MHD v Milevsku o 11,-- K¢ méné, nez cestujici v Pisku a tento rozdil
predstavuje usporu o 69 %. Nejvetsi rozdil v penéznim 1 procentudlnim vyjadieni je
u polovi¢niho jizdného. Déti zaplati o 14,-- K€ na jedné cesté vic v Pisku nez v Milevsku, ve
kterém za vyuziti MHD hradi o 88% niz$i ¢astku. Z ekonomického hlediska by davala cena
v Pisku smysl, pokud by na danou jizdenku mohl cestujici cestovat del§i vzdalenost, nez je

tomu v ostatnich méstech se stejnym systémem jizdného. Pro vypocet ceny za kilometr byla
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pouzita maximalni délka trasy z jizdniho fadu, po kterou muze ze vsech linek ve meésté
cestujici jet. Nejdelsi vzdalenost na jizdenku za 8,-- K¢ ujede cestujici ve Strakonicich mezi
zastavkou ModleSovice do zastavky Jezarky. Trasa méfi 21 km. Pokud by cestujici chtél
s danou linkou jet az na konecnou do Starého Drazejova, musel by pfiplatit za druhé pasmo
oproti prvnimu 2,-- K& V Pisku méfi nejdelsi trasa 13 km a vyskytuje se na lince ¢. 11
a¢.55. Za jizdné 10,-- K& mohou cestujici ujet vzdalenost 12 km v Ceském Krumlové

a Vimperku. Nejkratsi linku maji v Milevsku, obsluhuje usek dlouhy 7 km.

Tabulka ¢. 4: Jednorazové jizdné placené v hotovosti

Druh hotovostniho jizdného
MESTO Obgané D&ti 6 - 15 let
Cena v K¢| % rozdil Ké/km |CenavK¢é| % rozdil Ké/km
Cesky Krumlov 10 38% 0,83 5 69% 0,42
Milevsko 5 69% 0,71 2 88% 0,29
Pisek * [ 18 - 1230016 - 1,23
Strakonice ** 8 50% 0,38 4 75% 0,19
Vimperk 10 38% 0,83 5 69% 0,42

* jednordzovy listek lze zakoupit pouze u fidice
** jizdné hradi déti od 10-ti let

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.busem.cz, www.sttrans.cz

4. 4.3 Predplatné pasmoveé jizdné

Piedplatné jizdné rozdélené dle pasem maji v soucasné dobé tii mésta: Ceské Budgjovice,
Tabor a Strakonice. Tébor jako jediny mé predplatné rozdéleno do tfech pasem, ostatni dvé
mésta maji jizdné rozdéleno do dvou pasem. Vzhledem k této skutecnosti nebylo pfii

porovnavani treti pasmo v Tabote zahrnuto.

Jak je vidét vtabulce ¢. 5 vySe pasmového jizdného v prvnim pasmu v mésicnim
a ¢tvrtletnim 1 ro¢nim cyklu od spole¢nosti COMETT PLUS, kterd provozuje méstskou
dopravu v Tabote, se moc neli§i od 1. pasma v Ceskych Budgjovicich. U cestujicich bez
naroku na slevu ¢ini rozdil v prvnim pasmu do 4 %, v pené¢znim vyjadieni je nejvyssi rozdil
u Ctvrtletniho jizdného ve vysi 40,-- K&. Co se tyce druhého pasma, dospéli v Tébote plati ve
viech tfech druzich ptedplatného o 30 % méné nez v Ceskych Budgjovicich. Velmi atraktivni
ceny jizdného jsou ve Strakonicich, které nabizi pouze mésicni a Ctvrtletni predplatné. Oproti

Ceskym Budé¢jovicim, zde obcané hradi v obou pasmech piiblizné¢ polovi¢ni cenu. Vyse
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pausalniho jizdného je zde spojena jednak s mnozstvim linek, spoji ai s obsluhovanou

oblasti.

Z4ci zaplati na jizdném, jak je vidét v tabulce &. 6, v Taboie oproti Ceskym Budg&jovicim
v prvnim pasmu také méné. Nejvyraznéjsi rozdil je opét jako u ob¢anti u Ctvrtletniho jizdného
ve vysi 40,-- K¢&. Nejvetsi rozdil u zakovského jizdného je u druhého pasma. V korunovém
vyjadreni je v Tabote oproti krajskému méstu levnéjsi o 247,-- K¢, coz znamena pro studenty
usporu ve vysi 32 %. V procentualnim vyjadieni nejméné zaplati v druhém pasmu Zaci ve
Strakonicich, ktef{ hradi oproti Ceskym Budg&jicim o 51% méng. Tabor jako jediné mésto

nabizi ro¢ni pasmové predplatné pro zaky.

Seniorské jizdné, na které maji narok obCané ve véku mezi 65 a 70 let, nabizi vSechna
mésta. V tabulce ¢&. 7 je vidét, Ze se lisi nabidka platnosti kuponii. V Ceskych Budgjovicich si
mohou obc¢ané dichodového véku zakoupit mésicni a Ctvrtletni predplatné na prvni i druhé
pasmo. V Tabote maji na vybér navic jesté z ro¢niho jizdného. Strakonice umoznuji senioriim
si zakoupit pouze roc¢ni kupdn s platnosti na obé pasma. Seniorské jizdné v prvnim pasmu je
v Téabote oproti Ceskym Budg&jovicim niz§i o 15,-- K& a 20,-- K& U druhého pasma je rozdil
ve vysi 30 %, coz predstavuje Gisporu pro seniory o 230,-- K¢ u ¢tvrtletniho kupénu a o 28 %
(80,-- K&) méné¢ u mesi¢niho predplatného. Vyrazny cenovy rozdil je mezi Taborem
a Strakonicemi u ro¢niho seniorského predplatného ve druhém pasmu ve vysi 90 %. Seniofi
v Tabote roéné zaplati o 1 800,-- K& vice nez ve Strakonicich. V Ceskych Budg&jovicich po
pfepoctu na ro¢ni Castky, zaplati senior v druhém pasmu za rok celkem 3 080,-- K¢, coz

predstavuje oproti Taboru navyseni o 54 %.
4.4.1 Predplatné ¢asové jizdné

Casové piedplatné si mohou zakoupit lidé v JihoCeském kraji v Jindfichové Hradci
a v Pisku. Ob& mésta nabizi ¢asovy cyklus mésicni, Ctvrtletni a roni. V obou méstech dava

dopravni podnik slevu na ptedplatné zaktim, studentlim a seniorim.

V Pisku sice nenabizi studentim ro¢ni ani ctvrtletni jizdenku, ale pololetni, kterd ma
platnost stejné jako Skolni rok tj. 1.9. do 31.1. a 1.2. do 30.6. Cena tohoto jizdného je ve vysi
600,-- K¢&. V Jindfichov€ Hradci roéni zadkovské jizdné plati na cely kalendaini rok. I kdyz
studentské Casové jizdné je ve stejné vysi, jako zakovské, jeho Casové platnost je o 2 mésice
krat$i, neplati studentlim o hlavnich prazdninach v ¢ervenci a v srpnu. Jindfichiiv Hradec jako
jediné mésto s MHD v JihoCeském kraji poskytuje zvyhodnéné jizdné pro rodice na mateiské

a rodiCovské dovolené, ktefi hradi 50,-- K¢ za mésic.
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Jak vyplyva z tabulky €. 8, Jindfichiv Hradec nabizi vétsi nabidku ptedplatného nez mésto
Pisek. Co se ty¢e cen predplatného v mésicnim cyklu je jejich vySe stejna. U ctvrtletniho
jizdného je v porovnani Pisek pro dospélé o 20,-- K¢ na 3 mésice drazs§i. Po piepoctu
pulro¢niho piseckého jizdného na ctvrtletni, je jizdné pro zaky a studenty drazsi o 10,-- K¢ na
3 mésice. Pisek velmi zvyhodiuje platici seniory, ktefi maji moznost si zakoupit pouze ro¢ni
predplatné, které je stoji 100,-- K¢. Zde tedy seniofi zaplati osmkrat méné nez seniofi

v Jindfichové Hradci.
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Tabulka ¢. S: Pfedplatné pasmové jizdné pro dospélé a mladistvé nad 15 let

Pasma

Dospéli a mladistvi nad

15 let

mésicni jizdné

Ctvrtletni jizdné

rocni jizdné

Ceské Budéjovice

% rozdil

Strakonice 200 47% 280 52% 500 51% 680 56% X X X X
Tabor 370 3% 410 30% 980 4% 1080 30% 3600 1% 4 000 29%
Zdroj: Autor, zpracovano dle www.dpmcb.cz, www.comettplus.cz, www.sttrans.cz
Tabulka ¢. 6: Pfedplatné pasmové Zakovské jizdné
Pdsma
o I | I, . | I, . I,
Zakovske jizdné VI y v VIV
mésicni jizdné Ctvrtletni jizdné rocni jizdné
cenav K¢ | %rozdil | cenav K¢ | %rozdil | cenav KE | % rozdil | cenav K¢ | % rozdil cena v K¢
Ceské Budéjovice - X X
Strakonice X X 140 51% X X X X X X
Tabor 180 5% 200 30% 470 8% 520 32% 1700 1800

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.dpmcb.cz, www.comettplus.cz, www.sttrans.cz
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Tabulka ¢. 7: Pfedplatné pasmové jizdné pro seniory ve véku 65 az 70 let

Pasma
Seniorské jizdné 65 - 70 ] | I ] | . ] I.
let mésicni jizdné Ctvrtletni jizdné rocni jizdné
cena v K¢ | % rozdil | cena v K¢ | %rozdil | cena v KE | % rozdil | cena v KE | % rozdil | cena v K¢ | cena v K¢ | % rozdil
Ceské Budéjovice - - X X X
Strakonice X X X X X X X X X 200 90%
Tabor 185 8% 205|  28% 490 4% 540 30%| 18009000 - |

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.comettplus.cz, www.dpmcb.cz, www.sttrans.cz

Tabulka ¢. 8: Predplatné ¢asového jizdného

Druh jizdného
v ospélia | zqq, | | Dosellia | g | fDosslial |
Mésto mladistvi nad studenti Seniofi | mladistvi studenti Seniofi | mladistvi studenti * Seniofi
15 let nad 15 let nad 15 let
Mésicni Ctvrtletni ro¢ni
JindfichGv Hradec 260 130 130 580 290 290 1200 800 800
Pisek 260 130 X 600 X X X X 100

* studentské rocni jizdné plati 1.9. - 30.6.

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.busem.cz, www.icomtrasport.cz
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4.5 Analyza zelezni€nich trati v Jiho€eském kraji

Osobni Zelezni¢ni dopravu v JihoCeském kraji zajiStuji dva dopravci, konkrétné nejvetsi
dopravce v Ceské republice Ceské drahy, a.s. a Jindiichohradecké mistni drahy, a.s. V kraji se
nachazi celkem pét trati, na kterych jezdi rychlik, a devatenact trati, pomoci kterych se

zajiStuje obsluznost osobnim a spésnym vlakem.
4.5.1 Traté v Jihoceském kraji obsluhované rychlikem

Vzhledem k geografické poloze JihoCeského kraje jim prochazi celkem pét trati, ze kterych
jedna vede pouze v JihoCeském kraji. Ostatni Ctyfi traté propojuji JihoCesky kraj se sousednim

Plzenskym, Sttedo¢eskym krajem a Krajem Vysocina.

Pod cislem 190 vede Zelezni¢ni trat’ mezi Plzni, pfes Nepomuk, Horazd’ovice, Strakonice,
Protivin, Ci¢enice do Ceskych Budg&jovic. V pracovni den a v nedéli zde po celé trati projede
8 rychlikd, v sobotu je to o jeden spoj méné&. Dva spoje konéi v Ceskych Budgjovicich, jeden
spoj pokracuje do Havlickova Brodu a ostatnich pét pokracuje do Brna. V useku mezi
Strakonicemi a Ceskymi Bud&jovicemi jezdi v pracovni den a v sobotu jeden spoj, ktery také
pokraduje do Brna. Na jesté kratsim tuseku jezdi rychlik mezi Protivinem a Ceskymi
Budgjovicemi, ktery ma frekvenci spoju v pracovni den a o vikendu 4 spoje, jeden spoj navic
v pondéli, dva spoje navic v patek. Co se tyce opacného sméru, zde po trati v celé¢ délce
projede denné 7 spojii, v pracovni den a v nedéli jezdi 8 spoji. Z osmi spoji vyjizdi pét
z Brna, jeden zaéina svoji trasu piimo v Ceskych Budgjovicich, jeden vyjizdi z Jihlavy a jeden
z Havlickova Brodu. Ve zkraceném tuseku do Protivina jezdi Ctyfi spoje. Pét spoji jezdi
v pondé@li, vpatek a vnedéli nebo ve statni svatek. Jeden spoj, ktery jezdi kazdy den,

pokracuje do Pisku, ostatni spoje pokracuji z Ceskych Bud&jovic do Prahy.

Trat' &. 196, ktera vede mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Rybnikem, se od ostatnich 1i3i tim,
7e se cela nachazi na tzemi Jiho¢eského kraje. Denné na této trati z Ceskych Budgjovic
vyjedou 3 rychliky a z Rybnika vypravi do Ceskych Bud&ovic 8 rychlikil. Vsechny tyto
rychlovlaky realné nevyjizdi z Ceskych Budg&jovic, ale z Prahy, ze které jedou do Ceskych
Bud¢jovic po trati ¢. 220 a zde nckteré spoje pokracuji, tudiz prechazi na trat’ pod timto
oznacenim. VSechny vlaky také nekonci jizdu v Rybniku, ale pokracuji ptes Summerau do
rakouského meésta Linz, kde se opét tratové ¢islo méni na trat’ ¢. 141. V opacném sméru jedou

------

hlavniho mésta.
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Dalsi trat, ktera vede mezi Protivinem a Zdicemi, je oznacena ¢islem 200. V Jihoceském
kraji se nachazi usek mezi Bieznici a Protivinem. Denné zde mezi Zdicemi a Protivinem
projedou 4 vlaky tohoto druhu, vpond€li a v patek jede o jeden spoj vice. VSechny
rychlovlaky pokracuji do Ceskych Budgjovic, kam dojedou po trati & 190, ktera je vyse
charakterizovana. VSechny rychlovlaky na této trati ¢. 200 vyjizd¢€jici z Prahy, do Zdic jedou
po trati s ¢islem 170. V opacném sméru denné vyjizdi 4 spoje, jeden spoj navic jede v patek
avneddli. Viechny vlaky jako v opa¢ném sméru realné vyjizdgjici z Ceskych Budgjovic

a pokracuji do Prahy na hlavni nadrazi.

Trat' s nejvétsim poctem spojeni, jak vyplyva z grafu ¢. 2, je € 220, kterd zajistuje
dopravni spojeni mezi Prahou a Ceskymi Budé&jovicemi. V pracovni den zde projede celkem
15 vlakli, ztoho 3 pod nazvy FrantiSek Antonin Gerstner, Anton Bruckner a Ferdinand
Kindermann a pokraduji z Ceskych Budé&jovic do rakouského mésta Linz. Béhem vikendii
jezdi na této trati o 3 spoje méne. Pocet spojii je shodny i v opacném sméru, ale s tim
rozdilem, Ze z rakouského mésta Linz vyjizdi pouze 2 spoje, tudiz pres Ceské Budgjovice
smérem do Prahy nejezdi rychlik s ndzvem Ferdinand Kindermann. Na této trati se nachazi
stanice Veseli nad LuZnici, ve které se kiiZi tato trat’ s trati ¢. 225, kterd je popsana nize. Déle

na trati ¢. 220 jede pét rychlikii v useku z Veseli nad Luznici do Ceskych Budgjovic.

Posledni trat’ v JihoCeském kraji, po které jezdi rychlik, je oznacena Cislem 225. Rychlik
zde jezdi v useku mezi Veselim nad Luznici a Jihlavou. Ve sméru z Veseli do Jihlavy projede
denné 6 spojli, v pond¢li, v patek a v nedé€li jede o jeden spoj navic. Jeden spoj z Jihlavy
pokracuje do Havlickova Brodu. Kromé tohoto jednoho spoje, ktery jede do Havlickova
Brodu, vsechny ostatni z Jihlavy pokracuji do Brna. Pondélni spoj vyjizdi z Ceskych
Budéjovic, jeden spoj ze Strakonic a ostatnich Sest vyjizdi z Plzné€. V pracovni den a v sobotu
jezdi jeden rychlik v tiseku mezi Jihlavou a Havlickovym Brodem, ktery dale pokracuje do
Prahy po trati ¢. 230. V opa¢ném sméru mezi Jihlavou a Veselim nad LuZnici jezdi denné
celkem pét rychlikli, v pond¢li jede o jeden spoj navic a v patek o dva spoje. O vikendu je
pfidan jeden spoj v sobotu a jeden vnedéli. V pondéli a v sobotu jeden rychlik vyjizdi
z Havlickova Brodu, jeden spoj v pracovni den vyjizdi pfimo z Jihlavy a ostatni vyjizdi
z Brna. VSechny spoje krom¢ jednoho pokracuji z Veseli nad LuZnici do Plzné€ po trati €. 220
do Ceskych Budgjovic, kde piejdou na trat’ &. 190. Jeden spoj, ktery jezdi v patek a v nedéli,

konéi v Ceskych Budé&jovicich.
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Graf ¢. 2: Pocet spoju na Zeleznici - rychlik

Pocet spoju na Zeleznici - rychlik
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4.5.2 Traté v Jiho¢eském kraji obsluhované osobnim a spéSnym viakem

Regionélnich trati se na uzemi kraje nachdzi nékolikandsobné vic nez trati dalkovych.
Celkem je v kraji provozovano 19 regionalnich trati, z toho na 17 zajituji dopravu Ceské
drahy, a.s. a na dvou tratich zabezpecuji dopravni obsluznost Jindfichohradecké mistni drahy,

a.s. Na vSech tratich, pokud neni uvedeno jinak, je uvaZzovan béZny provoz ptes kalendarni

rok mimo obdobi prazdnin.

Prvni popisovanou trati a z hlediska spoju nejslozitéjsi je trat’ ¢islo 190, kterd v celé délce
vede mezi Ceskymi Bud&jovicemi do Plzné. V analyze poétu spojii osobnich vlakii byl pouzit
Gisek, ktery se nachazi pouze v Jiho¢eském kraji, mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Strakonicemi.
V pracovni den je na tuto trasu vypraveno celkem 9 vlaki, o vikendu projedou po trati Ctyfi
vlaky. Z Ceskych Budg&jovic je denné na trat’ vyslan jeden vlak, ktery konéi v Protiving.
Z Cigenic v pracovni den jeden vlak vyjizdi do Strakonic, dva v pracovni den a jeden v nedgli
do Protivina. Z Protivina o vikendu jezdi jeden vlak do Razic. Z této stanice do Strakonic

vyjizdi jeden vlak v pracovni den a v ned¢€li. V opacném sméru jsou jednotlivé spoje vlakem
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vice rozdéleny na kratsi useky. V tseku do Ceskych Budgjovic jede v pracovni den 6 spojt
a o vikendu 3 spoje. Déle ze Strakonic v pracovni den vyjizdi jeden vlak do Razic a Protivina,
dva vlaky do Ci¢enic. V nedéli jezdi jeden vlak do Ci¢enic, jeden vlak v sobotu do Protivina.
Do Ceskych Budgjovic dale z této trati piijizdi v pracovni den jeden vlak z Razic, jeden
z Protivina a jeden ze stanice Cienice. O vikendu pfijizdi jeden spoj z Protivina a jeden
v sobotu z Cienic. Dale denné jezdi jeden spoj mezi RaZicemi a Protivinem a v ned&li mezi

Protivinem a Ci¢enicemi.

Pod oznacenim c¢isla 191 jezdi regiondlni vlaky mezi Blatnou a Nepomukem. V obou
smérech zde projede v pracovni den 7 spoju, jeden spoj navic v patek, o vikendu 4 spoje.
V pracovni dny jezdi jesté dva spoje ve zkraceném useku z Kasejovic do Blatné, v opacném

sméru jezdi jeden spoj.

Dal3i regionalni trat’ vede mezi Cernym Kiizem a Ceskymi Budé&jovicemi. Na této trati
¢islo 194 projede v pracovni den 8 vlaki, o vikendu o jeden mén¢. Dale denné jede jeden spoj
mezi Kajovem u Ceského Krumlova do Ceskych Budgjovic. Z Ceskych Budgjovic do stanice
Cerny Kiiz je denné vypraveno 7 regionalnich vlaki, v pracovni den dale 3 spoje a o vikendu
jeden spoj konéi v Ceském Krumlové, ktery je zndmy nejen Zivymi medvédy v piikopu
zémku. Vzhledem k ¢asovému omezeni nékterych spoji bylo zvazovano obdobi od 30. dubna

do 2. fijna mimo obdobi letnich prazdnin.

Na regionalni trati ¢islo 195 cestuji lidé mezi Rybnikem a Lipnem nad Vltavou. Denné zde
projede 7 spoju, dale v pracovni dny dva spoje konéi jizdu v zastdvce Vyssi Brod klaster,
o vikendu jezdi takto zkraceny pouze jeden spoj. Prvni ranni spoj jezdi v pracovni dny
z Vys$$iho Brodu do Lipna nad Vltavou. V protisméru v pracovni dny projede po celé trase

trati 8 spoju, o vikendu 7 spojli a jeden spoj z Vyss§iho Brodu do Rybniku.

V tseku mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Zelezni¢nim hraniénim prechodem Horni Dvofisté
projede na trati ¢islo 196 v pracovni den 6 spoji osobnich vlakili, v sobotu 5 a v nedé€li a ve
statni svatek 7 spojii. Déle kazdy pracovni den jede navic jeden spoj do Rybniku, od pondéli
do ctvrtka a v sobotu vyjizdi také jeden vecerni spoj, ktery konci v Rybniku. V opacném
sméru zajistuje v pracovni den dopravu celkem 7 osobnich a spéSnych vlaki, o vikendu je to
o jeden spoj méné. Kazdy den jezdi k témto spojim jesté jeden spoj, ktery vyjizdi o stanici

diiv, vyjizdi ze stanice Rybnik.

Cislem 197 se oznacuje trat’ nachazejici se v cel¢ délce v JihoCeském kraji. V useku

Cigenice a Nové Udoli projedou denné 4 spoje, o vikendu jede o jeden spoj navic. Vétsina
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vlakil na této trati jezdi ast Gseku. Z CiGenic v pracovni den vypravi 5 regionalnich vlaka,
které konéi v Prachaticich, 3 vlaky do Volar a jeden do stanice Cerny Kiiz. O vikendu jedou
do stanice Volary dva spoje a v ned¢€li a ve svatek jeden spoj do Prachatic. Z Volar v pracovni
den jezdi 4 spoje a o vikendu 2 spoje do stanice Cerny Kiiz. Do kone&né stanice v tomto
sméru z Volar v pracovni den vyjedou na koleje dva vlaky a o vikendu jeden. Ze stanice
Cerny Kiiz do stanice Nové Udoli se v pracovni dny vypravi 5 vlakd a o vikendu 4.
V protisméru ze stanice Nové Udoli do stanice Cigenice je denné vypraveno 5 vlaki. Stejné
jako v opaéném sméru vétsina spojii obsluhuje &ast trati. Do Cigenic v pracovni den piijizdi
z Prachatic 5 vlaki a jeden vlak v sobotu. Déle sem ptijizdi z Volar 3 osobni vlaky v pracovni
den a dva o vikendu. Ze stanice Nové Udoli v pracovni den vypravi do Volar dva vlaky
a o vikendu jeden. Do stanice Cerny KiiZ jedou navic v pracovni den 4 spoje a o vikendu jich
je 5. Mezi Cernym Kfizem a Volary jezdi v pracovni den 4 regionélni vlaky a o vikendu jich
jezdi polovina. U poctu spoju, které obsluhuji celou trat’, bylo uvazovano obdobi od 25. dubna
do 4. listopadu. U regiondlnich vlaki, které obsluhuji ¢ast trasy, byl zvazovan termin od

30. dubna do 2. fijna mimo obdobi prazdnin.

Dalsi trat’ ¢islo 198 vede ze Strakonic do mésta Volary, kde jezdi denn€ 7 osobnich vlakd.
Ti1 spoje v pracovni den kon¢i ve Vimperku a o vikendu jeden spoj. V pracovni den jezdi
jeden spoj vuseku mezi Vimperkem a Volary. V protisméru z Volar do Strakonic je
vypravovano v pracovni den 8 osobnich vlakd a o vikendu 7. V pracovni den dva spoje
vyjizdi z Vimperku a o vikendu jeden, které miii do Strakonic. U této trati vzhledem
k datumovym omezenim jednotlivych konkrétnich spoji bylo brano pro analyzu obdobi mezi

30. dubnem az 2. fijnem mimo obdobi prazdnin.

Pod &islem 199 je oznacovéna trat’ mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Ceskymi Velenicemi,
odkud nékteré spoje pokracuji do rakouské Vidné. V pracovni den zde po trati projede
11 osobnich vlakd, o vikendu jich je vypraveno na trat’ 5 a v nedéli 2 vlaky navic. V opacném
sméru do Ceskych Budgjovic z Ceskych Velenic mifi v pracovni den 10 vlaki, o vikendu je

pocet shodny s protismeérem tzn. 5 spojit a v ned€li jsou piidany 2 spoje.

SmiSena trat’ €. 200, po které jezdi jak rychlik tak i1 osobni vlak, vede mezi Protivinem
a Zdicemi. Osobnich vlakil po celé trati projede v pracovni den 8, o vikendu 5 a jeden navic
v nedé€li a ve statni svatek. Stejné€ jako 1 u ostatnich tratich zde obsluhuje regionalni vlak 1 ¢ast
trasy. Z Protivina kazdy den vyjede jeden spoj do Bfeznice. Kazdy pracovni den 3 spoje,
o vikendu 2 spoje a v sobotu jeden spoj navic do Pisku. Mezi stanici Bfeznice a Ptibrami jezdi

v pracovni den jeden spoj a do Zdic zde projedou 2 spoje v pracovni den, 3 o vikendu
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a2 v sobotu. V opacném sméru Zdice — Protivin projede v pracovni den po celé trase celkem
sedm osobnich vlakl, o vikendu o 2 méné¢, jeden spoj jede navic v ned¢€li. Dale jezdi trikrat
denné osobni vlak Zdice — Bieznice a v sobotu pouze dvakrat. Z Bieznice do Protivina jede
vlak v pracovni dny a v sobotu pouze jednou a v ned¢li celkem dvakrat. Z Bieznice do Putimi
jede dalsi spoj jednou v pracovni den. V pracovni den jezdi jeden regiondlni vlak mezi
Ptibrami a Bfeznicemi. Trasu mezi Piskem a Protivinem obsluhuji v pracovni den 4 spoje,

v sobotu dva a o vikendu jeden osobni vlak.

Dalsi regionalni trat’ nese Cislo 201 a vede mezi Téaborem, ptes Pisek a konc¢i v Razicich.
V pracovni den i o vikendu zde v tomto sméru projede 7 regiondlnich vlakl, z toho dva
pokracuji z Razic do Protivina. V pracovni dny na trat’ k ttmto zminénym vlakim vyjizdi
jeden spoj v useku mezi Piskem a RaZicemi, jeden spoj mezi Téborem a Putimi, dva spoje
z Tébora do Branic a v pracovni dny a o nedélich jeden spoj do Milevska. V opa¢ném sméru
z Razic do Tabora projede v pracovni den 7 spoju v celé délce, o vikendech pouze 6 spoju.
Denné jede navic jeden spoj mezi Razicemi a Piskem. V pracovni dny jsou pridany dva spoje

z Branic do Tabora a z Milevska do Tébora. V sobotu jezdi dalsi spoj z Milevska do Tabora.

Znama Kiizikova trat’ ¢islo 202, ktera je pod elektrickym napéti 1,5 kV stejnosmérného
proudu, vede mezi Taborem a Bechyni. Kazdy pracovni den se po této historicky vyznamné
trati projede 9 osobnich vlaki, o vikendu je pocet spojii mezi témito mésty po Zeleznici nizsi

o0 3 spojeni. V opa¢ném sméru z Bechyné do stanice Téabor je pocet spojii shodny.

Po trati ¢islo 203 jezdi regiondlni vlak mezi mésty Strakonice a Bfeznice. Jak 1ze vycist
z grafu €. 3, vpracovni den po trati v celé délce projede 8 osobnich vlaki a o vikendu
zajistuje Zeleznice na tomto useku 6 spoju za den. V pracovni den a o vikendu dale jezdi dva
spoje z Blatné do Bfeznice, v pracovni den tfi spoje, o vikendu jeden spoj ze Strakonic do
Blatné. V protisméru v pracovni den projede celkem 7 osobnich vlakil, o vikendu je pocet
spojit o dva niz§i. Dale jezdi jeden spoj navic v pond€li a v patek. Z Blatné v pracovni dny
k vySe uvedenym spojim vyjizdi jesté denné 2 spoje, jeden spoj jezdi od pondéli do Ctvrtka
ajeden spoj od tutery do patku. Na zkracené trati Bfeznice — Blatnd jezdi jeden spoj
v pracovni den, 3 spoje o vikendu, jeden spoj s frekvenci od pondéli do ¢tvrtka a jeden spoj

jezdi od utery do patku.

Dalsi trat’ vede v JihoGeském kraji mezi Taborem a Ceskymi Bud&jovicemi. Tato trat’ nese
¢iselné oznaceni 220. V pracovni den v celém useku kromé rychlikt projede 7 osobnich vlakt

a o vikendu 4. Déle na trat’ vyjizdi v pracovni den ze stanice Tabor do Veseli nad Luznici
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dalsi 4 vlaky a o vikendu jeden. Z Veseli nad Luznici do Ceskych Bud&jovic v pracovni den
jezdi navic jeden spoj. V opaéném sméru po celé trati do Tabora z Ceskych Budgjovic piijede
8 osobnich vlakt, o vikendu piijizdi ti1 a v ned€li jeden navic. Z Veseli nad Luznici do Tébora

vyjizdi v pracovni den jeden spoj.

K trati spojujici Jihocesky kraj s Krajem Vysocina se fadi zelezni¢ni koleje vedouci mezi
Taborem a Horni Cerekvi. Z divodu vyuziti traté, poloze a vyznamnosti je v analyze pouzit
usek Tabor — Pelhfimov. Tato trat’ se oznacuje ¢islem 224. V pracovni den je ze stanice Tabor
vypraveno 9 regionalnich vlaka. V sobotu jich je 6, v nedéli 4 vlaky a jeden nedé€lni spoj do
Obratan¢. Z Pelhfimova jezdi denné do Tabora 9 vlakt, jeden z Obratané. V sobotu po celé

trati projede 6 osobnich vlaki, v ned€li je vypraveno 5 vlaki a jeden z Obratangé.

Dalsi trati, po které jezdi osobni, spéSny vlak i rychlik, vede mezi Veselim nad Luznici
pfes Horni Cerekev do Havlickova Brodu. Pro analyzu poctu spojii osobnich vlaki byl
zvazovan Usek v Jihodeském kraji tzn. Veseli nad Luznici — Pogatky-Zirovnice. Po této trati
¢islo 225 v pracovni den vyjede celkem 7 regiondlnich vlakd, o vikendu je pocet o 2 spoje
niz8i a v ned¢li projede celkem 6 spoju. V pracovni dny dale vyjizdi 3 vlaky, o vikendu jeden
vlak, ktery kon¢i v Jindfichové Hradci. V pracovni den déle zajistuje dopravu jeden spoj
z Jindfichova Hradce do kone¢né stanice Pocatky-Zirovnice. V opaéném sméru v celém
zvazovaném useku projede v pracovni den 7 spoji, o vikendu 4, v nedé€li a ve statni svatek
jeden navic. Déle na této trati ve sméru do Veseli nad LuZnici jezdi z Jindfichova Hradce

v pracovni den 4 osobni a spé$né vlaky a o vikendu 2.

Trat’, ktera vede mezi vyznamnou Zelezni¢ni stanici Veseli nad Luznici a pokracuje do
Ceskych Velenic, nese &iselné oznadeni 226. Kazdy den bez ohledu na jeho charakteristiku je
zde vypraveno 9 osobnich vlakli po celé trati. V protisméru ze stanice Ceské Velenice do
Veseli nad LuZnici jezdi kazdy pracovni den 11 spoji a o vikendu 9 spojii. Vzhledem

k datumovym omezenim je uvedeny pocet spojui vztahovan k obdobi od 25. dubna do 7. fijna.

Posledni regionalni trati, na které zajistuje dopravu nejvétsi zelezniéni dopravce v Ceské
republice Ceské drahy, je ¢islo 227, ktera vede mezi Slavonicemi a Kostelcem u Jihlavy. Zde
byla pouzita zkracena trasa Slavonice — Tel¢. Denné na tuto trat’ vypravi ze Slavonic 5 vlak,
v pondé€li a v sobotu o jeden navic. V pracovni den dale jeden spoj jede pouze do Dacic. Takeé
v Dacicich vyjizdi smérem do Tel¢e kazdy pracovni den 6 regiondlnich vlaki, 2 v nedé€li

ajeden jezdi od tutery do c¢tvrtka. Z TelCe do Slavonic kazdy pracovni den projede 6 vlaki,
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o vikendu jezdi 5 spojt, v patek a v sobotu vyjizdi jeden spoj navic. Déle pét spoji konci
jizdu v Dacicich.

Uzkorozchodna trat’ 228, kterd vede mezi Jindfichovym Hradcem a Obratani se py$ni
nejdel§i vefejnou soukromou Zeleznici v Ceské republice. V pracovni den je do Obratané
vypraveno celkem 8 vlakli, o vikendu jich projede po celé trase 5. V pracovni den
a o sobotach dalsi dva vlaky kon¢i jizdu v Kamenici nad Lipou, v nedéli na této zkracené
trase jezdi jeden spoj. Dale v pracovni dny konéi jeden spoj v Cernovicich u Téabora.
V pracovni dny jezdi jeden vlak z Cernovic do Obratang. Z Obratané do Jindfichova Hradce
v pracovni dny vyjede 7 uzkorozchodnych vlaki, o vikendu jezdi 5 spoji. Dva spoje jezdi
v pracovni den z Obratan¢ do Kamenice nad Lipou. Z Kamenice nad Lipou jezdi navic do
Jindfichova Hradce Ctyfi spoje v pracovni den, dva v sobotu a jeden v nedé€li. O prazdninach

je v jizdnim fadu ptidan spoj s parni lokomotivou, ale ten zde neni zohlednén.

Posledni regiondlni trati, kterd se nachazi v JihoCeském kraji, je ¢islo 229 a dopravné
spojuje Jindfichtiv Hradec s Novou Bystfici. Vzhledem k vyuzivani trati v letnim obdobi,
bylo pro srovnani pouZzito obdobi letnich prazdnin, kdy jezdi nejvic vlakl. Tato trat’ mé své
specifikum v tzv. zimni a letni jizdni fad. Zimni fad slouZi pouze k udrzeni trati, v pracovni
den zde jede jeden spoj do Nové Bystfice a jeden spoj zpatky, o vikendu jedou vlaky dva.
V obdobi prazdnin vypravi Jindfichohradecké mistni drahy na této trati celkem 7 vlakti, z toho

jeden spoj zaneseny v jizdnim fadu je tazen parni lokomotivou.

KdyZ se podivame na graf ¢. 2 a €. 3, jiZ na prvni pohled je vidét, Ze je velky rozdil ve
tvaru ktivek. U rychliki je pocet spojii téméf stabilni oproti regionalnim vlakiim, kde se pocet
spojii u vétSiny vyrazné lisi v pracovni den a o vikendu. Hlavnim divodem je délka trati,
vzdalenosti mezi stanicemi, trasa trati, pocet pfepravovanych cestujicich a diivod za jakym
ucelem vyuzivaji dany spoj. U regiondlnich tratich nejcastéji byvaji vlaky vyuzivany ke
kazdodennimu cestovani za praci, vzdélanim, lékatem, na nakup popf. na ufady. Rychliky

vétSina cestujicich vyuziva na delsi vzdalenost, kterou neabsolvuji kazdy den.
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4.6 Analyza navaznosti spojeni

Pro analyzu navaznosti byla vybrana vyznamna dopravni mésta v Jiho¢eském kraji. Jako
prvni je analyzovano mésto Téabor, poté Bechyné, Pisek a Veseli nad LuZnici. U analyzy byla
z vlastni zkuSenosti pouzita doba ¢ekani vcetné premisténi v délce do 30 minut. Konkrétni
pocty spojit v pracovni den, v sobotu a v nedéli jsou zobrazeny v tabulce v pfiloze ¢. 5.
U navaznosti pii presedani byly vzdy zvazovany pouze piimé spoje, pokud neni uvedeno
jinak.

4. 6.1 Navaznost pro mésto Tabor

Pro analyzu byla zpracovdna navaznost Zelezni¢nich a autobusovych spojii z Téabora
v Ceskych Budgjovicich smérem do Ceského Krumlova a Lipna nad Vltavou. Na piestup
v ramci autobusového a vlakového nadrazi byl pocitan ¢as 5 minut. Z divodu vzdalenosti
Zelezni¢ni stanice a autobusového nadrazi v Ceskych Bud&jovicich, které se nachazi na stiese
obchodniho centra, bylo na piesun cestujiciho pocitdino 10 minut. Pfima navaznost do Lipna

nad Vltavou v pracovni den neni, proto byly zvazovéany spoje s piestupem ve stanici Rybnik.

Graf ¢. 4: Navaznost spojeni v pracovni den pro mésto Tabor

Navaznost spojeni v pracovni den

Tabor-Ceské Budéjovice- Tabor-Ceské Budéjovice-  Cesky Krumlov-Ceské  Lipno nad Vltavou-Ceské
Cesky Krumlov Lipno nad Vltavou Budéjovice-Tabor Budéjovice-Tabor

B Spoje s navaznosti M Spoje bez ndvaznosti

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

Vétsina spoji jedoucich do Ceského Krumlova jsou autobusy a do Lipna nad Vltavou

v pracovni den jezdi pouze vlaky. Jak je vidét v grafu €. 4, 29 spoju z Tébora nema navaznost
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v Ceskych Budgjovicich do Lipna nad Vltavou. Takto vysoky poéet, ktery predstavuje 74 %
z celkového poctu spoji, je zpiisoben velmi nizkym celkovym poctem spoji do Lipna nad
Vltavou. Vzhledem k poctu cestujicich timto smérem je pocet postacujici. Z Tabora jezdi
v pracovni den jeden piimy autobusovy spoj pies Ceské Budgjovice do Ceského Krumlova.
Vysoké navaznost spojeni do Ceského Krumlova v pracovni den je zptisobena jednak velmi
dobrou navaznosti a vysokym poétem spojii jak z Tabora tak i do Ceského Krumlova.
V pracovni den jezdi do Ceskych Budé&jovic z Tabora celkem 39 spoji (z toho 17 autobusii
a 22 vlaki) a do Ceského Krumlova z Ceskych Budg&jovic 48 autobusovych spoji a 10 spojii
vlakem. Z Ceského Krumlova je navaznost na spoje do Tabora po&etné i procentudlnd vyssi.
Celkem ma navaznost 45 spoju, z toho jeden autobusovy spoj je piimy bez piesedani. Z Lipna
nad Vltavou mé névaznost na Tabor 7 spojii. Tyto spoje ptedstavuji ndvaznost ve vysi 88 %,
ktera je zpusobena celkovym nizkym poctem spojli a déle tim, Ze na osobni vlaky a rychliky

z Rybniku je zajisténa navaznost Zelezni¢nich spojii smérem do Prahy ptes Tébor.

Graf ¢. 5: Navaznost spojeni o vikendu pro mésto Tabor

Navaznost spojeni o vikendu
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Tabor-Ceské Budéjovice- Tabor-Ceské Budéjovice-  Cesky Krumlov-Ceské  Lipno nad Vitavou-Ceské
Cesky Krumlov Lipno nad Vltavou Budéjovice-Tabor Budéjovice-Tabor

B Spoje s ndvaznosti v sobotu M Spoje bez ndvaznosti v sobotu

B Spoje s navaznosti v nedéli M Spoje bez navaznosti v nedéli

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

Jak je vidét v grafu ¢. 5, v sobotu i v nedéli je navaznost v Ceskych Bud&jovicich z Tabora
do Ceského Krumlova nepatrné nizsi nez v pracovni den. V sobotu jezdi jeden autobusovy
piimy spoj do Ceského Krumlova, v nedéli existuji dvé piima spojeni bez nutnosti presedat.

O vikendu existuje navaznost spojeni z Tabora do Ceského Krumlova u 18 spojii, v sobotu
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avnedeli u 19 spoji. V opacném sméru ma navaznost do Tabora celkem 24 spoji v sobotu
a28 spoji vnedéli jedoucich z Ceského Krumlova. Stejné jako v opaéném sméru, jezdi
v sobotu jeden piimy spoj a v ned¢li tfi pfimé autobusy do Tabora. Navaznost do Lipna nad
Vltavou je o vikendu v porovnéani s pracovnimi dny niz§i o 3 spoje v sobotu a o 2 spoje
v nedéli. Z Lipna nad VItavou ma vSech 7 spoji jedoucich o vikendu navaznost na Tabor.
O vikendu k vlakovym spojim do Lipna nad Vltavou existuje i jeden autobusovy spoj.
V nedéli jezdi z Ceskych Budg&jovic jeden piimy autobusovy spoj a v opaéném sméru jeden

spoj v sobotu.
4. 6.2 Navaznost pro mésto Bechyn

Navaznost z Bechyné je délana na spoje v Tabote. Pii pfestupu vramci taborského
autobusového a vlakového nadrazi, byl zvazovéan limit 3 minuty. Pfi ndvaznosti, kde bylo
nutné zmeénit druh dopravniho prostfedku, bylo uvazovdno 5 minut na piesednuti. Z vlastni
zkuSenosti vim, Ze se v tomto Casovém limitu v Tébofe stihne zakoupeni jizdenky na vlak

s malou ¢asovou rezervou.

Graf €. 6: Navaznost spojeni v pracovni den pro mésto Bechyn

Navaznost spojeni v pracovni den

B Spoje s ndvaznosti M Spoje bez navaznosti

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz
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Z grafu €. 6 vyplyva, ze je z Bechyné zajisténa vEtsi navaznost spojii smérem na Prahu nez
na Ceské Budé&jovice. V pracovni den jezdi pies Tabor celkem 3 autobusové spoje do Prahy,
tudiz nemusi cestujici z Bechyné ptfesedat. Celkoveé ndvaznost na oba sméry z Bechyné je
v Tébofe zajiténa na velmi vysoké trovni. Na spoje z Ceskych Bud&jovic ma navaznost
celkem 21 spoju, tudiz maji cestujici moznost si vybirat spoje. Z Prahy je ndvaznost v Tébote
zajisténa u 22 spoju, z toho jsou 4 spoje pfimé.

Graf ¢. 7: Navaznost spojeni o vikendu pro mésto Bechyn

Navaznost spojeni o vikendu
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Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

Jak mlzeme vidét v grafu €. 7, v sobotu je navaznost do Prahy o jeden spoj vyssi, v nedéli
je navaznost na Prahu a Ceské Budgjovice stejna. V sobotu jezdi pfes Tabor do Prahy 4 pfimé
autobusy, v nedéli o jeden méné. Na Ceské Budgjovice ma navaznost o vikendu 9 spojt,

v sobotu na Prahu 10 a v nedéli 9. Pocet spojii a ndvaznost je dostacujici. V nedéli je jak

V sobotu jezdi 3 pfimé autobusy z Prahy ptes Tébor a v ned¢li vyjizdi 4.
4. 6.3 Navaznost pro mésto Pisek
U navaznosti pro mésto Pisek byly pouzity pouze pifimé autobusové linky. U Zelezni¢nich

spoju byly do analyzy zatazeny jak vlaky piimé, tak 1 s pifesednutim v ramci Zelezni¢ni
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stanice v Razicich a v Protivin€ s tim, ze na pfestup byly pocitainy minimélné¢ 3 minuty
a maximalné 30 minut. V Ceskych Budéjovicich bylo na pfestup v ramci autobusového
a vlakového nadrazi pocitano 5 minut na pfesednuti. Pii pfesunu mezi autobusovym

a vlakovym néadrazim se pocitalo s prestupem v délce 10 minut.

Jak mtzeme nize vidét v grafu ¢. 8, prevladaji v pracovni den spoje s navaznosti. Vyssi
navaznost je mezi Piskem a Ceskym Krumlovem. Tato skuteénost je ovlivnéna tim, Ze jezdi
18 piimych autobusovych spojii z Pisku pies Ceské Bud&jovice do Ceského Krumlova.
V pracovni den jezdi celkem 40 spoji snavaznosti do Ceského Krumlova a 30 spoji
s navaznosti na Veseli nad Luznici. Z Ceského Krumlova vyjizdi v pracovni den pres Ceské
Budé¢jovice celkem 50 spoju s ndvaznosti na Pisek, z toho je 19 pfimych autobust. Z Veseli
nad LuZnici nejezdi tak velky pocet spoji do Ceskych Budg&ovic jako jezdi z Ceského
Krumlova, ndvaznost je zajiSténa u 27 spoju v pracovni den. V pracovni den je navaznost pro

meésto Pisek nadprimérna.

Graf ¢. 8: Navaznost spojeni v pracovni den pro mésto Pisek

Navaznost spojeni v pracovni den

Pisek-Ceské Budéjovice- Pisek-Ceské Budéjovice-  Cesky Krumlov-Ceské  Veseli nad LuZnici-Ceské
Cesky Krumlov Veseli nad LuZnici Budéjovice-Pisek Budéjovice-Pisek

B Spoje s ndvaznosti M Spoje bez navaznosti

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

O vikendu, jak je vidét v grafu ¢. 9, prevladaji poCty spojui s ndvaznosti nad poctem spojil

bez ndvaznosti. V sobotu existuje ndvaznost spojeni mezi Piskem a Ceskym Krumlovem
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u 24 spoji a vnedéli u 28 spoji. Z Pisku jezdi o vikendu pres Ceské Budg&jovice celkem
17 pfimych autobusti do Ceského Krumlova. Do Veseli nad Luznici je navaznost v sobotu
u 17 spojii a v nedéli o 3 spoje vyssi. Z Ceského Krumlova je navaznost spojeni v sobotu pro
26 spoji, v nedeli pro 29 spoju a z nich jezdi o vikendu 17 pfimych autobust. Z Veseli nad
Luznici existuje ndvaznost pro 21 spoji v nedéli a v sobotu je pocet o 4 nizsi.

Graf ¢. 9: Navaznost spojeni o vikendu pro mésto Pisek

Navaznost spojeni o vikendu
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Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz
4. 6. 4 Navaznost pro mésto Veseli nad Luznici

Z Veseli nad Luznici do Ceskych Budgjovic prevlada Zelezniéni spojeni, kfizuji se zde dvé
traté ¢. 220 a & 225 s rychlikovymi spoji. V Ceskych Bud&jovicich bylo pro piestup, stejné
jako u névaznosti ostatnich mést, predpokladdno pii prestupu mezi autobusem a vlakem

10 minut, u pfesunu v ramci dané¢ho nadrazi 5 minut.

V pracovni dny pievladaji spoje snavaznosti mezi Veselim nad Luznici a Ceskym
Krumlovem. Toto je graficky zobrazené v grafu ¢. 10. Z celkovych 32 spoji je 21 spoji
zajisténo Zeleznici. Navaznost ma 28 spojii na Cesky Krumlov a 12 do Lipna nad Vltavou,
proto zde prevladd pocet spojii bez ndvaznosti, ktery je zplisoben nizkym poctem spoju.
Z Ceského Krumlova méa navaznost celkem 40 spoji na Veseli nad LuZnici. Z Lipna nad

Vltavou je navaznost zajisténa u 6 spoju. Na této navaznosti se také podili rychlikové spoje
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jedouci z rakouského mésta Linz do Prahy. Navaznost nemaji vlaky pfijizd&jici do Ceskych

Bud¢jovic v case 7:20 a 22:13.

Graf ¢. 10: Navaznost spojeni v pracovni den pro mésto Veseli nad LuZnici

Navaznost spojeni v pracovni den
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Veseli nad LuZnici-Ceské Veseli nad Luznici-Ceské  Cesky Krumlov-Ceské Lipno nad Vltavou-Ceské
Budéjovice-Cesky Budéjovice-Lipno nad Budéjovice-Veseli nad  Budéjovice-Veseli nad
Krumlov Vitavou LuZnici LuZnici

M Spoje s ndvaznosti M Spoje bez navaznosti

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

O vikendu je situace velmi podobnad pracovnimu tydnu. Mezi Veselim nad Luznici
a Ceskym Krumlovem pievazuji spoje snavaznosti. V sobotu je zaji§téna navaznost
u 20 spoju z 25, v nedéli u 22 spoju, z toho jeden spoj zajist'uje ptfimy autobus. Do Lipna nad
Vltavou, jak je vidét v grafu ¢. 11, je o vikendu vyssi pocet spojii bez nadvaznosti nez pocet
spojit s navaznosti. O vikendu jezdi, stejn¢ jako v pracovni tyden, celkem 12 spojii z Veseli
nad LuZnici, které maji navaznost do Lipna nad Vltavou. Z Ceského Krumlova existuje
navaznost v sobotu pro 21 spojii a v nedé€li pro 26 spoju (z toho je jeden autobusovy spoj

ptimy). Z Lipna nad VItavou ma navaznost o vikendu 6 spojti z celkovych 7 spojii, navaznost

nema pouze posledni piijizd&jici spoj do Ceskych Budgjovic v &ase 22:13.
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Graf ¢. 11: Navaznost spojeni o vikendu pro mésto Veseli nad LuZnici

Navaznost spojeni o vikendu

26
24
22
20
18
16
14
12

=
ONPO®O

Veseli nad Luznici-Ceské Veseli nad Luznici-Ceské  Cesky Krumlov-Ceské Lipno nad Vltavou-Ceské
Budéjovice-Cesky Budéjovice-Lipno nad Budéjovice-Veseli nad  Budéjovice-Veseli nad
Krumlov Vitavou LuZnici LuZnici

B Spoje s ndvaznosti v sobotu Spoje bez ndvaznosti v sobotu
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Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz

Jak vyplyva z grafti ¢. 4 az €. 11, neni u vSech vybranych mést v Jiho¢eském kraji zajisténa
idealni navaznost. Navaznost do Ceského Krumlova je zajisténa podetnd na velmi vysoké
urovni vlivem 48 autobusovych spoji a 10 spoji vlakem v pracovni den, v sobotu
23 avnedeli 25 autobusovych spoji a dale 8 vlakovych spoji o vikendu, které vyjizdé&ji
z Ceskych Budgjovic. Z Tabora a z Veseli nad Luznici je vétsina spoji jedoucich do Ceskych
Budé¢jovic Zelezni¢ni, tudiz pro navaznost je pro cestujici nutné presedat. Z Pisku je ndvaznost
lepsi vlivem piimych autobusovych spojl, kterych v pracovni den jezdi 18 a o vikendu 17. Do
Pisku mi#i z Ceského Krumlova v pracovni den 19, o vikendu 17 pf¥imych spoji. Spoji do
Lipna nad Vltavou jezdi denné¢ nejméné. Kdyby doslo k posunuti ¢asu vlaku odjizdé€jiciho do
Lipna nad Vltavou v 13:55 o 5 minut a jediného nedélniho autobusu o 12 minut, byly by
zajistény dalsi navaznosti pro zelezni¢ni spoje z Tabora, z Veseli nad LuZnici a i z Pisku.

Graf ¢. 6 ndm zobrazuje, Ze mésto Bechyné ma v pracovni den vys§i ndvaznost na hlavni
meésto nez na krajské mésto. V ramci integrace dopravy by mély byt poéty navaznych spoji
na obé mésta alespon stejné, doslo by ke koordinaci a lepsi ndvaznosti autobust na Zelezni¢ni

spojeni.
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5. Navrzeni integrovaného dopravniho systému v Jiho€eském kraji
Vzhledem k aktudlni dopravni situaci, kterd je popsana v ptedchozi kapitole, kdy
v JihoCeském kraji sice existuje koordinator, ale neni v provozu zadny uceleny dopravni
systém, se tato kapitola zabyva navrhem feSeni pro fungovéni integrovaného dopravniho
systému v tomto kraji. V kraji, kde existuje n€kolik IDS, které funguji vzdy pouze v daném
mésté a jeho blizkém okoli, kam zajizdi mistni MHD. IDS je zde feSen po strdnce provozni

a finan¢ni funkénosti.

Cilem této kapitoly je predevSim odstranit soucasné nedostatky v dopravé, rozsifeni

nékterych vyhod do v§ech MHD.
5.1 Model navrhovaného IDS a jeho subjekty

Vzhledem k existenci koordinatora JIKORD by bylo vhodné, stejné jako v jiz fungujicich
IDS v Ceské republice, pouzit tzv. tifuroviiovy systém. Koordindtorem by zde byl jiz zmin&ny
JIKORD, u kter¢ho by si dopravni sluzby objednaval Jihocesky kraj, mésta a obce. Pro
efektivni fungovani by bylo vhodné, aby se do IDS zapojila vSechna mésta, kterych je v kraji
53 a co nejveétsi pocet obci. Dopravu by zajistovali dopravci. V soucasné dobé nejsou

v systému JIKORD zahrnuti vSichni dopravei, ktefi vykonavaji dopravni sluzby v kraji.

Vzhledem k soucasnym dopravnim proudiim by bylo vhodné zacit s integraci z krajského
mésta smérem na sever (na Tabor). V soucasné dob& se buduje Zelezni¢ni koridor, ktery by
mél byt vbudoucnosti rychlej§im Zelezni¢nim spojenim mezi Prahou a Ceskymi
Budégjovicemi. Rychliky budou na této trati zastavovat pouze v Tébote. Poté by méla
integrace nasledovat na Pisecko, kde dochazi k propojeni s Plzni. Déle by byla integrace na
Jindfichtiv Hradec, Cesky Krumlov a jako posledni na jih smérem na Ceské Velenice

z divodu nizkych ptepravnich tokd.

V navrhovaném IDS by méli byt zapojeni oba Zelezni¢ni dopravci, ktefi v kraji zajistuji
vefejnou dopravu. Dale by meélo byt soucasti pét spolecnosti, které v soucasné dobé
zabezpeduji MHD. Konkrétné se jedna o spole¢nost Dopravni podnik Ceské Budgjovice,
COMETT PLUS v Tabote, CSAD AUTOBUSY, CSAD Sttrans a ICOM transport. Na
autobusové dopravé se v kraji podili na trase z Prahy pies Pisek, Ceské Budé&jovice do
Ceského Krumlova velkou mérou spole¢nost RegioJet (diive jezdila pod nazvem STUDENT
AGENCY). Z diivodu maximalni kompatibility pro cestujici navrhuji zaclenit tuto soukromou
dopravni spole¢nost do IDS. V soucasné dob¢ akceptuje jizdenku JIKORD 9 autobusovych

dopravcl. Pro zvySeni pohodli a vybéru pro cestujici navrhuji pfidat spolecnost RegioJet,
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ktera v Jiho¢eském kraji jezdi mezi Piskem a Ceskym Krumlovem, dale mezi Ceskymi
Budéjovicemi pies Tabor smérem do Brna. Vhodné by bylo také pfipojeni dopravce JH
BUS, s.r.0., ktery provozuje dopravu z Jindfichova Hradce ptes Tabor do Prahy a druhou
linku pies Novou V¢elnici, Kamenici nad Lipou také do naSeho hlavniho mésta. Prvni spoj

této spolecnosti vyuzivaji studenti ke kazdodennimu cestovani za vzdélanim do Skol v Tabofte.
5.2 Tarif navrhovaného IDS

Vzhledem k odliSnym systémim jizdného v MHD by vramci IDS mélo dojit ke
sjednoceni. Cestujici by si mohli volit mezi jizdenkami pfestupnimi s asovym omezenim
a SMS jizdenkami. Doslo by ke sjednoceni podminek piepravy a sjednoceni ptedplatného
jizdného. Vzhledem k tomu, ze se v kraji nenachazi jedno centrum, od kterého by se pasma
odvijela, vzhledem ke geografické poloze krajského mésta a prepravnim proudiim cestujicich
by nebylo vhodné pouzit pdsmovy systém tarifu. K tomu by bylo vhodné aplikovat zonové
usporadani.

5.2.1 Zénové usporadani

V navrhovaném IDS by se nachézely celkem ¢tyfi zony. Na urceni poctu zé6n ma vliv
geografickd poloha a ohrani¢eni spravnich obvodi obci s rozsifenou pusobnosti. Dal$im
ovlivitujicim faktorem je skutec¢nost, zda v daném obvodu je jiz provozovano MHD a do
kolika zén je nyni MHD rozdélena. Pro lepsi piehlednost je v piiloze ¢. 6 zobrazena

orientacni mapa.

V kazdé obvodé se bude nachizet minimalné jedna zoéna. Spravnimi obvody s jednou
z6nou by byly Blatna, Vodnany, Kaplice, Trhové Sviny, Dacice, Tyn nad VItavou a Sobé&slav.
V téchto vymezenych obvodech neni v soucasné dobé provozovana zddnd MHD. V rdmci této
zony by lidé vyuzivali jizdné pro cestovani za Iékatskou péc¢i, na ndkupy, ufady a za

vzdé&lanim popf. praci.

Spravni obvody obci se dvémi zénami jiz v soucasné dobé maji MHD v mensim rozsahu.
Dvé zény by byly aplikovany v Milevsku, Pisku, Strakonicich, Vimperku, Ceském Krumlovg,
Tteboni a v Jindfichové Hradci. Dale by dvé zoény bylo vhodné pouzit i v Prachaticich, kde by
byla v ramci mésta zavedena MHD a druha zona by se vztahovala na dopravu mimo toto

meésto.

TH zény by mélo mésto Tabor a krajské mésto Ceské Budgjovice. V Ceskych
Bud¢jovicich jiz nyni v MHD existuji dvé zony. Tieti zona by byla umisténa ve zbylé Casti

obvodu, ktery neni v souc¢asné dob¢ soucasti MHD. V tdborské MHD jiz nyni funguji 3 zony.
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V soucasné dobé¢ treti zonu vyuzivaji ptedevsim obyvatelé Plané nad Luznici, ktefi cestujici
pres Sezimovo Usti do Tabora. Zde by doslo k posunuti hranice zon, Plan nad LuZnici by
spadala spole¢né se Sezimovym Ustim I i II do druhé zény, tieti zona by byla az za hranici

Plané nad LuZnici.

Ctvrtou zénu by si mohli zakoupit viichni bez ohledu na obvod, platila by na viechny
MHD, vétsinu autobusovych linek v Jihoceském kraji a také u obou Zelezni¢nich dopravcil
pouze pro piepravu v ramci kraje tzn. do posledni stanice popf. zastavky, kterd patii do

JihoCeského kraje.

Pro snadnou orientaci cestujicich navrhuji rozliSeni znaceni linek dle zon. Pro sjednoceni
ve znaceni by bylo vhodné pouzit jednotny algoritmus. Naptiklad linky, které maji celou trasu
pouze v prvni zon€ by zacinaly Cislem 1 a nocni spoje Cislem 5. Denni linky obsluhujici
i druhou zénu by zaéinaly &islem 2 a noéni &islem 6. Ciselné oznadeni linek smétujicich i do
tieti zony by zaGinalo u dennich spoji ¢islem 3 a u noénich &islem 7. U MHD v Ceskych
Budgjovicich a v Tabote by bylo vhodné rozlisit u jednotlivych linek pomoci druhé cislice
také jejich smeér.

5.2.2 Cenik ¢asového jizdného

Casové jizdenky by si mohli cestujici zakoupit v pfedprodejnich mistech nebo
v automatech. Dale by IDS umozioval si koupit sms jizdenky a u vybranych spoji, stejné
jako 1 v jinych méstech, by byla moznost si zakoupit s pfiplatkem papirovy listek u fidice
MHD. V3echny €asové jizdenky by mély byt piestupnimi. Na poloviéni jizdné by méli narok
déti ve véku 6 az 15 let a seniofi od 65 let véku. Aby cestujici byli motivovani zakoupit si
jizdenky v pfedprodejnich mistech nebo automatech, nebude u fidice moZné zakoupit
polovi¢ni jizdenky. Navrhované ceny jsou zobrazeny pro lepsi prehlednost v tabulce €. 9.
Ceny byly stanoveny na zaklad¢ analyzy soucasného jizdného v MHD v Jihoc¢eském kraji
a ¢asovych piestupnich jizdenek v IDS v jinych krajich v Ceské republice. Oproti sou¢asnému
a7 denni v Ceskych Budgjovicich. U ostatnich druhii Gasovych jizdenek se jizdné lisi

minimalné, popf. zlistalo ve stejné vysi.

Samoziejmé& by zlstalo specidlni jihoCeské jizdné pro ndvstévniky kraje pod ndzvem
JIKORD. Vyse jizdenky je vzhledem k jeji platnosti pro rodinu s détmi velmi vyhodna, proto

by zistaly podminky i cena stejnd tzn. 250,-- K¢ s platnosti v pracovni den pro jednu
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dospé€lou osobu a jedno dité, o vikendu s platnosti na dva dny pro dvé dospé€lé osoby a az
3 déti.

Tabulka ¢. 9: Navrhované ceny ¢asového prestupniho jizdného

Casova prestupni Druh jizdného
jizdenka plnocenné | poloviéni

15 minut 10 K¢ 5 K¢
30 minut 15 K¢ 8 K¢
60 minut 20 K¢ 10 K¢
24 hodin 50 K¢ 25 K¢
7 dni 150 K¢ 75 K¢
60 minut u fidice 25 K¢ X

Zdroj: Autor, vlastni zpracovani

5.2.3 Cenik predplatného jizdného

v

Predplatné by si mohli cestujici zakoupit na mésic, ¢tvrtleti nebo rok. Mésicni i Ctvrtletni
jizdné by platilo na jeden mésic popft. tfi mésice od data zakoupeni u vSech druhi jizdného.
Rocni jizdné by u ob¢anl nebylo vdzano na kalendarni rok. U senior se ro¢nim jizdnym
rozumi jizdné na kalendafni rok tzn. od 1. ledna do 31. prosince. U studentli a zakd se rocnim
Jizdnym rozumi Skolni rok tzn. od 1. zafi do 30. Cervna s tim, Ze v mésicich prazdnin mayji
narok na zlevnéné mési¢ni popt. Ctvrtletni jizdné. Po vzoru Jindfichova Hradce by bylo
umoznéno si zakoupit jizdné na I. all. zénou za symbolickou cenu Zendm na matetské

a rodi¢ovské dovolené v misté trvalého bydliste.

V tabulce ¢. 10 jsou uvedeny navrhované ceny jednotlivého jizdného. U vétSiny vychazi
nové navrhované jizdné pro cestujici vyhodné&ji neZ jsou soucasné ceny. V Tébotfe by se na
prvni pohled mohlo zdat, Ze je druha zéna drazsi, ale neni tomu tak, protoZe druha zéna byla
rozSifena a zahrnuje obsluhu soucasné tieti zony. Aby byli pravidelni cestujici motivovani si
zakoupit co nejdelsi predplatné, vychazi Ctvrtletni a rocni jizdné vyhodné&ji, nez zakoupeni
Ctyt Ctvrtletnich nebo dvanacti mési¢nich kuponti. Toto pravidlo bylo pfi navrhovani jizdného

respektovano.

Jizdné pro dospélé v I. zén€ bylo tvofeno s respektovanim soucasného ceniku I. zény.
Ceny II. alll. zony byly tvofeny s respektovanim primémé dojezdové vzdalenosti
pravidelnych cestujicich a jejich aktudlni cenové ndklady. Nebyla zvaZzovana cena jizdného
pro rodinné pfislusniky osob zaméstnanych u dopravct. V II. a IIl. zéné pokud cestujici

dojizdi kazdy pracovni den pramérné utrati na cestovném 600,-- K¢ az 1 300,-- K¢ za mésic.
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Pti ptekroceni okresu byvaji mésicni cestovni ndklady jesté¢ vyssi, proto je cena IV. zény,

ktera plati pro cely kraj i na rychliky, stanovena ve vysi 1 400,-- K& na mésic.

Ve vétsine IDS plati déti do 15-ti let polovicni jizdné. Tato sleva by byla dodrzena 1 pii
navrhovani cen vtomto IDS. Pro seniory by byla cena stanovena ve vysi polovi¢niho
jizdného kromé ceny ctvrtletniho jizdného v 1. zoné a ro¢niho kupoénu pro 1V. zonu. Zde by
byly ceny vzhledem k soucasnému jizdnému s ohledem ke geografické platnosti daného

kuponu mirné navyseny.

Vyse studentského jizdného by byla stanovena ve vysi mezi détskym polovicnim
a zakladnim jizdnym, se soucasnym respektovanim aktualniho jihoceského jizdného. Dale by
byly pii tvorbé respektovany ceniky ostatnich IDS a cilem by bylo, aby studentské jizdné

vyrazné nepiekracovalo 75 % ceny zéakladniho jizdného.

60



Tabulka ¢. 10: Navrhovana cena predplatného jizdného

Navrhovanad cena predplatného jizdného v K¢

Druh predplatného mésicni Ctvrtletni rocni

I 1. 1. V. I 1. 1. V. I Il. . V.
Dospéli 350 425 650 1400 950 1150 1750 3700 3300, 4150 6200| 11000
Déti 6 - 15 let 160 200 350 600 375 550 950 1500 1300 1900 3150 5000
Studenti 15 - 26 let 240 350 500 900 600 850 1200 2300 1920 2850 3900 7 250
Seniofi 65 - 70 let 160 200 350 600 450 550 950 1500 1500 1900 3150 6 000
Zeny na mateiské a
rodicovské 100 150 X X X X X X X X X X
dovolené

Zdroj: Autor, vlastni zpracovani
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5.3 Zmény v dopravé

V této posledni podkapitole jsou navrzeny zmény, které se tykaji autobusové dopravy. Pti
analyze navaznosti spojeni byla zji§téna duplicita spoji mezi Ceskymi Bud&jovicemi
a Ceskym Krumlovem, proto v kapitole je navrzeno feseni, jak nedostatek odstranit. Jak bylo
uvedeno ve ctvrté kapitole, v Jiho¢eském kraji se nachdzi obce bez veifejné dopravy, proto se
tato kapitola vénuje zajisténi vefejné dopravy a navrzeni konkrétnich spoju, které¢ dnes jezdi

v blizkém okoli.
5.3.1 Navrhovana zména na trase Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice

Na trase mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Ceskym Krumlovem vznikaji duplicitni spoje,
které zajist'uji rizni dopravci popt. jeden dopravce ve stejny nebo podobny ¢as odjezdu, ktery
se lisi 5-ti minutami. V ramci IDS by bylo vhodné tyto duplicity spoji odstranit. Duplicity
vznikaji mezi dopravcem RegioJet, CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, M express a GW
Bus. Konkrétné spole¢nost GW BUS vypravuje v pracovni den do Ceského Krumlova
autobus z Ceskych Budgjovic v ¢ase 16:30 a druhy spoj v &ase 16:35. Spolegnost CSAD
AUTOBUSY vysila na tuto linku dva autobusy s ¢asem odjezdu 14:20, ve stejném case
odjizdi z budéjovického autobusového nadrazi jesté tteti spoj od dopravce Regiolet. Spoje
spole¢nosti CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice se lisi od sebe pouze v poétu
mezizastavek po stejné cesté. Konkrétné pomalejsi spoj stavi navic ve 3 zastdvkach a dalsi
Krumlova pouze o 5 minut dfive. Ptfipadné vytizeni tohoto spoje v tomto Case pokryje
autobusové spojeni od konkurenéni spole¢nosti RegioJet. V opaéném sméru z Ceského
Krumlova je nejvyssi duplicita v autobusové dopravé pied sedmou hodinou ranni. Dopravce
GW Bus vysila na tuto trasu autobus v ase 6:40, 6:45, 6:55, dopravce CSAD AUTOBUSY
Ceské Budgjovice vyjizdi v ¢ase 6:50 a RegioJet sméfujici do Prahy pies Ceské Budgjovice
v 7:00. Béhem 20-ti minut zde vyjede 5 autobust. Urcité by bylo efektivni a ekonomické
zrus$it autobus v Case 6:45, 6:55 popt. v 6:50. Dale vznikd duplicita v ¢ase 14:20, kde na tuto
trasu vysila spole¢nost CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice dva autobusy. Opét by bylo
vhodné zrusit rychlejsi spoj s menSim poctem zastdvek a nepatrné kratSi dobou jizdy. To vse

za ptedpokladu centralniho fizeni IDS a zachovani konkuren¢nich podminek vicero dopravci.
5.3.2 Zmény v autobusovych linkach

Jak je na zacatku kapitoly 4.2 uvedeno, v JihoCeském kraji se nachdzi celkem 5 obci, které

nenabizi obyvatelim Zadnou dopravu. U Zadné z obci by nebylo nutné zavadét novou linku,
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ale stavajici autobusové linky, které jezdi v blizkém okoli, by do obci zajizdély.
U jednotlivych obci jsou navrzeny Casy aktudlnich spoji, které by mély zajizdét do téchto
obci, aby bylo zajiSténo pfimé spojeni za praci, vzdélanim, 1ékafskou péci, na ufady popft. za

kulturou.

Obec Adamov ma v soucasné dobé nejblizSi autobusovou zastavku s ndzvem Jivno,
Cihelna. Pokud by autobusové linky zajizdély do Adamova, znamenalo by to pro autobusy
zajizd’ku ve vzdalenosti 3,6 km a posunuti doby jizdy o 6 minut. Smérem do Ceskych
Bud¢jovic by bylo vhodné, aby zajizdély autobusy v pracovni den s aktudlnim pfijezdem
v &ase 5:05, 7:03, 9:05, 15:35 a 18:15. V sobotu s ¢asem pifjezdu do Ceskych Budg&jovic
v ¢ase 7:35, 18:15 a vned€li navrhuji pfijezd v Case 7:35, 15:35, 18:15, 21:10. Linky
vyjizdéjici z Ceskych Budgjovic, které by zajizdély v pracovni den do obce Adamov, by bylo
vhodné zavést v Case 13:50, 15:40, 16:35, 17:45, 19:20, 22:40, v sobotu v Case 8:50, 18:30
a v nedéli v ¢ase odjezdu 12:25, 19:10.

Dalsi obci na ceskobudé&jovicku je Vlkov, u které by pro autobusy zajizd’ka byla 5 km
a ¢asové zdrzeni v délce 10 minut. Smérem do Ceskych Budg&jovic by bylo vhodné zavést
pfimé spojeni pro obyvatele v pracovni dny v ¢ase 6:25, 13:35, 16:40 a v ned¢li v ¢ase 13:30
a 19:35, kde by byla v Ceskych Bud&jovicich zajisténa moZnost navaznosti smérem na dalsi
vyznamna centra. V opacném smeéru bych doporu€ovala prodlouzit trasu linky v pracovni dny
u spoji vyjizdgjicich v case 8:45, 15:00, 17:15. V soucasné dob&é maji obyvatelé nejblizsi

zastavku DrahotéSice, rozcesti Vlkov.

Tteti obci jsou Zavraty, u které by pro autobusovou dopravu obsluha této obce znamenala
prodlouZeni trasy o 2,2 km. Aktualné¢ musi obyvatelé pii vyuziti vefejné dopravy pouzivat
autobusovou zastavku s nizvem Homole, Nové Homole. Do Ceskych Budg&jovic by bylo
vhodné zavést piimé spojeni z obce s aktudlnim casem piijezdu do krajského mésta
v pracovni dny v ¢ase 5:15, 7:23, 13:20, 15:53, 17:10, vnedéli v ¢ase 13:20 a 19:10.
Z Ceskych Budgjovic navrhuji prodlouZeni trasy linky u autobusii vyjizd&jicich v pracovni

dny v Case 13:27, 15:30, 18:30, 22:30 a v sobotu v ¢ase 12:30.

Ptedposledni obci jsou Drslavice, u které je nejkratsi prodlouzeni trasy ze vSech obci a to
o 1,3 km. V pracovni dny by mohly zajizdét spoje jedouci do Prachatic s Casem piijezdu do
konecné stanice v Case 5:20, 6:40, 16:25 a v nedéli jediny jedouci pfimy spoj s piijezdem

v 17:05. Z Prachatic by v pracovni dny zajizd€ly spoje vyjizdéjici v ¢ase 14:40 a 16:40.
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Obec Vézovata Pland by méla piimé spojeni do Kaplice a Ceského Krumlova, pokud by se
prodlouzila trasa autobusovych linek o 3,4 km. VSechny autobusy vyjizdgjici z Ceského
Krumlova a jedouci pfes soucasnou nejblizsi zastdvku Netiebice, rozc. Véz. Plan¢ mifi do
Kaplice. Bylo by vhodné, aby zajizdély autobusy se sou¢asnym piijezdem do Ceského
Krumlova v Case 5:55, 6:45, 13:25, 15:20, 17:32 a v nedéli v ¢ase 13:25, 16:56. Pro opacny
smér z Ceského Krumlova navrhuji, aby zajizdély do Vézovaté Plané autobusy vyjizdgjici

v pracovni den v Case 11:40, 14:25, 16:30, 18:25 a v ned¢li v ¢ase 15:50, 18:15.
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ZAVER

Vetejna doprava piedstavuje pro vétSinu obcani dilezitou a nepostradatelnou sluzbu, ktera
zabezpecuje dopravni obsluznost tzemi za pfijatelnou cenu. Integrovany dopravni systém
predstavuje vyuziti vice druhi vefejnych dopravnich prostfedkti, které provozuji rizni
dopravci. Zaroven integrovany dopravni systém funguje Gsporné€ nejen po ekonomicke, ale

1 po ekologické strance.

Z pravniho hlediska je integrovany dopravni systém definovan v zakon¢ o silni¢ni dopravé
¢. 111/1994 Sb. , ktery se také vénuje piepravnim podminkdm ve vefejné silni¢ni doprave.
Jizdni taddy méstské hromadné dopravy véetné jejich ndlezitosti upravuje vyhlaska
¢. 122/2014 Sb. Zakon o drahach se nev€nuje integraci samotné, ale upravuje jizdni fady
a prepravni podminky pro vSechny dopravni prostiedky provozované na kolejich. Smluvnimi
vztahy mezi dopravci v integrovaném dopravnim systému, odpovédnosti dopravci

a finan¢nim rozdélenim mezi dopravci se zabyva vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

V Ceské republice nyni funguje &trnact IDS. V diplomové praci jsou podrobné rozebrany
dva systémy, které¢ patii k nejpropracovanéjSim na naSem uzemi. Jeden v Praze
a Stfedoceském kraji, ktery je rozdélen na PID a SID. Nevyhodou SID je, Ze jizdni doklad se
nedd vyuzit na MHD v Praze. Druhy IDS funguje v Jihomoravském kraji, ktery je, z mého
pohledu, propracovanéjsi a vyhodnéj$i pro cestujici, protoze jizdenka zakoupend mimo
centralni mésto Brno plati i na MHD v Brné. Oba IDS po zavedeni pfinesly vyhody jak pro

cestujici, tak 1 pro dopravce, kraj, mésta a ekologii.

Pro navrzeni integrovaného dopravniho systému pro Jihocesky kraj bylo nutné nejprve
analyzovat soucasny stav. Po vymezeni pouzivanych dopravnich systému v kraji, nasleduje
sezndmeni se vSemi provozovanymi MHD. Dale byla zpracovéana piehlednost Zelezni¢nich
trati, které¢ prochdzi krajem. Traté¢ byly rozdé€leny pro lepsi pfehlednost dle obsluznosti na

rychlikové a traté obsluhované osobnimi a spéSnymi vlaky.

Cenova analyza MHD provozované v JihoCeském kraji byla vzhledem k rliznorodému
zptisobu uhrady jizdného rozdélena dle jednotlivych druhti. V asovém jizdném bylo zjisténo,
ze kazdé méesto ma jinou ¢asovou platnost. Z tohoto divodu byly zvoleny Casy, aby mohlo byt

.7

provedeno srovnani. Nejdrazsi jizdné bez slevy maji v Tabote pii cestovani do 15-ti minut.

wewvr

seniorské jizdné vychazi nejlevnéji v Tabofe, protoze jako jediné mésto s Casovymi

jizdenkami nabizi slevu pro seniory. Nejdrazsi jednorazové jizdné placené v hotovosti maji
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cestujici v Pisku a nejméné za MHD =zaplati v Milevsku. U pfedplatného jizdného byla
porovnavdna cena v prvnim a v druhém pasmu. V prvnim padsmu se u dospélych cena
jizdného v Tabote a v Ceskych Budgjovicich vyrazné nelii. Ve druhém pasmu plati taborsti
030 % méné nez v Ceskych Bud&jovicich. NejniZsi predplatné jizdné maji ve Strakonicich.
Vyse jizdného odpovidd mnozstvi linek, spojii a samoziejmé také velikosti obsluhovaného
uzemi. Velké rozdily byly zjistény u seniorského predplatného jizdného v druhém pasmu.
Seniofi zaplati v Tabofe o 54 % méné nez seniofi platici MHD v krajském mésté a to po
pirepoctu Ctvrtletniho jizdného na rocni. Pii porovnani seniorského jizdného mezi
Strakonicemi a Taborem usSetii v druhém péasmu ve Strakonicich 1lidé dichodového véku
90 %. Ptedplatné Casové jizdné nabizi Jindfichiv Hradec a Pisek. V mési¢nim jizdném mayji
obé mésta stejnou vysi, lii se u étvrtletniho a roéniho jizdného. Ctvrtletni jizdné v Pisku pro
dospélé, zaky i studenty je drazsi. Pisek velmi zvyhodiiuje ro¢ni seniorské jizdné, které je
osmkrat levné&jsi nez v Jindfichové Hradci. Jindfichiiv Hradec jako jediné mésto v JihoCeském

kraji nabizi jizdné pro Zeny na matetské a rodi€ovské dovolené za zvyhodnénou cenu.

V analyze navaznosti spojeni byla vybrana 4 dopravné vyznamnéa mésta. Pro mésto Téabor,
Pisek a Veseli nad LuZnici existuje velmi dobra navaznost s Ceskym Krumlovem. S Lipnem
nad Vltavou ma Tébor a Veseli nad Luznici mnohem niz§i navaznost, ale vzhledem k poctu
cestujicich, je tento stav postacujici. Nadpoloviéni vétSina spojit ma navaznost Pisku
s Veselim nad Luznici. Bechyné ma nepatrn& vy3si ndvaznost spojii s Prahou nez s Ceskymi

Budéjovicemi.

Cilem posledni kapitoly bylo navrzeni IDS vcetné tarifti, cen Casového a predplatného
jizdného. Navrzen byl tfiarovitovy systém s koordinatorem, kterym by byl souc¢asny JIKORD.
Vzhledem ke geografické poloze a pfepravnim proudiim bylo navrZzeno zénové uspotradani se
¢tyfmi zénami. Déle jsou navrZeny Upravy spoju, které byly zjistény pii analyze soucasného
stavu dopravy. Jedna se o upravy duplicitnich autobusovych spoji na trase Ceské Budgjovice
a Cesky Krumlov. Na konci je navrzeno prodlouZeni vybranych autobusovych linek tak, aby

byla zajiSténa obsluZznost obci Adamov, Vlkov, Zavraty, Drslavice a obce VE&zovata Plané.
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Piiloha & 1: Planek MHD v Ceskych Bud&jovicich

PR ke i 2] SCHEMA SITE MHD CESKE BUDEJOVIGE
v % o w SECRCET Plati od 13, 12. 2015 Star bz ik
s =R @ i) T

iz A N : & gl M!nnn e s
02 = : 5 ' HE . QORRRRE o

zavinia,
# REEEE Ruriysnyd sl A, pisinit,

idanek WO, hrerice
' Gﬁf om

Tzl
iy o v, ¢ peadand Garifrl pivrg
U Sevemi rastinkey

5 ‘ii? & '-:
=5 . . G Ukt Mo
S Savmi zamkii %\ 0@ j
: Aovil VATE s i
=y Bm\ 4%‘9 m Iramn s il
01 N '
o0 1
shi A L
Peliries .

: %
N, @

Sz Falcitho

.I.'
ramés ) -

skl

Zdroj: http://www.dpmcb.cz/files/File/pdf/dpmcb_schema.pdf
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Priloha ¢. 2: Plainek MHD v Tabore
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Priloha ¢. 3: Planek MHD Strakonice
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Zdroj: http://www.strakonice.eu/content/mestska-hromadna-doprava
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Priloha ¢. 4: Planek MHD v JindFichové Hradci

@ Jindfichiv Hradec, Radouiika - Jindfichiv Hradec, Otin toéna a zpét

1 3 Jindfichiav Hradec, Delni Skrjchov - Jindfichiv Hradec, sidl. Vajgar - bazén

JindFichiv Hradec, Ke Kanclovu - Jindfichiv Hradec, nam. Masarykovo
- Jindfichiv Hradec, Fruko

Jindfichiv Hradec, Ke Kanclovu - Jindfichiv Hradec,
sidl. Vajgar - bazén - Jindrichiv Hradec, Fruko

Jindfichiv Hradec, Radourika - Jindfichiv Hradec, Otin - tofna
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Zdroj: http://www.icomtransport.cz/images/stories/grafika/CSAD/mapa%20MHD%20J.Hradec%200d%201.1.2016.png
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Piiloha €. 5: Pocty spojii s navaznosti a bez navaznosti podle dni v tydnu

Spoje s navaznosti Spoje bez ndvaznosti

Trasa pracovni den | sobota | nedéle | pracovniden | sobota | nedéle
Bechyné-Tdbor-Praha 19 10 9 1 1 1
Bechyné-Tabor-Ceské Budéjovice 16 9 9 4 2 1
Praha-Tabor-Bechyné 21 8 13 11 12 13
Ceské Budéjovice-Tabor-Bechyné 21 9 15 17 19 15
Tabor-Ceské Budéjovice-Cesky Krumlov 30 18 19 9 10 11
Tabor-Ceské Budéjovice-Lipno nad Vitavou 10 7 8 29 21 22
Cesky Krumlov-Ceské Budéjovice-Tabor 45 24 28 12 7 6
Lipno nad Vltavou-Ceské Budé&jovice-Tabor 7 7 7 1 0 0
Veseli nad LuZnici-Ceské Budé&jovice-Cesky Krumlov 28 20 22 4 5 7
Veseli nad Luznici-Ceské Budéjovice-Lipno nad Vltavou 12 12 12 20 13 17
Cesky Krumlov-Ceské Budéjovice-Veseli nad LuZnici 40 21 26 17 10
Lipno nad Vltavou-Ceské Budéjovice-Veseli nad LuZnici 6 6 6 2 1
Pisek-Ceské Budéjovice-Cesky Krumlov 40 24 28 6
Pisek-Ceské Budgjovice-Veseli nad LuZnici 30 17 20 16 15 15
Cesky Krumlov-Ceské Budéjovice-Pisek 50 26 29 7 5
Veseli nad LuZnici-Ceské Budé&jovice-Pisek 27 17 21 5 8 8

Zdroj: Autor, zpracovano dle www.cd.cz, www.jizdnirady.idnes.cz
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Priloha €. 6: Orienta¢ni mapa tarifnich zén v Jiho¢eském kraji
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Zdroj: Autor, vlastni zpracovani
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