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Nazev diplomové prace:

Interoperabilita elektronickych mytnych systémi v silni¢ni dopraveé

Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva problematikou interoperability elektronickych mytnych
systémt v silni¢ni dopraveé. Prvni kapitola obsahuje zakladni informace z oblasti
zpoplatnéni pozemnich komunikaci se zaméfenim na technologie EFC systémi.
Druhd kapitola se vénuje vybranym mytnym systémiim. Tieti kapitola je zaméfena
na oblast Evropské sluzby elektronického mytného a na zakladni pojmy v oblasti
interoperability. Ctvrta kapitola predstavuje stéZejni ¢ast zabyvajici se vybranymi
interoperabilnimi EFC systémy v Evropé. Zavérecna ¢ast prace zhodnocuje tuto
problematiku a shrnuje zakladni poznatky, soucasné také hodnoti stav v oblasti
zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Ceské republice a jejiho piipadného vyvoje

v oblasti interoperability EFC.
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Title of the Master’s Thesis:

Interoperability of electronic toll systems in road transport

Abstract:

This thesis deals with the issue of interoperability of electronic toll systems in road
transport. The first chapter contains basic information from the charging
of infrastructure with a focus on technology EFC systems. The second chapter focuses
on chosen toll systems. The third chapter is focused on the European Electronic Toll
Service and the basic concepts of interoperability. The fourth chapter is a key part
dealing with interoperable EFC systems in Europe. The final part of this thesis evaluates
this topic and summarizes the basic knowledge, while also evaluates the state of
charging infrastructure in the Czech Republic and its possibility of development in the

field of interoperability EFC.
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Uvod

Zpoplatnéni pozemnich komunikaci patii k nedilné soucasti piijma vefejnych
rozpocti vétSiny zemi. Jednd se jak o néstroj slouzici k financovani infrastruktury
tak i 0 ekologicky nastroj. V posledni dobé je vénovana pozornost interoperabilité
elektronickych mytnych systémi Vv silni¢ni doprave, ktera je jednim z cili Evropské

unie.

Tato diplomova prace se zabyva interoperabilitou elektronickych mytnych systému
Vv silni¢ni dopravé. Hlavnim cilem je zmapovat fungujici interoperabilni EFC

systémy V silni¢ni dopravé v Evropé.

V ramci tohoto hlavniho cile byly stanoveny dil¢i cile:

e  Popsat ukotveni silni¢ni interoperability EFC v kontextu EU.

e Analyzovat vybrané bilateralni/multilateralni interoperabilni systémy v Evrop¢.

e Zhodnotit sou¢asny stav  CR voblasti zpoplatnéni pozemnich komunikaci

a moznosti jejiho budouciho vyvoje s ohledem na interoperabilitu EFC.

Prvni kapitola podava zakladni informace z oblasti zpoplatnéni silni¢ni infrastruktury,
jednotlivé druhy zpoplatnéni, technologie EFC systéml a platebni rezimy. Nejveétsi
diraz je vtéto kapitole kladen na technologie vyuZivané pii elektronickém
vybéru mytného.

Druha kapitola je zaméfena na popsani zakladnich charakteristik vybranych mytnych
systétmli zemi Evropy, které jsou podkladem pro kapitolu zabyvajici se vybranymi

interoperabilnimi systémy.

Tteti kapitola pojednava o interoperabilité elektronickych mytnych systému. Nejprve
je zde uveden rozdil mezi technickou a smluvni interoperabilitou a také bilateralni
a multilateralni interoperabilitou. Dale je zde blize popsan koncept Evropské sluzby
elektronického mytného (EETS), role ucastniktt EETS, architektura a realizace EETS.
V navaznosti na EETS je zde také popsan projekt Regionalni sluzby elektronického
mytného (REETS).

Ctvrta kapitola naslednd pojednava o vybranych interoperabilnich mytnych systémech
fungujicich v Evropé. Podrobnéji jsou v kapitole popsany systémy, mezi které patii
9



palubni jednotka Emotach umoziujici interoperabilitu mezi Svycarskem a Rakouskem.
Dale systém Toll2GO, ktery jako prvni umoziuje interoperabilitu mytného systému
zalozeného na technologii DSRC a satelitni technologii, a to mezi Némeckem
a Rakouskem. Poté je zde blize specifikovan systém EasyGO+ patiici mezi
nejpropracovanéj$i systém fungujici na smluvni interoperabilit€ mezi Norskem,
Svédskem, Danskem, Rakouskem a Némeckem. U kazdého tohoto systému je uvedeno
prehledné shrnuti s hlavnimi charakteristikami. Tato kapitola se také dale zamétuje

na interoperabilitu fungujici mezi Francii, Spanélskem, Portugalskem a Italii.

V zavéru ctvrté kapitoly jsou uvedeny vybrané interoperabilni systémy fungujici
na narodni urovni. Posledni &ast je vénovana Ceské republice, a to zejména soutasné
situaci v oblasti vybirani mytného a pfipadného budouciho vyvoje interoperability

a implementace s okolnimi staty.

V zavéru této diplomové prace jsou shrnuty zdkladni poznatky vyplyvajici zejména
z kapitoly zabyvajici se interoperabilitou EFC systému. Je zde reflektovan stanoveny

cil a jeho dil¢i cile.
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1 Zpoplatnéni silni¢ni dopravy

Zpoplatnéni uziti dalnic a vybranych usekl infrastruktury ptfindsi piijmy do vetejnych
rozpocti a financuje tak naklady na silni¢ni infrastrukturu. Tento systém vyuziva
mnoho statl, kdy na urovni Evropy existuje v soucasnosti nékolik systému zpoplatnéni.
wMyté je velmi adresnou formou uhrady za pouziti infrastruktury, jeho vyuZiti je

r v . . v v r v 14 r . o o 1 s
nesporné hlavné u investicné narocnych staveb, tedy u dalnic, tunelii nebo mostii.”*

1.1 Ekonomicky pohled

Tézka silniéni doprava zpusobuje negativni externality, které dle mikroekonomie
vyjadiuji, ze ¢innost jednoho subjektu zplsobuje negativni dopady jinym subjektiim,
aniz by za to byli kompenzovani. Jako negativni externality jsou uvadény hluk, vibrace
a zneciSténi ovzdusi. Smérnice 2011/76/ES stanovuje maximalni sazby pfirazek, o které
mohou ¢lenské staty EU zvySit mytné sazby. Tato smérnice tak zohlediiuje
internalizaci externalit. Tyto sazby zohlednujici externality mohou byt soucasti mytné

I . : oy g 2
sazby nebo mohou byt uzivatelim komunikace u¢tovany zvlast.

V Ceské republice tato smérnice neni pfenesena do narodni legislativy ani promitnuta
do konstrukce mytnych sazeb. Tyto poplatky by mély byt vybirdny pomoci systému
elektronického mytného, ktery neomezuje plynuly provoz a nezplsobuje vznik blokaci
na stanovistnich pro vybér mytného. Zavedeni tohoto poplatku vice motivuje dopravce
K obnové vozového parku, coz ma vliv na zivotni prostfedi, bezpecnost nebo nizsi

provozni néklady apod.3
Myto lze oznacit také jako nastroj tviircii danovych politik, kdy diky prosttedi volné
mobility lidi, zbozi a sluzeb v Evropé je nejspolehlivéjsim zptisobem zpoplatnéni

infrastruktury. Tradi¢ni dan€ jako napf. spotiebni, z vlastnictvi vozidla dopadaji

'NOVAK, Radek et al. Pfepravni, zasilatelské a logistické sluzby. V'yd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011, s. 95. ISBN 978-80-7357-735-3.

2 PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jaké jsou negativni externality téké silnicni
dopravy? [online]. SdruZeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-05-05]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/jake-jsou-negativni-externality-tezke-silnicni-dopravy/

¥ PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jak lze promitnout do mytnych sazeb negativni
ekologické externality? [online]. Sdruzeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-05-06]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/jak-1ze-promitnout-do-mytnych-sazeb-negativni-ekologicke-
externality/
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vétSinou jen na rezidenty a dochdzi tak ke ztraté¢ vazby mezi pouzitim komunikace
a dafiovym zékladem tradi¢ni dané. Piikladem mize byt tankovani v CR a stim

souvisejici platba spotfebni dan¢, kterd vSak neimplikuje pouziti komunikace v CR*

Je vSeobecné piijimano, Ze uzivatelé automobilli zaplati jen malou cast skutecnych
nakladt, které zpisobuji vyuzivanim vozidla. Dle ekonomil by mély byt externi ndklady
hrazeny uzivateli. Jako intuitivné rozumny muze byt tento argument, existuje vSak
nékolik problému s jeho aplikaci, kdy existuji obtize pii méfeni externalit se znaénymi
rozdily mezi jednotlivymi studiemi. Existuji rizné typy pouziti, rychlosti, motord,
vozidel, hmotnosti, jizdnich podminek apod. Je zde tak Siroka diverzita externich
nakladl, coz ztézuje rozhodnuti o stanoveni poplatkti. Druhym problémem jsou
praktické obtize pti shromazd’ovani téchto nakladt. Jedna z nejjednodussich metod je
dain z pohonnych hmot. Jedna se o hruby pfistup, protoze nedokonale rozliSuje mezi
jizdnimi podminkami a typy motoru. Dal§im problémem je politickd obtiznost ulozeni
dodate¢nych nakladt na vefejnost. Napt. v. Americe je volny pfistup ke komunikacim
povazovan za pravo dané od narozeni a je tak silné nepopularni navrhnout néjaké nové

reformy v této oblasti.”
1.2 Zpoplatnéni pozemnich komunikaci

Zpoplatnéni dalnic ¢i vybranych tsekl infrastruktury opraviiuje vozidla vyuzivat tyto
komunikace. Je vyznamnym zdrojem financovani silni¢ni infrastruktury, ale i nastrojem
pro ftizeni a ovlivilovani dopravy s cilem snizit kongesce. Mezi zékladni rozdéleni

zpoplatnéni pozemnich komunikaci patii:

e pausalni zpoplatnéni — po urcity Casovy usek umoznuje pouzivani komunikace

nebo vjezd do dané oblasti (napt. dalni¢ni znamky),

e vykonové zpoplatnéni — vazano na projeti daného useku site.

* PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Pro¢ EU vyzaduje zavedeni myt a nezaméiuje se
pouze na harmonizaci tradicnich nastrojii danové politiky jako v jinych odvétvich? [online]. Sdruzeni pro
dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-05-04]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/proc-eu-
vyzaduje-zavedeni-myta-a-nezameruje-se-pouze-na-harmonizaci-tradicnich-nastroju-danove-politiky-
jako-v-jinych-odvetvich

> RODRIGUE J. P., COMTOIS C., SLACK, B. The geography of transport systems. London: Routledge,
2013, p. 288-289. ISBN 978-0-415-82253-4.

® NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionové doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.
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Sedé mytné se pouziva, pokud se do financovani infrastruktury zapoji soukromy sektor
nebo pokud nelze z politickych divodt vybirat myto. Funguje to tak, Ze soukromy
sektor vybuduje infrastrukturu a po urcitou dobu pak nasledné ziskava od vetejného
sektoru mytné za skuteCné¢ projetd normovana vozidla. Béhem stanovené doby
odpovida za udrzbu, provoz, opravy a po skonceni této doby je obvykle povinen piedat

vybudovanou infrastrukturu statu.’

Klasické myto predstavuje poplatek, ktery je vybiran za projeti vzdalenosti mezi dvéma
mytnymi body. Pouzito mlze byt jak izolované u investicné narocnych infrastruktur
napf. mosti, tunell a také na souvislych usecich komunikace. Sazby poplatkii jsou zde
diferencovany na 3 az 5 pasem. Pro jeho fungovéni je potieba zfidit mista pro jeho
vybér, coz vytvaii jak prostorové naroky a nezanedbatelné naklady. Vybudovani téchto
mist v nékterych ptipadech komplikuje uz diive vybudovand infrastruktura, kterd miize
znemoznit jejich vznik. V neposledni fadé¢ zde tvoii celkem vyznamnou polozku

naklady na pracovniky, ktefi obsluhuji mista vybé&ru & kontroly mytného.®

Casové zpoplatnéni tj. uZivatelské poplatky pfinasi uZivateli po zaplaceni piislu§ného
poplatku moZnost neomezené vyuzivat po urcity ¢asovy usek dané useky komunikace.
Oproti klasickému mytnému u tohoto zptsobu zpoplatnéni je zpravidla mozné vyuZzivat
celou sit’ a ne jen urcitou cast. Je zde také diferenciace sazeb poplatkli na nekolik
pasem. Negativni stranku lze vidét v tom, Ze tento druh znevyhodnuje uZivatele, ktefi

nejezdi pravidelné a Gasto.”

Elektronické mytné systémy jsou V poslednich letech zavadény tfadou statt, kdy
dochazi k zavadéni mnohovrstevného cenového systému a Kk opousténi systému

pevnych sazeb jako u predeslych systéma. '

Efektivita elektronického mytného na principu MLFF (Multi Lane Free Flow) oproti
klasickému manualnimu mytu spociva zejména v tom, Ze jsou vozidla zpoplatnéna
I kontrolovana. Dochazi k tomu, Ze se ptfedavaji informace o prujezdu zpoplatnénym

usekem béhem zlomku vtefin bez preruseni jizdy, omezeni rychlosti ¢i zmény jizdniho

"NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.

® Tamtéz.

® Tamtéz

' Tamtéz
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pruhu a tim se tak neomezuje plynulost dopravniho provozu. To lze jak s automatickou
platbou dopfedu (pre-pay) nebo nasledné (post-pay) bez zadnych bariér nebo
manualniho prvku v systému. Minimalizuji se jak negativni vlivy na plynulost
dopravniho provozu ale i kongesce, protoze odbaveni vozidel muze trvat az fadové
nékolik minut. To také zvySuje naklady externalit z divodu ztratového Casu uzivateld
ataké vyssi rizikovosti vzniku dopravnich nehod zejména z divodu nutnosti snizit
rychlost vozidla. Naopak mechanicky vybér mytného se hodi pro zpoplatnéni
a soucasn¢ navratnost investic u specialnich staveb jako jsou napi. mosty, tunely, horské

prismyky, méstské zony apod.™
1.3 Elektronicky vybér mytného

Jako nejlepsi a nejprogresivnéjSi feSeni zpoplatnéni silnicni infrastruktury podle
skute¢n¢ provedenych dopravnich vykont lze zatim povazovat technologii elektronické
platby mytného EFC (Electronic Fee Collection). Pii vyuziti tohoto systému lze piesné
vztahnout vysi poplatkl k nédkladiim, které¢ musi byt hrazeny. Vybudovani systémt EFC
je investicné naro¢né, ale umoziuje vysokou miru diferenciace, a tak spravedlivé
zpoplatnéni. Nekteré systémy EFC navic mohou poskytovat Siroké spektrum

sekundérnich telematickych sluzeb.?

Cenova diferenciace v sazbach mytného je i nastrojem k usmériiovani dopravy, kdy
zahrnuti lokalnich a Casovych faktori pomaéhd feSit problematiku uzkych mist v siti.
Uzivatel v piipadé EFC nemusi vyvijet Zadnou aktivitu v moments transakce. 2
Zakladni faktory, které ovliviuji vysi poplatkd:

e skutecné ujeta vzdalenost na zpoplatnéné komunikaci,

e hmotnost vozidla — feSena dle poctu naprav vozidla nebo jejich souprav,

do budoucna mozné vyuzit systémy, které by dle senzorti dokazaly vypocitat

aktualni hmotnost na napravu za pohybu (WIM — Weight-In-Motion),

1 PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Proc je elektronické myto efektivnéjsi nez
klasické manudlni myto? [online]. Sdruzeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-05-04]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/proc-je-elektronicke-myto-efektivnejsi-nez-klasicke-manualni-myto/
12NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.

BNOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionova doprava a zasilatelstvi. V'yd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.
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e lokalni faktor — napf. u ekologickych oblasti (oblast Alp),
e cCasovy faktor,

e cmisni tfida vozidla — diferenciace poplatkti s ohledem na vznik zapornych

externalit,
e  kategorie komunikace,

e  kategorie vozidla — diferenciace poplatkti podle toho zda jde o nékladni autobusy

nebo automobily.**
Rozdéleni elektronického vybirani poplatkd (EFC) dle konfigurace vyb&rovych mist:
Otevi‘eny systém EFC

U tohoto systému plati uzivatel poplatek za vyuziti dopravni infrastruktury v jednom
misté, a to pii vjezdu do placeného prostoru tj. pfi vjezdu mytnou branou, kdy dochazi

k vymén& informaci mezi palubni jednotkou ve vozidle."
Uzavieny systém EFC

Uzivatel plati poplatek za vyuZziti dopravni infrastruktury za dobu, kterou stravi
VvV placeném prostoru tj. od mista vjezdu az do mista, kde placeny prostor opousti.
Dochézi tak dvakrat k vyméné informaci mezi palubni jednotkou ve vozidle a zatizenim
na vozovce. Vystup a vstup do placeného prostoru je umoznén jen pies vybérova

zatizeni. EFC systémy lze dale pripadn& délit podle poétu jizdnich pruhi.*®
1.4 Platebni rezimy

Pti zpoplatnéni silnicni infrastruktury v EU existuji rGzné systémy pifi vykonovém
zpoplatnéni, a proto také existuji rtizné platebni rezimy. Mezi zékladni dva platebni
rezimy patii pfedbéznd platba (pre-pay) pfed pouzitim zpoplatnéné komunikace

a nasledna platba (post-pay) za urcité ¢asové obdobi.

e Platba predbézna (pre-pay) — u tohoto zplsobu neni nutné pro uzivatele uzavrit

klasicky smluvni vztah k pouziti elektronického systému vykonového zpoplatnéni.

Y NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011, s. 95. ISBN 978-80-7357-735-3.

B PRIBYL, P. a kol. Inteligentni dopravni systémy. Praha: BEN - technicka4 literatura, 2001. ISBN 80-
7300-029-6.

16 Tamté

15



Lze to ptirovnat k dobijeni kreditu do mobilniho telefonu. Funguje to tak, ze pfi
uziti zpoplatnénych usekil a projeti mytnymi portaly se strhne pfislusna castka
zaujeté¢ kilometry. V pfipadé¢ poklesu pod dobity kredit je fidi¢ informovan
akustickym signadlem o nutnosti dobit svoji palubni jednotku. Pokud kredit
nevycerpa, anebo vraci palubni jednotku, dobita penézni Céastka je uzivateli
vracena. Pfi pre-pay lze K placeni pouzit hotovost, platebni kartu a akceptovanou

tankovaci kartu.'’

e Platba nasledna (post-pay) — vyzaduje uzavieni smlouvy S provozovatelem
mytného systému. Platba za mytné je hrazena zpétn¢ za uplynulé Casové obdobi,
které je stanoveno ve smlouvé s provozovatelem. Tento zpiisob placeni je vhodny
pro spole¢nosti s vétSim vozovym parkem, a to z divodu souhrnné¢ho vyuétovani.
U tohoto zptsobu rozliSujeme dva zakladni typy smluv. Bud’ Ize uzavtit smlouvu
S provozovatelem systému, anebo smlouvu se spole¢nosti vydavajici tankovaci
kartu uzivatele. Pfi post-pay lze platit na zaklad¢ faktury nebo prostiednictvim

akceptované tankovaci karty. *°

1.5 Technologie EFC systémii:

Tato kapitola se zabyva pouzivanymi technologiemi v oblasti EFC.
1.1.1. DSRC (Dedicated Short Range Communication)

Technologie kratkého dosahu, ktera pracuje na zdkladé¢ dvousmérné radiové

komunikace mezi stacionarnimi portaly (RSE) a palubni jednotkou (OBU) ve vozidle. *°

Pti vyuziti technologie DSRC je vzdy vyzadovana ptitomnost OBU ve vozidle, dle
soucasné technologie je tato technologie schopna komunikovat s vozidly, které maji
rychlost az 480 km/h. Stacionarni portaly RSE slouzi k vybéru a kontrole mytného.
V ptipad¢ kontrolnich portdll (tzv. enforcement) se instaluji kamery, které pofizuji
snimky pfedni ¢asti vozidel pro identifikaci registracni znacky a bo¢ni ¢asti vozidla

k identifikaci po¢tu naprav. Pro ureni rozméri vozidla se instaluji scannery, které

' NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.
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pomoci lasert urcuji velikost projizdé€jicich vozidel. Pokud se zjisti ptipadny prestupek,
dale se predd k rucnimu zpracovani operatorovi v centrdle a pokud je prestupek

potvrzen, pteda se ptislusnym orgénﬁm.zo

Na Obrazku ¢&. 1 je palubni jednotka, ktera se konkrétnd pouziva v Ceské republice.

Palubni jednotky se umist'uji ve vozidle na vnitini stranu pfedniho skla.

Obrazek 1: Palubni jednotka Premid CR

Zdroj: MYTO CZ. Elektronicky mytny systém v Ceské republice, 2016

DSRC umoziuje velmi spolehlivou, energeticky ispornou a zabezpecenou komunikaci
na kratkou vzdalenost. Palubni jednotka OBU provadi rychlou vyménu informaci
S komunika¢nim zafizenim mytné stanice (mytné brany, bodu), poté dochazi k precteni
dat z palubni jednotky (OBU) a tak k jednozna¢né lokalizaci vozidla. Tato lokalizace je
VvV porovnani s napt. ANPR vysoce spolehliva. Mytnd stanice je pfipojena do centralniho
systému, do néhoz jsou ptenesena data z OBU a ktery pak na zakladé¢ téchto dat pocita

mytnou povinnost vozidla.

Mytné se automaticky natctuje a u predplacené OBU (pre-pay) odecte z kreditu, o tom
je tidi¢ informovan pipnutim OBU, kdyz projede mytnou stanici. Dale zde funguji
kontrolni stanice, které automaticky kontroluji, zda vozidlo je vybavené palubni
jednotkou, zda patii k danému vozidlu, zda je spravné nastavena a pokud je OBU
piedplacena, tak zda je dostate¢né nabita. V piipad€, Ze zjisti nesrovnalosti, odeSle
zjisténé informace s fotografii vozidla do kontrolniho centra systému elektronického

mytného, kde jsou nesrovnalosti ovéteny. Prestupky jsou dale zaslany ptislusnikiim

' NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.

2l PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jak funguje mikrovinné myto? [online]. SdruZeni
pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 02. 26. 2016]. Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/jak-
funguje-mikrovinne-myto/
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Celni spravy CR, ktefi provadgji mobilni kontrolu, kdy nasledné vozidlo zastavi
a zjednaji napravu.?? Na Obrazku &. 2 je nazorn& zobrazeno, k jakym ukoniim dochazi

pii prijezdu vozidla mytnou branou.

Obrazek 2: Prabéh fungovani technologie DSRC

Detekce vozidla Snimek vozidla

<-> brdna vozidla

Komunikace OBU ‘ Klasifikace ’

Vyhodnocenidata pfenos do Centralniho systému |

Zdroj: DOPRAVNI INFO. Jednotny systém dopravnich informact pro CR, 2016

Architekturu syst¢ému DSRC lze z technického pohledu rozélenit do tii vrstev. Prvni
vrstva predstavuje palubni jednotku (OBU), ktera se nachazi ve vozidle a zafizenim
umisténym na dopravni infrastruktufe (RSE). Do druhé vrstvy patfi mytné brany, které
umoziuji pfenos informaci do centra, které byva obvykle spojeno s branou pevnym
pfipojenim vetejné telefonni sité. Do této vrstvy patii i komunikace fidiciho centra
s provozovatelem EFC. Tteti vrstvou je fidici centrum EFC systému s vazbou na dalsi

EFC systémy.23
1.1.2. GNSS/CN (Global Navigation Satellite System/Cellular Network)

Technologie, kterd pfi méfeni vyuZivani pozemnich komunikaci a stanoveni mytného
r _r e , , ‘o - . 24

vychazi z druzicovych tdaji o pozici vozidla.

Globalni pozi¢ni systém (GPS) se skladd ze tii hlavnich ¢asti: satelitd, piijimace

uuzivateld a fidicim a monitorovacim systémem. Je rozmisténo 24 satelitl

vV 6 obéZnych drahach a v kazdé draze jsou uspotfadany 4 satelity. To umoziiuje pokryti

22 MYTO CZ. Obecnd architektura. [online]. 2016 [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.mytocz.eu/cs/mytny-system/obecna-architektura/index. html

NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.

* EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
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celé Zemé po 24 hodin. Piijimace na Zemi vypocitavaji polohu, rychlost a cas
ze signali z téchto satelitd. Dochéazi tak k jednosmérnému toku informaci. Pocet
uzivateli neni omezen diky tomu, Ze jde o pasivni systém. Méfeni polohy vozidla
pracuje s TOA (Time Of Arrival) neboli dobou ptichodu signalu, kdy ¢asovy rozdil
mezi vyslanim a pfijmutim signalu od satelitu nasobeny rychlosti svétla udava
vzdalenost satelitu a vozidla. Pro ur€eni polohy vozidla je potfeba ptfijmout vice signali

Z vice satelitt.?®

Satelitni systém zjisti pozici vozidla, a jakmile vjede vozidlo na zpoplatnénou
komunikaci, systém vyuzije vlozenych udaji o vozidle tj. poCet naprav, emisni tfida atd.
a podle toho kolik ujede po této komunikaci kilometrti, vypocte mytné. GNN/CN
funguje tak, ze pracuje s virtudlnimi mytnymi body, jejichz pozice jsou ulozeny
v databazi OBU. Dochazi k propojeni dvou systémi technologii, a to mobilnich
siti a satelitniho pozi¢niho systému. Tento systém je vhodné rozsifit i o zafizeni
fungujici na bazi DSRC pro zpfesnéni pozice vozidel v mistech kde napf. neni

dostatecny signal.”®

V soucasné dobé je vyuzivan satelitni systém GPS, kdy se do budoucnosti pfedpoklada
piechod na evropsky druzicovy systém Galileo. Pokud bychom srovnavali tento systém
s technologii DSRC, tak se zde nevyuzivaji mytné brany. Nahrazeny jsou virtualnimi
mytnymi body, které eviduje jednotka OBU. Po vypoctu poplatku za vyuzitou
zpoplatnénou komunikaci dochazi k zaznamenani do OBU a poté se tyto informace
v urcitych intervalech pfenasi do fidiciho centra a dle registracnich znacek se tyto
poplatky sumarizuji. Palubni jednotka OBU vyuziva komunikace GSM diky které tyto

data odesila.”’
1.1.3. LSVA (Leistungsabhingige Schwerverkehrsabgabe)

Jedna se o systém vybirdni poplatkl z t€Zké dopravy podle vykonu, ktery vyuziva velmi

inteligentni palubni jednotku, kterd odecita vzdalenost dle digitalniho tachografu. 2

2 PRIBYL, P. a kol. Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika. Praha: Vydavatelstvi CVUT,
2005. ISBN 80-01-03122-5.

% NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.

" NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.

28 ZELENY L. Osobni pieprava. Praha:ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.
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Tento systém stanovuje vybér mytného dle udaji na digitadlnim tachografu, ktery
zaznamena pocet ujetych kilometri prostiednictvim OBU, kterd je propojena

s kilometrovnikem v daném vozidle.?®

Palubni jednotka je umisténa na prednim skle vozidla a je vybavena soustavou LED
diod pro kontrolu bez nutnosti zastavit vozidlo. K palubni jednotce se dodavaji dveé
¢ipové karty, jedna je urena pro zaznamenavani udajii pro vypocet mytného a druhd
slouzi jako rezerva. Do 20. dne nasledujiciho mésice se karta zasila pracovisti celniho
ufadu nebo lze také udaje z karty zaslat 1 prostfednictvim internetu.*® Prib&h fungovani

technologie LSVA ilustruje Obrazek ¢. 3.

Tuto technologii lze dale podpofit technologiemi GPS/GSM a DSRC. Tento systém
ke zpoplatnéni silniéni sité je vyuzit ve Svycarsku, kdy jsou poplatky vybirany
za kazdy ujety kilometr. Jedna se o celoplo$ny systém. Pro autobusy je ve Svycarsku
vyuzit systtm PSVA (Pauschale Schwerverkehrsabgabe). Pro vypocet se pouziva
celkova hmotnost uvedena v technickém prikazu a pocet dni strdvenych na Svycarskych

. R 31
silnicich.

Obrazek 3: Pribéh vyuziti technologie LSVA
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Sy System (CIS)

zZdroj: Technology options for the European Electronic Toll Service, 2014
1.1.4. ANPR (Automatic Plate Recognition)

ANPR je systém automatického rozpoznavani registratnich znaek, ktery vyuziva

videokamer pro identifikaci vozidla. Byl pouzit v systémech zpoplatnéni zejména

» EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
% NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.

L ZELENY L. Osobni preprava. Praha:ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.
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v méstskych centrech - Londyn, Stockholm a Milan. Existuji i jiné piiklady mimo
meéstskd centra jako napt. ETR407 zpoplatnénad komunikace v Torontu. Nékteré zemé
jako je Australie, Chile a Jihoafricka republika zvazuji ANPR jako alternativu
k systétmu DSRC. Tato technologie je uZzite¢na pro enforcement tj. pro tcely vymahani

diky fotkam vozidel, coZ patii k nejéast&jsi strategii identifikaci neplatic¢t mytného.*

Tato technologie od piedeslych zpoplatiiuje pouze vjezd do vymezené oblasti anebo
funguje jako dohledovy systém aplikaci zalozenych na DSRC, GNSS/CN nebo LSVA

a tak nezpoplatituje V}'/kon.33

V Londyné je zpoplatnén vjezd do center mést formou jednorazového poplatku, ktery
je nezavisly na ujeté vzdalenosti. Proces identifikace uzivatele pomoci této technologie
probihd bez zastaveni ¢i zpomaleni vozidla. Funguje to tak, Ze vozidlo pomoci
videokamery sejme snimek, u které¢ho identifikuje znaky Vv poli registraéni znacky
a dekoduje nasledn¢ do alfanumerické podoby. Tyto znaky jsou pak porovnany
se zaznamy v databazi uzivatelli, pfipadné¢ jsou nabidnuty pro nasledné¢ automatické

;oo 34
zpracovani dat.

1.1.5. RFID (Radio Frequency ldentification)

RFID patti k nejpouzivangjsi technologii pro vybér mytného v USA. K identifikaci
vozidla dochazi na zaklad¢é radiovych vin. Vykon a charakteristika RFID je alespon
v praxi velmi podobna technologii DSRC, protoze oba piistupy jsou zaloZeny
na mikrovinném pfistupu. Vybirani mytného zalozené na technologii RFID se sklada
z palubni jednotky oznacované také jako ,.tag“ instalované ve vozidle, pfislusné antény
na mytnych portalech a centralniho pocitacového systému. Jakmile dochazi k ptiblizeni
vozidla k mytné brané, radiofrekvenéni technologie vysle signal z antény a aktivuje tak
transpondér, ktery vysila signal zpét do antény s informaci o projizdéjicim vozidle. Tyto
informace se nasledné odeslou do centrélni databaze, kde jsou informace o uZzivatele

zkontrolovany a vypocitavan poplatek. Zatizeni pro enforcement pro systém zalozeny

%2 EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
¥ NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.
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na RFID také pouziva kamery s technologii ANPR, které se nachdzeji na kontrolnich
brandch nebo na mytnych mistech k identifikaci neplati¢ti. Kamery jsou obvykle
vybaveny laserem nebo automatickymi spoustécimi mechanismy. Tato technologie je

pouzivéana predevsim pro uzavieny mytny sys‘[ém.35

V systému na bazi RFID je hlavnim komponentem tag, tak jako v DSRC technologie je
to OBU. Tyto tagy jsou mikrocipy s paméti a logickymi obvody K pfijimani a odesilani
dat ¢tecimu zafizeni. Tagy lze rozd¢lit na aktivni a pasivni, liSici se V rizném rozsahu
a moznosti ¢teni. Aktivni tagy vyZaduji interni zdroj energie tj. baterii v transpondéru,
ktery umoznuje Cteni na del$i vzdalenost cca 100 metri. Pasivni tagy (nalepky) se
pripevni na Celni sklo vozidla a nevyzaduji zadny vnitini zdroj energie. Jsou tak méné
nakladné a slozité nez aktivni tagy, ale nabizi vSak pouze dosah ¢teni na vzdélenost
cca 10 metrt.* Prikladem je irsky interoperabilni systém platby mytného Etoll, ktery

vyuziva technologii RFID k bezhotovostni platbé mytného.*
1.1.6. GSM (Global System for Mobile communication)

Systémy mobilnich komunikaci, které jsou zatim v rané fazi, ale maji velky potencidl
budouciho rozvoje. Ocekava se, Ze mobilni telefony budou hrat vyznamnou roli v ETS
syst¢émech. Kombinace penetrace trhu mobilnimi telefony, technologicky pokrok
V oblasti bezdratové komunikace (NFC = Near Field Communication) a rostouci pokryti
mobilnich siti vedlo k fadé pokusti 0 integraci mobilnich telefonti s ETS (Electronic
Toll System).*®

Integrace s ETS lze dosdhnout na nékolika tirovnich. Mohou byt pouzity ke sledovani
plateb mytného béhem cesty, k aktualizaci osobniho G¢tu a uzivatelskych data nebo
k vybéru zptisobu platby. Piikladem je AfriGis Navigator Logbook, mobilni aplikace
vyvinutd AfriGis, kterd automaticky vytvaii knihu jizd b&hem jizdy. Aplikace

zaznamenava ujetou vzdalenost a dal$i informace o cesté. Uzivatel tak miiZe obdrZet

% EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European

Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
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navrhy alternativnich tras. Podobné sluzby jsou poskytovany North Tex Tollway
Authority (NTTA). Aplikace Tollmate umoznuje svym zakaznikiim pouzivat mobilni
telefony Kk pfistupu ke svym a¢tim, zobrazovat si své zustatky, kredit a vytvofit denik

jizd ze svych cest.>®

Dalsim ptikladem GSM integrace s ETS je model navrzeny projekt C2S, pilotni
projekt je vyvijen v Portugalsku na Institute of Communication of the University
of Aveiro. Technologie pro tento systém je zaloZzena na OBU, ktera integruje DSRC
a GNSS s mobilni aplikaci na smartphonu vyuZivajici NFC technologii. Jedna se tak
0 mobilni aplikace s uzivatelsky pfivétivym rozhranim. Jde se 0 zpisob platby,
pii kterém se uzivatel dotkne OBU se smarphonem a zaplati tak ucet. Tento model
si klade za cil otazky flexibility (umoziuje uZivateli vybrat jak zaplatit mytné),
interoperability (smartphone lIze integrovat s riznymi OBU a rliznymi operatory)
a transparentnosti (uZivatel mize vidét mytné a poplatky v realném ¢ase).” Fungovani

této technologie ilustruje Obrazek ¢. 4.

Obrazek 4: Fungovani C2S

] 2 3
C2S OBU IM-SSS'M!
'OEC'
DSRC RSU Enforcement Picture

Zdroj: EUROPEAN PARLIAMENT, Technology options for the European Electronic
Toll Service, 2014
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2 Mytné systémy ve vybranych zemich Evropy

Pro vybér poplatkii lze vyuzit jednu ze zakladnich technologii, ptfipadné jejich
vzéjemnou kombinaci. VétSina stati vybudovala infrastrukturu pro technologii DSRC
i pfes doporuceni Evropské komise k vyuziti satelitni technologie. Vznikaji rozdily
v technologiich, které jednotlivé zemé& pouzivaji. Jsou zde rizné narodni, ptipadné
lokalni elektronické systémy pro vybér mytného, které jsou obecné neslucitelné,
a to pak komplikuje ¢innost mezinarodni silni¢ni dopravy. Dochazi k tomu, Ze v rdmci
Evropy je napt. potieba na nékterych relacich mit ve vozidle minimalné pét ruznych

palubnich jednotek.*!

Pro ilustrace je na Obrazku ¢. 5 ndzorn¢ vidét, jak dana situace vypada v piipadé

nutnosti nékolika zafizeni OBU ve vozidle.

Obrazek 5: Rizné palubni jednotky v nédkladnim vozidle

Zdroj: ITS international. EETS: still struggling to become reality, 2013

Timto problémem se zabyva interoperabilita elektronickych mytnych systémd, kterou se
detailnéji zabyva tieti a ¢tvrta kapitola. Pro piehlednost je uveden Obrazek ¢. 6, ktery
ukazuje technologie EFC, které jsou pouzity v zemich Evropy. V nésledujicich
podkapitolach jsou uvedeny nejdilezitéjsi informace o fungovani mytnych systému
ve vybranych zemich, které slouzi zejména jako podklad pro kapitolu Ctyti, kterd se

veénuje interoperabilité téchto systému.

"' NOVAK, Radek et al. Pfepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.
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Obrazek 6: Pouzité technologie EFC mytnych systému v EU

[l lokilni DSRC
B néarodni DSRC
I GsM/GNSS

narodni GSM / GNSS
v kombinaci s DSRC systémy

I LsvA

Zdroj: Osm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2014, 2015
2.1 Mytny systém Némecka

V Némecku byl vramci PPP vefejné-soukromého partnerstvi vyvinut a vybudovan
spole¢nosti Toll Collect dle objednavky Spolkové republiky Némecko mytny systém,
ktery poprvé na svété¢ zkombinoval systém satelitniho urcovani polohy s moderni
mobilni komunikaéni technologii v jednom systému tj. GNSS/CN. Tento mytny systém

je vyuzivéan od 1. ledna 2005.%

V Némecku musi vSechny nakladni vozidla od 7,5 tuny pripustné hmotnosti platit
zauzivani délnic mytné na zaklad¢ ujeté vzdalenosti po zpoplatnénych usecich.
Od 1. fijna 2015 se mytné vztahuje i na nakladni automobily nad 7,5 tuny od ptivodnich
12 tun.®

*2 DOPRAVA V PRAXI. Myto v Némecku. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_de.html

*3 DKV. Das miissen Sie iiber die LKW Maut in Deutschland wissen (Toll Collect). [online].[cit. 2016-03-
29]. Dostupné z: https://www.dkv-euroservice.com/de/leistungen/maut/maut-pro-land/deutschland/
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Palubni jednotka (OBU) automaticky zal¢tuje mytné pomoci signalu GPS a dalSich
navigacnich systému, kdy po registraci k Toll Collect si mize kazdy uzivatel instalovat
OBU do vozidla. Instalovat si tuto OBU lze u autorizovanych servisnich partnera
spolecnosti Toll Collect, jejich seznam uvadi na svych internetovych strankach
www.toll-collect.de. Za samotnou palubni jednotku uzivatelé nic neplati, je po celou
dobu majetkem Toll Collect. Uzivatel musi uhradit ndklady souvisejici s instalaci. *

Na Obrazku €. 7 je uvedena palubni jednotka od Toll Collect.

Obrazek 7: OBU od spole¢nosti Toll Collect

Zdroj: TOLL COLLECT. Powerful platform for toll operation: New Bosch On-Board
Unit with higher storage capacity for the truck toll, 2013

Zpoplatnéni nepodléhaji autobusy, vozidla armady, policie, vozidla humanitarni
pomoci, hasi¢ska vozidla a vozidla vyhradné k zdbavné a cirkusové Cinnosti. Délka

zpoplatnénych silnic je pfiblizn¢ 14 000 km. Némecky systém je dualni a nevyzaduje

pritomnost palubni jednotky OBU, ale jeji instalace zjednoduuje provoz.*

Vyse mytného mize byt zatiCtovana tfemi zplsoby:

e automatickym zauctovanim palubnim pfistrojem (OBU),
e  manualnim zauctovanim u mytnych termindli,

e manualnim zau¢tovanim na internetu.*®

Pro vyuZziti automatického zatctovani a zalctovani na internetu, se musi dopravce

vozidla zaregistrovat u spole¢nosti Toll Collect.”’

“ DOPRAVA V PRAXI. Myto v Némecku. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_de.html

** NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 57-58. ISBN 978-80-7400-514-5.

*® Tamtéz
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Platba mytného se lisi dle toho, zda je uzivatel registrovan ¢i nikoliv. V piipadé
registrace lze platit metodou pre-pay uzivatelskym kontem, debetni kartou, SEPA
inkasem, kreditni kartou, palivovou kartou a nebo LogPay metodou. Pro neregistrované
zékazniky existuje moznost platit mytné na termindlech u vjezdu na zpoplatnéné

komunikace, a to v hotovosti, kreditni ¢i tankovaci kartou.*®

Celkova ¢astka mytného je zalozena na ujeté vzdalenosti, které vozidlo nebo kombinace
vozidla ujede na zpoplatnéné komunikaci a sazbou mytného za kilometr, ktera zahrnuje

naklady na infrastrukturu a ndklady v disledku znecisténi ovzdusi vozidlem.*

Faktory, které determinuji vySi mytného:
e uyjetd vzdalenost,

e  pocet naprav vozidla (hmotnost vozidla) — lii se pro nakladni vozidla se dvéma,

tfemi, Ctyfmi a péti nebo vice napravami,

e cmisni tfida vozidla — pouzivd se jako zaklad pro pfifazeni kazdého vozidla
dojedné ze Sesti kategorii: A, B, C, D, E nebo F. Za emisni tfidu Euro 6
(kategorie A) nejsou uctované zadné naklady za zne€isténi ovzdusi, pouze naklady

na infrastrukturu jsou vypocteny dle ¢astecné sazby mytného pro tento typ vozu.”

Némecko také uvazuje o zpoplatnéni osobnich vozidel na némeckych dalnicich, v roce
2016 to uz vsak nestihne. Dle ministra dopravy Alexandera Dobritha jsou divodem
odkladu pravni kroky, které chysta Evropska komise proti Némecku. Komise nejvice
kritizuje, ze zavedeni mytného dopadne nejvice na zahrani¢ni fidice, protoZze némeckym
se zaroven snizi dan z vlastnictvi vozidla. Dle Evropského prava je znevyhodnéni

ob&antl jinych statd zakazano. >

TOLL COLLECT. Myto pro nékladni automobily v Némecku. [online]. [cit. 2016-04-01]. Dostupné
z:https://wwwe.toll-collect.de/en/toll_collect/microsites/cs/cestina.html

* TOLL COLLECT. All about the toll: Bezahlung. [online]. 2016 [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
https://www.toll-collect.de/en/web/public/toll_collect/rund_um_die_maut/bezahlung/bezahlung.html
* TOLL COLLECT. All about the toll: Toll rates. [online]. 2016 [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
https://www.toll-collect.de/en/web/public/toll_collect/rund_um_die_maut/maut_tarife/
maut_tarife_2015.html

0 Tamtéz

1 BYZNYS. Hospodatské noviny: Mytné v Némecku se v roce 2016 nestihne. Kviili Evropské komisi,
tvrdi ministr. [online]. 18.6.2015 [cit. 2016-05-01]. Dostupné z: http://byznys.ihned.cz/c1-64188770-
mytne-v-nemecku-se-v-roce-2016-nestihne-kvuli-evropske-komisi-tvrdi-ministr
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2.2 Mytny systém Rakouska

V Rakousku funguje elektronicky systém Go pro vozidla v s maximalni povolenou
hmotnosti nad 3, 5 tuny, ktery byl zaveden od roku 2004. Od zaéatku je vyuZita
mikrovinna technologie. Konstrukce tohoto systému byla vytvoiena v rekordnim case
za pouhych 18 mésicii a umoziuje plné elektronicky vypocet mytného pro vozidla
nad 3,5 tuny. V dobé zavedeni se jednalo o vyznamny vyvoj z hlediska uZivatelské
piivétivosti, bezpecnosti a efektivity nakladu: Zadné ztraty, bez pouziti specidlnich
jizdnich pruhti a bez snizeni rychlosti kvili vybéru mytného. Vysledkem je tak plynula

v Y ’ v . " v s . v - 52
doprava pro viechny ucastniky pii nejvy$§im mozném stupni bezpe&nosti. °

Jedna se o otevieny mytny systém a je oznacovan jako multilane free flow. Mytny
systém Rakouska se sklada ze dvou hlavnich ¢asti: mytnych bran a palubnich jednotek,
zde se jedna o tzv. Go-Box, kterymi je potieba vozidlo vybavit a ktery nasledné
komunikuje s mytnymi branami pomoci mikrovinnych vin. Akusticky signal OBU
informuje fidice o tom, Ze doSlo k oductovani mytného. Mytné se tak bud odecte
automaticky z vkladu na OBU (Pre-Pay) nebo jsou uloZena data a zakaznik zaplati
mytné nasledné, a to metodou, kterou si vybral — pfislusnou debetni, kreditni nebo

tankovaci kartou (Post-pay). >3 Na Obrazku ¢. 8 je uvedena palubni jednotka Go Box.

Rakousky elektronicky mytny systém se velmi blizi ceskému mytnému systému. Mytné
se vztahuje na 2178 km rakouskych dalnic a rychlostnich silnic. Vozidla, kterd patti
do kategorie do 3,5 tuny, jsou zpoplatnéna prostiednictvim uzivatelskych poplatki.
Hlavnim faktorem pro vypofet mytné povinnosti je pocet ujetych kilometrt
na zpoplatnéném useku. Tyto udaje se ziskavaji z palubni jednotky Go-Box, ktera je
nepfenosnd. Dal§im urcujicim faktorem je pocet néprav tj. celkova hmotnost vozidla,
ktera se zprosttedkované ziskava dle poctu naprav. Dale je rozhoduji také emisni tfida
Euro a dalsi faktory s ohledem na lokalitu a Cas. Tyto informace se zadavaji do palubni

jednotky.>

%2 ASFINAG. Toll for HGW and Bus. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.asfinag.at/toll/toll-for-hgv-and-bus

3 DOPRAVA V PRAXI. Myto v Rakousku. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_au.html

¥ NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionové doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 55-56. ISBN 978-80-7400-514-5
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Obrazek 8: Go Box

Zdroj: CESMAD BOHEMIA. Go Box (AT.), 2016
Faktory urc¢ujici mytnou povinnost v Rakousku:
e uyjetd vzdalenost,

e pocet naprav vozidla (hmotnost vozidla),

e  emisni tfida vozidla,

e lokalni faktor — vztahujici se na trasy se zvlaStnim mytem (Alpsky tranzit, dalnice

A12 Kufstein — Innsbruck Amras),

e Casovy faktor — na Brennerské dalnici A13 pro vozidla se 4 a vice napravami

od 22:00-05:00 je zde noéni tarif, ktery je dvojnasobny jako denn tarif.*®

Mytné se vztahuje na vSechna tézka nakladni vozidla, autobusy a tézké obytné vozy,
pro néz jsou stanovené souhrnné tarifni sazby. Provozovatelem mytného v Rakousku
je spolecnost ASFINAG Maut Serivce GmbH. ASFINAG je plné financovana
ze soukromych zdrojl a nedostava zZadné financni dotace ze statniho rozpoctu. VSechny
vynosy z prodeje dalniénich znamek, mytného z vozidel nad 3,5 tuny a specialnich

mytnych tras jsou reinvestovany vyhradné do silniéni sité v Rakousku.*®
2.3 Mytny systém Danska a Svédska

V Dansku a Svédsku funguje zpoplatnéni dalnic u nakladnich vozidel nad 12 tun
formou systému Eurovignett. Mytné se vztahuje v Dansku na most Great Bet

® NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 56. ISBN 978-80-7400-514-5.

% ASFINAG. Toll for HGW and Bus. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z: http://www.asfinag.at/toll/
toll-for-hgv-and-bus
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(Storebaelt), ktery je mezi Funen a Zeland. Poplatek za vozidlo je stanoven automaticky
dle vysky a délky vozidla. Most ma jednu mytnou branu, kterd je v Hallskov. Dal§im
zpoplatnénym mostem je Oresund mezi Danskem a Svédskem, tj. mezi Skandinavii
a Evropou. Je zde umisténa pouze jedna mytna stanice, ktera se nachazi v Lernaken
ve Svédsku s 11 pruhy v kazdém sméru. Devét pruhii slouzi k placeni s kartami a dva
pro elektronickou platbu mytného pomoci OBU BroBizz (viz také most Great Belt).
Zpusob platby mytného je umoznén akceptovanymi palivovymi a kreditnimi kartami

napi. DKV, Esso, euroShell, Ressa, UTA, ale i kreditni karty Mastercard a VISA. >’
2.4  Mytny systém Norska

V Norsku bylo prvni méstské mytné zavedeno v roce 1986 a EFC bylo implementovano
roku 1987. V soucasnosti existuje v Norsku sedm méstskych okruhti, kde se vybira
mytné a pfiblizné 1 milion palubnich jednotek v provozu. Tii ztéchto casti se
skladaji predevSim z bezobsluzného vybirani mytného. Zavedenim zpoplatnéni téchto
meéstskych ¢asti bylo zejména ke zlepSeni kapacity silnic, bezpecnosti silni¢niho
provozu a také kvili ekologii. Tyto mytné okruhy (,.toll rings®) pokryvaji vSechny

silnice vedouci do centralnich ¢asti mést.>®

Vyuziti mytného k financovani stavby silnic m& v Norsku dlouhou tradici. Norsky
systém vybéru mytného se nazyva AUtoPASS, ktery je vlastnén Norskou vetejnou
spravou komunikaci (Statens vegevesen). VétSina mytnych stanic je v Norsku
automatizovanych, lze tak projet rovnéz bez zastaveni. V Norsku je kolem 200 mytnych
stanici, kde lze platit pouzitim OBU AUtoPASS. Jediné mytné misto s fyzickym
vybérem mytného, kde nelze pouzit OBU AutoPASS je tunel Atlanterhavs. Zde je
potieba zastavit a zaplatit pred projetim. >

Mytné v Norsku je zalozeno na technologii DSRC v kombinaci s technologii ANPR,

cv v

" DOPRAVA V PRAXI. Myto v zemich Belgie, Nizozemi, Lucembursko, Dénsko a Svédsko. [online].
[cit. 2016-05-01]. Dostupné z: http://www.doprava.vpraxi.cz/myto_be.html

>8 STATENS VEGVESEN. Road tolling in Norway. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.vegvesen.no/_attachment/109072/binary/187602

% AUTOPASS. Organization of AutoPASS. [online]. [cit. 2016-05-02]. Dostupné z:
http://www.autopass.no/en/about-autopass/organization-of-autopass

% TELEMATIKA. Road charging systems and technology. [online]. 2006 [cit. 2016-04-30]. Dostupné z:
http://www.telematika.cz/tp/etoll/conributions/ID14_Bratlie.pdf
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Vsichni fidi€i, bez ohledu na statni piisluSnost, musi platit na norskych zpoplatnénych
silnicich. Existuji zde dv¢ tarifni tfidy: pro lehka vozidla do 3,5 tuny a tézka vozidla

nad 3,5 tuny. Motocykly nemusi platit mytné.*

Pokud chce fidi¢ projet mistem, které patii do automaticky vybirajici mytné,
bez ptislusné OBU, je pofizena fotografie registracni znacky vozidla, kterd se porovna
s centralnim registrem motorovych vozidel Norské vefejné spravy komunikaci. Faktura
je poslana majiteli vozidla s informaci o prijezdu vozidla zpoplatnénym mistem.
Faktura se posila postou bez dalsich dodateénych poplatkid. Tohle se vztahuje jak

na norska, tak zahraniéni vozidla.®?

V tnoru 2004 byl realizovan projekt spolecnosti AutoPASS zavadéjici smluvni
interoperabilitu mezi 23 mytnymi spole¢nostmi nabizejici EFC.*

Pii platbé prostiednictvim OBU je nutné pouzivat automatické jizdni pruhy na mytnych

branach, mostech a trajektech, které jsou oznadeny ,,AutoPASS«.%*

2.5 Mytny systém Svycarska

Ve Svycarsku je mytné vybirano pomoci technologie LSVA. Mytné za té7ka vozidla
je zavislé na celkové hmotnosti vozidla, Grovni emisi a ujetych kilometrech
ve Svycarsku a Lichtenstejnsku. Mytné se vybird u vozidel s maximalni p¥ipustnou
hmotnosti nad 3,5 tuny, ktera jsou registrovana ve Svycarsku nebo v zahraniéni a jsou

vyuzZivana na Svycarskych silnicich.®

Jedna se 0 celoplosny systém zpoplatnéni zavedeny od roku 2001, kdy vozidla
S maximalni povolenou hmotnosti nad 3,5 t plati za vyuziti veSkerych komunikaci

nacelém Uzemi statu. Nedochazi tak k vyhybani se mytné povinnosti vyuZitim

1 AUTOPASS. Visitors payment. [online]. [cit. 2016-05-02]. Dostupné z:
http://www.autopass.no/en/visitors-payment#headingid628350

%2 AUTOPASS. This i show the toll stations work. [online]. [cit. 2016-05-02]. Dostupné z:
http://www.autopass.no/en/about-autopass/this-is-how-the-toll-stations-work

%3 STATENS VEGVESEN. Road tolling in Norway. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.vegvesen.no/_attachment/109072/binary/187602

% DKV. Co musite védét o AUTOPASS. DKV Euro Service, [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
https://www.dkv-euroservice.com/cz/slu%C5%BEby/m%C3%BDtne/m%C3%BDtne-v-
p%C5%99%C3%ADsIu%C5%Alne-zemi/dal%C5%A1%C3%AD-
zem%C4%9B/norwegen_se_dk_autopass/

% EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. Heavy vehicle charges (performance-related and lump-
sum). [online]. [cit. 2016-04-30]. Dostupné z: http://www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/
04204/04208/index.html?lang=en
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nezpoplatnénych tsekli komunikaci. Jedna se o dualni systém, kdy je palubni jednotka
povinna jen pro vozidla, ktera jsou registrovand ve Svycarsku, ostatni uZivatelé si
mohou zvolit mezi instalaci palubni jednotky a platbou na manudlnich terminalech.

Dtivodem zavedeni tohoto systému bylo snizeni kamionové dopravy. 66

Tato technologie podporuje GPS/GSM a DSRC. Palubni jednotka ve vozidle umoziuje
mikrovlnou komunikaci, a tak zaznamena vjezd vozidla na statnich hranicich Svycarska
prostiednictvim hrani¢niho vysila¢e DSRC. To samé se d¢je pii opusténi zemée, hrani¢ni
vysila¢ preda informaci OBU a pfestdva se tato vzdalenost zaznamendavat. Vypocet
mytného vychdzi z maximalni celkové hmotnosti vozidla a neni tak nutné instalovat
hustou sit’ senzord WIM a také jsou tim dopravei nuceni maximalné vyuzit povolenou

hmotnost vozidla.’
2.6 Mytny systém Spanélska

Mytny systém ve Spanélsku se nazyva VIA-T a vsouasné dobé zde piisobi
33 provozovatelli mytného. Systém je zaloZzen na mikrovinné technologii DSRC.
Povinnost platit mytné maji v§echna vozidla nad 3,5 tuny. Je umoZznéna platba v rezimu
post-pay a pre-pay.®

Tyti provozovatelé jsou Clenem Spanélské organizace ASETA. Provozuji 3 378 km
zpoplatnénych dalnic, kde funguje systém VIA-T. Jsou zde mytnice vedle pruhl
pro platbu hotovosti ¢i platebni kartou, tak specialni pruhy vyhradné pro vozidla s OBU,
kterou lze diky dohod& provozovatelti vyuzivat na celém tizemi Spanélska. Pofidit si
OBU pro VIA-T je podminéno vytvofenim bézného uctu u piislusné banky, zaplatit

za palubni jednotku cca 35 € a ro¢ni poplatek za vedeni tcétu 12,- €. *

% NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011. 391 s. ISBN 978-80-7357-735-3.

" Tamtéz

%8 DKV. Co musite védét o mytném ve Spanélsku. DKV Euro Service, [online]. [cit. 2016-05-01].
Dostupné z: https://www.dkv-euroservice.com/cz/slu%C5%BEby/m%C3%BDtne/m%C3%BDtne-v-
p%C5%99%C3%ADsIu%C5%Alne-zemi/dal%C5%A1%C3%AD-
2em%C4%9B/%C5%A1pan%C4%9BIsko/

% ZELENY L. Elektronické mymé v Evropé. Reliant Logistic News. 2010. &. 5, s. 22-23. ISSN 1802-
3746.
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2.7 Mytny systém Portugalska

VSechny dalnice V Portugalsku provozuje spole¢nost Brisa. Palubni jednotka
Via Verde umoznuje elektronickou platbu mytného, jejiz vyuziti je vazano na
registraéni znacku vozidla a vlastnictvi uctu v nékteré z portugalskych bank. Zptsob
platby pomoci OBU umoznuje vraceni DPH a také slevy az 50 % poskytované
v no¢nich hodinach (22:00 az 7:00 hod.).”

Vétsina silnic v Portugalsku podléha platb¢ mytného, které je zaloZzeno na uzavieném
systtmu. Od roku 1991 bylo zavedeno -elektronické vybirani poplatki na bazi
technologie DSRC, kdy kolem 50 % vozidel je vybaveno OBU. Dalni¢ni sit’ zahrnuje
pfiblizné 2,900 kilometrt silnic, z nichz nékteré jsou bezplatné. Cast této sité byla
zpocatku podrobena stinovému mytu. Tato sit’ jakoz 1 dalsi Casti dalnic Portugalska byla
Vv posledni dobé rozsitena o elektronicky vybér mytného (AET = All Electronic Tolling)
a jsou oznacovany jako ex-SCUT silnice (tzn. zadné naklady pro uzivatele). Portugalsko
se stalo jednou z prvnich evropskych zemi, ktera zavedla free-flow systém platby
mytného na vSechny vozidla. Na ex-SCUT je uzZivatel podroben mytnému
v n¢kolikaproudovém freeflow prostiedi, bud’ pomoci DSRC OBU (hlavné pos-pay ale
také v rezimu pre-pay) nebo pomoci videodetekéniho mytného systému tj. ANPR (pre-

pay a pos-pay rezim umoznén). &
2.8 Mytny systém Francie

Ve Francii bylo poprvé vybirani mytného uvedeno vroce 1955. Funguje zde
23 soukromych provozovateli, ktefi spravuji vice nez 9 053 kilometrit dalni¢nich siti.
Mytny systém je zalozen na technologii DSRC. Vysi mytného ovliviiuje pocet ujetych
kilometru, typ vozidla, pocet naprav a naklady, které vznikly pted a po vybudovani
useku komunikace. Tarify mytného se liSi podle tuseku silnice a provozovatele.
V zavislosti na infrastruktufe je mytny systém otevieny (platebni silni¢ni pruhy) nebo

uzavieny (vstupni pruhy + platebni pruhy). Mytné Ize hradit na terminalech v hotovosti,

" ZELENY L. Elektronické myté v Evropé. Reliant Logistic News. 2010. &. 5, s. 22-23. ISSN 1802-
3746.

"t 4icom, Steer Davies Gleave . Study on “State of the Art of Electronic Road Tolling ”.[online]. fijen
2015 [cit. 02-29-2016]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-
electronic-road-tolling.pdf
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kreditni kartou a tankovaci kartou ¢i automaticky pomoci OBU, a to bez zastaveni

(rychlostni limit &ni 30 km/h)."

Mytny systém je ve Francii nazyvan TIS (Télépéage Inter Sociétés), ktery zahrnuje dva
interoperabilni ETC kontexty: TIS Liber-T (od ¢ervence 2000) pro vozidla do 3,5 tun
a TIS PL (od ledna 2007) pro vozidla nad 3,5 tuny. Oba tyto kontexty jsou navrzeny
tak, ze umoziuji koncept jedné OBU, jedné¢ smlouvy s poskytovatelem ETS a jedné
faktury a platby. OBU (EN 15509) ktera je certifikovana a akreditovana je pfijimana

vSemi subjekty pro vybér mytného. ”

TIS je jednim z nejvétSich interoperabilnich systémui na svété, vstupujici se sluzbou
natrh ve dvou fazich. Liber-t v souladu s evropskymi standardy vznikal s ohledem
na specifika Francie, brzy bude doplnén TIS VL, ktery je kompatibilni s planem ETS

pro vozidla do 3,5 tun a zaloZeny na stejném konceptu jako TIS PL. ™

Mezi moznosti platby patii automaticka platby pomoci OBU, platba kreditni kartou,

tankovaci kartou nebo dal§imi metodami jako je hotovost &i bankovni Seky.”
2.9 Mytny systém Itilie

V Italii Ize k placeni zpoplatnénych komunikaci pouzivat karty Viacard nebo také
prostiednictvi platby palubni jednotky Telepass. O vybér mytného se zde stara

24 provozovateli.”®

Telepass vyuziva mikrovinou technologii DSRC (na frekvenci 5,8 GHz). Automaticky

vybér mytného s Telepass je aplikovan na dalnicich s otevienym a uzavienym mytnym

systémem. "

"2 4icom, Steer Davies Gleave . Study on “State of the Art of Electronic Road Tolling”.[online]. Fjen
2015 [cit. 02-29-2016]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-
electronic-road-tolling.pdf

"Tamtéz

* MALBRUNOT F., TOULMINET G., SCHWAB, N. Electronic toll service in France, Télépéage Inter
Sociétés (TIS), one of the world’s greatest interoperable systems. [online]. 2015 [cit. 2016-02-28].
Dostupné z: http://www.atec-itsfrance.net/userfiles/file/B_B01-TOULMINET_MALBRUNOT
_SCHWAB%20_TEC227_GB.pdf

> AUTOROUTES. Payment methods. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z: http://www.autoroutes.fr
/en/payment-methods.htm

® ZELENY L. Elektronické mytmé v Evropé. Reliant Logistic News. 2010. &. 5, s. 22-23. ISSN 1802-
3746.

" AUTOSTRADE TECH. Automatic toll collection with DSRC (Telepass® system). Autostrade Tech
S.p.A., [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:http://www.autostradetech.it/en/solutions/charging/
automatic-toll-collection-with-dsrc-telepass-system.html
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Vyse mytného se odviji dle vysky a poctu naprav a je také rozdilna podle jednotlivych
provozovatelt. Karta Viacard je vhodny zptisob bezhotovostni platby mytného. Hlavni
nevyhodou platby kreditni kartou je to, ze u ni neni mozné zadat vraceni DPH. Telepass
je systém elektronického placeni mytného, ktery umoziuje volné projet vyhrazenymi
pruhy na mytnicich bez nutnosti zastavovat. Palubni jednotka zaznamena pii prijezdu
mytné a automaticky pak nasledné dochazi k zauctovani na uctu Viacard. Telepass je
dopliikkem karty Viacard, kterou nelze nahradit. OBU Telepass lze ziskat pouze

prostiednictvim platné karty Viacard. 8

Jak je vidét na Obrazku ¢. 9, tak jsou mytné pruhy rozdéleny podle toho, zda plati
uzivatelé pomoci palubni jednotky TELEPASS ¢i vyuzivaji k platb¢ mytného kartu

Viacard nebo plati mytné v hotovosti.

Obrazek 9: Oznaceni mytnych pruhi Italie

riservata clienti — %

TELEPASS || CARTE =" e

" v |l w

Zdroj: AUTOSTRADE. Pagamento al casem, 2016

" SHELL. Spanélsko, Itdlie, Portugalsko. [online]. [cit. 2016-05-01]. Dostupné z:
http://www.shell.cz/products-services/on-the-road/shell-fuel-card-for-businesses-tpkg/fleet-
management/road-tolls-ferries-breakdown/road-tolls/road-tolls-in-southern-europe.htmi
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3 Interoperabilita elektronickych mytnych systémii

., Interoperabilita v tomto smyslu znamend, Ze dva rizné systéemy maji definované

, . g 79
rozhrani, kterym lze sdilet informace. '~*

Diky interoperabilité uzivatelim, ktefi jsou vybaveni zafizenim pro elektronicky systém
mytného v ur¢itém statu nebo zemi, mize byt mytné automaticky uctovano v jinych
zemich, aniz by bylo nutné instalovat dodatecnou palubni jednotku (OBU). Tento
proces je podobny jako ,;roaming“, ktery se bézné pouziva v oblasti telekomunikaci.
V elektronickém vybéru mytného interoperabilita zahrnuje standardizaci a kompatibilitu
na tfech urovnich: technické, provozni a smluvni. Interoperabilita se stava ¢im dal vice
dialezitou vzhledem k vyvoji inteligentnich dopravnich systémut (ITS). Obecné plati,
7ze ma jak technickou a administrativni slozku. Interoperabilita je dilezitd v mistech,
kde EFC bylo implementovano na rliznych zatfizenich, zejména pokud jsou tato zatizeni

. o ;s v .- 80
provozovana ruznymi spolecnostml.

Snahou EU je vytvofit kompatibilitu riznych narodnich systémi EFC. Evropska unie
upiednostiuje technologii GNSS/CN a ptedpokladda do budoucna nahradu DSRC

technologie satelitnimi systémy.®!

Pokud nebude jednotny systém EFC hrozi, ze vozidla uzivateld budou stile plna
riznych palubnich jednotek. Nutnost navédzat vztahy s jednotlivymi néarodnimi
provozovateli mytnych systéml vnima Evropskd komise jako krok, ktery povede
k ristu efektivity vnitiniho trhu EU a pohybu zbozi. Cilem interoperability je
pouzivat jednu palubni jednotku v ramci celé Evropy.82 V soucasné dob¢ vyznamné
procento zafizeni vramci Evropy dodrzuje stejné standardy DSRC (EN15509).
To umoziuje V poslednich letech zfizovani nadnarodnich dohod o interoperabilité. Je

viak potfeba integrovaného pristupu k zajisténi interoperability v celé EU.%

" NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2011, s. 149. ISBN 978-80-7357-735-3.

% MWAPE J. M. Guide to Electronic Toll Payments. USA, c2009. 28-29 p., ISBN 9781615793648.

81 NOVAK, Radek et al. Prepravni, zasilatelské a logistické sluzby. Vyd. 1. Praha: Wolters Kluwer Ceskéa
republika, 2011, s. 149. ISBN 978-80-7357-735-3.

82 CESKE MYTO. Osm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2014. [online]. 2015 [cit. 2016-
02-26]. Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

% EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
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3.1 Technicka a smluvni interoperabilita

Interoperabilita EFC je charakterizovana tfemi aspekty, aspektem technickym,
provoznim a smluvnim. Na technické trovni ptedstavuje standardizaci technickych
charakteristik, jako jsou zafizeni na zpoplatnénych komunikacich a palubni jednotky.
Provozni uroven zahrnuje standardizaci v§ech nezbytnych postupi, zahrnujici placeni
mytného prostiednictvim elektronickych prostiedki, od distribuce az K vyuziti
palubnich jednotek, které uzivatel nabil kreditem u provozovatele dopravnich sluzeb.
Smluvni drovei piedstavuje vytvoreni smluvniho vztahu zdvazného pro smluvni strany

a k poskytovani sluzeb uZivatelim standardizovanym zptisobem.®
Muzeme tak rozliSovat dva zékladni druhy interoperability:

o Technicka interoperabilita — uZivatel vyuziva jednu palubni jednotku ve vice

zemich, ale smluvni vztah i1 za¢tovani je dvoji, resp. nékolikanasobné.

e Smluvni interoperabilita — uzivatel ziskava jednu palubni jednotku pro vice zemi

od poskytovatele, ktery zajisti smluvni vztahy a za&tovani s vice vybéréimi myta.®
3.2 Bilateralni a multilateralni interoperabilita

Interoperabilitu 1ze také délit podle toho, mezi kolika mytnymi systémy muze fungovat.

Bilateralni interoperabilita je interoperabilita mezi dvéma zpravidla sousedicimi
systémy. Jako piiklad lze uvést systém Toll2Go, ktery umoziuje s OBU némeckého
mytného systému Toll Collect jezdit i v Rakousku. Dale sem patii palubni jednotka

Emotach mezi Svycarskem a Rakouskem.®

Multilateralni interoperabilita funguje napf. mezi Rakouskem, Danskem, Svédskem
a Norskem pomoci systému EasyGo+. Dale v Evropé existuje multilateralni

interoperabilita OBU mezi Francii, Span&lskem a Portugalskem. &’

8 ASECAP. The CESARE project. [online]. [cit. 2016-04-08]. Dostupné z http://www.asecap.com/

index.php?option=com_content&view=article&id=74:cesare-iii&catid=9:en&lang=en

% PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jaky je rozdil mezi technickou a smluvni

interoperabilitou? [online]. SdruZeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 02. 26. 2016]. Dostupné z:

http://www.elektronickemytne.cz/jaky-je-rozdil-mezi-technickou-a-smluvni-interoperabilitou

8 PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jaky je rozdil mezi bilaterdlni a multilaterdlni

interoperabilitou? [online]. SdruZeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 02. 26. 2016]. Dostupné z:

gttp:/lwww.elektronickemytne.cz/jaky-je-rozdiI-mezi-biIateralni-a-multiIateralni-interoperabiIitou/
Tamtéz
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Existuji tedy urcité dil¢i interoperability mezi nékterymi staty, kdy na domacich trzich

nékterych statd existuje také plng interoperabilni sluzba napt. ve Spanélsku (VIA-T). %
3.3 Evropska sluzba elektronického mytného (EETS)

Na zékladé¢ smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/52/ES zde dne 29. dubna
2014 vznikl projekt Evropské sluzby elektronického mytného (EETS). Jeho cilem je

vytvofit interoperabilitu mytnych systémt na evropské trovni. 89

Ob¢ technologie jak mikrovinné a satelitni pfichazeji v ivahu v ¢lenskych staitech EU
dle smérnice 2004/52/ES. Pii rozhodnuti, ktera technologie je vhodnéjsi je dilezité
stanovit cil, za kterym se elektronické zpoplatnéni néakladnich vozidel zavadi.
Mikrovinny systém je vhodny pro zpoplatnéni pateini sité, kde se pohybuje hodné
vozidel (je potiecba mnoho relativné levnych OBU). VétSina zemi v Evropé se nachazi
Vv této situaci, proto prevlada vyuziti tohoto systému. Satelitni systém se naopak hodi

pro plosné zpoplatnéni, kdy je stavba mytnych bran z hlediska navratnosti nakladna.

vvvvvv

I TIU RV EP o . 90
a zajisténi distribucni sit€ na velkém tGzemi.

DosaZeni technické interoperability patii k jednomu z cili Evropské komise dle jejiho

rozhodnuti 2009/750/ES o definici evropské sluzby elektronického mytného a jejich
technickych pI’kal.gl

V roce 2010 byla vydana smérnice 2010/40/EU, ktera dava do souvislosti smérnici
2004/52/ES a rozhodnuti 2009/750/ES. V Sir§i souvislosti vypovidd o ramci
pro zavedeni inteligentnich dopravnich systémi v oblasti silni¢ni dopravy a rozhrani

S jinymi druhy dopravy.92

8 NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 61. ISBN 978-80-7400-514-5.

% JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.

% PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Kdy je vhodnéjsi pouzit mikrovinné technologie
a kdy satelitni technologie? [online]. Sdruzeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-04-08].
Dostupné z: http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovinne-technologie-a-kdy-
satelitni-technologie/

%' NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 61. ISBN 978-80-7400-514-5.

%2 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.

38


http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovlnne-technologie-a-kdy-satelitni-technologie/
http://www.elektronickemytne.cz/kdy-je-vhodnejsi-pouziti-mikrovlnne-technologie-a-kdy-satelitni-technologie/

Dale byl vydan pokyn k realizaci smérnic pro interoperabilitu elektronickych mytnych
systémd, ktery slouzi jako manudl ¢i pomocny nastroj pro vSechny dotéené strany
smérnici 2004/52/ES. (Nenahrazuje rozhodnuti 2009/750/ES). Z tohoto pokynu napf.
vyplyva, Zze v zadném ptipadé nesmi mytné uctované uzivatelim EETS byt vyssi nez
odpovidajici narodni/lokalni mytné; netesi, jak bude pravné feSen danovy zaklad
a DPH; uzivatelé se musi registrovat u poskytovatele EETS podle svého vybéru; faktura
musi odliSovat poplatek za mytné a platbu poskytovateli EETS.%

Pokud budou mytné systémy zemi Evropské unie spolupracovat, umozni to redukci
palubnich jednotek ve vozidle. PIna interoperabilita technologii pro vybér mytného
pfinese uspory z rozsahu a sniZeni nakladi na zarizeni pro vybér mytného a umozni
tak fungovani systému, kdy jeden uZivatel ma jednu palubni jednotku a jednu

smlouvu. Zjednodusi se tak placeni poplatkl a to zejména pro pieshrani¢ni uzivatele. %

Princip EETS lze ptirovnat k platebni karté, kterou zékaznik ziskal od své domaci
banky, kdy muze platit ze stejného Gcétu i v zahrani¢i. Cilem EETS je, aby byla vozidla
vybavena jednou palubni jednotkou, ktera umoziuje platbu ve vSech statech EU
a jednotné vyuctovani mytného ze viech stati EU.%

824

EETS piinasi zjednoduSeni, ale také méni pohled na rozdéleni roli pii vybéru
mytného. Tradiéni mytné vybird bud’ statni instituce, agentura nebo vlastnik ¢i
provozovatel komunikace. Nové zde je vlastnik pripadné provozovatel komunikace

zejména piijemcem vybraného mytného. %

V roce 2012 se konal 19. svétovy kongres ITS ve Vidni, ktery byl také zméfen
na dulezité aspekty a problémy pii zavadéni EETS. Dle ucastnikti dojde k pokroku
v oblasti EETS pokud vznikne nova iniciativa, ktera pfimé&je pracovat spolecné vSechny
zUcCastnéné strany. Nebyl zde vsak urcen Subjekt, ktery by urychlil tento postup. Bylo

vSak zdlraznéno trvalé téma v podobé Zivotaschopného podnikatelského zaméru.

% JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.

% NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionova doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, s. 61-62. ISBN 978-80-7400-514-5.

% CESKE MYTO. Osm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2014. [online]. 2015 [cit. 2016-
02-26]. Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

% NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013, 62. ISBN 978-80-7400-514-5.
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Redeni tohoto problému je spojeno s daldimi finanénimi zdroji. Evropska komise

podporuje tyto aktivity fadou projekti TEN-T.%’

Ptesto, ze sluzba EETS neni dosud realizovana, vznikaji projekty mezi jednotlivymi
Clenskymi staty. Vznikly tak spole¢né podniky nabizejici palubni jednotky pouzitelné
ve vice sitich napf. EasyGo+ a TOLL2GO. Rakousky operator ASFINAG se stava
vyznamnych subjektem v oblasti interoperability EETS. Vznikla také smluvni
interoperabilita mezi Francii a Spanélskem tj. TIS-PL a VIA-T. Dale zde vyviji aktivity
asociace operatort mytného ASECAP (European Association of Operators of Toll
Road Infrastructures). Tato asociace ma 16 fadnych ¢lent tj. Rakousko, Chorvatsko,
Dansko, Francie, Recko, Madarsko, Irsko, Itilie, Norsko, Holandsko, Polsko,
Portugalsko, Srbsko, Slovinsko, Spanélsko a Spojené kralovstvi. Ceska republika
je zde pouze piidruzeny ¢len a je zastupovana soukromou firmou Kapsch Telematic

Services.*®
3.4 EETS kontext a role/zainteresované osoby

Kontext EETS vychazi ze standardu EN17573:2010, ktery rozliSuje mezi vnéjSimi
entitami k EETS, které vstupuji do procesu zpoplatnéni, ale nejsou primarné na tento
ucel nastaveny (napf. systémy satelitniho ur€ovani polohy, banky atd.) a dale vnitinimi
entitami, které se zdsadnim zplisobem zapojuji do provozovani EETS. Na Obrazku €. 10
jsou znazornény hlavni role v EETS a vztahy mezi nimi vychazejici z projektu
CESARE.* Projekt CESARE (Common Electronic Fee Collection System for Road
Tolling European Service) vytvofila asociace ASECAP sumyslem upiesnéni,
navrhovani, vyvijeni, propagovani a implementovani spolecného interoperabilniho

elektronického systému vybéru mytného na evropskych zpoplatnénych silnicich.'®

RozliSujeme tak:
e management prostiedi EETS,

e vybérc¢iho mytného,

% JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, ¢2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.9

% Tamtéz

% Tamtéz

100 ASECAP. The CESARE project. [online]. [cit. 2016-04-08]. Dostupné z http://www.asecap.com/
index.php?option=com_content&view=article&id=74:cesare-iii&catid=9:en&lang=en
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e poskytovatele sluzby (poskytovatele EETS dle Rozhodnuti 2009/750/ES),

101

e uzivatele ETS, dle normy EN17573:2010 jako vnitini uzivatelé.

Obrazek 10: Hlavni role v EETS

Management of the toll
charging environment

Provisions of the Charging of the toll

toll service

Use of the services

Zdroj: EUROPEAN UNION, Guide for the application of the directive on the
interoperability of electronic road system, 2011

Norma EN17573:2010 také identifikuje vnéjsi entity, do kterych zahrnuje:

finan¢ni systémy (banky, ivérové spolecnosti apod.),
e telekomunikac¢ni systémy,

e systémy urcovani polohy,

e senzory vozidla a datova uloziste,

e environmentalni senzory a jiné ITS systémy,

e vyrobce (dodavatelé¢ EFC zatizeni),

e certifikacni organy,

e organy statni spravy (finanéni Gfad, ufad pro ochranu dat atd.).'%

100 ASECAP. The CESARE project. [online]. [cit. 2016-04-08]. Dostupné z http://www.asecap.com/
index.php?option=com_content&view=article&id=74:cesare-iii&catid=9:en&lang=en

192 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.
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3.5 Architektura EETS

Na zakladé rozhodnuti 2009/750/ES, poskytuje tato kapitola popis technickych systému
a rozhrani, ktera jsou nezbytna pro rezim interoperability EETS. VSechny ostatni
systtmy a rozhrani jsou implementovany vrdmci odpovédnosti piisluSnych
zainteresovanych osob. Popsana obecnd architektura EETS nenavrhuje zptsob detekce

mytné udalosti. 103

Na Obrazku ¢. 11 je znazornéna obecnd architektura EETS, ktera zahrnuje pouze
subjekty uvedené v rozhodnuti 2009/750/ES. Tento obrazek je také kompatibilni
s rolemi zuc¢astnénych stran v modelu CESARE. Navrhovana obecna architektura EETS
klade hlavni dlraz na vzdjemné vztahy mezi subjekty. Pro dosazeni interoperability
mezi EETS poskytovatelem a zafizenim vybér¢iho mytného jsou nezbytné dva ze Ctyf
hlavnich vztahii (rozhrani), a to prvni a tfeti. Tato rozhrani je potieba standardizovat

k dosazeni Gi¢inné implementace EETS architektury.***

Obrazek 11: Obecna architektura EETS

' OBE EETS Provider's
i &2 === | pack-office systems

________ o

+—
ih

Fixed or mobile ’ !
roadside e /| el Toll Charger’s !

equipment back-office systems

Zdroj: EUROPEAN UNION, Guide for the application of the directive on the

interoperability of electronic road system, 2011

103 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, ¢2013. -- 59's. ISBN
978-80-01-05254-9.

1% EUROPEAN UNION. Guide for the application of the directive on the interoperability of electronic
road systems. [online]. ©2011 [cit. 2016-03-21]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport
/media/publications/doc/2011-eets-european-electronic-toll-service_en.pdf
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Rozhrani 1 nese vSechna interoperabilni data mezi OBU a fixnim nebo mobilnim
silniénim zafizenim vybér¢iho mytného. V piiloze II rozhodnuti 2009/750/ES jsou
uvedeny nasledujici subrozhrani: mytné transakce DSRC, transakce kontroly shody
Vv realném Case a posileni lokalizace (kde je to vhodné). Pro palubni jednotky se v ramci
EETS zavadi norma CEN DSRC 5,8 GHz, kdy je potieba posoudit soucasné feseni
a navrhnout upravy ¢i doplnéni stavajicich systému. Subrozhrani pro kontrolu ¢innosti
se déli dle pouzité technologie. U GNSS je slozitéjsi situace, protoze je potieba vice
informaci. Ovéfeni transakce musi byt na Grovni monitorovani mezi vybéré¢im
a poskytovatelem EETS. U DSRC je to jednodussi i diky standardizovanym
komunikac¢nim protokolim a také se Ize fidit standardem EN 15509. Posileni lokalizace
se tyka systéma fungujicich s GNSS a je pouZito v oblastech, kde je obtizné ziskat

informace o poloze vozidla.*®

Rozhrani 2 zajistuje vyménu dat mezi OBU a centralnim systémem (back-office)
EETS poskytovatele. Zahrnuje vzdalenou konfiguraci OBU podle smluvnich nebo
vozidlovych parametrl, odesilani dat zpoplatnéni, aktualizaci OBU s kontextovymi
mytnymi daty atd. Pro mytné systémy zalozené na GNSS je rozhrani 2 implementované
S mobilni komunika¢ni technologii (napf. GSM/GPRS). Toto rozhrani je v plné

odpovédnosti poskytovatele EETS. 106

Rozhrani 3 obstardva vyménu dat mezi centralnim systémem poskytovateli EETS
a vybér¢imi mytného. Toto rozhrani je uz nezavislé na pouzité technologii mytného
systétmll, 1 kdyz prendSena informace bude rozdilnd dle pouZzité technologie,
zpoplatnéni a dalSich parametri. Pro kazdého vybéréiho a poskytovatele musi byt
implementovano Sest subrozhrani (dle ISO 12855), a to vyména dat hlaSeni mytného,
fakturovani/vyrovnani uctu, nakladani s vyjimkami (podpora dohledu), vyména ¢ernych
listin, vyména davéryhodnych objekti a kontextovych dat mytného. S ohledem
na interoperabilitu je dilezité nejprve definovat vyménu kontextovych dat mytného,

ktera obsahuje zékladni definici mytného systému a jeho zpoplatnéni. Vybéréi mytného

195 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, ¢2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.
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musi poskytnout popis rezimii mytného vcetné tarifnich parametri a obchodnich

podminek, tak aby bylo dosazeno nediskriminaéni dohody mezi poskytovateli EETS.'"

Rozhrani 4 zajistuje vyménu dat mezi fixnim nebo mobilnim zafizenim vybérciho
mytného a centralnim systémem. Zahrnuje zejména posilani dat zpoplatnéni a dat
ze silni¢niho zafizeni do centralniho systému. Toto rozhrani je odpovédnosti vybéréiho

mytného.

3.6 Realizace EETS

Realizaci EETS lze rozdélit na dvé oblasti:

1. Legislativné pravni a organizacni — materidly EU stanovuji zdkladni vztahy
a procesy mezi jednotlivymi entitami, na druhou stranu dévaji také pomérné velkou

volnost jednotlivym ¢lenskym statim.

2. Technologické — zakladem je zde smérnice 2004/52/ES, ktera také umoziuje
pomérné zna¢nou volnost pii implementaci v ¢lenskych statech. Dale zde navazuje
fada standardd, které Casto jeSt€ nebyly schvaleny nebo obsahuji pouze minimum

povinnych ustanoveni. %

Jednoznacné zde veskeré materialy EU pozaduji, aby byla oddélena role poskytovatele

technologie vybéru mytného a role vybérc¢iho mytného a popisuji postupy vymeény

dat mezi témito dvéma entitami.**°

Tak aby bylo mozné implementovat interoperabilni myto je pfedpokladem kompatibilita

technologii ¢lenskych stati EU. V soucasnosti je nasledujici:
e clektronicky systém vybéru myta — AT, CZ, DE, SL, PL, BE (od 1. 4. 2016)
e systém Eurovignette — DK, LU, NL, SE

e smiSeny systém — BG, HU, LT, RO, FR, GR, IE, IT, PT, ES, SL.*"

97 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.

1% EUROPEAN UNION. Guide for the application of the directive on the interoperability of electronic
road systems. [online]. ©2011 [cit. 2016-03-21]. Dostupné z:
http://ec.europa.eu/transport/media/publications/doc/2011-eets-european-electronic-toll-service_en.pdf
199 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, ¢2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.
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Mytné vybird za pouzivani zpoplatnénych komunikaci pro tézka nékladni vozidla
22 clenskych stati a pro lehkd osobni vozidla 12 ¢lenskych stati. V EU dosahuji
zpoplatnéné komunikace délky ptiblizn¢ 72 000 km ztoho 60 % je vybaveno

elektronickymi systémy pro vybér mytného a 40 % systémy dalni¢nich znamek '

3.7 Regionalni sluzba elektronického mytného (REETYS)

,, Projekt REETS analyzuje smluvni, procedurdlni a technické otdzky za ucelem
vypracovani doporuceni a konkrétniho reseni, které povede k zavedeni EETS®. Cilem
REETS je ptenést technologicky koncept EETS do praxe provozovatell mytnych
systémi a budoucich poskytovatell interoperabilnich palubnich jednotek. Tento projekt

spolufinancuje EU skrz TEN-T .13

Oba projekty jak EETS a REETS se zabyvaji zavedenim multilateralni interoperability
v EU, avSak EETS je koncept ukotveny V evropském pravu, zatimco REETS je uz
skuteCnym projektem, ktery je zaméfen na zavedeni konceptu EETS ve vybranych

114

zemich Evropy.”" Tohoto projektu se na stran¢ vybéréiho mytného ucastnily subjekty

z Francie, Rakouska, Némecka, Polska, Italie, Spanélska, Danska a ngcarSka.
V zemich s vétsim poftem vybéréich jsou zemé =zastoupeny asociacemi jako
napt. Francie — ASFA, Spanélsko — AISCAT. Budouci poskytovatele EETS sluzeb
reprezentuje asociace AETIS. CR se projektu jako vybéréi mytného neucastnila,

v asociaci AETIS byla aktivni spole¢nost W.A.G. payment solutions, a.s. '

EETS byl zalozen jako dusledek piisnych instrukci EU a Casto vzajemné si odporujicich
mistnich podminek. Pivodné mél byt dokoncen do roku 2012. Jiirgen Stenmeyer
(mytny feditel divize DKV Euro Service) je ptesvédcen, ze feSeni vedouci k jednotné

evropské mytné sluzbé je zalozeno na spole¢né podpote vSech ¢lenskych stati EU.

11 JIROVSKY V., BRYNDA P., VELATOVA N. Interoperabilita systémii elektronického myta v
Evropském spolecenstvi, v Praze: Ceské vysoké uéeni technické, Fakulta dopravni, c2013. -- 59 s. ISBN
978-80-01-05254-9.
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3 PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Co je predmétem projektu REETS? [online].
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Pokud se podivame na to, zda uz v soucasné dob¢ existuje evropska palubni jednotka,
tak zde neni zadna, ktera by byla vhodna pro pouziti v celé Evropé. Na trhu vsak
existuje nékolik interoperabilnich OBU, jako napt. DKV BOX, ktery mize byt pouZit
jak v Némecku (Warnow Crossing and Herrentunnel), Belgii (Liefkenshoektunnel),
Francii, Span&lsku (VIA-T) a Portugalsku (Via Verde).'

Sluzba EETS ma v timyslu sladit mytné systémy zalozené na DSRC a GPS technologii.
Je zfejmé, ze palubni jednotka pouzitelna v celé Evropé musi byt financovana
a vzhledem k tomu, Ze jesté neni zadné jednotné schéma rozdé€leni roli v této véci, ¢eka
se na schvaleni strany poskytovateld EETS jako je napf. AGES (némecky EETS
poskytovatel). Kromé toho musi byt zakladni principy smluv harmonizovany s riznymi
pozadavky v zemich po celé Evropé, maji-li mit poskytovatel¢é EETS stejné mozZnosti
uzavieni smluv. Musi byt harmonizovany pravni pfedpisy EU a vnitrostatni pravni
piedpisy, tam kde je EETS zahrnuto. Podminky jsou nasledujici: jedna smlouva, jedna
palubni jednotka a jedna faktura. Dv¢ z téchto podminek jsou splnény DKV praveé

ted’, a to jedna smlouva a jedna faktura. **'

Regionalni projekt REETS probihal v obdobi roku 2013 az 2015. Jeho cilem bylo
zavedeni EETS sluzby v ramci regiondlniho projektu zahrnujiciho Némecko, Rakousko,
Francii, Spanélsko, Italii, Dansko, Polsko a Svycarsko. Spole¢nost DKV do tohoto
projektu byla zapojena od samého pocatku. Jednotlive strany se dohodly na spole¢nych
technickych feSenich a provadély praktické zkousky. Toto bylo ndsledované zavedenim
smluvnich ramct a vytvorenim informacni platformy. Na tzv. REETS Final Day byly
tyto vysledky piedstaveny vysoce zainteresovanému publiku skladajicimu se z mnoha
evropskych partneri (Clenské staty, provozovatelé mytného, poskytovatelé¢ sluzeb).
Ostatni evropské Clenské staty zde piedlozily své mytné systémy (Belgie a Norsko),

a informovaly strany o jejich aktualnim stavu, pokud jde o EETS interoperabilitu. '8

18 pKV. Uniform toll payment all over Europe. [online]. 16. 2. 2016 [cit. 03-29-2016]. Dostupné z:
https://www.dkv-euroservice.com/gh/news-and-press-releases/current-news/news_detail_4_2304.html
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4 Vybrané interoperabilni systémy Evropy

Tato kapitola se zamétuje na vybrané bilateralni a multilateralni interoperabilni systémy

elektronického vybéru mytného, které funguji v Evropé.

Obrazek ¢. 12 uvadi casovou osu vzniku vyznamnych interoperabilnich systému
fungujicich v Evropé. Dale jsou V této kapitole uvedeny plné interoperabilni systémy

fungujici na domécich trzich jako je napt. ve Spanélsku VIA-T nebo v Irsku E-Toll.

Obrazek 12: Vyznamné mezinarodni interoperabilni systémy

emotaCh® TOLL”GO easy
Zdroj: Resch H., ASFINAG - Reliability all the way, 2015

4.1 TRIPON/Emotach

Svycarsko je prvni zemi, ktera zavedla v roce 2001 pIné& elektronicky celostatni systém
vybéru mytného a je jedinou evropskou zemi, ktera pouziva technologii LSVA pro sbér
silni¢nich poplatkl z ndkladni dopravy. Vozidla jsou vybavena palubni jednotkou, ktera

je spojena s tachografem a zaznamenava ujeté vzdalenosti.**

V roce 2004 doslo ke vzniku prvni technické interoperability v Evropé, kterou zacalo
provozovat Rakousko se Svycarskem. Svycarski OBU Emotach miize byt pouzita
Vv rakouském mytném systému i kdyz se jedna o technologicky rozdilné mytné systémy.
Rakouskou OBU neni mozné pouzit ve Svycarsku, protoZe nespliiuje technické

pozadavky na LSV A systém ve Svycarsku.lzo

Emotach OBU je elektronicky pfistroj, ktery podporuje GPS a DSRC technologie.

Najeté kilometry jsou zkopirovany na specialni ¢ipovou kartu poskytovanou mytnymi

19 EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
120 CESKE MYTO. Sedm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2013. [online]. 2014 [cit. 2016-
04-04]. Dostupné z: Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/
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organy, ktera se umistuje do OBU. Pozice vozidla je determinovana senzorem pohybu
a GPS technologii K ujisténi, zda nebylo zamérné manipulovano s tachografem.
Palubni jednotka umoziuje DSRC komunikaci pro ucely vymahani mytné povinnosti
apro aktivaci adeaktivaci pii prekroceni hranic Svycarska.!** Emotach OBU je

zobrazena na Obrazku ¢&. 13.

Obrazek 13: Emotach palubni jednotka

Zdroj: EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. Erfassungsgerct, 2009

S palubnim zafizeni Emotach diive TRIPON lze platit mytné ve Svycarsku a Rakousku.
Vozidla obecné¢ vyzaduji v Rakousku palubni jednotku GO-Box, avsak Svycarska
palubni jednotka Emotach umoziiuje zactovani mytného v Rakousku, a proto neni nutna

dodate¢na montaz GO-Boxu.'?

Doméci vozidla ve Svycarsku musi byt povinné vybavena OBU. Vyjimky z povinné
instalace jsou poskytovany pouze v n¢kolika malo odiivodnénych ptipadech. Zahrani¢ni
vozidla (nad 3,5 tuny) jsou bud’ pfed prvnim piekro¢enim hranic registrovana, nasledné
ziskavaji identifika¢ni kartu (ID-Card), kterd jim umoziiuje jednoduché a rychlé
odbaveni na hranicich. Druhou moznosti je instalace ptislusné OBU Emotach,

kterd umoziiuje technickou interoperabilitu s Rakouskem.?

121 CESKE MYTO. Sedm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2013. [online]. 2014 [cit. 2016-
04-04]. Dostupné z: Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

122 EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. Maut Osterreich. [online]. [cit. 2016-02-24]. Dostupné
z: http://www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/04204/04208/04744/04749/index.html?lang=de

123 EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. LSVA — Ubersicht. [online]. 2013 [cit. 2016-05-01].
Dostupné z: http://www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/04204/04208/04744/index.html?lang=
de&download=NHzLpZeg7t,Inp610NTU04212Z6Inlacy4Zn472qZpn0O2Yuq2Z6gpJCDenx3e2yml62ep
Ybg2c_JjKbNoKSn6A--
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Pii prvnim vjezdu do Svycarska tak vozidlo dostane od celnikt p¥idélenou identifika¢ni
kartu, kterou lze pouZit p¥i kazdém vjezdu do Svycarska. Ridi¢i pak vyuzivaji terminaly
na celnicich. Pti vyjezdu nasledn¢ musi vyplnit doklad o ujeté vzdalenosti a podepsat

ho.** Tyto moznosti ilustruje Obrazek &. 14.

Obrazek 14: Moznosti platby mytného pro domaci a zahrani¢ni vozidla

Inldndische Fahrzeuge Auslandische Fahrzeuge
Grundsaétzlich Grundsatzlich
ausgerustet mit Benutzung von ID-Card
Erfassungsgerat am Abfertigungsterminal

Im bewilligten A B ! Freiwillig ausgeristet
Ausnahmefall: . 52 mit Erfassungsgerat
Fahrtenbuch mit TAG

™~

Zdroj: EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. LSVA — Ubersicht, 2013

Kromé spravného fungovani zafizeni je instalace OBU zahrani¢nimi nakladnimi vozy
predmétem nasledujicich podminek: otevieni LSV A konta u generalniho feditelstvi cel,
mit dostate¢nou zaruku, instalovat OBU na vlastni naklady v autorizovanych mistech

ve Svycarku nebo v Lichtenétejnsku.125

V oblasti bilateralni interoperability je nejaktivnéj$im evropskym statem Rakousku.
Jedna se avSak o interoperabilitu provozovanou pouze na technické trovni, kdy

vytuctovani probiha oddélené a navic pouze jednim smérem. Rakousko umoznuje

128 SHELL. Rakousko, Svycarsko, Némeckd silnicni dari. [online]. [cit. 2016-05-05]. Dostupné z:
http://www.shell.cz/products-services/on-the-road/shell-fuel-card-for-businesses-tpkg/fleet-
management/road-tolls-ferries-breakdown/road-tolls/road-tolls-in-germany-austria-switzerland.html

125 EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. LSVA - Im Ausland immatrikulierte Fahrzeuge.
[online]. [cit. 2016-04-27]. Dostupné z: http://www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/04204/04208/
04244/index.html?lang=de
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pouziti cizich OBU, kdy lze platit myto Svycarskymi a némeckymi palubnimi
jednotkami, ale rakouské palubni jednotky nemohou byt vyuzity v cizich statech.
Rakousko také testovalo v letech 2007 a 2008 technickou interoperabilitu s Italii, dle
pilotniho testu se potvrdilo, Ze je technickd interoperabilita mezi témito staty

realizovatelna. Avsak zatim z dGivodu procesni komplexity je projekt pozastaven. *°

Eidgendssische Zollverwaltung, Oberzolldirektion (Vrchni celni sprava), Bern dale jen
OZD na strand Svycarska a ASFINAG Maut Service GmbH na strané Rakouska
poskytuji sluzby, které umoziuji zdkazniklim obou mytnych systémd, kteti pouzivajic
$vycarské palubni jednotku platit mytné jak ve Svycarsku/Lichtenstejnsku a Rakousku.
Platbu mytného stale fesi piislusny vybéréi mytného dané zems. 2’

Moznosti platby mvtného Rakousko - ASFINAG

Palubni jednotka Emotach miZe byt pouzita pouze pro platbu mytného metodou
post-pay, a to pomoci platby skrz Go Direct po obdrZeni faktury od Asfinag,
prislusnymi  kreditnimi kartami a tankovacimi kartami akceptovanymi
ASFINAG."®

Pii platbé kreditnimi kartami dostava uzivatel dvakrat za mésic vyactovani. Pii vyuZiti
tankovacich karet tankovaci spolecnost, u které uzivatel uzaviel smlouvu, obdrzi
od ASFINAG kazdy den vzniklou ¢astku mytného za vozidlo. Interval vyuctovani
se sjednava s firmou poskytujici tankovaci karty. Metoda platby skrz portal GO Direct

umoziuje piimé vyuctovani ptimo s ASFINAG.'#

Platba mytného zplisobem pre-pay neni moznd. Palubni jednotky mohou byt ziskany
a vraceny pouze OZD v souvislosti s podminkami, které upravuji Svycarsky mytny
systém LSVA. Musi byt instalovany a udrZzovany provozuschopné v souladu s normami

LSVA. ASFINAG nemiiZe spravovat, opravovat ¢ vyméiovat palubni jednotky.**

126 CESKE MYTO. Sedm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2013. [online]. 2014 [cit. 2016-
04-04]. Dostupné z: Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

27 ASFINAG. Tolling regulations for the motorways and expressways of austria. [online]. 1.1.2015 [cit.
2016-04-04]. Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/10008801/MO_V41 Tolling+
Regulations_gesamt_EN.pdf/ddec6145-d9b2-4ab4-b9e9-f50142991859
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129 GO MAUT. Abrechnung. [online]. 2016 [cit. 2016-05-05] https://www.go-maut.at/portal/portal

130 ASFINAG. Tolling regulations for the motorways and expressways of austria. [online]. 1.1.2015 [cit.
2016-04-04]. Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/10008801/MO_V41_Tolling+
Regulations_gesamt_EN.pdf/ddec6145-d9b2-4ab4-b9e9-f50142991859
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Predtim nez je poprvé OBU pouzita K placeni mytného v Rakousku, musi byt vozidlo,
které podléha mytné povinnosti registrovano. Na strankach www.go-maut.at nebo
servisnim centru ASFINAG jsou k dispozici pfislusné formuléie, které musi byt pouzity
k registraci a poslany na zakaznicky servis spole¢nosti ASFINAG nebo pies portal
SelfCare. Osoba, ktera se registrovala, je nasledn¢ pisemné informovana, zda byla
registrace pfijata ze strany spole¢nosti ASGINAG a OZD. Pokud byla registrace pfiijata,
obdrzi vlastnik vozidla ¢ipovou kartu od OZD (do 10 dni). Tato karta slouzi k aktivaci
palubni jednotky Vv Rakousku, do které musi byt vloZena piedtim, nez dochazi

k pouzivani OBU v Rakousku."3*

MoZnosti platby mytného Svycarsko — OZD

Pomoci LSVA konta lze platit mytné. Pro zahrani¢ni vozidla vybavena ptisluSnou OBU

je nutné mit vytvorené¢ LSVA konto.**?

Tankovaci karta. Dluzna ¢éastka za mytné muize byt hrazena pomoci tankovaci karty.
Na strankach OZD jsou tyto typy uvedeny, jedna se napi. o DKV Euro Service SHELL,
RESSA, ESSO, EUROTOLL, UTA, EUROWAG, LOGPAY atd.™*

Platebni/Kreditni karta. Pokud jde o hotovostni platbu tak se plati ptimo u pfepazky
celniho ufadu ve Svycarskych francich nebo cizi méné. Je zde také moznost platit
debetni ¢i kreditni kartou: Debetni karta — ec-direct, edc-maestro, Postcard, Visa-Card,
Kreditni karty — American Express, Diners-Club, Eurocard.*3*

Svycarsko se angazuje také vtom, aby byly piijaty nezbytné postupy a smluvni
ujednani s provozovateli mytnych systému Vv sousednich zemich. Jiz byla dokoncena
interoperabilita s Rakouskem a jako budouci feseni se nabizi zemé& vyuzivajici k vybéru

technologii DSRC (napf. Francie). Zahraniéni OBU prozatim technologii LSVA

131 ASFINAG. Tolling regulations for the motorways and expressways of austria. [online]. 1.1.2015 [cit.
2016-04-04]. Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/10008801/MO_V41 Tolling+
Egzgulations_gesamt_EN.pdf/ddecG145—d9b2—4ab4-b9e9—f50142991859
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nezvladaji. Pro zahrani¢ni vozidla bez LSVA palubnich jednotek byly z tohoto diivodu

vytvoteny LSVA terminaly na hranicich.'*®

Svycarské organy se podilely na nékolika projektech v oblasti interoperability. Nicméng
adaptace na systém na bazi tachografu pro EETS bude vyzadovat vysoké investi¢ni
naklady (tato technologie pouZita jen ve Svycarsku) a bude to technicky slozité. Kromé
vySe uvedené interoperability S DSRC technologii v Rakousku nebylo dosazeno
interoperability s jinymi existujicimi ETC technologiemi, coz d¢la technologii

zalozenou na tachografu nevhodnou pro EETS.'*®

Shrnuti Emotach:

e  Technicka interoperabilita mezi Rakouskem a Svycarskem.

e  Emotach umozZiiuje interoperabilitu mezi technologii LSVA a DSRC.
e Jedna OBU a dvoji smluvni vztah — s ASFINAG (AT) a OZD (CH).

e Dvoji vyaétovani — v eurech (AT) a Svycarském franku (CH).

e  Snizeni nakladi na porizeni OBU.

e OBU lze ziskat/vratit jem u OZD, ASFINAG nespravuje, neopravuje,

nevymeénuje palubni jednotky.

e ASFINAG umoziiuje pouze platbu v reZimu post-pay, nutna tvorba

odpovidajici zaruky pred vyuzitim této sluzby.

135 EIDGENOSSISCHE ZOLLVERWALTUNG. LSVA — Ubersicht. [online]. 2013 [cit. 2016-05-01].
Dostupné z: http://www.ezv.admin.ch/zollinfo_firmen/04020/04204/04208/04744/index.html?lang=
de&download=NHzLpZeg7t,Inp610NTUO04212Z61Inlacy4Zn4Z2qZpn0O2Y ug2Z6gpJCDenx3e2ym162ep
Ybg2c_JjKbNoKSnh6A--

1% EUROPEAN PARLIAMENT. F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European
Electronic Toll Service. [online]. 2014 [cit. 2016-02-26]. Dostupné z:
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2014/529058/IPOL_STUD(2014)529058 EN.pdf
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42 TOLL2GO

Zacatkem zafFi 2011 byla spusSténa nova sluzba TOLL2GO mezi némeckym
a rakouskym systémem pro vybér elektronického mytného. Majitelé vozidel nad 12 tun
mohli hradit mytné pomoci palubni jednotky Toll Collect jak v Némecku i Rakousku.
Po zahajeni osmitydenniho zkusebniho provozu bylo v Rakousku provedeno kolem
jednoho milionu mytnych transakci. Tohoto zkuSebniho provozu se zacastnilo cca 1400
kamionti z deviti zemi EU. Dopravni podniky, které se toho tcastnily, zavedeni tohoto

systému uvitaly, a to hlavng proto, Ze se vyrazné zjednodusila platba mytného.**

Pivodné mohly Toll2Go vyuzivat pouze vozidla nad 12 tun, tim Ze doslo ke snizeni
hmotnosti vozidel, které podléhaji placeni mytného v Némecku nad 7,5 tuny, tak
od 1. fijna 2015 lze registrovat i sttedné tézké nakladni vozy a soupravy. Registrovat
se Ize na strankach www.toll-collect.de nebo www.go.maut.at. Sluzba se poté aktivuje
automaticky. Jedinou podminkou je, ze palubni jednotka OBU jiz musi byt

nainstalovana ve vozidle.**

Systém TOLL2GO je spolecna sluzba poskytovana némeckou spolecnosti Toll Collect
a rakouskou ASFINAG. Tento systém umozinuje interoperabilitu mezi mikrovinou

technologii a satelitni technologii vykonového zpoplatnéni.'*®

V Rakousku funguje mikrovlnnd technologie pro vybér mytného s palubnimi
jednotkami GO-Box. V Némecku je nadale mytné vybirané pomoci satelitu a palubnich
jednotek OBU Toll Collect, kdy tato technologie soucasné podporuje mikrovinny
systétm Rakouska, ktery byl pfizplisoben pro pouziti interoperabilnich palubnich
jednotek. Pfi projeti mytnymi stanicemi na rakouskych dalnicich iniciuje OBU Toll
Collect (tak jako Go-Box) mytnou transakci, ktera je nasledné¢ mytnou stanici zaslana
do pocitatového centra spole¢nosti ASFINAG k jejimu vyuctovani. Piesto, Ze se

vyuziva jen jedna palubni jednotka, tak dale trva smluvni vztah provozovatele

3" DOPRAVNI NOVINY. Mytné v Rakousku i Némecku lze hradit s jedinou OBU. [online]. 16.9.2011.
[cit. 2016-02-27]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/mytne-v-rakousku-i-nemecku-Ize-
hradit-s-jedinou-obu

1% DOPRAVNI NOVINY. Asfinag a Toll Collect se dohodly na prodlouzeni Toll2Go. [online].
17.10.2015. [cit. 2016-02-27]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/asfinag-a-toll-collect-
se-dohodly-na-prodlouzeni-toll2go

139 TOLL COLLECT. Toll Service Austria: TOLL2GO. [online]. [cit. 2016-02-27]. Dostupné z:
https://www.toll-collect.de/en/toll_collect/rund_um_die_maut/toll2go/toll2go.html
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vozidla sobéma provozovateli mytného systému (ASFINAG a Toll Collect)
a vyaétovani nadale probiha oddélend.** Fungovani Toll2Go znazoriiuje Obrazek &. 15.

ASFINAG a Toll2Go prodlouzili svoji spolupraci do roku 2018. Do konce srpna 2015

bylo do této sluzby zaregistrovano vice nez 100 tisic vozidel ze 40 zemi.**

Existuje mnoho zpusobi, jak platit mytné u Toll Collect. Registrovani uzivatelé mohou
vyuzivat vSech platebnich metod. Mohou platit vytvofenym vkladovym t¢tem, pomoci
pifimého inkasa, kreditni kartou, metodou LogPay nebo tankovaci kartou. VSichni
uzivatelé sluzby, registrovani ¢i neregistrovani, mohou také platit v hotovosti nebo
pomoci tankovaci ¢i platebni karty na vSech mytnych termindlech. Na strankach
www.toll-collect.de nebo od zékaznického servisu se lze informovat jaké platebni
a tankovaci karty jsou pfijimany. Registrovani uzivatelé obdrzi smlouvu a plati jednou
meésiéné. Neregistrovani uzivatelé se ptihlasuji na termindlu mytné stanice, kdy jim

je vydano potvrzeni o piihlaseni jako dikaz o tom, Ze zaplatili mytné. **2

Obrazek 15: Systém Toll2Go
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Zdroj: F. Dionori, L.Manzi, R. Frisoni. Technology options for the European Electronic
Toll Service, 2014

YO DOPRAVNI NOVINY. Mytné v Rakousku i Némecku lze hradit s jedinou OBU. [online]. 16.9.2011.
[cit. 2016-02-27]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/mytne-v-rakousku-i-nemecku-Ize-
hradit-s-jedinou-obu

1 DOPRAVNI NOVINY Asfinag a Toll Collect se dohodly na prodlouzeni Toll2Go. [online].
17.10.2015. [cit. 2016-02-27]. Dostupné z: http://www.dnoviny.cz/silnicni-doprava/asfinag-a-toll-collect-
se-dohodly-na-prodlouzeni-toll2go

Y2 TOLL COLLECT. Truck toll in Germany. [online]. [cit. 2016-02-28]. Dostupné z: https://www.toll-
collect.de/en/toll_collect/service/download_center_1/downloadcenter.html
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MozZnosti platby mvtného u Toll Collect

Registrovani zakaznici

VKkladovy uéet, platba piredem (vyiaétovani pies pohledavkové konto). Pokud chce
uzivatel platit mytné ptimo spole¢nosti Toll Collect, ma moznost platby pfedem nebo
inkasem. Pfi platb¢ pfedem (pre-pay) se na vytvoieny ucet u Toll Collect prevede
Castka, ktera by méla pokryt ocekdvané jizdni vykony. Nasledn¢ se z této Castky
vyuctovava splatné mytné pii jeho vzniku. Pokud chce zakaznik zjistit stav svého konta,

o v , , c 1 . 143
muze se obratit na zdkaznicky servis.

Vkladovy udet, strZzeni c¢astky firemnim SEPA inkasem (Inkaso servisu
pohledavek). U tohoto zptsobou spolecnost Toll Collect porovnava denné stav
vkladového uctu klienta sjeho aktualnim jizdnim vykonem a tak vcCasné zafidi
pfed vyCerpanim konta jeho nabiti pomoci inkasa z bankovniho Uctu klienta. Zakaznik
ma moznost Si vybrat, zda se jeho vkladovy ucéet bude dopliovat kazdych 14 nebo
30 dni. Vyhodou je, Ze neni potieba kontrolovat stav konta, inkaso zohlednuje aktualni
jizdni vykon, nedochazi ke zbyte¢nym ndkladim, které by zplsobil nedostatecny
penézni stav na uétu. Také je zakaznik informovan emailem o tom, kdy doslo ke strzeni
inkasované cCastky a Vvjaké vysi. Dalsi informace jsou dostupné na zakaznickém

servisu.1*

Kreditni karta. Pokud chce zakaznik platit mytné kreditni kartou, musi uzavtit nejdiive
smlouvu s vydavatelem kreditni karty, které spolec¢nost Toll Collect piijima. Nasledné
zékaznik hradi mytné prostfednictvim smlouvy uzaviené s vydavatelem Karty.
Zde muze byt s ohledem na vydavatele karty mozZnost varianty karty Prepaid nebo
Postpaid.

Tankovaci karta. Pfi platb¢ tankovaci kartou zazada Toll Collect vydavatele tankovaci
karty, kterou si zdkaznik vybral, o limit na tankovaci karté¢ s ohledem na mési¢ni jizdni
vykon zdkaznika plus bezpe€nostni pfirdzku. Po potvrzeni zazddaného limitu

na tankovaci karts, zatidi pak spole¢nost Toll Collect pozadovany zpiisob platby. **°

3 TOLL COLLECT Truck toll in Germany. [online]. [cit. 2016-02-28]. Dostupné z: https://www.toll-
collect.de/en/toll_collect/service/download_center_1/downloadcenter.html
144 Ly
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Pro zic¢tovani prostfednictvim tankovaci karty nebo platebni karty je potieba nejprve
podepsat smlouvu s poskytovatelem tankovaci nebo kreditni karty. Toll Collect pieda

74dost nasledné piimo na pfislusnou spoleénost. **°

Metoda LogPay. U tohoto zpusobu zakaznik musi nejprve uzavfit tzv. smlouvu
LogPay s DVB BANK S.E. Na podklad¢ této smlouvy se mytné strhavd z bankovniho
uctu zakaznika ptikazem k SEPA inkasu, které zadava spolecnost LogPay Financial
Sevices GmbH (diive DVB LogPay GmbH). Aby mohl zakaznik vyuzivat tuto metodu,
musi byt bonitni. To je odvozeno dle jeho mési¢niho jizdniho vykonu s pfipoctenim

v R 147
bezpecnostni prirazky.

MozZnosti platby mytného u Asfinag

Toll Collect OBU mize byt pouzita K placeni mytného v Rakousku pouze zptisobem
post-pay, a to pomoci platebnich prostiedki, které akceptuje ASFINAG.*® U post-pay
vyuctovani je moznost nastaveni doby splatnosti 4 az 28 dnt, podle délky splatnosti

, y oy . 14
se naslednd stanovuje vyse bankovni zaruky.'*

Smlouvy, které se vztahuji k Toll2Go palubnim jednotkdm mohou byt uzavieny pies
SelfCare Portal (www.go-maut.at). Akceptované moznosti platby v souvislosti

s vyuzitim Toll Collect palubnich jednotek:

Prima platba pifes Go Direct. Go Direct umoznuje zakaznikim s post-pay smlouvami
platit mytné ptimo ASFINAG. Za timto Gcelem obdrZi zdkaznik fakturu od spole€nosti
ASFINAG. K platbé lze vyuziti akceptované kreditni nebo palivové karty, které lze
najit na internetovych strankach www.asfinag.at. Jedna se napi. o American Expres,
Master Card, Visa atd. Palivové karty napt. DKV, ESSO, Euroshell, UTA apod.lso

16 TOLL COLLECT. Paying the toll is easy. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z: https://www.toll-
collect.de/en/toll_collect/service/download_center_1/downloadcenter.html
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2016-04-04]. Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/10008801/MO_V41_Tolling+
Regulations_gesamt_EN.pdf/ddec6145-d9b2-4ab4-b9e9-f50142991859
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Shrnuti TOLL2GO:

e Technicka interoperabilita mezi Rakouskem a Némeckem podporujici

satelitni a mikrovinnou technologii (DSRC).

e  Sluzbu Toll2GO lze pouZit pouze pro némeckou palubni jednotku Toll Collect,

rakouskou palubni jednotku Go Box nelze vyuzit.
e Separatni smlouvy s obéma poskytovateli.
e  Dvoji vyactovani v eurech.
e  SniZeni nakladi na pofizeni OBU Go Box vyuZivany v Rakousku.

e Sluzba TOLL2GO je zdarma k dispozici pro stavajici zakazniky Toll Collect

a Asfinag, novi zakaznici musi zaplatit 5 EUR.™

e Vhodny systém pro zahrani¢ni transportni spolecnosti, které vyuZivaji

prevazné silni¢ni sité v Rakousku a Némecku.

e Platba pouze v rezimu post-pay u Asfinag (pre-pay umoziiuje Asfinag pouze

u Go-boxu). Post-pay rezim - nutnost sloZeni zaruky.

I TOLL COLLECT. Toll Service Austria: TOLL2GO. [online]. [cit. 2016-02-27]. Dostupné z:
https://www.toll-collect.de/en/toll_collect/rund_um_die_maut/toll2go/toll2go.html
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4.3 EasyGo/EasyGo+

Sluzba EasyGo je k dispozici od biezna 2007 na zakladé podnétu norské vefejné spravy
komunikaci, Svédské spravy komunikaci, Oresundsbro Konsortiet a AS Storebelt.
V roce 2012 bylo vice nez dva miliony palubnich jednotek v provozu a EasyGo bylo
k dispozici u vice nez 50 vybér¢ich mytného. Rakousky narodni mytny systém
pro nékladni vozidla byl zahrnut do sluzby EasyGo od roku 2013. Tato nova sluzba
EasyGo+ nabizi spolupraci s Rakouskem a stala se tak integrovanou soucasti EasyGo.
Je pfipravena splnit pozadavky dané smérnici 2004/52/ES arozhodnuti 0 EETS

(2009/750/ES) o spoletné evropské sluzbé elektronického mytného. 2

EasyGo+ patii zatim k nejvétSimu multilateralnimu projektu, ktery byl plvodné
pro skandinavské zem¢. Motivem jeho vzniku bylo elektronické zpoplatnéni
izolovanych mytnic u tuneld, mosti a vybranych dalnic v Dansku, Svédsku a Norsku.
Tento interoperabilni systém podporuje smluvni interoperabilitu mezi nékolika
riznymi provozovateli mytnych systémi a tim se pfiblizuje koncepci EETS. Jeden

poskytovatel sluzeb poskytne dopravci jednu univerzalni OBU a jednu smlouvu.'*®

EasyGo Basic je zakladni sluzba, ktera je k dispozici pro vSechna motorova vozidla,
ktera jsou provozovana pouze ve Skandinavii nebo maji maximalni celkovou hmotnost
nad 3,5 tuny. Pokud dopravce spliiuje tato kritéria, mize pouzivat EasyGo Basic
automaticky pokud ma ve vozidle OBU.™* Tato sluzby je nabizena viem vozidlim
(osobnim a tézkym nakladnim) a zahrnuje platbu mytného prostfednictvim jedné¢ OBU,
jedné smlouvy a jedné faktury. Tato sluzba neni nabizena v Rakousku, pouze

v Dansku, Svédsku a Norsku.™

EasyGo+ implementuje feSeni s jednim uzavienim smlouvy O interoperabilité

pro motorovd vozidla nad 3,5 tuny celkové hmotnosti.™® Jedna se o evropské

2 EASYGO. An introduction to EasyGo. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z:
http://easygo.com/en/about-easygo/documents

153 CESKE MYTO. Osm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2014. [online]. 2015 [cit. 2016-
02-26]. Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

1% EASYGO. EasyGo Basic. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://easygo.com/at/kundendienst/
easygo-basic

1% ASFINAG. EETS Back Office Interface Specification. [online]. 10.6.2014 [cit. 2016-02-26].
Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/46236/EETS_EP _interface V1+0/36443f4c-ae66-
470e-8133-1213363e0ff2

1% GO MAUT. Go International (DK, NO, SE) [online]. 2016 [cit. 2016-02-04].https://www.go-
maut.at/portal/portal
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partnerstvi mezi Danskem, Norskem, Svédskem a Rakouskem, které umoZiiuje pouZit
jednu OBU na vice nez 50 mytnych stanicich Vv téchto zemich a stejné tak na mnoho

trajektech v Dansku, mezi Danskem/Svédskem a Danskem/Némeckem. ™’

Pro vyuzivani je potfeba podepsat smlouvu s tzv. poskytovatelem sluzby mytného

(TSP).**® V Tabulce &. 1 jsou uvedeni poskytovatelé sluzby EasyGo/EasyGo-+.

Tabulka 1: Poskytovatelé sluzeb EasyGo Basic/EasyGo+

Poskytovatel sluzeb EasyGo Basic | EasyGo+
AutoPASS ANO NE
ASFINAG ETS NE ANO
BroBizz A/S ANO ANO
Scandlines ANO NE
@resundbro Konsortiet | ANO NE

Zdroj: EASYGO, Service providers, 2016

Mezi palubni jednotky, které jsou schvalené pro placeni mytného v systému EasyGo+
patii OBU BroBizz+, pokud je sluzba EasyGo+ pouzita u této OBU a je aktivovana
poskytovatelem mytného BroBizz A/S a Go-Box, kterd je aktivovana poskytovatelem
sluzby mytného ASFINAG European Toll Service GmbH.™®

Na Obrazku ¢. 16 je znazornéno, jaké procesy probihaji mezi jednotlivymi subjekty
vramci sluzby EasyGo. Tento obrazek ukazuje wuzivatele se smlouvou/OBU,
poskytovatele, mytnou stanici u vybérc¢iho mytného, datovy tok a vypotradani mezi

uzivatelem, poskytovatelem a vybéré¢im mytného.
1. Uzivatel uzavie smlouvu s poskytovatelem sluzby.

2-4. Poskytovatel posle validacni data vybéréimu mytnému prostiednictvim

EasyGo HUB (centralni systém).

T EASYGO. Welcome to EasyGo. [online]. [cit. 2016-04-25]. Dostupné z: http://easygo.com/en

%8 GO MAUT. Go International (DK, NO, SE) [online]. 2016 [cit. 2016-02-04].https://www.go-
maut.at/portal/portal

%% ASFINAG. Tolling regulations for the motorways and expressways of austria. [online]. 1.1.2015 [cit.
2016-04-04]. Dostupné z: https://www.asfinag.at/documents/10180/10008801/MO_V41 Tolling+
Regulations_gesamt_EN.pdf/ddec6145-d9b2-4ab4-b9e9-f50142991859
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5. Uzivatel sluzby pouzije infrastrukturu podléhajici mytné povinnosti.

6-8. Data ztransakce jsou poslana od vybér¢iho mytného poskytovateli
pies EasyGo HUB.

9. Poskytovatel plati vybér¢imu mytného poplatek pfidruzeny k pouziti

zpoplatnéné infrastruktury.

10-11. Poskytovatel vystavuje fakturu wuzivateli jménem vybéré¢tho mytného

a nasledné obdrzi platbu od uzivatele.

12. Vybéréi mytného plati poskytovateli poplatek jako odménu za vybér mytného

jeho jménem.*®

Obrazek 16: Fungovani EasyGo
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Zdroj: EASY GO, An Introduction to EasyGo, 2016

Nasledné jsou zde uvedené vyhody, které plynou z vyuziti sluzby EsyGo+, zahrnuty

jsou také obecné vyhody vyplyvajici ze systému elektronického vybéru mytného.

10 EASYGO. An introduction to EasyGo. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://easygo.com/en/
about-easygo/documents
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Vybéréi mytného (Toll Charger)

Vyhneme se potiebé vice OBU ve vozidle, které mohou zptisobit chyby pii ¢teni.
Potieba mytnic, personalu a front se snizuje oproti klasickému manualnimu vybéru.

Pteshrani¢ni vymahani se redukuje, kdyz jsou zahrani¢ni vozidla vybavena palubni

jednotkou schvalenou vybéréim mytného.

Zavedenim automatizovanych mytnych stanic dochazi k vyraznému snizeni

nakladii na vybér mytného pro kazdé vozidlo vybavené OBU.

Uginngjsi vybér mytného vede k vyssimu procentu p¥ijmii pro infrastrukturu atd.*®*

Uzivatel sluzby (Service User)

Rada poskytovateltl nabizi zvyhodnéné ceny pii placeni mytného elektronicky.

Neni potieba byt pfipraven na platbu na mytné stanici a fesit tak otazky jako napf.
Jaké metody placeni jsou k dispozici? Jakd meéna je piijatelna? Které kreditni karty

mohu pouzivat? atd.
Zadné fronty na mytnych stanicich uzitim vyhranénych automatickych pruhi.

Jedna smlouva s mistnim poskytovatelem je dostaCujici a umoznuje platit

za vSechny dopravni sluzby v celé oblasti EasyGo.
Platba poplatkt za uzivani zpoplatnénych usekd v jedné fakture od poskytovatele.

Elektronicka dokumentace viech transakei.*®?

Poskvytovatelé sluzby mvyiného (Toll Service Provider)

Vétsi velikost trhu a objem obchodt.

Mezinarodni standardy pro zafizeni a sluzby vedou k vyssi kvalité vetfejnych
soutézi a dodavkach na mezinarodnim trhu.

EasyGo je navrzen v ramci EETS, zajisti implementaci EETS snadnéji pro vybérci

mytného a potencialni poskytovatele.'®®

181 EASYGO. An introduction to EasyGo. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://easygo.com/en/
about-easygo/documents
192 Tamtéz
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V Némecku je tato sluzba dostupna pouze pro trajekty Scandlines’ Gedser-Rostock
a Scandlines” Rodby-Puttgarden. Ve Svédsku je zpoplatnén pouze trajekt v Scandlines

Helsingborg — Helsinger a most @resund Bridge mezi Danskem a Svédskem.

Moznosti platby mytného v ramci EasyGo+ souvisi s tim, zda uzivatel vlastni OBU
od ASFINAG ¢i BroBIZZ. Moznosti platby u ASFINAG jsou stejné jako v predchozich

systémech.

Palubni jednotka od BroBizz musi byt vZdy spojena s aktivni debetni/kreditni kartou.
Je potfeba jakékoliv dilezit¢é informace vztahujici se k debetni/kreditni karté
aktualizovat napi. pokud si uzivatel pofidi novou, tyto zmény miize provést online
pfihlaSenim se ke svému ucCtu na strdnce www.brobizz.com. Kdyz bude dochazet
Kk platb¢ pomoci BroBizz miiZze uzivatel automaticky ziskavat slevy na mostech,

trajektech apod. *%°

Shrnuti EasyGO+:

Smluvni interoperabilitu mezi Rakouskem, Danskem, Norskem, Svédskem

a Némeckem.
e 2 poskytovatelé sluzby — BroBlZZ (OBU BroBl1ZZ+) a ASFINAG (Go Box)
e  Pouze jedna palubni jednotka a jedna smlouva o placeni mytného.
e Jedna faktura konsolidujici mytnou povinnost ze v§ech zemi v EasyGo+.
e Omezené pouziti v Némecku a Svédsku.
e  MozZnosti poskytnuti slev na mytnych mistech.
e Nejvice se blize konceptu EETS.

e Eliminace nakladi souvisejicich s pofizenim dalSich OBU a ostatnich ukonii

v oblasti administrativy.

e Post-pay rezim pomoci OBU BroBIZZ+ nebo Go Box - nutnost sloZeni zaruky.

163 EASYGO. An introduction to EasyGo. [online]. [cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://easygo.com/en/
about-easygo/documents

14 EASYGO. EasyGo Locations. [online]. [cit. 2016-04-24]. Dostupné z: http://easygo.com/en/countries
15 BROBIZZ. BroBizz® stands for secure payment. [onling]. [cit. 2016-04-22]. Dostupné z:
http://brobizz.com/en/business/brobizzr-stands-for-secure-payment
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4.4  Francie — Spanélsko — Portugalsko

Kromé¢ EasyGO+ v Evropé také dalsi existuji projekty, které umoziuji multilateralni
interoperabilitu. Byla uvedena do provozu smluvni interoperabilita mezi TIS-PL,
VIA-T a Via Verde (a par tuneli v Evrop€), coz umoziuje poskytovatelim nabizet

elektronickou sluzbu zahrnujici vybér mytného ve Francii, Spanélsku a Portugalsku.*®®

Od 1. fijna 2012 dolo k uvedeni interoperabilniho systému mezi Spanélskem (VIA-T)
a Portugalskem (Via Verde), a to na zpoplatnénych tsecich silniéni sit¢ AP-9 a Brisou.
Cilem bylo zjednoduseni placeni mytného na portugalskych dvouproudovych silnicich

v siti SCUT a také zlepSeni sluZeb Fdidtm."®’

V soucasnosti jsou na trhu interoperabilni OBU dodavané ETS poskytovateli Axxes,
DKV, Eurotoll, TELEPASS, Total, ktefi jsou autorizovani pro syst¢ém ve Francii
(TIS PL), Spanélsku (VIA-T), Portugalsku (Via Verde + SCUT) a tunely v Belgii

(Liefkenshoek) a v Némecku. °® V priloze A je uvedené schéma ilustrujici tyto vztahy.

Piikladem palubni jednotky nabizené spole¢nosti Telepass je OBU Road Box, ktera
slouzi k vybéru mytného ve Francii, Spanélsku, Portugalsku a tunelu Liefkenshoek
v Belgii. Ve Francii a Spanélsku je mytny systém zajistovan vice nez 10 rznymi
provozovateli dalnic. Pomoci palubni jednotky Road Box lze hradit mytné bez ohledu
na provozovatele. Palubni jednotka je registrovana na SPZ kazdého nédkladniho vozidla,
automaticky monitoruje pohyb vozidla mezi mytnimi branami a zaznamenavd mytnou

. r . W W r r r s 1
povinnost, kterd je zpétné fakturovana zakaznikovi. 69

1% 4icom, Steer Davies Gleave . Study on “State of the Art of Electronic Road Tolling”.[online]. 2015
[cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road charging/doc/study-
electronic-road-tolling.pdf

%7 EUROWAG. Interoperabilita mezi Spanélskym a portugalskym mytmym systémem. [online]. [cit.
2016-02-26]. Dostupné z: http://www.eurowag.com/o-nas/novinky/interoperabilita-mezi-spanelskym-a-
portugalskym-mytnym-systemem

168 4icom, Steer Davies Gleave . Study on “State of the Art of Electronic Road Tolling”.[online]. 2015
[cit. 2016-02-29]. Dostupné z: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/road_charging/doc/study-
electronic-road-tolling.pdf

169 CESMAD BOHEMIA. Road Box (FR,ES,PT) [online]. SdruZeni automobilovych dopravcd. 2016 [cit.
2016-04-01]. Dostupné z: http://www.vseprodopravce.cz/road-box
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45 Italie

Spole¢nost Telepass uvedla zacatkem roku 2016 na trh novou palubni jednotku
EU Telepass, ktera je interoperabilni s italskou dalni¢ni siti. Jako prvni poskytovatel
sluzeb je schopen nabidnout dopravnim podnikiim jediné zatizeni pro tézka vozidla
projizdgjici Francii, Span&lskem, Portugalskem, Belgii a Italii.*"™

-----

interoperabilnimu zafizeni EU Telepass. Vyhody plynouci z této sluzby:
e Jenom jedna palubni jednotka pro 5 zemi.

e Jediné feseni na trhu s interoperabilitou, které zahrnuje Italii s technologii Telepass.

e Jedna kontaktni osoba pro viechny zédkaznikovi operace a smlouvy.'"

Podstatna ¢ast evropskych dopravnich tokd je soustfedéna podél francouzsko-italské
osy a to zejména z vychodni do zapadni Evropy, kdy tyto toky kiizi Italii. Zakaznici
téchto péti zemi ziskavaji benefit ve formé jediného internetového portalu, coz jim

1.z e ’ v ’ v . . s r 172
pomaha spravovat sva vlastni zafizeni a denné¢ monitorovat naklady na mytné.

Spole¢nost Telepass byla registrovana italskym ministerstvem infrastruktury a dopravy
jako interoperabilni poskytovatel sluzby elektronického vybéru mytného v celé dalni¢ni
siti v EU a byla tak zaclenén do registru poskytovateld EETS. Tim se stava spole¢nost
Telepass jednim z hlavnich hraci na evropském trhu elektronického vybéru mytného.
Registrace mezi poskytovatele EETS umoziuje spole¢nosti rozsifovat své sluzby, které
umoziuji zdkaznikim moznost cestovat a platit mytné na jakékoliv evropské dalnici

a konstruk¢nich prvka podpisem jediné smlouvy a pouZitim jediné oBuU.!™

YOTELEPASS. Make way for the first interoperable device that will allow you to travel comfortably in
Italy, France, Belgium, Spain and Portugal. [online]. 18.2.2016 [cit. 2016-02-25]. Dostupné z:
http://telepass.eu/news/make-way-for-the-first-interoperable-device-that-will-allow-you-to-travel-
comfortably-in-italy-france-belgium-spain-and-portugal/?lang=en

YL TELEPASS. Telepass EU. [online]. [cit. 2016-03-20]. Dostupné z: http:/telepass.eu/our-
offer/products/telepasseu/?lang=en

12 TELEPASS. Make way for the first interoperable device that will allow you to travel comfortably in
Italy, France, Belgium, Spain and Portugal. [online]. 18.2.2016 [cit. 2016-02-25]. Dostupné z:
http://telepass.eu/news/make-way-for-the-first-interoperable-device-that-will-allow-you-to-travel-
comfortably-in-italy-france-belgium-spain-and-portugal/?lang=en

S TELEPASS. Telepass will expand its services for truck customers in Europe. [online]. 24.3.2016 [cit.
2016-02-29]. Dostupné z: http://telepass.eu/news/telepass-expands-its-servises-for-truck-customers-in-
europecustomers-in-europe/?lang=en
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Ptiklady palubnich jednotek nabizenych na trhu:

Eurotoll Tribox, kterd umoznuje interoperabilitu na smluvni urovni napfi¢ Francii,

Spanélskem a Portugalskem. 174

DKV BOX SELECT umoznuje platbu na dalnicich ve FR, SP, PT a tunelu
Liefkenshoek v Belgii a tunelech v Némecku Warnow a Herrentunnel a také
na hlidanych parkovistich ve FR a SP.}™ Spoletnost ,, DKV ji spliuje jeden
Z pozadavku EETS, nebot zdkazmici dostavaji vsechny evropské mytné transakce

na jedné fakture. 176 «

Axxes VIAXXES SAT OBU nabizi interoperabilitu se SP, PT a Belgii
(Liefkenshoektunnel) a Némeckem (Herrentunnel). V soucasné dobé spole¢nost pracuje

na rozsifeni interoperabilni sit& o Belgii, ktera zavedla od 1. 1. 2016 EFC.'"

EU Telepass palubni jednotka, kterd zahrnuje kromé Francie, Spanélska, Portugalska

a Liefkenshoektunnel v Belgii také nove¢ i Italii.

Shrnuti

e Smluvni interoperabilita SP + FR + PT + tunely v Némecku (Herrentunnel,

Warnow) a Belgii (Liefkenshoektunnel).
e  Moznost pouziti v tunelech v Némecku a Belgii se lisi dle poskytovatele.
e Jednasmlouva + jedna OBU od poskytovatele.
e Natrhu rizné OBU od ruznych poskytovatela sluzeb.
e  Souhrnné vyporadani tj. faktura mytné povinnosti za kazdou zemi.
e Nové rozsifeni interoperability o Italii.

e Post-pay zpiisob thrady mytného, nutnost sloZeni zaruky.

% EUROTOLL. Portugal: Via Verde. [onling]. [cit. 2016-04-25]. Dostupné z:
http://www.eurotoll.fr/en/portugal

Y5 DKV. Jednoduchd iihrada mytného prostiednictvim DKV BOX. DKV Euro Service, [online]. [cit.
2016-05-01]. Dostupné z: https://www.dkv-euroservice.com/cz/slu%C5%BEby/m%C3%BDtne/dkv-
box/index.html

Y8 DKV. DKV Euro Service: tiskové zpravy a aktuality. DKV Euro Service, [online]. [cit. 2016-05-05].
Dostupné z: https://www.dkv-euroservice.com/cz/novinky-a-tiskove-zpravy/aktualn%C3%AD-
zpravy/news_detail_3_2305.html

YT AXXES. Axxés and Europe. [online]. [cit. 2016-04-23]. Dostupné z: https://www.axxes.fr/en/axxes-
europe.html
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46 Irsko-eTOLL

Elektronicky vybér mytného byl v Irsku ptedstaven v roce 2000. Systém je zalozen
na mikrovinné technologii (pracujici na 5,8 GHz). V roce 2005 National Roads
Authority (NRA) obstarala vyvoj informacni vymény s cilem usnadnit celostatni EFC

interoperabilitu. PIné EFC interoperability bylo dosazeno v roce 2007.17

Tento interoperabilni systém placeni mytného se nazyva eToll. Jednou z nejvétsich
vyhod registrace do tohoto systému je, ze se jedna o interoperabilni systém napfic
celym Irskem. Kdyz se zakaznik jednou =zaregistruje a ziskd palubni jednotku
(tzv. tag) u poskytovatele, tak ma poté pristup ke kazdé zpoplatnéné silnici v zemi.

oy

Tim, ze vSichni poskytovatelé pouzivaji interoperabilni systém eToll, tak fidi¢i staci

pouze jedna OBU pro vybér mytného v celém Irsku.'”

Ir$ti provozovatelé dalnic tedy potfad prodavaji své vlastni jednotky, které jsou plné
podporovany na celé zpoplatnéné infrastrukture. Nejen, ze staci jedna palubni jednotka
ale také jedna smlouva s jednim provozovatelem. Na vétsing dalnic zastala zachovana
i hotovostni platba mytného krom¢ free flow systému na okruhu M50, kde nelze
k platb& vyuzit hotovost.™®® V soucasnosti na trhu existuje osm emitentd OBU a je
ptiblizné v ob&éhu 500 000 kust jednotek. Dal§im vyznamnym meznikem v oblasti EFC
bylo plné otevieni okruhu M50 v Dublinu, kdy systém uctuje mytné ucastnikovi
silnicniho provozu prostfednictvim interoperabilni OBU nebo prostfednictvim

technologie rozpoznavani poznavaci znacky (APNR).181

4.7 Recko - GRITS/Greek Interoperable Tolling System

GRITS je interoperabilni mytny systém fungujici v Recku. Je to sluzba poskytovana
na silni¢nich sitich Attiki Odos, Olympia Odos, Moreas, Aegean Motorway a Rion-
Antirion Bridge. Zde je umoznéno pouzit jednu palubni jednotku. Sluzba mutze byt

nasledné rozSifena na dal$i silni¢ni sité. Kazda silni¢ni sit’ uplatiiuje vlastni obchodni

18 ASECAP. Ireland. [online] [cit. 2016-04-01]. Dostupné z: http://www.asecap.com/index.php?
option=com_content&view=article&id=47:ireland&catid=9:en&lang=en

Y ETOLL. In Ireland. [online]. 24.3.2016 [cit. 2016-03-29]. Dostupné z: http://www.etoll.ie
/interoperability/in-ireland/

180 NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013.s61. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.

181 ASECAP. Ireland. [online] [cit. 2016-04-01]. Dostupné z: http://www.asecap.com/index.php?
option=com_content&view=article&id=47:ireland&catid=9:en&lang=en
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politiku, jakykoliv slevovy balicek se vztahuje pouze na silni¢ni sit’, ktera ho poskytuje
a pouze tehdy, kdyz je pouzita ptislusna OBU. Zakaznici maji tedy moznost vybrat
si mezi Ctyfmi palubnimi jednotkami (e-Pass, Ezay, Gefyra, Olympia Odos) s ohledem
na misto kde Ziji a jaké silnicni sité nejCastéji pouzivaji. Pokud maji zadkaznici v umyslu
vyuzivat interoperabilni sluzbu, méli by mit na svém uctu dostatek kreditu, nez
se vydaji na cestu. Kazd4 ze Ctyf palubnich jednotek nabizi rizné zplisoby pfipsani

kreditu s ohledem na misto, kde 1ze uskute¢nit platbu. %

4.8 Belgie

Od 1. dubna 2016 je v Belgii zaveden elektronicky mytny systém vyuzivajici satelitni
technologii. Povinnost se vztahuje na nakladni vozidla s povolenou celkovou hmotnosti
nad 3,5 tuny. Belgicky mytny systém zahrnuje silni¢ni sit, kde do této doby byly
poplatky hrazeny pomoci ¢asovych znamek — Eurovignett, které jsou tedy nové plné
nahrazeny satelitni technologii. Jednd se o vSechny délnice a statni silnice Vlamska,
Valonska 1 bruselského regionu. Sazby mytného se odviji od celkové povolené
hmotnosti, emisni tiidy Euro a kategorie silnice. Lze tak vidét, ze v celé Evropé
se projevuj tendence ptechodu na elektronické mytné systémy vykonového

g i1
zpoplatnéni. 8

V ramci Belgie je k dispozici palubni jednotka OBU Satellic, diky které je mozné hradit

poplatky v rezimu Postpay tj. nasledné po vyuziti zpoplatnéné komunikace.'®*

Nové je k dispozici interoperabilni palubni jednotka. OBU UTA MultiBox®, ktera
pfedstavuje komplexni feSeni pro nové mytné v Belgii a také pro dalSich
5 mytnych systémid. Vztahuje se na Belgii, Spanélsko, Francii, Portugalsko a tunely
Liefkenshoektunnel (BEL) a Herrentunnel (DEU).*®°

182 AEGEANMOTORWAY. Greek interoperable tolling systems (GRITS). [online]. [cit. 2016-03-05].
Dostupné z: http://www.aegeanmotorway.gr/images/dialeitourgikotita-se-4-vimata/GRITS_en.pdf

183 | OGISTIKA. Hospodaiské noviny. Belgie rusi casové zndmky pro kamiony. Registrace k mytu zacind
v Fijnu. [online]. 8.9.2015 [cit. 2016-04-18]. Dostupné z: http://logistika.ihned.cz/c1-64570840-belgie-
rusi-casove-znamky-pro-kamiony-registrace-k-mytu-zacina-v-rijnu

18 CESMAD BOHEMIA. Obu Satellic (BE) [online]. Sdruzeni automobilovych dopravei. 2016 [cit.
2016-04-01]. Dostupné z: http://www.vseprodopravce.cz/obu-satellic

185 CCS Ceska spole¢nost pro platebni karty s. r. 0 . Uta Multibox. [online]. 2016 [cit. 2016-04-01].
Dostupné z: http://www.ccs.cz/uta-multibox-komplexni-reseni-pro-nove-mytne-v-belgii-a-pro-dalsich-5-
mytnych-systemu
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Tabulka 2 shrnuje interoperabilni systémy fungujici minimalné na Grovni dvou statd,
kdy je zde rozliSeno, zda se jednd o technickou nebo smluvni interoperabilitu nebo
jejich kombinaci. V soucasnosti dochazi k velkému vyvoji v této oblasti a piiblizovani
se tak koncepci EETS. V Evropé existuji také interoperabilni systémy fungujici
nanarodni urovni, které lze povazovat za prechodné mustky pied zavedenim
mezinarodni  interoperability. smluvni

Nespornou vyplyvajici  ze

interoperability je moznost vyuactovani, kdy uzivatel ziskava pouze jednu fakturu

vyhodou

zavsechny zemé¢, ve kterych pouzil zpoplatnéné silni¢ni useky. Tim dochazi

ke zjednoduseni celého procesu vybéru mytného.

V tabulce 2 jsou vSechny uvedené systémy zalozeny na technické interoperabilité,
protoze pracuji s mytnymi systémy ve vice zemich. Jednotné vyactovani umoziuje
systém EasyGO, poté v ramci Francie, Spanélska, Portugalska, Italie a Belgie existuji
palubni jednotky, které lze pouzit v téchto zemich a soucasné uzivatel ziskava

od poskytovatelt jednu fakturu.

Tabulka 2: Interoperabilni systémy v Evropé

Interoperabilni 5 Interoperabilita
systém/OBU i
y Bilateralni | Multilateralni | Technicka Smluvni
OBU: Emotach AT, CH 4 v
Toll2Go AT, DE v v
EasyGo DK, NO, SE v v v
EasyGo+ (OBU Go Box | DK, NO, SE, v v v
a BroB1ZZ+) AT, DE
OBU (dle TSP) FR, ES, PT v v v
OBU: FR, ES, PT

il L 1 / / /
Telepass EU IT
OBU: _ FR, ES, PT, v v v
UTA MultiBox BE

Zdroj: vlastni zpracovani
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4.9 Ceska republika - soucasny stav a potencialni vyvoj

V Ceské republice je od roku 2007 zaveden systém elektronického myta pracujici
na mikrovinné technologii DSRC. Zpoplatnéno je cca 1300 km délnic, rychlostnich
silnic a vybranych komunikaci 1. tfidy. Mytnou povinnost upravuje zakon ¢. 13/1997
Sb. 0 pozemnich komunikacich, ve znénich pozdéjsich piedpist, novela ¢. 196/2012 Sb.
a zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdgjich piedpisi a také natizeni Vlady CR a vyhlasky Ministerstva CR.1®

V ptiloze B je uvedena mapa zpoplatnénych komunikaci.

Systém EFC zalozeny na vykonovém zpoplatnéni se nejprve od jeho zavedeni v roce
2007 vztahoval pouze na motorova vozidla s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 12 tun,
V soucasnosti se vztahuje 1 na vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny.
Vozidla, na ktera se vztahuje mytna povinnost, museji mit ve vozidle palubni jednotku
Premid, kterd je nepfenosnd. VysSe mytného je souctem mytného za vSechny projeté
useky zpoplatnénych komunikaci, kdy sazby pro nakladni vozidla jsou diferencovany
podle emisni tfidy vozidla, poétu naprav vozidla, kategorie komunikace a dnl
vV tydnu. Uzivatelim jsou umoznény dva zplsoby placeni mytného a to metodou

Pre-Pay a Post-Pay.*®’

Stavajici mytny systém Ceské republiky byl pofizen formou PPP (partnerstvi vefejného
a soukromého sektoru). Dodavatel tak piedal vybudovany mytny systém do majetku
statu, kdy prvni splatka byla dodavateli vyfakturovdna po Sesti mésicich provozu
vevysi 25 % ceny dodavky. Investicni ndklady za pofizeni mytného systému
se zaplatily vybérem myta za 9 mésicli jeho provozu a ke splaceni doslo dle platebniho

. “r o - (oo 188
kalendare za 33 mésict od dodani systémd.

18 NOVAK, Radek a kol. Mezindrodni kamionovd doprava a zasilatelstvi. Vyd. 1. V Praze: C.H. Beck,
2013. 282 s. ISBN 978-80-7400-514-5.

87 Tamtéz

188 pPRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jakym zpiisobem poridila ceskd republika
stavajici mytny systéem? [online]. Sdruzeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-04-01]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/jakym-zpusobem-poridila-ceska-republika-stavajici-mytny-system/
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Koncem roku 2016 skonéi provozni smlouva s technickym provozovatelem systému
spole¢nsti Kapsch. Jedna se tak o aktualni téma s ohledem na zajisténi plynulosti vybéru

myta. Dale s timto souvisejici je diskuze o zpoplatnéni silnic nedalni¢niho typu.189

O provoz mytného systému projevila zajem spole¢nost National Toll Payment Service
PLCT, ktera je vybér¢im mytného v Mad’arsku. Tato spolecnost nabidla ministerstvu
dopravy, ze by spravovala myto od 1. ledna 2017, kdy kon¢i smlouva se spolecnosti
Kapsch. Dle jeji nabidky by byla schopna snizit provoz mytnych bran zhruba
na polovinu oproti sou¢asnym dvéma miliarddm korun za rok. Dalsi nabidka s také
vyznamnymi slevami piiSla v lednu od spolecnosti SkyToll, kterd provozuje mytny
systém na Slovensku. Dle ministra dopravy Dana Toka se Gfad bude primarné zabyvat
jednanim o zajiSténi vybéru mytného se spole¢nosti Kapsch, nabidkou SkyTollu se vSak

budou také zab}'wat.lgo

Dle experta na problematiku myta Ondieje Zaorala z poradenské spolecnosti Inoxive
je realné, Ze s dalSimi nabidkami pfijdou dalsi zajemci a ministerstvo bude fesit i jejich
nabidky. Ministerstvo vSak nestanovilo Zadna kvalifika¢ni kritéria, takze mlze nabidku
v krajnim ptipadé zaslat kazdy, kdo ma piedstavu, jak by vybér myta v Cesku
technologicky zvladl. Déle vSak dodal ,,Na druhou stranu ale nemd zZadna z téchto
nabidek zavaznou formu, protoze bez predchozi poptavky stdtu nejsou takovéto navrhy
relevantni.* Neni tak potfeba obavat se, Ze by tyto nabidky komplikovaly budouci
vetejnou soutéz, kterou ma v planu ministerstvo vyhlésit. V zavéru dodal ,,Vetsi vahu,
nez jako prostredek pro medialni tlak, takto podané nabidky nemaji, soucasna situace

ale vystihuje zmatek, jaky v otdzce myta panuje na ministerstvu dopravy.«***

V soucasnosti doSlo ke zruSeni zakdzky ministerstva dopravy na poradenstvi
pfi piipravé vetejné soutéze, kterd se tykala vybéru provozovatele mytného systému
po skonceni roku 2016. Jednalo se o zakdzku za 52 miliond korun, kterou zadal v fijnu
2015 ministr dopravy Dan Tok bez vefejné soutéze spoleénosti Deloitte. Ministerstvo

tak dostalo pokutu ve vysi 250 tisic korun od Utadu pro ochranu hospodaiské soutéze

189 CESKE MYTO. Sedm let elektronického myta v Ceské republice 2007-2013. [online]. 2014 [cit. 2016-
04-04]. Dostupné z: Dostupné z: http://www.ceskemyto.cz/mytne-v-cesku/cisla-a-statistiky/

199 BYZNYS. Hospodatské noviny: Madarsky vibérci myta Toll Service md zdjem o provoz ceského
systému. Ndklady slibuje snizit na polovinu. [online]. 1.2.2016 [cit. 2016-04-18]. Dostupné

z: http://byznys.ihned.cz/c1-65144220-madarsky-vyberci-myta-toll-service-ma-zajem-o-provoz-ceskeho-
systemu-naklady-slibuje-snizit-na-polovinu

B Tamtéz
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(UOHS). Ministerstvo by mé&lo byt schopno dle ministra dopravy zabezpegit provoz
systému od roku 2017 i bez spoleénosti Deloitte. Dle UOHS nebyly splnény pravni
podminky, které by opraviiovaly k vynechani vypsani fadného vybérového tizeni. Doslo
K tomu, Ze ministerstvo uzaviclo smlouvu, aniz by uvefejnilo oznameni o zahajeni

e y , w192
zadavaciho fizeni, pfesto Ze to zakon nafizuje.

Ministr dopravy vSak zadani zakazky za 52 milion hdji tim, Ze je nedostatek
Casu na klasické vybérové fizeni. Tim, Ze by doSlo Kk nevybirani mytného, doslo
by k vypadku 25 milioni korun denné pro statni rozpocet. Za rok by se jednalo téméft

o deset miliard korun.**

Cesky mytny systém ma po technologické strance nejblize k systému fungujicimu
v Rakousku a Polsku, které funguji také na mikrovinné technologii. Do budoucna
se tyto zemé& jevi jako vhodni partnefi pro implementaci interoperabilniho systému.
Zde by technologicka stranka interoperability byla jeji jednodussi ¢asti, a to diky pouziti
mezinarodnich standardd. Jako vhodnou piileZitosti se jevilo pro Ceskou republiku
ptihlageni k projektu REETS, aviak ten vroce 2015 skonéil bez udasti CR.
Ceska republika by tak méla zadit aktivné pracovat na plnéni zavazkd vici EETS,

ke které se prihlasila.®*

192 BYZNYS. Hospodaiské noviny: Séf antimonopolniho iiFadu potvrdil zruseni zakdzky souvisejici s
mytem. Ministerstvo musi zaplatit ¢tvrt milionu. [online]. 1.2.2016 [cit. 2016-04-18]. Dostupné z:
http://byznys.ihned.cz/c1-65238700-sef-antimonopolniho-uradu-potvrdil-zruseni-zakazky-souvisejici-s-
mytem-ministerstvo-musi-zaplatit-ctvrt-milionu

198 Tamtéz

1% PRACOVNI SKUPINA ELEKTRONICKE MYTNE. Jak Ize cesky mytny systém integrovat v ramci
Evropské unie? [online]. Sdruzeni pro dopravni telematiku, 2013 [cit. 2016-04-09]. Dostupné z:
http://www.elektronickemytne.cz/jak-1ze-cesky-mytny-system-integrovat-v-ramci-evropske-unie/
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Zavér
V oblasti silni¢ni interoperability se Evropska unie snazi o vytvofeni kompatibility
riznych narodnich systémt EFC. Dle smérnice 2004/52/ES vznikl projekt Evropské

sluzby elektronického mytného (EETS), ktery si klade za cil vytvofeni interoperability

elektronickych mytnych systému na evropské urovni.

Dle rozhodnuti 2009/750/ES je dosazeni interoperability jednim zcild Evropské
komise. Zavedeni interoperability mytnych systémt by mélo vliv na snizeni poctu

palubnich jednotek ve vozidle, sniZzeni nakladl a zjednoduseni platby mytného.

Idealem, o ktery soucasné usiluje Evropska komise, je 1 vozidlo — 1 palubni jednotka —
1 smlouva — 1 faktura tj. spojeni technické a smluvni interoperability. Fungovala by zde
tak palubni jednotka, kterd by dokézala pracovat se vSemi mytnymi systémy, kdy
vyuctovani od vsech vybéréich mytného by bylo zajisténo poskytovateli EETS.

V oblasti interoperability neni problém vyrobit palubni jednotky vyuZitelné v rdmci
riznych mytnych systému, ale zajistit smluvni neboli komer¢ni interoperability
Vv celoevropském kontextu. Doposud nebylo stanoveno, kdo by byl zastfeSujicim
subjektem, jakym zpisobem by probihalo financovani a kdo by tyto palubni jednotky
vyrabél atd.

Lze to oznalit spiSe jako politicky problém. Jednim z diivodli, pro¢ stdle nedoslo
ke spInéni cile EETS je také urcita nevole ze strany ¢lenskych stati ze ztraty suvenerity
nad vybérem mytného, kdy musi jednotlivé zem& EU umoznit poskytovatelim EETS

pfistup do svych mytnych systémi.

S ohledem na to, Ze dle pokynii EETS nelze stanovit mytné vyssi, neZ pozaduje dany
stat, muze zde byt také niz$i motivace pro poskytovatele EETS. V ptipad¢ vzniku jedné
palubni jednotky pouzitelné pro celou EU, musi nasledné dojit k certifikaci ve vSech
zemich a naslednému otestovani, coz bude mit urcité casové naroky na zprovoznéni

celého systému.

| ptes o¢ekavané dokonceni do roku 2012 nebyla EETS dosud zavedena. Problém je
v nejasné identifikaci subjektu zodpovidajictho za zavedeni ataké je potieba

vyfesit otazku financovani, tak aby mohla byt uvedena palubni jednotka pouzitelna
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pro celou Evropu. Zejména je nutna podpora vSech ¢lenskych statit EU. Musi také dojit

k harmonizaci na legislativni urovni.

Ptiklad si lze vzit z letecké dopravy, kde funguje organizace Eurocontrol (European
Organisation for the Safety of Air Navigation), ktera uzaviela dohodu pro efektivnéjsi
systém vybéru pieletovych poplatki, kdy jejich vybérem byl povéien CRCO (Central
Route Charges Office). Diky tomu tak dostdvaji dopravci jednu fakturu za vSechny

Clenské stétty.195

Pro zavedeni a vytvofeni konkrétniho feSeni EETS byl vytvoten projekt REETS, ktery
byl zaméfen na pieneseni konceptu EETS ve vybranych zemich Evropy. V tomto
projektu byly zastoupeny zemé& vybér¢imi mytného, pfipadné asociacemi v piipadé zemi
s vétSim poctem vybércich. Asociace AETIS reprezentuje budouci poskytovatele EETS.

Ceska republika se viak v tomto projektu jako vyb&réi mytného netiéastnila.

Ptesto, ze koncept EETS nebyl jesté realizovan, zacaly v oblasti silni¢ni interoperability

vznikat podniky zamétujici se na nabizeni interoperabilnich palubnich jednotek.

Prvni interoperabilni systém byl vytvofen mezi Svycarskem a Rakouskem pomoci
Svycarské palubni jednotky Emotach. Rakouskou palubni jednotku naopak nelze vyuzit
ve Svycarsku. Palubni jednotka Emotach dokaze pracovat, jak s technologii LSVA,
tak s technologii DSRC. Uzivatel uzavira smlouvu s ASFINAG a s OZD, nasledné
tak dostava dvoji vyuctovani od kazdého poskytovatele, které je z Rakouska v eurech

a ze Svycarska ve §vycarskych francich. Jedna se pouze o technickou interoperabilitu.

Interoperabilni  systém Toll2GO mezi Rakouskem a Neémeckem umoziuje
interoperabilitu mezi satelitni a mikrovlnnou technologii. Némecka palubni jednotka
spolecnosti Toll Collect je pouzitelna v Rakousku, naopak rakouskou palubni
jednotku Go Box nelze pouzit v Némecku. Interoperabilita funguje pouze s OBU
od Toll Collect. Uzivatel musi uzavtit smlouvu s obéma poskytovateli, nasledn¢ ziskava

dve vyuctovani, proto se jedna o technickou interoperabilitu.

EasyGO+ patii k velkému multilateralnimu projektu, ktery umoznuje Smluvni

interoperabilitu mezi Rakouskem, Danském Norskem, Svédskem a Némeckem.

1% ZELENY L. Osobni pieprava. Praha:ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.
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Uzivatel tak pouziva jednu palubni jednotku bud’ od ASFINAG nebo BroBIZZ, uzavira
jednu smlouvu o placeni mytného a ziskava tak jedno vyacétovani. I kdyz je do tohoto
systému zahrnuto Némecko a Svédsko, jedna se pouze 0 platbu na nékolika mostech

nebo trajektech.

V oblasti interoperability mezi Spanélskem, Francii, Portugalskem (a tunely
v Némecku a Belgii) funguje né¢kolik palubnich jednotek umoznujici souhrnné
vypotradani za kazdou zemi. Je zde tak jedna palubni jednotka od poskytovatele, ktery
zajistuje smluvni vztahy a vyactovani s vice vybér¢imi myta. Nové je také k dispozici
jedna OBU, ktera navic umoziuje platbu v Italii. Zavedenim EFC v Belgii se na trhu
objevila také interoperabilni OBU, ktera dokaze pracovat s mytnym systémem v Belgii,
Spanélsku, Francii, Portugalsku (a tunely v Némecku a Belgii). Tento systém pracuje
nabazi smluvni interoperability. Z technického pohledu zajiSténi interoperability
mezi témito zem&mi nepiedstavuje velkou piekazku, vzhledem k tomu, ze tyto zemé

vyuzivaji technologii DSRC.

V sou¢asné dobé& nefunguje Zadny interoperabilni systém mezi Ceskou republikou
a jinou zemi. Jak jiz vyplynulo z ptedchozi kapitoly, pro Ceskou republiku by se jako
interoperabilni partner hodilo Polsko nebo Rakousko kvili stejné technologii
zpoplatnéni. Pti diskuzi zda zavést interoperabilitu napf. s Rakouskem, nastava také
otazka, v jaké meéné by dochédzelo k vyacétovani. Do budoucna by bylo vhodné&jsi
vytvofit interoperabilni systém aZ po zavedeni Eura v CR vzhledem k moznosti vzniku

kurzovych rozdilt. Otazkou vsak zistava, kdy k tomuto zavedeni dojde.

V Ceské republice je v soudasné dob& nejdilezitéjsim krokem vybér provozovatele
mytného systému Vv souvislosti s blizicim se koncem smlouvy s nyné&jSim provo-
zovatelem, kterym je spolecnost Kapsch Telematic Services spol. s r.o. Je velmi
dilezité zajistit plynulost vybéru myta, které je dilezitym piijmem vetejnych rozpocti,

za rok se jedna pfilbizné o deset miliard korun.
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Ptiloha A: Schéma vybéru mytného ve Francii
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Ptiloha B: Zpoplatnéné komunikace v Ceské republice

Sit zpoplatnénych komunikaci od 1.2. 2016
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Tollable road network since February 1st, 2016
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