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Nazev bakalarské prace:

Méstska hromadna doprava v Petrohradu

Abstrakt:

Cilem této bakalatrské prace je provest analyzu MHD Petrohradu. Prace se sklada
ze dvou casti- teoretické a praktické. V teoretické ¢asti jsou vysvétlené zékladni
pojmy o mestské hromadné doprave, jeji zakladnich slozkéach a o dopravnich
prostiedcich, jejich ¢lenéni a jejich druhy. Praktickd ¢ést je zamétena na analyzu
struktury a systému MHD v Petrohradu. V této Casti je popsana historie vzniku a
vyvoje petrohradské vefejné dopravy a také jeji charakteristické rysy a technické
zvlastnosti. Také jsou tady data o stavu vozového parku, o tarifnim systému a
zpusobech vyberu jizdného. V zévéru jsou shrnuty vysledky analyzy, provedené v
praktické ¢asti.

Kli¢ova slova:

Méstska hromadna doprava, Petrohrad, tarifni systém, dopravni
prostredky.



Title of the Bachelor's Thesis:
Public transport in Saint-Petersburg

Abstract:

The aim of this Bachelor’s Thesis is to analyse the system of public transport in
Saint-Petersburg. Thesis consists of two parts: theoretical and practical. In
theoretical part there are explained main terms, connected to the topic oh the title.
Practical part consists from direct analysing of structure and system of Saint-
Petersburg’s public transport. Also in this part [ write about the history of origins
and development of the public transport in this city. The practical part also has
information about vehicle fleet and system of the fares and tariffs for the public
transport. In conclusion I will summarize the results of the analyse, accomplished
in the practical part.
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1.Uvod

Tématem této bakalaiské prace je popis a analyza systému méstské hromadné dopravy ve
¢inorodosti mésta. Samoziejme, preprava cestujicich méstskou hromadnou dopravou patii mezi
né. I kdyz v soucasné¢ dob¢ doprava prostiednictvim osobnich dopravnich prostiedkt je velmi
rozvinutd, je opravdu tézké predstavit si ¢loveéka ktery by nikdy nepouzival sluzby méstské
hromadné dopravy.

V soucasné dobé¢ neexistuje moznost podcenit role méstské dopravy v zivoté jakéhokoliv
obyvatele mésta. Doprava se stavd nedilnou soucasti ekonomickych, socidlnich, béznych
procest. Doprava v soucasné dobé¢ patii mezi zdkladni potieby Cloveka, protoze pfemistovani,
coz v podstaté doprava je, otevird nové moznosti, nové trhy , nové lidi.

Oproti osobni dopravé, doprava hromadnd ma hodné¢ pozitivnich vlastnosti. Hlavnimi
znich jsou cena a rychlost. Kvili nevyhodam dopravnich siti, a kvili architektonické
specifikace mésta, méstska hromadna doprava se stava dobrou alternativou doprave osobni.

Cilem moje prace je detailné zanalyzovat systém méstské hromadné dopravy Petrohradu,
jeho historie, strukturu, charakteristické rysy, zjistit jeho silné a slabé strany.

Svou praci jsem se rozhodl rozd€lit na dveé casti — teoretickou a praktickou. V teoretické
Casti prace se zameéfim na zdkladni pojmy, které se vztahuji k tématu. Zndzornim zékladni
terminologie v oblasti méstské hromadné dopravy. Prozkoumdm technickou zakladnu méstské
dopravy, zakladni ¢lenéni dopravnich prostiedkl, a rozeberu pojem tarifni systém.

V praktické casti se zaméfim na analyzu systému méstské hromadné dopravy
v Petrohradu. Pfeprava cestujicich v tomto mésté je ovlivnéna mnohymi faktory, do nich patii
zemé&pisnd poloha a architektonicka struktura Petrohradu. Proto v prvnich kapitolach praktické
¢asti se soustiedim na charakteristiky sledovaného mésta. Dale je nutné znazornit historie vzniku
dopravy v Petrohradu. V nasledujicich kapitolach popiSu strukturu systému meéstské hromadné
dopravy, napiSu o vykonnych organech, které zajistuji, ¥idi a kontroluji pfepravu cestujicich.
V dals$i casti praktické znazornim jednotlivé druhy meéstské hromadné dopravy v Petrohradu.
Ukézu jejich zakladni charakteristiky, jejich vyhody a nevyhody. V nésledujici kapitole zkusim
ohodnotit dopravu pro obyvateli mésta, a pro méstsky rozpocet. Dale, na konci praktické casti
popiSu tarifni systém méstské hromadné dopravy, existujici formy plateb za vyuziti prepravnych
sluzeb, a formy vybéru jizdného.

V zévérecné Casti shrnu vysledky provedené analyzy, a jako primarni cil se pokusim

prozkoumat nevyhody méstské hromadné dopravy v Petrohradu, a vyd¢lit pficiny jejich vzniku.



2. Teoreticka ¢ast

2.1 M¢stska hromadna doprava

Méstska doprava - doprava, provazovana pro obyvatele mésta, podniky, statni ufady,
jinymi slovy, pro cele mésto a jeho pfiméstské oblasti takeé.

Pod pojmem MHD(méstska hromadna doprava) pravidelnou periodickou hromadnou
pifepravu osob ve meésté a v pfiméstskych oblasti specidlnimi hromadnymi dopravnimi
prostiedky.

MHD muze byt homogennim prvkem dopravniho toku, to znamena provozovana na
komunikacich slouzich vyluéné MHD, nebo nehomogennim, zda je vedend po komunikacich
smiSené s individualni dopravou.

Mezi zakladni faktory, ovliviiujici podil vefejné dopravy na ptepranim trhu patii:

e Rychlost;
e Doba dochazky k zastavce;
e Primérna doba ¢ekani dopravniho prostiredku;

s 1
e Doba stravena jizdou.

Technickou zakladnu méstské dopravy tvoti soubor jeji pracovnich prostredki.

Ta se z hlediska ekonomické a provoznétechnické funkce Cleni na:
e Dopravni prosttedky;
e Dopravni cesty;
e Dopravni zatfizeni.

Dopravni prostiedky — soubor prostfedki, jejichz pohybem jsou premistovany osoby,
pfedméty nebo specidlni zafizeni.

Dopravni cesty — piedstavuji ¢ast meéstského prostoru, vymezeného dopravé. Po
dopravnich cestach se dopravnimi prostiedky, prostiedky nebo pesky piemistuji osoby a
pfedméty.

Dopravni zarizeni — soubor dopravnich prostiedkil, jimiz se pfeprava osob a véci primo
neuskuteciiuje, ale které plni nezbytné pomocné funkce pii realizace a regulaci dopravnich
prostiedku. 2

Drahou se rozumi cest, kterd je urend k pohybu draZznich vozidel v¢etné pevnych
zatizeni potiebnych pro zajiSténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.

Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy zarucujici jeji bezpecné a plynulé

;3
provozovani.

"' STERBA, Roman ,PASTOR, Otto. Osobni doprava v tizemi a regionech. Vyd. 1. Praha, 2005,
107 s. ISBN 80-01-03185-3 s. 30-31

2 LACEK, Mikulas. Méstskd doprava, zdklady teorie a praxe. 3 dil. str. 8

3 Zakon & 266/1994
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Drahy se ¢leni podle povahy provozu drazni dopravy na:
e Mcstské specidlni drahy, slouzici zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti
obce
— Trolejbusové;
— Tramvajové;
— Rychlodréazni;
— Podzemni.
o Piiméstské drahy, slouzici k zajiSténi spojeni jadrového mésta aglomerace
s regionem, pfi¢emz pozadovany interval je 15 az 60 minutami;
e Regiondlni drahy, slouzici k zajisténi dopravni obsluznosti regionu drazni
dopravou,
e Celostatni drahy, slouzici mezindrodni, celostatni i regiondlni vefejné Zeleznicni

"
doprave;

2.2 Clenéni dopravnich prostiedki

1)Podle pouzitého zdroji pohonu

e Vozidla s elektrickym pohonem (dopravni prostfedky zavisle trakce), patfi sem
metro, vozidla elektrickych drah, trolejbusy, vozidla specidlnich drah;

e Vozidla s neelektrickym pohonem (dopravni prostfedky nezévisle trakce),toto
oznaceni vychdzi zvolné manévrovatelnosti vozidla, nezavislého na
energetickém.

2)Podle pouzité dopravni cesty

e Kolejova vozidla;

e Nekolejova vozidla;

e Plavidla.

3)Podle schopnosti pohybu

e Motorové, pohybujici se vlastni silou

e Bezmotorové, vykonavajici pohyb prostfednictvim sily jiného dopravniho
prostfedku nebo lidskeé sily

4)Podle provoznétechnickych vlastnosti a zatizeni v dopravnim procesu

e Dopravni prostfedky méstskych rychlodrah;

e Dopravni prosttedky méstskych drah;

e Dopravni prostiedky specialnich drah a lanovek;

e Trolejbusy;

4 Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou vydava dopravni fad
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e Autobusy;

e Automobily osobni, nakladni, specialni;

e Motocykly, mopedy, skutry, trojkolky a jizdni kola;
e Potahova vozidla a ru¢ni voziky;

e Plavidla’

2.3 Jednotlivé druhy dopravnich prostiredkit MHD

¢ Dopravni prostiredky méstské rychlodrahy

Mezi zakladni typy méstské rychlodrahy patii:
e Podzemni drahd, kterd obvykle se oznacuje pojmem metrem.
e Nadzemni rychlodréha, se provozuje na specialnich konstrukcich,
e Pozemni rychlodraha (Groviiova), se provozuje na urovni terénu na vymezeném
kolejovém télese
Charakteristickou vlastnosti tohoto druhu dopravy je jeji hlavni vyhoda, a to je rychlost.
Pti¢inou vysoké rychlosti je fakt, Ze rychlodraha je vedena na autonomnich trasdch. Mezi dalsi
vyhody patii vysoka spolehlivost, bezpecnost a pravidelnost dopravy.
Pohon vozidel je zajistén elektrickou energii. Mohou to byt vozidla s vrchnim odbérem

proudu, vozidla se spodnim odbérem proudu, nebo s kombinovanym odbérem proudu.®
% Dopravni prostifedky méstskych elektrickych drah (tramvaje)

Zakladni pticinou vzniku tohoto druhu dopravy ptedurcuje prostor. Nejcasteji provoz
probiha ve méstech, nebo ve méstskych cCasti kde jsou velmi stist€né prostorové poméry,
omezujici uspofadani dopravnich cest a s nimi také sirku a délku vozidel.

Kromé rozméru provoz ve mésté klade také dal$i pozadavky na vozidla elektrickych
drah. A to jsou:

% cestovni rychlost — vychazi ztechnické rychlosti vozidel, rychlé vymény
cestujicich, z omezené rychlosti na tratich, vedenych v soubéhu s ostatnimi

ucastniky silni¢niho provozu

K/
L X4

bezpecnost provozu — pro vSichni Uc€astniky provozu, pro cestujici, provozni

personal, ostatni ucastniky silni¢niho provozu

7/

» hospodarnost provozu — nizkd spotieba energie, nizky pocet obsluzniho personalu

a nakladt na adrzbu ’

> LACEK, Mikul4§. Méstskd doprava, zéklady teorie a praxe. 3 dil. str. 9-10
% LACEK, Mikul4§. Méstskd doprava, zéklady teorie a praxe. 3 dil. str. 12

" LACEK, Mikul4§. Méstskd doprava, zdklady teorie a praxe. 3 dil. str. 26
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s Trolejbusy

Trolejbusy maji nékteré spolecné vlastnosti s vozidly elektrickych drah, jsou zavislé na
elektrické napdjeni, a také maji spole¢né vlastnosti s autobusy, a to v pouzivani nekolejovych
cest.

Volnost pohybu trolejbusu je omezena dvoudratovym trolejbusovym vedenim, které
pripousti odchyleni drahy vozu o 4,5 metry na kazdou stranu. Mezi vyhody trolejbusu patii
ekologi¢nost, mensi vibrace nez autobusu, a také lepsi jizdni vlastnosti jako akcelerace a jizda do
stoupani. Jsou to vyhody pfed autobusy, a pied tramvaje ma dal$i vyhodu a to je nizsi cena
ziizovani novych trati. Ale oproti tramvaje ma mens$i provozni kapacitu, a oproti autobusu je
zavisly na trolejovém vedeni a energie.”

0,

* Autobusy

Autobus je silniéni motorové vozidlo. Je to druh dopravy, ktery ma nejvyssi rozSifeni v
MHD. Hlavni vyhodou tohoto zplsobu ptepravy cestujicich je to, ze autobus na rozdil od
vySeuvedenych dopravnich prostiedku nepotiebuje specidlni dopravni cestu. Pro zajiSténi
autobusové dopravy staci obyc¢ejna silnice. Nevyhodou tohoto dopravniho prostfedku jsou emise,
protoze vétSina autobusu maji benzinové nebo naftové motory.

Na pozemnich komunikacich autobusy obvykle mdji odd€leny jizdni pruh, ale
v nékterych méstech pieprava autobusy je vedend po komunikacich smiSené s individuélni
dopravou.

Autobusy &asto se vyuzivaji také v piiméstské dopravé, protoze ¢asto jsou jedinym
dopravnim prostiedkem. ’

®,

< Plavidla

Soucasti méstské dopravy je osobni lodni doprava, provozovand pro potieby obyvatel,
navstévnikiti mésta a meéstské aglomerace.

Provoz lodni dopravy ve méstech je realizovan v rozhodujici mife na fekach a kanalech,
podle mistnich podminek plavby ve méstech

Dopravnimi prosttedky lodni piipravy cestujicich jsou osobni lodé. Lodé se ¢leni podle

ruznych hledisek, hlavnimi z nich jsou:

® LACEK, Mikulds. Méstskd doprava, zdklady teorie a praxe. 3 dil. str.47

® LACEK, Mikul4§. Méstskd doprava, zdklady teorie a praxe. 3 dil. str. 68
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1)Druh plavebni cesty v oblasti mésta
e Tficni
e prfistavni
e jezerni
2)Druh hnaci energie
e parni
e motorové
e clektrické
e kombinované
3)Pouzity material
e kovové
e zumélych hmot
e kombinované
4)Obsaditelsnost
e (luny do 6 osob
e male lod¢ do 100 osob
e stiedni lodé do 300 osob
o velké lodé nad 300 osob'”

2.4 Tarifni systéem
Tarifnim systémem se rozumi systém, ktery ptredstavuje soustavu jizdenek a zptisob

urceni jejich cen, zplsob ¢lenéni zajimavého uzemi ve vztahu ke zvolenému tarifu, a také
prodejni a odbavovaci systém.

Zakladnimi slozkami tarifniho systému jsou:

e Tarifni uspofadani;
e Tarifni soustava;
e Prodejni a odbavovaci systém.

Tarifnim usporadanim se nazyva roz¢lenéni zajmového tzemi do uzemnich ¢asti - zon,
aby byla zajiSténa optimalni vySe trzeb ze strany dopravnich podnikii, finan¢ni U€innost a
spravedlnost pro cestujici.

Tarifni soustava — soustava jizdnich dokladl, takZe do ni patfi konstrukce tarifii a
podminek pouziti tarifnich sazeb. Také do tarifni soustavy zahrnujeme piepravni podminky.
Jsou to pravidla urcujici vztahy mezi provozovatelem, organizatorem a ucastniky hromadné
piepravy.

Prodejni a odbavovaci systém — patii sem prodejni mista, zplisoby realizace jizdenek,
jizdnich dokladi, technika zafizeni k prodeje dokladl. Déle patfi sem odbaveni cestujicich

PRI c 1 vy .11
hromadnou dopravou, a k tomu odpovidajici technické zatizeni.

" LACEK, Mikulés. Méstskd doprava, ziklady teorie a praxe. 3 dil. str. 78
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3.Prakticka ¢ast

3.1 Charakteristika regionu

3.1.1 Zemépisna poloha a zakladni tendence socialné-ekonomickeho vyvoje mésta.

Petrohrad je druhé nejvétsi mésto v Rusku, a nejveEtsi severni mésto ve svété. Petrohrad je
umistén na vychodnim pobtezi Finského zdlivu v delté feky Neva.

Zemepisna poloha Petrohradu stanovi jeho vyhody pfed ostatnimi mésty Ruska. Mésto je
umisténo na piekiizeni motskych, zelezni¢nich, silni¢nich magistral. Podle "Zakladnich smérnic
formovani a vyvoje mezinarodnich a transportnich cest na uzemi Ruska”, ptes Petrohrad vedou
euroasijské transportni cesty “Sever — Jih", "Transsib™ a také panevropska transportni cesta Ne9.

Petrohrad jsou evropské vrata Ruska, jeji strategické centrum, nejpfibliznéjsi k zemim
Evropské Unie. On je spojen mezindrodnimi lety s desitkami mést Evropy Asie a Ameriky.

Petrohrad ma rozlohu 1431 km?. Pocet obyvatel je 5 222 347 ,s hustotou zalidnéni 3649
obyv./km?.

Petrohrad ma rozvinutou infrastrukturu, kterd spojuje vladni a podnikatelsky sektor v
ekonomice, védni a socidlni discipling, tady jsou umistény kolem 600 velkych stiednich
pramyslovych podnikl, ve kterych je zaméstnand Ctvrt pracujicich obyvateli mésta. Ve
struktufe pramyslu v Petrohradu vedouci role maji  strojni primysl, potravinaisky a
zpracovatelsky primysl.

Petrohrad je jedinym méstem Ruska, které je kazdy rok na vysokych pozicich v seznamu
nejatraktivnéjSich mist pro turisty s cizich zemi. Historicky centrum meésta, a jeho piredmésti,
vcetné paldcovych komplexu jsou v seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO, jako
pamatniky historie a kultury XVIII-XIX stoleti. Evropské a ostatni kultury se odraZely ve vice
nez 4000 komplexti a paméatnikt, 250 muzeich, 80 galerie.

Petrohrad je centrem velkého systému piesté¢hovani, na rozvinuti kterého ma vliv tésna
spoluprace mésta a vedlejSiho subjektu Ruské Federace — Leningradské oblasti. Spoluprace
regionll zpiisobena ne jen geografickym umisténim, ale také potfebami v rozvinuti hospodarstvi —
ve vétSing piipadi jeden z subjektli je vyrobcem a dodavatelem, a druhy — spotiebitelem
produkce.

Obyvatele mésta aktivné vyuzivaji pfirodni zdroje oblasti, kde jsou umisténé kolektivni
ovocnafstvi, a mista pro turismus a odpocinek. Co se tyce obyvatelli Leningradské oblasti, ty
Casto jezdi do meésta zpracovnich, socidlnich, béznych a kulturnich zajmua. Petrohrad a

Leningradskou oblast sdruzuje jednotnost teritoridlnich z&jmu, spojitych s zlepSenim kvality

t STERBA, Roman ,PASTOR, Otto. Osobni doprava v uzemi a regionech. Vyd. 1. Praha, 2005,
107 s. ISBN 80-01-03185-3 str. 70-71
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zivota obyvatelstva, zlepSenim pfirodné-zdrojového potencidlu a rozvinutim  transportni
infrastruktury.

Vyhodnd zemépisna poloha Petrohradu na piekiizeni strategické a ekonomické
dalezitych transportnich cest, sousedstvi se zemi EU, rozlehly potencidlni obchod,
konkurenceschopnost vedoucich odvétvi ekonomiky, rozvinuta védni a technickéd baze a vysoky
uroven vzdélani obyvatelstva, bohatd historie a kultura vytvaii ptredpoklady pro aktivizaci
ekonomické ¢innosti, prildkani domacich a cizich investic, zvySeni role mésta v mezinarodnim

a vnitrostatnim rozdéleni kapitalu, prace, a ostatnich slozek.

3.1.2 Architektonicka specifikace mésta

Celkova plocha silni¢ni sit€¢ Petrohradu v stavu ke dni 01.01.2015 — 56481,46 tisic mz,
zahrnuje vsebe 551 ulici s plochou 368,036 tisic m*. Délka silnice regionalniho vyznamu
v Petrohrad¢ ¢ini 3345 km. Délka tramvajové sité¢ ¢ini 225 km.

Planovaci specifika mésta v mnoha smérech se urcuje podle krajinné kostry, kterd je
zformovana Finskym zalivem, fekou Neva a jeji pfitoky.

Pro prostorové-pldnovaci struktury mésta je charakteristicka existence koncentrickych

pasem:

1) Historické centrum zabird 4% méstské teritorii a ma vysokou hustotu vystavby, tady
se soustfedi pamatniky historie a architektury, spravni obytné budovy, Vysoké a
sttedni Skoly, komer¢ni nemovitost, podniky ve sféfe poskytovani sluzeb.

2) Pramyslové-obytné pasmo zabird 30% méstské teritorii a je charakterizovan
pritomnosti obytnou zastavbou v sousedstvi s primyslovymi objekty.

3) Pasmo rezidencnich ctvrti zabird 20% méstské teritorii, zahrnuje stejnorodé panelové
domy.

4) Vné&jdni piiméstské pasmo zabira 46% méstské teritorii, zahrnuje mésta Puskin,

Pavlovsk, Petrodvorec, Kronstadt, Kolpino, osady a jiné.

Uzemni organizace Petrohradu, formovani jeho architektonické struktury za poslednich
40 let, predevsim, byly spojeny s rozvinutim obytnych oblasti mésta.

V hranicich Petrohradu reziden¢ni ¢tvrté zabiraji kolem 50% celkové plochy méstské
zastavby. V mést¢ se zformovali gigantické rezidencni Ctvrt€, s nedokoncenou socialni
transportni inZenyrskou infrastrukturou. VétSina z nich byla zastavéna do roku 1985, kdy se
provadéla priimyslova vystavba, uskute¢iioval se nadbor pracovni sily z jinych regiont, a pocet

obyvateli se rychle rostl.
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V poslednich letech se projevil od rozsifeni hranic méstské vystavby k odstfedivému
rozvinuti. Diky dostavbé a tésnéni diive zastavénych Ctvrti 60-80 let se realizuje zdkladni objem

nove zastavby. Zacina se proces rozvoje nizkopodlazniho stavebnictvi.

3.1.3 Fundamentalni nevyhody dopravnich siti Petrohradu.

Zakladem dopravnich problémti mésta je skutecnost, Ze bez ohledu na vysokou hustotu
zalidnéni, ono ma velice nizkou hustotu silni¢ni sité, ktera ma rozlohu 2,15 km na metr
¢tverecny, coz je méne, nez v jakémkoli evropském hlavnim méste.

Jinym nedostatkem je geometrickd struktura silni¢ni sit€. A to udivime z historického
ptikladu. Kvadraticka sitka — struktura fimského tdboru legionafi je obrovska z pohledu dopravy.
Ale na rozdil od legionari, méststi domobranci neméli zruénost héjit kvadratickou sitku. A proto
se objevila nova geometrickd struktura — kruhy stfedovékého mésta a radialni piistupy k nim.
Takové struktura je velmi efektivni pro obranu mésta, protoze nepotiebovala specialni znalosti
k tomu, ale z dopravniho pohledu situace je opacna.

Specifickym rysem Petrohradu je to, Ze ve mésté existuji um¢lé a piirodni prekazky,
které mnohem komplikuji dopravni spojeni. V soucasné dobé v Petrohradu existuji 686 umélych
silni¢nich staveb : 416 mostl a nadjezdi, z nich 22 velkych a 175 sttednich.

Jsou také useky silni¢nich siti délkou kolem 6,5 km (napiiklad, mezi mosty Aleksandra
Névského a Volodarskym),kde zadna preprava neni. Jako vysledek transport zbytecné jezdi, a
vSechny proudy se soustfedi na mosty. Nejvic vytizené jsou mosty Aleksandra Névského,
Litejny, BolSeochtensky a Volodarsky.

Rychlost jizdy autem béhem dopravni Spicky v centralni planovaci zoén€ Cini primérné
10-15 km/h, v hranici naplnéné zastavby 20-26 km/h, a na nejobsazengjSich smérech pouze 6-10
km/h. Systematické zacpy vznikaji na pfistupech ke 245 kiiZzovatkam, coz je asi 20% vSech
kiiZzovatek.

Silni¢ni sit’ Petrohradu, stejné jako silni¢ni sit’ jakéhokoliv velkého evropského mésta, se
rozvijela s rozvojem meésta a odrdzi v sobé rizné historické obdobi, a nejvic se odrazi prvotni
umysl vytvaieni hlavniho motského mésta statu. Petrohrad se nachazi v delté feky Nevy, v misté
jejiho Usti do Finského zalivu. Hlavnimi a nejstar§Simi budovami byly Petropavlovska tvrz a
Admiraltejstvo — svérazné orientacni body pro dopravni komunikace.

Takovym zplisobem se objevilo slavné prekiizeni v centrdlni kontinentdlni casti,
vytvarené Névskym a Voznesenskym prospekty a Gorochovou ulici, které polozilo zaklad
formovani radialné-kruhové struktury ulicni sité centralni méstské Casti.

Co se tyce terénni Upravy ulic v jinych historickych ¢asti mésta, ty méli své zvlastnosti,
a obrys silni¢ni sit€ na periferii odrazelo tendence a vkusy historickych etap rozvoje mésta.
Jako vysledek planovaci struktura silni¢ni sit€¢ ma docela slozitou konfiguraci, kterou neni

mozné ftadit mezi zékladni schémata: radidlné-kruhové (Moskva, Pafize), pravouhla
16



(Washington, New-York), nebo k jinym geometrickym schématim. Vysledny systém ulic
Petrohradu je kombinovanym a zahrnuje v sobé elementy schémat rozmanité geometrické
podoby.

S pozice soucasné silni¢ni (automobilové) dopravy skoro kazdy most pies feku je
postavén Spatn€. Protoze musi mit na obou strandch prodlouzené Siroké magistraly, pronikajici co
nejvic dovnitf mésta. Dobra dopravni sit’ je systém s vysokou mirou provazanosti, kdyz
z jednoho bodu existuje n€¢kolik cest do druhého.

Dalsim problémem je krajné nizkd rezidentni mobilita, kterd by mohla zna¢né zlehcit
dopravni situaci. Kdyby vétSina obyvateli sluCovala misto prace s mistem bydleni, dopravni
problém byl by vyfeSen. Napiiklad, v Berliné skoro vSechny primyslové podniky byly vynesené
do prfedmésti, a na hranici mésta rovhomérné vznikla sit’ kancelaiskych podnikatelskych klastrti
s nulovym ndjmem béhem prvnich dvou-tfech let ¢innosti. Ve stejnou dobu ndjem a platba za
parkovisté v centru mésta byly o mnohokrat zvySeny. Jako vysledek, potieba v kazdodennich
dopravnich migracich se zkratila o nékolik krat. Ve stejné mife se zvySila kvalita zivota
obyvatelll velkomésta.

Dopravni kalamity v centru mésta — dokonce s nejvic dokonalou organizaci dopravni sité
— je jevem logickym. Ale kalamity na periferiich jevem logickym neni. A to protoze periferie
nebyla vytvofena ve stiedovéku, ale délali to lidé, inzenyii, kteti znali urbanistickou dopravni

védu.

3.1.4 Petrohrad, mésto pro lidi nebo pro auta?

V soucasné dob¢ méstska moc se pohybuje ve sméru ,,vS§e pro automobily* , ale kdyz se
to nezastavi, tak dal$i pfemeénéni bude potiebovat masové zbourdni. A to vede k dalSim
problémtim, spocivajicim v tom, ze vétSina obyvatelll mésta jsou vlastnici bytil, a proto veskeré
nucené vyvlastnéni majetku muze ptivést k socidlni krizi. Zplsoby feSeni dopravnich problémil
v Petrohradé¢ uvedeme v nasledujici tabulce, a zaroven porovnadme jich se zpusoby, pouzité

v zépadnich velkoméstech.
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Tabulka ¢.1 Porovnani zpiisobu ieSeni dopravnich problému v Petrohradé a v rozvinutych

méstech Evropy, Ameriky, Asie, Australie.

V zapadnich méstech Evropy, Ameriky, Asie,

Australie.

V Petrohradé

Dopravni planovani a sprava jsou Vv

kompetenci jediného organu, pod fizenim

odbornikll v oblasti dopravy.

Dopravni  planovani a  sprava  jsou

v kompetenci Spatn€¢ provazanych uradd,
dopravni komplex je zavisly na departamentu

silni¢ni zpravy.

Veftejni doprava ma prednost pred osobni.

Osobni doprava ma piednost pied verejni.

Dobtfe organizovana linkova sit’, piijemné
Casové intervaly, spolehlivy systém prestupi,

umoziujici dostat se kamkoliv vcas.

Nesladéna linkova sit, nepfijemné casové
intervaly a nespolehlivy systém ptestupi,

nizka spolehlivost spojeni.

Trasy vefejni dopravy jsou neménné, vzdycky
se provadi modernizace a rozvoje dopravni
sité, na nejvic nabitych linkach se provadi
postupny k vice

ptechod objemnym

rychlostnim druhiim dopravy.

Trasy vefejni dopravy jsou nepfijemné, a
vzdycky se meéni, kvalita, pravidelnost a
velikost se zkrati, typy a druhy dopravy se
schopnosti pfepravovat vetsi pocet cestujicich

se nahrazuji sttednimi a malymi autobusy.

Ekologické Cisté druhy dopravy maji prednost

a neustale se rozviji.

Ekologické Cisté druhy dopravy se nahrazuji

autobusy a marSrutkami.

V provozu je dostupny tarifni a podnétny

tarifni systém, ceny odpovidaji kvalité.

Jizdné jsou nadsazené a ne odpovidaji kvalité

dopravnich sluzeb.

Vozovy park je moderni a v dobrem stavu.

Vozovy park je zastaraly a ve Spatném stavu.

Budovani ,zaparkuj a jed*™ parkingi

pfedchazi vyvoj piijemného spolehlivého a

rychlého systému dopravy.

»Zaparkuj a jed™ parkingy se navrhuje stavét

vedle  pfetizenych  stanic  metra a

prfedméstskych vlaku.

»Zaparkuj a jed* parkingy jsou budované pro
obyvatele predmésti , které se mohou k nim
silnicim, tom

dostat po volnym a pii

nepretizit vjezdy do mésta a silni¢ni mésta.

»Zaparkuj a jed* parkingy jsou budované pro
obyvatele kraji mésta, trpicich od dopravnich
kalamit ve stejné mite jako obyvatele centralni

¢asti mésta.

Stabilita ¢1  zlepSeni Zivotniho prostiedi,
ekologickych podminek, piedpovéditelnost

doby trvani cesty.

Zhorseni zivotniho prostfedi, ekologickych

podminek, neptedpovéditelnost doby trvani

cesty, rist dopravni vycerpanosti.

Zdroj: Autor
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3.2 Méstska hromadna doprava Petrohradu

3.2.1 Etapy rozvoje MHD v Petrohradu

Spolecné srozvojem meésta postupné byla zavedend méstskd hromadna doprava:
dostavniky, konésptezné drahy, parni tramvaje. Na zacatku vétSina obyvatelli mésta, predev§im
chudé délnicka tfida, cestovala pési, protoze lide nemohli si dovolit zaplatit jizdné. Proto se
pracovnici snazili usazovat se, co nejbliz k fabrikdm, na kterych pracovali. Primérny
petrohrad’an jezdil tramvaji kolem 130 krat rocné, coz je dva krat méné nez primérny obyvatel
Berlinu ¢i PatiZe, jen z diivodu, Ze polovina obyvateli Petrohradu byli pracovnici, které osobni
dopravu ne vyuzivali.

Vetejni doprava piedev$im poskytovala sluzby studentiim, statnim zaméstnancim a
ufednikim. Praveé oni vyuzivali sluzby drozkait, pocet kterych c¢inil 20 tisic lidi ke konci 19
stoleti.

Ale postupné sluzby drozkaii byly nahrazeny konéspieznymi drahami, které byly velice
rozsifenym druhem dopravy. V roce 1860 byla zaloZena prvni linka konésptezné drahy, byl to
vagon, ktery tahal par koni po kolejim. Kvili nizké rychlosti, kolem 8 km/h, konésptezné drahy
se pouzivaly pro ptepravu nakladu. Ale po vzniku novych linek, pracovni tfida, nemajici penize
na sluzby drozkari , zacala pouzivat nové a levné linky konéspfezné drahy. A k zacatku 20
stoleti pocet konéspieznych linek ¢inil 30. Pozvolna rytmus mésta se zrychlil, a nizka rychlost
konéspieznych drah nestacila pro uspokojovani potieb obyvatelli mésta. Objevily se projekty
prevodu dopravnich prostfedki na parni a elektricky tah. Takovym zplsobem v Petrohradé
vroce 1907 se pustil prvni tram. Jako vysledek tramvaje vytlacily konésptezné drahy, a to
v celém svété, nejen v Petrohradé. To se stalo kvili tomu, Ze tramvaj potfeboval o n€kolik krat
mensi plochu, pro prepravu stejného poctu lidi.

Po roce 1907 ve mésté se objevi prvni auta, a v roce 1926 prvni autobusy, které spojily
centrum mesta s jeho rezidencni Ctvrti. Vroce 1936 objevil se prvni trolejbus, ktery se
pohyboval hlavné v centru mésta. Zalozeni metra v Petrohradu se opatifuje rokem 1955, coz je
mnohem pozdé¢ji nez v Moskvée. Ale musime brat v Givahu fakt, Ze prolozeni metra v Petrohradé
bylo procesem téz§im nez nckde jinde, protoze prolozeni §lo nejen pod zemi, ale také pod
Nevou. 15 listopadu roku 1955 vstoupily do exploatace prvnich osm stanic linky Kirovsko-
Vyborgskaja. Etapy rozvoje méstské hromadné dopravy v Petrohradé€ jsou uvedeny v tabulce

¢islo 2.
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Tabulka ¢.2 Etapy rozvoje méstské hromadné dopravy v Petrohradu

Druh dopravy

Datum zavedeni

Dostavniky

Z4dna data

Konésptezné drahy

1 zafi roku 1863

Tramvaj 16 zaii roku 1907
Autobus 1 zati roku 1926
Trolejbus 1 fijna 1936
Metro 15 listopadu roku 1955
Akvabus 7 srpna roku 2010

Nadzemni expres

Vysokorychlostni tramvaj

Planované dopravni druhy

Lehké metro

Metrobus

Zdroj: L.B. Ganzburg, V.L.Veji «Historie techniky»,SPB,SZPI, 1998 r. — 182 str.

3.2.2 Dopravni vybor

Dopravni vybor je vykonny organ statni moci Petrohradu. Vybor provadi statni politiku
Petrohradu v oblasti méstské a predméstské, vnéjsi dopravy (kromé nédkladni silni¢ni dopravy),a
také meziméstské a mezinarodni osobni silni¢ni dopravy a koordinuje ¢innost ostatnich organii
statni moci Petrohradu v této oblasti.

Dopravni vybor se fidi ve své Cinnosti podle Ustavy Ruské federace, federalnich
ustavnich zakond, jinych normativnich a pravnich akti Ruské federace, ustanoveni a rozhodnuti
gubernatora Petrohradu, ustanoveni a rozhodnuti vlady Petrohradu.

Vedeni organu realizuje ptedseda Vyboru, kterého jmenuje a odvolava vlada Petrohradu
na navrh vicegubernatora mésta, koordinujiciho a kontrolujiciho ¢innost vyboru.

V kompetenci vyboru jsou podniky «Petrohradsky metropoliten», Petrohradsky statni
unitarni podnik osobni silni¢ni dopravy «Passaziravtotrans», Petrohradsky statni unitarni podnik
mestskych dopravnich prostiedki zéavisle trakce «Gorelektrotransy, Petrohradsky statni erarni

ustav «Organizator preprav», Petrohradsky statni erarni Ustav «Agentura vnéjsi dopravy».
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3.2.3 Podfizené instituce

% Petrohradsky statni unitarni podnik «Petrohradsky metropoliten»

Spolecnost «Petrohradsky metropoliten» byla vytvofena za icelem bezpecné a
bezproblémové prepravy cestujicich elektrickymi vlaky a eskalatory.
Mezi hlavni aktivity spole¢nosti patii:
1. Ptreprava cestujicich;
2. Projektové a inzenyrské sluzby:
e vyvoj a vyroba mechanickych a elektromechanickych ptistrojii, manipulacni
techniky, elektronickych zatizeni a systémi;

e vydani dokumentt (text, grafy, vykresy na zdkladé pocitacové grafiky).

% Petrohradsky statni unitarni podnik osobni silni¢ni dopravy «PassaZiravtotrans»

Petrohradsky statni unitarni podnik osobni silni¢ni dopravy provadi:

e Piepravu cestujicich silni¢ni vefejnou dopravou;

e Rozvoj autobusové linkové sité;

e Planovani autobusovych pohybtl, které zahrnuje stanoveni rychlostnich omezeni,
tarifikace a certifikace tras, sestavovani a schvalovani planti autobusovych jizdnich fadd,

tras.

¢ Petrohradsky statni unitarni podnik méstskych dopravnich prostiedki zavisle

trakce «Gorelektrotrans»

Mezi hlavni aktivity spolecnosti patfi:

e Rozpracovani otazek budouciho rozvoje linkové sité tramvaji a trolejbusti v navaznosti
na dal$i druhy méstské hromadné dopravy;

e organizovani pohybu tramvaji a trolejbusi , v€etné prizkumu cestujicich, stanoveni
rychlostnich omezeni, tarifikace a certifikace tras, sestavovani a schvalovani planii

jizdnich taduq, tras.
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¢ Petrohradsky statni erarni tstav «Organizator pireprav»

Mezi hlavni aktivity spolecnosti patfi:

e zajisténi efektivniho vyuzivani méstské a priméstské verejné osobni dopravy v

Petrohradu;

e koordinace méstské a ptiméstské verejné osobni dopravy v Petrohradu;

e organizovani a vedeni prizkumt cestujicich na uzemi Petrohradu k urc¢eni poptavky

obyvatell po sluzbach méstské a ptiméstské osobni dopravy;

e planovani ptfeprav cestujicich v souladu s poptavkou po prepravach a standardy

dopravnich sluzeb v Petrohrade¢.

< Petrohradsky statni erarni ustav «Agentura vnéjsi dopravy»

Spolec¢nost «Agentura vn&jsi dopravy» zajistuje logistickou podporu Dopravnimu vyboru

v oblasti vnéj$i dopravy, vCetné:

vytvareni, umisténi a uspotradani infrastruktury vodni dopravy Petrohradu;
zajisténi uschovavani lodi malych rozméru na specializovanych stanovistich,
jejich evidenci a vydani;

zajiSténi udrzby kotvist, nachazejicich se ve vlastnictvi mésta, a dal$ich objektt
infrastruktury vodni dopravy Petrohradu;

realizace a organizace fizeni pohybu samohybnych dopravnich lodi;

provadeéni hydrografické a navigacni zajisténi samohybnych dopravnich lodi;
urceni rozmérnych vlastnosti volnych vod;

zajiSténi a realizace opatfeni pro rozvoj letistni infrastruktury letiSt’ civilni letectvi
v Petrohradu, a také predmétt skladovaci infrastruktury;

provadéni ¢innosti, po zadrzeni vozidel kategorie "C", "D", "E" a ptivést k nim,
které podléhaji statni registraci. A to v¢etné ptepravy pomoci jiného dopravniho
prostfedku na specializované parkovisté, a uschovavani na vyhrazeném parkovisti

do doby zjisténi piicin zadrZeni vozidel.

3.2.4 VSeobecna charakteristika systému MHD

Osobni prepravu méstskou hromadnou dopravou v Petrohrade provadi:

metro

pozemni dopravni prostfedky zavisle trakce
autobusy

akvabusy

taxisluzby
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Rocni objem pieprav méstskou hromadnou dopravou Petrohradu ¢ini vice nez 2 miliardy,
coz je prumérn€ 5 miliont denné.

Vlada mésta provadi prace po rozvoji a vytvareni ptrednostnich podminek pro hromadnou
dopravu na silni¢ni sité¢ mésta. Soucasna dopravni sit’ kazdy rok se zvétsuje.

Prioritnim smérem rozvoje meéstské hromadné dopravy v Petrohradu je optimalizace
«komercnich» linek, a také zalozeni novych «vetfejnych» linek, zmenSeni intervalii provozu na
jiz existujicich dopravnich linkach.

Vyvoj dopravy prostiednictvim dopravnich prostiedku zavisle trakce pokracuje rozvoj s
ohledem na soucasné potieby meésta. Petrohradsky tramvaj postupné se transformuje do
rychlostniho lehkého metra. Ekologicky Cisty a téméf nehlucny trolejbus se aktivné pouziva
s perspektivou ndsledné modernizace vozového parku a zvétSeni doby pohanéni vozidla
nezavisle na elektromotoru.

V soucasné dob¢ se provadi rozpracovani planu dopliikové optimalizace dopravni sité
s ohledem na zapojeni do ni pfistavli akvabusu s zastdvkami pozemni dopravy. V perspektive
umozni to vytvofit jedina pfestupna centra, na kterych lze bude provadét piijemné prestupy mezi
riznymi druhy dopravy.

Ve struktufe osobni pfepravy nyni prevladd metro — 40,6%. Vaha piepravy cestujicich
vefejnymi autobusy ve vnitroméstském uzemi €ini 23%, tramvajemi — 10,7%, trolejbusy- 6,4%.
Ostatni 19,3% preprav piipada na komercni autobusy.

KaZzdodenné kolem 3,7 mln. lidi (71% obyvatelll mésta) jsou uZivateli méstské a
priméstské hromadné dopravy. Na tom, jak se dostanou do prace, studia, do mist straveni
volného Casu, zalezi na jedné strang, jejich nalada, zdravi, pracovni zplisobilost, a na jiné strané
— efektivita fungovani vSech odvétvi ekonomiky mésta. Vypadky v systému hromadné dopravy

“vypinaji“ fungovani celych podniki, porusuji ¢inorodost méstského hospodarstvi.

Linkova sit’ méstské hromadné dopravy Petrohradu se sklada z:

e 5 linek metra (délkou provozni trasy — 113,6 km., 67 stanic, 73 vestibuld, a
piestupnych bodu) ;

e 42 tramvajovych linek;

e 44 trolejbusovych linek;

e 383 autobusovych linek s nastupem a vystupem cestujicich jen v stanovenych
bodech zastaveni («vefejné linky»);

e 314 autobusovych linek sndstupem a vystupem v libovolném nezakdzaném
pravidly silniéniho provozu misté («komerc¢ni linky»);

e médstskych linek vodni dopravy;'?

'2 http://gov.spb.ru/gov/
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Na tuzemi Petrohradu provazuji taxisluzby 85 organizaci a osoby samostatné vydélecné
¢inné, kteii pracuji podle smluv, uzavienych s dopravnim vyborem mésta.

Celkovy pocet aut, provozovanych taxisluzby a vybavenych poznavacim znamenim "Taxi
Petrohradu”, ¢ini 32300 jednotek. 33 dispecinkt (s celkovym poctem akreditovanych) poskytuji
sluzby “vetejného taxi”.

Silni¢ni méstskd hromadna doprava Petrohradu je predstavena 783 platnymi méstskymi a
predméstskymi linkami hromadné dopravy. Tyto linky jsou obsluhované 17 dopravci,
pracujicich podle smluv, uzavienych s Dopravnim vyborem mésta.

Statni informacni systém «Automatizovany systém fizeni méstské hromadné dopravy»
(dale jen — SIS ASRMHD) kontroluje a #idi 100% vozového parku, provozujiciho svou &innost
na méstskych a predméstskych lankach pravidelnych pfeprav s nastupem a vystupem cestujicich
jen v stanovenych bodech zastaveni («vefejné linky»), ale jen Caste¢né pokryva linky
snastupem a vystupem v libovolném nezakdzaném pravidly silnicniho provozu misté
(«komercni linky»).

S riistem automobilizace méstskd hromadné doprava postupné ztraci své zakazniky, ale to
vyvolava fadu novych problémi, spojitych se vznikem pocetnych dopravnich kalamit.

Me¢stskou vlddou vroce 2014 byl schvdlen program rozvoje méstské hromadné

programy.

Jednotlivé kliové ukazatele, indikéatory statniho programu «Rozvinuti dopravniho systému

Petrohradu» na obdobi 2015-2020 jsou uvedené v nésledujici tabulce.

24



Tabulka ¢. 3 Kli¢ové ukazatele statniho programu «Rozvinuti dopravniho systému
Petrohradu» na obdobi 2015-2020

] jednotka
Nazev . 2015 2016 2017 | 2018 | 2019 | 2020
méreni
Celkova kapacita vozového | tis. mist
407,4 4134 419,5 | 425,5 |431,5 |437,6
parku silni¢ni MHD
Podil linek s intervalem %
méné nez 10 minut
o 28,0 28,5 29,0 29,5 |30,2 31,0
v dopravni Spicce
Primérny cas jizdy min.
i 51 50 49 48 47 46
pracovniho charakteru
Podil cestujicich %
72 72,3 72,6 | 72,9 |73,2 73,5
prepravenych MHD
Podil obyvatelstva, %
bydliciho v pési
. . . 33,2 33,2 33,7 352 |373 37,3
pristupnosti od stanic
metra
Pocet stanic/vestibuli ks.
metra 67/73 67/73 68/75 | 74/84 | 74/84 | 80/93
Celkova délka linek metra km. 13,6 13,6 1167 | 1284 | 1284 |139.4
Pocet parkovacich mist na | ks.
socialnich a ,,zaparkuj a 3380 4076 4737 | 5371 | 5995 6590
jed™ parkovistich
Délka cyklistickych stezek | ks. 40 50 60 70 80 200
Pocet méstskych ks.
N 50 60 80 90 100 120
veloparkovist’
Podil jizd, zaplacenych %
78 80 82 83 84 85

elektronickymi jizdenkami

Zdroj: https://gov.spb.ru/
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3.2.5 Druhy MHD

¢ Metro

Hlavnim druhem méstské hromadné z hlediska pocti
cestujicich je metro, které piepravuje vice nez 2,1 milionu.
lidi denné, coz predstavuje 40% z celkového poctu
prepravenych cestujicich Petrohradské metro se sklada z 5
linek, o celkové délce 113,4 km., a ma 67 stanic, 73
vestibulll a 7 pfestupnych bodl. Pfepravu cestujicich
provadi 1500 vagon. '

Kdyz mluvime o poctu pfepravenych osob,
petrohradské metro je na dvanactém misté ve svete a
Ctvrtém misté v Evropé.

Prvni vozy pro leningradské metro byly vyrobeny

v MytiSenském zavodu. V té dobé to byly nejnovéjsi a

nejdokonalejsi vozy typu D, a to v roku 1955. V roku 1960

vyroba vozu byla zorganizovand na Leningradském

vozustavebnim zavodu jména Egorova (nyni Obrdzek ¢islo 1. Schéma metra Petrohradu.
»Vagonmas”). Zdroj: http://'www.metro .spb.ru/map .html

V roce 1994 zavodem ,,Vagonmas™ byl vyroben novy
vlak s asynchronnim motorem. Vykon tohoto motoru
mnohem presahoval vykon tradi¢niho motoru plynulého proudu, coz umoznilo mit v vozovém
parku nemotoroveé vozy.

V soucasné dob¢ nejvyznamnéjsi jsou tyto problémy: vysoké zatizeni fady stanic metra;
nedostate¢né zabezpe€eni obyvatelu siti metra. Za uc¢elem zajisténi rozvoje metra vlddou mésta
28.06.2011 byla piijata perspektivni schéma vyvoje metra Petrohradu. U¢elem vzniku tohoto
programu je rozvoj metra s ohledem na nové plany rozvoje mésta. Odhadovana doba aktivit v
ramci projektu — 2025 rok, ovSem schéma piedpokladé rozvoje metra po roku 2025 taky. V
dasledku planovanych aktivit linkova sit’ metra aZ do roku 2025 bude se skladat z 7

diametralnich linek, kruhové linky a radialniho seku, a to vSe o celkové délce 290 km.

'3 http://gov.spb.ru/gov/otrasl/
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e Povrchova méstska hromadna doprava

Na rozdil od podzemni dopravy, pozemni osobni piepravu v Petrohradu provadi nejen
statni podniky, ale také soukromé. Ptepravu cestujicich dopravnimi prostiedky s elektrickym
pohonem zajist'uje Petrohradsky statni unitarni podnik méstskych dopravnich prostredkil zavisle
trakce «Gorelektrotrans»y. Co se tyCe autobusové dopravy, nejvétsi podil s celkového poctu
pfeprav mé Petrohradsky statni unitdrni podnik osobni silni¢ni dopravy «Passaziravtotransy.

Podil dal$ich podniku je uveden v nésledujicim diagramu.

Diagram ¢.1 Porovnani zatizenosti dopravnich podnikt
6000

5273,1

5000

4000

3000

2000 1712,3

941,2
1000
363,9 323,9

Pocet jizd za 2015 rok, tis.

W SUP "PassaZiravtotrans"  m SUP "Gorelektrotransport" m A.S."Tretij park"
S.R.0. "PITERAVTO" B S.R.O. "Vestservis" m S.R.0. "PTK"

B Ostatni

Zdroj: http://gov.spb.ru/

Alternativni formou vefejné pozemni dopravy jsou marsrutky. Jsou to autobusy nebo
mikrobusy, Cislo trasy na desce obvykle za¢ina pismenem "K", coz znamena "komercni", cena
jizdy marSrutkou je obvykle vétsi nez na trasdch socidlni dopravy, jizdné sbird fidi¢ autobusu
(déti mladsi nez 8 let neplati za pfepravu). VSechny autobusové zastavky jsou na znameni.
Chcete-li zastavit marsrutku, staci pouze stit na kraji silnice a zvednou ruku. Z povrchové
dopravy, marsrutka je nejvice bézny, rychly a pohodIny druh dopravy. Celkova charakteristika

pozemni méstské hromadné dopravy je uvedena v tabulce ¢islo 4.
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Tabulka ¢.4 Celkova charakteristika povrchové méstské hromadné dopravy Petrohradu

Povrchova doprava/zavisla trakce

Druh dopravy Tramvaj Trolejbus Celkem
Pocet tras 42 45
Délka linkové sité, km 484,55 511,05
Pocet vagont, ke dni 01.01.16 790 640
Objem dopravni prace, mln. Km. 61,96
Autobusova doprava
Dopravce SUP Soukromé
.. , Celkem
"Passaziravtotrans" operatory
Pocet linek s vystupovani a
nastupovani pouze ve stanovenych 145 246 391
bodech zastaveni
Mg¢sto 140 191 331
Predmésti 5 55 60
Pocet dopravnich linek s
vystupovani a nastupovani v
YSHPOV HpoY , 0 290 290
libovolném nezakazaném pravidly
silnicniho provozu misté
Délka linek s vystupovani a
nastupovani pouze ve stanovenych 2376 4048 6424
bodech zastaveni ,km.
Délka linek s vystupovani a
nastupovani v libovolném
e . i o 0 4413 4413
nezakazaném pravidly silni¢niho
provozu miste, km
Pocet vozového parku, ke dni i vice nez
1818 vice nez 3700
01.01.16 5500
Objem dopravni prace, mln. Km
95,9 66,9 162,8

Data ke dni 18.01.2016

Zdroj: http://gov.spb.ru/gov/otrasl/
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e Taxi

Prvni viiz byl oficidlné zaregistrovan jako taxi v roce 1906. Doprava taxikem stala se
rozSifenym zplisobem piepravy cestujicich v roce 1908 v Petrohradu a v Moskve, a také v
dalsich velkych méstech. Pocet automobilii se rychle rostl. Jestlize v roce 1910 bylo jich 217, o
Ctyfi roky pozdéji ve mésté bylo 403 auta. Kazdy viiz musel podstoupit kazdoro¢ni prohlidku,

Rozvoj dopravy taxi zpomalil na n€kolik let pfichod revoluce. Nova vlada povazovala ten
druh dopravy za piezitek burzoazie. Od roku 1929 veskerou pfepravu cestujicich prostiednictvim
taxi provadel stat.

Od roku 1991, taxisluzby se znovu stali soukromymi. Nekteré podniky prezily tézké
obdobi a ted’ jsou velké spolecnosti. v Petrohradu spolu s velkymi podniky, taxisluzby nabizeji 1

dil¢i fidice.

e Akvabus

Akvabus - druh vodni méstské hromadné dopravy Petrohradu, ptepravujici cestujicich
béhem letni sezény (kvéten az fijen). Trasa vede po Nevé od rezidencnich Etvrti mésta do
historického centra. Cesta trva ne vice nez 40 az 45 minut a zastavky jsou v pési vzdalenosti od
stanic metra.

Poprvé, projekt "Akvabus" v Petrohradé€, byl zahajen v roce 2010. K dneSnimu dni
spolecnost "MBS" je jedinym dopravcem, poskytujicim sluzby akvabusu. Na pouzivanych
trasach prepravu zajiStuji vysokorychlostni lodi "Hitek 85 C taxi 2", "Marlin 830", Katamaran
"Akvabus", katamarany "Merkurij" a "Saturn".

Ale v soucasné dobé& vypada tak, Ze akvabus, jako prostiedek méstské hromadné dopravy
muze byt odstranén.

Dopravni vybor nechce financovat akvabusy, protoze ten ve vétSiné ptipadu jeho
pouzivaji turisté. Doba platnosti smlouvy se spolecnosti "MBS", jedinym, kdo je nyni slouzi
linku akvabust se koncila v roce 2015 - a pak se ptestala spolecnost dostavat dotace.

Zarovenn Vybor ma v planech rozvoj vodni infrastruktury, a poskytnout pravo jejich

vyuziti dopravce, ktery se rozhodne provozovat pravidelnou trasu na vlastni naklady.
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3.2.6 Kvalitativni ohodnoceni role dopravy v rozvoji mésta.

Ekonomické podstata problému  spocivd vtom, ze doprava tvoii lepsi dopravni
prilezitosti pro obchod. Dneska se nikde ne pocitd piimy vliv dopravniho sektoru na HDP. A to
kvili potizim, vznikajicim z ekonomické povahy dopravni infrastruktury, a také tomu, ze
v hranicich jednoho odvétvi se vyskytuji infrastruktura a vozovy park. Pfi¢emz posledni je nejen
vyrobcem dopravnich sluzeb, ale také i spotiebitelem dopravni infrastruktury.

Nepiimo ale ekonomickou hodnotu hromadné dopravy da se pocitat v dobé masovych
stavek pracovnikii. Tak naptiklad, stavka pracovnikl Francie v listopadu roku 2007 kazdodenné
stald kolem 300 mln. eur.

Ted’ ukazeme hodnotu dopravy pro spolecnost.

Me¢sta, kterd vydavaji méné penéz na zajiSténi mobility svych obyvatelil, jsou mésty se
sttedni nebo vysokou hustotou obyvatelstva, ve kterych piepravy se uskuteciiuji, predevsim,
hromadnou dopravou, peSkem a na kolech. Cena dopravy se pohybuje mezi 5% HNP (hruby
nacionalni produkt) v husté zalidnénych méstech s vysokou intenzitou vyuziti hromadné
dopravy, do 12% ve méstech s nizkou hustotou obyvatelstva, kde auto se nejvic pouziva jako
dopravni prostiedek. Vypocet hodnoty hromadné dopravy pro obyvatele Petrohradu podle dat
z roku 2006 je podan v tabulce ¢islo 3.

Tabulka ¢. 5 Vypocet hodnoty hromadné dopravy pro obyvatele Petrohradu podle dat

z roku 2006 (v Rublech)
Polozka Hodnota
HRP (Hruby regionalni produkt) Petrohrad (2006 rok) 758 mlrd. rub.
Trzby z pfepravy unitarnimi podniky MHD 11,7 mlrd. rub.
Trzby z ptepravy komeréni dopravou* 4,5 mlrd. rub.
Statni dotace na dopravu 3,5 mlrd. rub.
Statni investice 6,6 mlrd. rub.
Celkem bez ohledu na vydaje na vlastni dopravu: 26,3 mlrd. rub.
Provozni néklady na vlastni dopravu** 28,8 mlrd. rub.
Celkem: 55,1 mlrd. rub.
Bez ohledu na vlastni dopravu S ohledem na vlastni dopravu bez
vydaje na nakup aut
Podil HRP 3,5% 7,3%

* z predpokladu 300 mln. jizd ro¢né€ a ceny 15 rub.
** 1,2 mln. Osobnich aut, 2 tis. rub. mési¢né na 1 auto.

Zdroj: http://petrostat.gks.ru/
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3.3 Tarify a zpiisoby vybéru jizdného v MHD Petrohradu

3.3.2 Ceny a tarify MHD Petrohradu.

Primérnd uroven cen a tarifi na sluzby Méstské Hromadné dopravy se urCuje a
upravuje se organy mistni samospravy v souladu s federalnimi zakony.

V soucasné dobé ve vSech zemich existuje tendence premisténi vefejnych sluzeb ze
statniho sektoru do soukromého sektoru, a snizeni ptimého zapojeni statu do jejich vyroby. Ale
stat, v kazdém ptipadé, by mél regulovat ¢innost dopravnich podnikli, zejména v oblasti
sestaveni a regulace cen na sluzby vetejné dopravy. Pfedev§im kvili tomu, Ze touha podnika
zlepsit finanéni vykonnost ve vétsiné piipadi vede k prudkému zhorSeni vefejnych sluzeb, ke
vzniku dalSich potiZi pro cestujici. ZvétSeni zisku nebo snizeni ztraty v zadném piipad¢ nemuize
byt jednim z cili téchto podnikl vetejné dopravy. Dobfe znamé a nejjednodussi, ale nejvice
nepiijatelné zplisoby zlepSeni finan¢ni vykonnosti podniku jsou drceni tras a snizenim frekvence
jizd.

Ceny a tarify, stanovené v souladu s vyhlaskou vlady RF z 07.03.1995 tady 239 "O
zefektivnéni statni regulace cen (tarifil)," Usneseni vlady Petrohradu ze dne 13.09.2005 cislo
1346 a na zaklad¢ protokolu zasedani Dopravniho vyboru Petrohradu z 18.12.2014 ¢isla 1429
na piepravu cestujicich a zavazadel na pravidelnych dopravnich linkdch s nastupem a vystupem
cestujicich pouze v urenych bodech zastaveni pozemni osobni méstskou hromadnou dopravou

a metrem jsou uvedené a tabulce Cislo 6.

Tabulka €.6 Ceny a tarify MHD Petrohradu

Ne Druh sluzby MéFici jednotka Cena
(rub.)
1 Pteprava cestujicich a zavazadel na Pro 1 osobu nebo pro 1 28

pravidelnych dopravnich linkach s ndstupem a | misto na zavazadlo
vystupem cestujicich pouze v uréenych bodl
zastaveni pozemni osobni méstskou
hromadnou dopravou (s vyjimkou autobusovou

dopravu v piimé&stské)

2 Pteprava cestujicich a zavazadel metrem Pro 1 osobu nebo pro 1 31

misto na zavazadlo

3 Pteprava cestujicich autobusy na trasach v Za 1 yjety km 4,3

piiméstské
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4 Pieprava cestujicich autobusy na trasach v pfiméstské na délku:

4.1 1-25 km pro 1 misto na zavazadlo 25
4.2 26-50 km pro 1 misto na zavazadlo 47
4.3 51-75 km pro 1 misto na zavazadlo 72

Zdroj: http://gov.spb.ru/gov/
Pokud jde o cen¢ asovych jizdenek, v Petrohradu cena jednotlivé jizdenky je uréena bez

pouziti jakychkoliv metodik, a pohybuje se kolem 5-6% z primérné nominalni mzdy obyvateld

mésta. V tabulce ¢islo 7 je ukdzana dynamika zmén cen.

Tabulka ¢€.7 Zavislost cen jizdenek na priimérné nominalni mzdé

Ukazatel Rok

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Cena

jednotlivé
. 1260 1390 1580 1710 2040 2040 2380 2690
jizdenky

(rub.)

Pramérna
nominalni

24 398 25366 29522 | 33000 | 38720 40 590 43 215 -
mzda

(rub.)

Podil ceny JJ
na priam.

" 5,79 5,5 5,4 5,2 53 5,1 5,5 -
nom. mzdé,

Yo

Zdroj: http://ppt.ru/info/10
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Ceny na vyuziti komercnich linek méstské hromadné dopravy jsou stanovené
dopravnimi podniky, ale stat ma urcity vliv na regulace cen. Ceny nejsou stanovené pevné a se
1i$1 na riznych linkach. Obvykle ceny jizdenek na komer¢nich linkach jsou o 20-25% vyssi nez
na linkach vetejnych. V soucasné dob¢ jsou ceny jizdenky v rozsahu od 31 do 35 rublt.

Cena jizdenky na akvabus je 200 rubli, a to za prijezd celé trasy. Prijezd pulky trasy
stoji 100 rublt.

Ceny jednotlivych Casovych jizdenek ,stanovené na rok 2016 jsou uvedené v nasledujici
tabulce.

Tabula €. 8 Ceny jednotlivych ¢asovych jizdenek

Ne | Drubh jizdenky Cena(rub.)
1 Me¢siéni kombinovana (metro, autobus, trolejbus, tramvaj) 2690

2 Mg¢sicni Skoldk 480

3 Me¢sicni student 980

4 Meésicni zvyhodnéna 506

5 Mg¢siéni pro 1 druh pozemni MHD 1445

6 Meésicni kombinovana pro 2 druhy pozemni MHD 1710

7 Meésicni kombinovand pro 3 druhy pozemni MHD 1815

8 Kombinovana pro 3 druhy pozemni MHD na 10 jizd 315

Zdroj: http://www.metro.spb.ru
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3.3.1 Zplisoby vybéru jizdného

Vybér jizdného je nedilnou soucasti dopravy, od Urovné organizace a od fungovani,
kterého zévisi pfijmy dopravnich podnikli, a do jisté miry kvalita dopravy a kultura obsluhy
cestujicich.

Uplnost vybéru plateb je vyznamné ovlivnéna formou jizdného. Po fadé let v nasem
mésté byly testovany a pouzité rizné zpisoby platby jizdného, a to jak na méstskych a také na
piiméstskych dopravnich linkach.

Kazdd z metod vybéru jizdného ma raciondlni rozsah, delfinovd ohodnocenim
ekonomické efektivnosti, socidlni proveditelnosti a provoznich schopnosti, pfi¢emz s ohledem
na:

* uplnost vybéru a uchovavani ptijmu;

* provozni spolehlivost;

* rozsah a intenzitu osobni pfepravy,

« formy jizdného (hotovost, poukazky, jizdenky, zvyhodnéné doklady a dalsi.);

« formu fizeni procesu.

Role vybéru jizdného v méstské hromadné dopravé v poslednich letech neustale roste. A
to z nékolika divodu, z nichZ hlavni je nedostate¢né financovani stitem provoznich nékladi
meéstské hromadné dopravy. Pokud jde o pifijmy dopravnich podnikl, pak jeho nartstu lze
dosadhnout dvéma zpiisoby - zvyseni ceny nebo zvySeni efektivnosti sbéru jizdného.

Prvni smér neni v rozsahu pusobnosti dopravnich podnikii a je omezen socidlnim
vyznamem sluzeb méstské hromadné dopravy ve velkém mésté. Proto je obzvlasté dilezité najit
zpusoby, jak zlepsit proces vybéru jizdného beze zmény stavajicich tarifi.

V soucasné dob¢ v Petrohrad¢ existuji dva zptisoby vybéru jizdného v méstské hromadné
dopravé. Prvni, kdyz v dopravnim prostiedku jsou umisténé termindly pro autorizaci
elektronickych listkl, a druhy, kdyZ priivod¢i pomoci pfenosného validatoru provadi kontrolu a
prodej jednorazovych jizdenek.

AZ do roku 2017 vybor planuje postupné piejit k systému elektronického vybéru
jizdného. Vybor pifezkouma riizné zplisoby, bez vyuZiti prace vodicu:

e Automaty prodeje jizdenek;
e turnikety;
e platby pfes internet, a to prostfednictvim platebni karty;

e pomoci mobilniho telefonu.

34



4. 7.avér

V soucasné dobé se mésta vice a vice zapracovavaji do svétového obchodu. To
znamena, ze dobré zivotni podminky obyvatelstva jsou vice zavislé na schopnosti mésta k
udrzeni  konkurenceschopnosti v ekonomice svétového formatu. Dulezitou slozkou
konkurenceschopnosti mésta je kvalita méstskych dopravnich systému.

Prechod k trzni ekonomice ovlivnil skladbu spolecnosti. Pocet lidi zaméstnanych
v primyslové sféfe Petrohradu se zmensSil, coz zménilo pocet cestujicich. Mimoto se zvétsil
pocet migrant(, a také rada uzivatelti voli dopravu osobni automobilem.

V soucasné dob¢ v Petrohradu a v jinych velkych méstech Ruska obyvatelstvo pocituje
stejné problémy v oblasti dopravy, na které obyvateli zapadnich zemi narazili v 60-70-ych
letech. Trasy vefejni dopravy jsou nepiijemné, a vzdycky se meéni, kvalita, pravidelnost a
velikost se zkrati, typy a druhy dopravy se schopnosti pfepravovat vetsi pocet cestujicich se
nahrazuji stfednimi a malymi autobusy. Vozovy park je zastaraly a ve Spatném stavu. Jizdné jsou
nadsazené a ne odpovidaji kvalit€ dopravnich sluzeb.

Dalsi pfi¢inou dopravnich problémii mésta nizka hustota silni¢ni sité, kterd ma rozlohu
2,15 km na mz, coz je mén¢, nez v jakémkoli evropském velkomésté.

Systém piepravy cestujicich funguje v podminkach nejistoty, ma rysy nejednotnosti mezi
ucastniky, a nema tendence k spojovani fidicich mechanismti. Oddélenost dopravci a fidicich
organt zéporné ovlivituje kvalitu sluZeb poskytovanych cestujicim. TudiZ pro feSeni této situace
je nutno hledat mechanismy, zajiStujice vysokou uroven spoluprace vSech zicastnénych stran.
Nehled¢ na to, ze pro feSeni téchto problémi a rozvoj méstské hromadné dopravy vladou
Petrohradu byla pfijatd «Transportni strategie Petrohradu» a spousta cilovych programi v oblasti
mestské hromadné dopravy, k radikdlnim zméndm, podle nézoru dopravcid a cestujicich,
nedochazi.

Vseobecné uznavanou a nejvice efektivni metodou optimalizace vyuziti méstské
dopravni sit€¢ je rozvoj hromadné dopravy. Moderni mésto musi existovat pro lidi, ne pro
automobily. Ale aby vefejna doprava se stala redlni alternativou osobni dopravy, musi mit docela

rozséhlou linkovou sit’, kratké intervaly pohybu a mit vysokou rychlost.
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