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Néazev bakal&ské prace:

Veiejna osobni dopravadsta Nurnberg a okoli

Abstrakt:

Tato bakaléska prace si klade za cil zanalyzovat integrovaogravni systém #sta
Nurnberg a jeho nejblizsiho okoli. Prace je #beda do 3 hlavnich kapitol. V prvni z nich
(kapitola 2) jsou definovany teoretické pojmy saeyici s problematikou integrovanych
dopravnich systéi dale jsou vtéto kapitole uvedeny mj. vyhody gnéee nebo
problémové okruhy, kterymi je nutné se zabyvét tgorbé integrovanych dopravnich
systénii. DalSi kapitola (kapitola 3) fpdstavuje résto Nurnberg — po obecnych a
historickych faktech jsou zminé dilezité informace tykajici se hlavnich dopravnich
terminali mésta. Posledni zeditejnich kapitol (kapitola 4) analyzuje integrovatgpravni
systém mista NiUrnberg — v ramci kapitoly jsoteplstaveny tamni druhy ¥a3né dopravy,
participujici dopravci a tarifni systém.
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Title of the Bachelor’s Thesis:
Public transport in Nuremberg and its agglomeration

Abstract:

This bachelor thesis aims to analyse the integrptdyic transport system of Nuremberg
and its closest agglomeration. The thesis is divzidéo three main chapters. In the first of
them (chapter 2) theoretical concepts, which ala&ee to the integrated public transport
system, are defined. In this chapter also the adgas of integration or the problem areas,
which need to be solved while formatting the ingtgd public transport systems, are
described. The next chapter (chapter 3) presentsmlerg — after general and historical
facts, information about the major transport temsrof the city are mentioned. In the last
of the important chapters (chapter 4), the integtggublic transport system of Nuremberg
is analysed — categories of public transport, pigdting carriers and the tariff system are
described here.
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public transport, Nuremberg, public transport asd@mn, integrated public transport
system
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1 Uvod

Hromadna osobni vejnad doprava je neodmyslitelnou gasti gedevsSim velkych
tuzemskych i zahraémich nest. Diky jejimu provozovani dochazi ke zngimh
negativnich dopadindividualni automobilové dopravy, mezi které lzaadit napiklad
emise sklenikovych plyin¢i tvorbu kongesci.

Hromadna osobni vejnd doprava ma ovSem také své problémy, které moho
odrazovat uzivatele individualni automobilové dagraod jejiho uzivani — zminit Ize
mimo jiné roztistnost tarifi (jizdni doklady nejsou platné u vSech doptawcramci
mesta), nedostateou koordinaci jizdnickada (jednotlivé linky na sebe nenavazuiiasté
zpozafovani spaj, nebo také nerovnaimé vyuziti kapacity vozidel @které spoje jsou
pietizené, u jinych naopak neni vyuzita jejich katzgci

S postupem doby proto dochazi k twbthv. integrovanych dopravnich systigrteré
posouvaji hromadnou dopravu na vysSi Ufiokaong feSeni uvedenych probléns sebou
piinaseji vyhody jak pro cestujici (zjednoduSeni @yst — 1 jizdni doklad Ize pouzit
u vSech participujicich dopra¥ tak pro dopravce, &sta a regiony (zvySeni efektivity
hromadné dopravy).

Co se za pojmem ,integrované dopravni systémy“\skryaké dalSi problémiesi
a jaké ostatni vyhody iimasi? Odpo¥di na tyto a mnohé dalSi otazkyirmasi tato
bakal&ska prace, jejimz cilem je zanalyzovat integrovaigpravni systém #sta
Nurnberg a jeho okoli.

V teoretické kapitole jsou mj. definovany pojmyy#aid a nezbytna doprava
a dopravni problém, které Uzce souviseji s probidma integrovanych dopravnich
systénii. Dale jsou v teoretické kapitole specifikovaniegevsim vyhody, které s sebou
integrace viejné osobni dopravy nespémxinasi.

V nasledujici kapitole jefpdstaveno ¥sto Nurnberg. Z hlediska z&beni bakaléské
prace je v ramci této kapitoly néjezit¢jSi subkapitola 3.2.2 Doprava.

SttZzejni kapitolou celé prace je kapitola 4 Dopravmazs nmeésta Nirnberg, v niz
je analyzovan integrovany dopravni systém v ramtooto nesta.



2 Integrovany dopravni system v néstskych
aglomeracich

Jak wuvadji mnohé dokumenty, dochazi v poslednich deseatiletk nafistu
automobilové dopravy. Tak n#klad dle (Ministerstvo dopravy, 2015) vzrostl méety
2004 a7 2014 pet obyvatelCR z 10 220 000 na 10 520 000 a@bosobnich automolil
v CR se v totoZném obdobi zvysil z 3 800 000 osobaithmobiii na 4 850 000 osobnich
automobiti, tedy za sledované obdobiiylo v CR asi 300 000 obyvatel a 1 050 000
osobnich automodiil

Podobné informace lze najit i v (Technicka spragenbnikaci hl. m. Prahy - Usek
dopravniho inZzenyrstvi (TSK-UDI), 2015) — dle tohadroje pipadalo vCeské republice
v roce 2000 na 1000 obyvatel 362 osobnich autorindtetly asi 2,8 obyvatel na 1 osobni
automobil). V roce 2014 to bylo jiz 466 automdbitha 1000 obyvatel (2,1 obyvatel
na 1 osobni automobil). K nejintenzijgimu rstu individualni automobilové dopravy
a s nim souvisejicich problémmezi které Ize dle (CENIA, 2008) fzalit nag. rast emisi
sklenikovych plyd, nadnérnou hlwnost, nebo také tvorbu dopravnich kongesci, dochazi
predevsim ve velkych éstech.

2.1 Zbytna a nezbytna doprava, dopravni problém

Podle (Pernica, 2005) je pfeSeni dopravy ve &tech nutné jeji rozteni na zbytnou
a nezbytnou.

Zbytna doprava na Uzemiésta nezé&ina ani nekodi a kvili jejim negativnim vlivim
je ve nestech nezadouci. Jedna se fildpd o tranzitni dopravu, kterd je vedena
diametralni trasou. Tentofipad zbytné dopravy lz&esSit jejim odvedenim na tranzitni
objizdnou dopravu, a to Buzakazem vjezdu, nebo nabidkou vhgéh trasy, ktera
je vedena mimo dané uzemi.

Déle existuje zbytna doprava, jejiz zdroj nebo fide na Uzemi dsta lezi, ale
je nevhodg umisgn. Takovyto zdroj nebo cil je nutné z Uzentista odstranit.

Treti kategorii je zbytna doprava, jejiz zdroj nefigecsice vhoda umisen, ale tato
doprava je realizovana nevhodnymi dopravnimi peaity, resp. nevhodnym druhem
dopravy.Redenim u tohoto druhu zbytné dopravy j& mména druhu dopravy, nebo volba
jiného druhu dopravniho prastlku. Pokud je péebné zbytnou dopravu odklonit mimo
mésto, dje se tak pedevSim progednictvim investic do WjSiho nebo také
aglomer&niho komunik&niho systému. DalSiét8inou dophujici feSeni zbytné dopravy
spaiva v regulaci dopravy uvifitdaného Uzemi. Regulaci se rozumi prostorové nebo
casove odéleni slozek povrchové dopravy &gtho provozu, které kolidujitpvzajemném
provozu na dopravnich komunikacich. Jedna seiklag o zakazy vjezdu pro zbytnou
dopravu, zjednos#énnéni komunikaci, zakazy stani, resp. omezeni parkowdmlaseni
povinnosti ndéniho zasobovani ad. (védhto gipadech ma tedy regulace hlévn
administrativni nebo finami charakter — zpoplatni), v ramci osobni dopravy seude
jednat o zvyhodéni mestské hromadné dopravy @uadministrativni — vyhrazenim



komunikaci nebo jizdnich prih prednosti v jizd apod. nebo finami — cenovym
zvyhodrénim).

Nezbytnou dopravu je mozrirésSit ve ndstech, a to dsma hlavnimi zfsoby — bd’
pfimétenym rozvojem vnitrogstského komunikaiho systému, nebo mirnymi formami
regulace dopravy.ifnéienosti rozvoje vnitrogstského komunikaniho systému odkazuje
(Pernica, 2005) na tzv. dopravni problém, ktery dedinovat jako,dynamicky problém
vzajemneho vlivu atraktivity tuzemi

a dopra\/ni ObSIUhy L]zemi Problém vzajemného vztahu atraktivity dzemi
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g
]
8

vétst nabfdkou
na strané prepravy

?

B Nutno uspokoiit
]

g

] ) L. Zvyseni Vétsi rozsah
se znovu opakuje.Pokud je vySsi cmmost prepravnich
v ouzemi porreb

nabidka pepravy v daném (Uzem
realizovana nefmeienym
zkapacitgnim dopravnich Obrézek 1: Dopravni problém v pojetf silngniho a méstského
komunikaci, pak je iejmé, dopravniho inzenyrstvi (zdroj: (Pernica, 2005))
Ze spiralo¥ vzestupny vyvoj (viz obr. 1)itve nebo pozgi narazi na skterou z pekazek
socialniho, technického, ekonomického, environmiaitté nebo geomorfologického
charakteruJe tedy #ejmé, Ze pro dopravni problém neexistuje doptanbenyrské&eseni.
Pokud se tedy #stim pomoci vySe zmiémych opateni poda& minimalizovat
zbytnou dopravu, zbyva je&Surcita ,racionalizace” nezbytné dopravy. Jako konkiét
piiklad Ize vyuzit nasledujici situaci: Nachazimes $&raze a chcemergmistit 300 osob.
Na premistni takového mnozstvi lidi posfabud’ 1 tramvaj typu ForCity 15T (kapacita
az 300 osob dle (SKODA, 2010) - ,
2 kloubové autobusy typu SOR NB 1
(kapacita 161 osob dle (Hajek, 2009 m m
nebo (B poméru 2,1 obyvatel
na 1 osobni automobil) 143 osobnic
automobii.  Pro  lepSi  pedstavu
je rozdilné mnoZstvi  jednotlivyct
dopravnich  progedki  znazorgno
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na obr. 2. Obrazek 2: Porovnani mnozstvi jednotlivych dopravnéh
prostiedkii pro piepravu 300 osob (zdroj: (Jares, 2014))
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2.2 Teoretické vymezeni pojmu integrovany dopravni sysim

Pfi pohledu na mnozstvi jednotlivych dopravnich pediti neni divu, Ze &Sina
velkych nest preferuje hromadou osobni dopravu na Ukor idd&ini automobilové
dopravy. Jejich cilem je dle (Pernica, Novak, Sw#oZeleny, & Kavalec, 2001)
.nabidka kvalitni a dostatné kapacitni hromadné dopravy s vyuzitim vSech
disponibilnich druki hromadné dopravy formou tzv. integrovaného dogravrsystému
hromadné pepravy osob (IDS). Tomuto pojmu v zdpadoevropskgahich koresponduje
.<dopravni svaz“. Obec# to znamena pouziti spoleho jizdniho dokladu bez ohledu
na konkrétniho provozovatele a vzajemasovou i prostorovou koordinaci dopravnich
prostedki jednotlivych druki dopravy participujicich v IDS, tedy optimalizodapravni
proces. Rozhodujicim kritériem je dostupnost céist co nejefektivisim zpisobem.”

DalSi definici Ize nalézt v (Drdla, 2011)integrovany dopravni systém je i&nb
koordinovaného vyuziti vice drlulveejné hromadné dopravy provozované vice dopravci
(vcetre  rizenych navaznosti na individuélni automobilovouprdeu) sndrujici
k zabezpeeni (elné a hospodarné dopravni obsluznosti zajmovélmiiz hlediska
ekonomickych i mimoekonomickych/pbtosob a instituci systémemdwtych.”

Obdobré charakterizuje integrované dopravni systémy i@g] 2007) s,Zakladnim
cilem integrovaného dopravniho systému je vevb a zajidni takového systému
hromadné osobni dopravy jak na Uzerdsta, tak i jeho zajmovém Gzemi, ktefiydanych
ekonomickych moznostech uspokoji optimélnimssagem dopravni pégby obyvatel
a navsevniki celého regionu. Integrovany dopravni systém jaijedze zfisohi, jak |épe
vyuzit véejnou hromadnou dopravu osob v daném regionu aveaijo zatraktivnit pro jeji
uzivatele. Cilem IDS je nabidnout obyvatelstvu ytlkn@st a jejich okoli takovou
hromadnou dopravu, aby omezili pouzivani individuautomobilové dopravy. Proto IDS
integruje jednotlivé druhy dopravy provozované aaém Uzemiiznymi dopravci.”

2.3 Problemy verejné dopravy
Pomoci integrace lze Sit mnoho probléim k nimz dochazi ve wejné dopray
v pripact, kdy v dané oblasti {pdevsim ve velkych &stech) neni zaveden IDS - dle
(Jares, 2014) se jedna o nasledujici:
- suburbanizace — rostouci poptavka po doppiies hranice gsto - region,
- roztiS€nost tarifi — jizdenky nejsou platné u vSech dopfa\pri prestupech
je nutné zakoupeni dalSi jizdenky),
- raznorodé pepravni podminky — nappieprava kearka, jizdnich kol, lyzi,
- nedostaténa koordinace jizdniciiadi — dochazi k prokladn, jednotlivé spoje
na sebe nenavazuiji,
- nerovnomdrné vytizeni kapacity vozidel a dopravnich cest ékterd vozidla
a nékteré epravni Useky jsou iptizené, dochazi ke komplikacimiip
mimaoradnych udalostech (vysokéa zavislost na 1 druhuadgprresp. dopravci),
- Casova a s#rova nabidka linek a spojnevyhovuje pozadavikn cestujicich —
klesa vyuZziti véejné dopravy,
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chykgjici ¢i nekvalitni gestupni zastavky, chyjici parkovist (nag. P + R, viz
kapitola 2.5), nekoordinovand vystavba, resp. mudace dopravni
infrastruktury,

souk¥zné vedeni spajnebo druli dopravy — dochazi k duplicitnimu financovani,
neni koordinovana objednavka Zelemii dopravy (pokud je vice objednaigl
nebo kolejova doprava neplni roli patedopravy,

casté zpod&ovani spa} — neni vhodnym zisobemieSena preference (rap
u priméstskych autobug,

nizka informovanost cestujicich a minimalni progagya

2.4 Zasady pro us@sné fungovani IDS

Jak uvadi (Zeleny, 2007), je na zaKaanalyzy systéin IDS vCR iv zahranii
mozné stanovit&kolik zasad, dlezitych pro uspsSné fungovani integrovanych dopravnich
systéni:

zakladem systému je fgdevSim diky své vysoké kapagitkolejova doprava
(ve meéstech se jedna o tramvaj nebo metro, v aglomeracisieznici), na kterou
navazuje doprava autobusova — autobusy obsluhajniibez kolejové dopravy
a maji funkci tzv. sytie — grepravuji cestujici do fpstupnich stanicV tomto

piipact Ize dle (Mojzis, Graja, & Vatura, 2008) howiit o tzv. frondenci, pro niz
je typicka jedna kapacitn @ @ 3
dostedna linka (tzv. slnice),
na kterou navazuji jednotlive T
napajeci linky. Naproti tomu ]

existue i tzv. furcilace, 2
pro kterou je charakteristicke
vedeni  jednotlivych linek furcilace frondence

do centra odéer¢. Frondence

. . . Obrazek 3: Furcilace, frondence (zdroj: (Mojzi§, Grja, &
afurcilace (viz obr. 3) jsSOUyanzra, 2008))
vyuzivany pedevSim @ reSeni
dopravni obsluZnosti regionu (,planiova dopravrglabnost”), kterou se rozumi
obsluznost jednotlivych #st ¢i obci, kterd jsou podle historického vyvoje
rozloZzena v daném Uzemi.
koordinovana nabidka ¢t8iho mnozstvi dopravc pro zajiSéni dopravni
obsluznosti daného uzemi
jednotny pestupni tarif pro co nefSi Uzemi, ktery nabizi cenbwyhodné
cestovani nejen pro pravidelné cestujici, ale pakénahodné cestujici
intervalovy jizdni fad s vysokym p&em spoj, pricemz tyto spoje jezdi
v pravidelnych (nejlépe snadno zapamatovatelnyatervalech, a koordinovanou
navaznosti jednotlivych linek
preferovani vozidel participujicich v IDSigul individuélni automobilovou

dopravou
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- jednotny informé&ni systém, dostupné jizdiddy vSech drub dopravy v IDS,
swtelné inform&ni panely na zastavkach atd.

- doplikové sluzby (nap moZznost nakupovani vestgich stanicich), kombinace
hromadné a individualni dopravy

2.5 Spoluprace individualni a hromadné dopravy

Vzajemna spoluprace individualni a hromadné dopraagomaha ke zlepseni vztahu
téchto dvou kategorii dopravy. Prae tohoto dvodu byla vyvinuta cel&#&ada systéri
které kombinuji mstskou ¢i pifiméstskou hromadnou dopravu s individualni dopravou
a snazi se tyto druhy dopravy sblizit. Cilefohto systém je totiz g@ildkani cestujicich
k hromadné doprav(negastji kolejové, obvykle viak, Hp. metro) a spojeni jejich vyhod
s vyhodami individualni automobilové dopravy, tj.omnosti dopravy ,od dvé
ke dvéim“. Téchto systém existuje velké mnozZstvi, vtéto praci budotedgstaveny
ty nejrozstergjsi z nich.

Asi nejznandjSim systémem je P + R (Park and Ride, Zaparkeil's ktery lze jako
podstatnou saiést integrovanych dopravnich systémajit viadt ¢eskych i zahraknich
meést. Jedn& se o parkovidimisgna v okrajovychtastech rist a zarovee v bezprosedni
blizkosti stanici terminaii MHD (v Praze se tato parkowshachazeji nap u terminah
MHD na Zliciné ¢i v Lethanech). Kromy této vyhodné polohy je zaravenutné
vybudovani funkniho systému navédi osobnich automoliil pomoci elektronickych
informacnich tabuli. Tyto tabule jsou umisy na hlavnich fijezdovych komunikacich
a jejich hlavnim udkolem je zobrazovani aktualnihoitp volnych parkovacich mist
na danych parkovistich. Smyslem budovani parkayidu P + R je omezeni jizd osobnich
automobili do center rgst, a tedy eliminace negativnichtika s nimi spojenych.
Motivaci pro vyuzivaniéchto parkovis je predevsim nizky parkovaci poplatek, a v mnoha
meéstech i sleva z jizdného.

Podobr funguiji i parkovist typu B + R (Bike and Ride, Zaparkuj jizdni kolged)),
kdy cestujici fijede k danému parkovisti na jizdnim kole, zde kodistavi a dale ve své
cest pokratuje rekterym z prostedki hromadné dopravy. Tato parkowidbyvaji casto
souwasti parkovis P + R.

DalSim systémem jsou parkowisP + G (Park and Go, Zaparkuj a jdi). V tomto
piipadt cestujici nevyuziva hromadné dopravy, ale pakeav cest pésSky. Pro spravné
fungovani tohoto systému je nutnd existence nawdengSich zén. Podolin jako
usystému P + R je nutné podavaticim osobnich automoliilinformace o aktualnim
poctu volnych mist na parkovistich P + G, a tegevsim z tvodu zamezeni nebo alespo
snizeni poétu zbyte&nych jizd zfisobenych hledanim volnych parkovacich mist.

DalSim systémem je K + R (Kiss and Ride, Polibd je ten je dle (ROPID, 2014)
tvoren misty pro kratkodobé zastavenii@du rékolika minut). Tato mista se rejstji
nachazeji v bezprastdni blizkosti stanic metra a Zeleznice a sloudiyystoupeni osob
piepravenychiidi¢em osobniho automobilu Kkterému z progedki verejné dopravy.
Mista systému K + R Ize saniepmeé pouzit i v opaném srgru.
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2.6 Problémové okruhy @i realizaci IDS

Samotna realizace integrovanych dopravnich systéraebou dle (Zeleny, 2007)
samozejnx také @inasi rekolik zakladnich problémovych okril+ mezi & pati:
sjednoceni fepravnich podminek,
sjednoceni tarifnich podminek,
vypracovani fun&ni organizani struktury,
financovani IDS.

Sjednoceni fepravnich podminek spiwa v tvorlg spole&né legislativy pro vSechny
druhy dopravy participujici v IDS. tpadnd neexistujici kompatibilita ale nebrani
funkenosti IDS.

Prostednictvim sjednoceni tarifnich podminek dochazizjednoduSeni cestovani
v ramci IDS. Jsou také odstia/any mozné tarifni bariéry mezi jednotlivymi dopca
v IDS, jednotny tarifni systém (ktery je dle (M@¢ZiGraja, & Vatura, 2008) definovan
jako ,systém, ktery pedstavuje soustavu jizdnich dokld®S, zpisobcleneni zajmového
Uzemi ve vztahu ke zvolenému tarifu a prodejni hawavaci systém“ umoziuje
zakoupeni jedné jizdenky na celou jizdu v rdmci IRfgdnodusi jeji pidzeni a také
orientaci v pepravnich podminkach. Problém tarifniho systéme dbkahujéadu ditich
problémi:

- volba tarifniho systému fpplné integraci existuje jednotny sp&hgy tarif

- Uzemni roZleréni zajmového Uzemi v zavislosti na zvoleném tadibuizemnich
casti (zon)

- stanoveni vysSe tarifu

- druhy jizdnich doklaibla jejich prodejni mista, apoby prodeje

- zpasob kontroly cestujicich

- integrace technického a infortiraho zabezp&ni

- doplikové sluzby

Zakladem celého systému je &gt zOGnovy, resp. pasmovy princip, v jehoz ramci:

- je zaveden ff@stupny tarif, jizda j€aso¥ omezenadas se prodluzuje podle ga
ujetych zon, resp. pasem),

- ceny jizdenek jsou odvozeny od ¢bjného jizdného pro jednu cestu v ramci
jedné zony (pasma),

- cena zavisi na @tu projetych zon (pasem), naopak je nezavisla daugidesturi,

- vcelém systému jsou platné jednotné jizdni doklakieré jsou nezavislé
na konkrétnim dopravci, a tudiZ unitodi cestujicim volbu jakéhokoli dopravniho
prostedku,

- tarifni systém musi vzhledem k cestujiciminspht 2 poZzadavky — musi zajistit
jejich plynulé odbaveni a musi byt snadno srozdmjte

Prostorové uspgadani celého systému je néEgkitejSim a casto také
nejkomplikovarjSim hlediskem P tvorbé tarifniho uspeéadani IDS. Kromd mnoha
specifickychieSeni, kterd Ize oztidza okrajova, existuji dvzakladni varianty uspadani
— pasmové a zénove, tyto Ize satepae navzajem kombinovat.
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Pasmové usgadani Ize charakterizovat jako soustavu pasem ami tsousednych
kruznic (resp. elips) kolem centralniha@sta. Jednotliva #Si pdsma ovSem nemusi mit
vzdy pravidelny tvar. Bvodem pro jejich modifikaci mohou byt vyznamné fisiribody,

u kterych je dlezité rozhodnout, zda ddipluSného pasma budouraaenyci nikoliv (dle
(Mojzis, Graja, & Vagfiura, 2008) je v fipadt pacetnych radialnich igpravnich koridar
moZzneé vlozit do padsmového tarifutiewé zony).

Vyhodou pasmového usfimani je jeho srozumitelnost pro cestujici. Nevyhod
je tzv. grepravni nespravedinost, kdy cestujici, ktery cestujramci jednoho pasma,
zaplati za jizdenku ménnez cestujici, ktery cestuje stejdlouhou dobu, resp. ujede
stejnou vzdalenost, ale projede vice pasmy. Tutyhmnost dokumentuje naikladu
cestovani v rdmci PraZzské integrované dopravy kabll

Zacéatek cesty Cil cesty Doba . Pocet
e e . . . Vzdalenost| . | Cena
(tarifni pasmo) (tarifni pasmo) jizdy piestupi
Kobylisy (P) Libeznice,ll (1) 22 minut 10 km 1 |40Ke
Kobylisy (P) Smichovské nadr. (P22 minut 10 km 1 24 K¢

Tabulka 1: Piepravni nespravedinost - piklad (zdroj: (Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, 2016))

V piipact zonového uspg@dani je obsluhované Uzemi rélesho na menSi oblasti
(tzv. tarifni zony). Bchto z6n nize byt i rekolik desitek, a pravproto jsou tyto systémy
povazované za komplikov&si a pro cestujici ménsrozumitelné. Jednotlivé zony
piedstavuji ¥tSinou jednotliva résta, fip. obce s okolim. Podle @i piirozenych center
v daném uzemi existujfizakladni druhy usgadani:

- monocentrické usgadani (to vSak byvéeseno pasmovym usfamanim),

- polycentrické uspi@dani,

- necentrické uspgadani.

Zonoveé reSeni je vyhodné ipdevsim pro polycentrické nebo necentrické Uzemi
o relativre velké rozloze. S velikosti zaintegrovaného UzewiiZzt roste pedevsSim
pocet tzv. tangencialnich fgpravnich vazeb, tedy takovych cest, jejichz cilaeni
centralni misto. Diky zénovemu uspadani by v idealnimifpad byla cena obou cest
uvedenych v tabulce 1 stejna.

VSechny vySe zmibvané typy prostorového us@alani IDS jsou znazao¥ny
na obr. 4.

a)

Obrazek 4: Tarify IDS - a) zonové uspsadani, b) pasmové uspiadani, ¢) kombinace
pasmového a zonového uspadani, d) pasmové usp@adani s tra’ovymi zénami (zdroj:
(Mojzis, Graja, & Van éura, 2008))

Nutnosti je slaéhi tarifu (jeho struktury a vyse) s kritérii, podigerych se cestujici

.....

rozhoduji, zda MHD pouZziji¢i nikoliv. Pfitom je nutné vzit v potaz tzv. tarifni Unosnost
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(ochotu cestujicich akceptovatcitou vysSi tarifu), kterd je wena dema faktory —
cenovou Urovni vzhledem kindividuaini automobilow#opra¥ (IDS musi byt
atraktivrejSi) a socialni unosnosti — ta stanovuje takovaweeu Urové tarifu, @i jejimz
piekrateni by poptavka po sluzbach, které IDS poskytujenamr klesla.

Organiz&ni struktura IDS musi odpovidat pelbam a pozadaukn zakaznil,
zaroveél musi umoznit fimérenou optimalizaci fedevsim provoznich naklad

Nedilnou sotiésti IDS jsouif nebo v mnoha ifjpadech takétyii zakladni subjekty:
cestujici (konéni spotebitelé), obce a #sta (zdkaznici), dopravci a ¥kierych gipadech
i organizator nebo koordinator dopravy.

Cestujici (spdtbitelé) spatebovavaji nabizenyrepravni vykon, ckji byt obslouzeni
za pro ® piimérenou cenu (tarif). Preferuji hromadnou dopraviedp individualni
automobilovou dopravou diky vyhodam, které IDh@Si na vy3Si drovni neApodni
systémy.

Pro n¥sta a obce, tedy objednavatele fkteesou odposdnost za dopravni obsluznost
svého Uzemi, ifinasi IDS vyhody fedevsim v ekonomické oblasticasti v IDS dochazi
k dlouhodobému zlepSovani hospodarnosti i atraitilfromadné dopravy, a tocetrg
prispevku k udrZzeni fijatelného Zivotniho prosdi.

Dopravci (provozovatelé dopravnich piestiki) ziskavaji progednictvim jejich
Ucasti v IDS dlouhodobé a pevné postaveni na dopmavrtiu. To umo#tuje efektivni
vyuzivani dopravnich prastdki a dlouhodob napomaha rozvoji doprafic Existuje
nekolik forem spoluprace mezi jednotlivymi dopravckremé nejjednodussi formy, kterou
predstavuji diti dohody v tarifni oblasti, existuji i dalSi forngpoluprace, kdy dopravci
maji viceci ménre spole&nych prvki:

- dil¢i tarifni dohody — dochézi ke vzdjemnému uznavétityeh jizdnich doklad,
kromé prodeje vlastnich jizdnich dokladorodava dopravce i jizdni doklady
partnerskych dopravic (v¢etrg souvisejicich slev); iffom mezi zdastrénymi
dopravci existuji jen malé vazby a tyto neoiliyi jejich strukturu,

- tarifni spol€enstvi — spéiva v jednotném tarifu a sl&dych jizdnichrddech,

- dopravni spolkenstvi — kromd predchéazejicich pruk zahrnuje dale harmonizaci
a stanoveni celkové nabidkiepravy, intenzita spolupraceiie byt izna,

- dopravni svaz — nejvySsi forma spoluprace, kdy énick Uplné dopravni a tarifni
integraci, je stanoven jednotny program pro cili&eni vykon.

Ctvrtym subjektem je organizator dopravy. Tento sekbjje Zizeny proto, aby
planoval, organizoval a kontroloval funkce IDS. kcinorganizatora tive zastavat hfl
dopravni spolénost sdruzujici &Sinu dopravé, nebo samostatny koordinator. Zakladnimi
funkcemi organizatora IDS jsou:

- obstarani fepravni nabidky a dopravniho vykonu,

- sjednoceni fepravnich podminek participujicich doprayc

- zpracovani tarifniho systému, a t@etre systému odbavovaciho a inforéného,

- koordinace a projektovani linek IDS a jejich jizcimiada,

- zabezpeovéani dlby prepravnich trzeb mezi jednotlivé dopravce, a tak@aao
pro jednotlivé dopravce; uhradépadné ztraty,
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- spoluprace s cestujicimi — provad a vyhodnocovani ippravnich pizkumi,

stanoveni zakladni koncepce a dalsi rozvoj IDS.

V organiz&ni struktde IDS jsou podle stugn zapojeni viejnych organ
do fungovani IDS k dispozici dva zakladni modelyndgavani, a to dvoulraevy
a tidroviovy.

Pri aplikaci dvouurowiového modelu jsou uzavirany klasické smluvni vztaigzi
objednavateli dopravniho vykonu &ety, obcemi) a dopravci (realizatory dopravnich
vykoni). V nékterych gipadech mZze v tomto modelu existovat i koordinator mezisty
¢i obcemi a dopravci. Ten m& vramci dvoudtovéeho modelu pouze
zprostedkovatelskou funkci.

V ptipadt téistumiového modelu je mezi objednavatele a realizatorpralmich
vykona vioZzen koordinator IDS, ktery smlu¥rzabezpéuje realizaci dopravnich vykén
v poZadované kvalita rozsahu (v zavislosti na ekonomickych moznosgtetisowtasnosti
je preferovanifstupiovy model a plna integrace vSech driittomadné dopravy.

Jeden zdvodia uprednostiovani tistupiového usptadani dokumentuje obrazek 5.
V jeho prvni¢ésti (a) je zndzoema situace f@d integraci, kdy kazdy z objednavétel
méa smlouvy pouze stkterymi z dopravé. Pokud ovSem dojde k integraci, Ize v druhé
¢asti (b) pozorovat, Ze mnozstvi smluvnich vitahroste, a tudiz vzroste i slozitost celého
systému — pomoci Sipek jsou znazow jednotlivé smluvni vztahy wfpad
dvouuroviového modelu. # aplikaci fiurowviového modelu ma kazdy objednavatel
a kazdy dopravce uzgenou smlouvu pouze s organizatorem &asti (b) znazorn
zelenou barvou) — toimasi mj. zjednoduSeni celého systému, a ¢révje divod
preferovani tohoto modelu.

e SOPATACE ..,
I Jadrové mésto I ' i I Mésto I
a)
¥ ¥ ] A
I Dopravni podnik l IZeIezniénidopravceI I Méstsky dopravce I
1 Spoluprécs,
b) . koordinace

4 (fizdni fady,
i tarif, rozdéleni
: { trZeb, smlouvy...)

Obrazek 5: a) situace ped integraci, b) situace pi integraci (zdroj: (Jare$, 2014))

Podrobné schémaistupiového modelu s vyzganim vazeb (financovani, koordinace
a ucklovani licenci) VCR je umistno v zaw¥ru prace jako filoha 1.
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Financovani IDS se podle (Drdla, 2011) tyk€ch zékladnich oblasti:

- finan¢ni zajis€ni rozvoje IDS,

- financovani obsluznyctinnosti,

- financovani dopravniho vykonu.

Finartnim zajiS¢nim rozvoje IDS se rozumi financovani hlavniginnosti
organizatora IDS, mezi¢h Ize zaadit koordinaci,fizeni, organizaci, kontrolu a rozvoj
IDS.

Financovani obsluZznyché¢innosti se tyk& ¢innosti spojenych s informiaim
¢i prodejnim systémem, marketingem, apod.

Z&kladnim zdrojem financovani dopravniho vykonuujsdle (Mojzis, Graja, &
Vancura, 2008) trzby dopravcz prepravy cestujicich v rdmci IDS. Dagbvym zdrojem
jsou dotace (statni, z krajského ro&op z rozpétu mest a obci).

Nyni se zar&im na problematiku @by trzeb mezi jednotlivé dopravce v rdmci IDS.
Existuji dw zékladni moZnosti, podle kterych lze trzby rditd Prvni z moznosti
predpoklada, Ze trzby z jizdného od vSech partiagpehi doprava jsou ukladany na 1¢ét
(organizatora, resp. kraje). Dopravci ziskavajo titharcni prostedky (jejichz mnoZzstvi
se uti podle smluva stanovené nakladové jednice) za jimi realizovamgravni vykony,
pricemzZ velikost vyplaceného finamiho obnosu nezévisi na mnoZstvi trzeb jednotlivych
dopravd.

V pripact druhé moZnosti zavisi velikost podilu z trzeb nejga realizovanych
dopravnich vykonech, ale také na mnoZstéppavenych cestujicich. Chyjfei financni
prostedky do vySe nakladové jednice jsou deépln pomoci dotaci, fictiemz plati,
Ze dopravci s vySSimi trzbami z jizdného ziskavapSi dotace a dopravci s nizSimi
trzbami z jizdného ziskavaji vySsi dotace.

2.7 Vyhody integrace

V této subkapitole budou zr@my vyhody integrace pro jednotlivé subjekty IDS
(vtomto pgipact cestujici, dopravci, dsta a regiony). Podle (JareS, 2014) se jedna
o nasleduijici:

Vyhody integrace pro cestujici:

- existence 1 komplexniho systému (1 jizdenka, Injizad, 1 tarif, 1 gi) — rostouci

atraktivita véejné dopravy

- lepSi spojeni nejen vedske, ale i v regionu a také&@s hranici misto - region

- koordinované jizdniady, zajisni navaznosti

- prestupni tarif a s nim spojené vyhody (cestujiciotiepuje na kazdy usek

zvlastni jizdenku, k dispozici jsou cerrowhodné pedplatni jizdenky)

- existuje vice alternativnich moZzZnosti spojeniz(ré dopravni progdky, resp.

dopravci)
Vyhody integrace pro dopravce:

- zvySeni poptavky

- relativni jistota dopravnich vykani v budoucnosti, nizké riziko sniZzovani

mnozZstvi spaj vlivem poptavky
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- zvySujici se produktivita @b vozidel
Vyhody integrace pro dsta:
- zvySeni efektivity a také atraktivity ¥&jné hromadné dopravy
- zlepSeni viejné hromadné dopravy i v okrajovy¢hstech rista (rychla spojeni
kolejovou dopravou, kratSi intervaly autobus
- redukce southu (diky koordinovanym jizdnirfadim)
- lepSi dopravni spojeni do regionu (posileni tuiligtia rekreéni dopravy)
- vyS8i mnoZstvi cestujicich, kigiijizdeji z regionu po Zeleznici
- klesajici mnozstvi individuélni automobilové dopravregionu
Vyhody integrace pro regiony:
- zvySeni efektivity a také atraktivity ¥&jné hromadné dopravy
- lepSi spojeni nejen do jadrovéheésta, ale i v ramci regionu
- meésto se podili na financovaniiméstské dopravy (s@ast néstské dopravy)
- vysSi flexibilita obyvatel (lepSi pozice obyvateffonu na pracovnim trhu)
- regionalni rozvoj, kladné ekonomické dopadis{rcestovniho ruchu)
- vySSi kvalita Zivota v regionu dikyetsimu p@tu spoji (nag. spoje za kulturou
a zpEt)

Na zavr celé kapitoly je uveden praktickyiklad tykajici se vyhod integrace. Podle
(Jare§, 2014) se jedné o situaci.
ktera je znazowma na obr. 6. Region Mésto Region
V ¢asti (a) lze pozorovat sta 2) \igsiskd linka 1
pted integraci — Gzemi dsta m
obsluhuje ¢ervenou barvou Regionalni linka 1
znazorgna nestska linka. Dale ,
existuji 2 regiondlni linky e Mestsk doprava
znazorné zelenou a modrot b)
barvou — tyto linky obsluhuji
jadrové ngsto i obce v regionu.
Vytizenost  ndstské  linky
znazotiuje graf veasti (b) — ©)

Okraj mésta Centrum Okraj mésta

Poptévka

Regionalni doprava

méStS ké I | n ka Je n ejVI’CG Okraj mésta Centrum Okraj mésta
vytizena v centru, sénem
k okrajim mesta jeji vytizenost Foptavka bt e

klesa. Opany vyvoj lze d)
pozorovat u regionalnich linel

v ¢asti (c), kdy tyto jsou nejvice
vytizeny v okrajovychcastech oprazek 6: Frikiad - vyhody integrace (zdroj: (Jares, 2014))

meésta a v regionu (lidé cestu;j

do prace — nap pramyslové zoény, které se nenachazeji v centistay ale v jeho
periferiich). Pokud dojde k integraci dopravce mayiciho ndstskou linku a dopravic
provozujicich linky piméstské, 1ze misto uvedenyah linek vytvait jednu novou linku,

Okraj mésta Centrum Okraj mésta
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kterd by vedla zregionu do centraésta a dale do daldfasti regionu. Tato linka
by (v idealnim pipadct) byla rovnomdrné vyuZzita po celou dobu jizdy — viéast (d). Vyhod

tohototeSeni je skolik — uvést Ize nap odstragni soulgha jednotlivych linek, nebo také
(diky uvolrenym vozidiim) moZnost bez dodateych néklad zavést nové linky
v oblastech, kde je to gebné, pip. moznost zkraceni intervalu rioxavedené linky.
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3 Mésto Nurnberg

Nurnberg se nachazi v severozapar
casti Bavorska (viz obr. 7) a je sjeh 4
527 468 obyvateli (stav k 31. 01. 2016 poc
(Amt for Stadtforschung und Statistik fU o

. . ) I mésto Nurnberg -
Nurnberg und Furth, 2016)) po Mnichov sl obvod
viadni obvo

druhym nej¢tSim nestem spolkové ze#n Mittelfranken D
Bavorsko a zarove nejwtSim mneéstem Dmﬂetrcgpolitni region
vladniho obvodu Mittelfanken. &4to lezi e o
na obou bezich feky Pegnitz a zaujimé ﬁf\//
plochu 186,4 krf (Amt far StadtforSChungObrézek 7: Mapa spolkové zeré Bavorsko (zdroj:
und Statistik fir NUrnberg und Firth, 2016)(Stadt Narberg, 2015))

3.1 Historie mésta

Prvni pisemna zminka o &t Nurnberg pochazi podle (Stadt Nirnberg,
nedatovano a) z listiny datované Ifrvence 1050 (v této lisinje mesto nazyvano
.Norenberc"). Toto datum je tedy povaZzovano za daloZeni nista. O tom, Ze Nirnberg
byl v minulosti vyznamnym gstem, s¥d¢i naggiklad ta skuténost, Ze ve sédowku zde
byly uchovavanyisské korunovni klenoty.

K pramyslovému a kulturnimu rozktu mésta doslo naiglomu 15. a 16. stoleti. Asi
nejznandjSim unglcem spojovanym s &stem je Albrecht Direr, déle lze jmenovat
humanistu Willibalda Pirckheimera nebo astrononteadoese Regiomontanuse.

V 19. stoleti doslo k dalSimu rozvojiésta, a to hlavh v oblasti ptimyslu. Stalo
se tak pedevsim diky prvni jizdvlaku na Uzemi Bimecka — v roce 1835 lokomotiva
LAdler* projela mezi n&sty Nirnberg a Furth. V nasledujicich letech ddStoasivnimu
namstu obyvatel rassta — v roce 1834 Zilo ve &st¢ Nurnberg 45 000 lidi, v roce 1910
to bylo jiz 330 000 lidi.

Ve 20. stoleti bylo rsto vyuZzito narodnimi socialisty vedenymi Adolfentletem —
praw zde bylo vytvéeno mnoho nelidskych zakidnPo konci 2. sstové valky byli
ve mestt NiUrnberg souzeni hlavnigdstavitelé nacistickéhoélhecka ped mezinarodnim
vojenskym tribunélem (tzv. Norimberské procesy).

Zaroveh bylo po konci 2. sitové valky zapgato v opravach a rekonstrukcich budov,
které byly pedevSim ke konci 2. stové valky zasaZeny ip bombardovani rsta.
Pi opravach byl kladen tdaz na zachovani historického razu centra s vyzgamn
stavbami, mezi které Ize imlit nap. hrad Kaiserburg, radnici, nebo kostely sv. Loenc
a sv. Sebalda. Naproti tomu &istorického centra vyrostly nové obytigrti a dalsi
stavby, a tak se Nirnberg postup&su stal moderni metropoli s historickym centrem.

Tato subkapitola bude uz@mna d¢ma udélostmi (dlezitymi pro vzajemné
cesko-rgmecké vztahy, i@devsim pro vztahy mezigsty Nurnberg a Praha), ke kterym
doSlo v ptibehu poslednich desetileti. K prvni z udélosti dogla&i 1990 (Amt flr
internationale Beziehungen, nedatovano), kdy bydairakEma nesty podepsana smlouva
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o partnerskych vztazich (vztahy mezisty Nirnberg a Praha existuji sarfgax déle -
jiz od 13. stoleti, a to népv oblasti obchodu, uéni ¢i védy).

Druhou dilezitou udalosti bylo zprovozni posledniho, asi dvacetikilometrového
useku gmecké dalnice A6 (s@ast evropskeé silnice E50), ke kterému doSlo 1. 2308
(Das Plus der Oberpfalz, 2008).dRwje timto dnem tak doSlo k dalnimu spojeni rést
Praha a Nurnberg, a lze tedy konstatovat, Ze daSlgznovuzprovozéni® Zlaté cesty,

ktera byla pedevSim od 14. stoleti diky cfsaKarlu IV. jednou z nejtllezitgjSich
obchodnich cest, a Uz tehdy e ———

spojovala ob mesta. &5 VA LIN -

Na souvislost mezi tehdejs S E————
a souvislost mezi te vde:j 3 5]

Zlatou cestou a dneSnimny Heilbronn 187 km

Lo . 9 , B Niirnber
dalnicemi D5 naeském ——9__ 38km
(9] Miinchen 178km

Uzemi a A6 nadmeckém (3] Wiirzburg 145 km
Uzemi upozatuji i dopravni | | '

znav;ky umistné podél dchto Obrazek 8: Grafické symboly Via Carolina v Némecku na dalnici A6
. . a v Cesku na dalnici D5 (zdroj: (Ryska, 2015))
dalnic, viz obr. 8.

-

3.2 Sowasnost nésta

V sowasnosti je msto centrem metropolitniho regionu Nurnberg, ktgrgdle
(Europaische Metropolregion Nirnberg, 2015) zaolpigchu 21 800 kM) Zije v rsm
3,5 milionu obyvatel a vytia rocni hruby domaci produkt ve vysi 115 miliard €. Rodl
(Wirtschaftsreferat der Stadt Nurnberg, 2014) taky enetropolitni region vytua vyssi
ekonomicky vykon nez M#arsko, nebo baltské staty dohromady s Bulharskesmigte
Nurnberg se nachéazi mnohaileZitych instituci, mezi nejvyznamydi pati sidlo
némeckého tadu prace, sidlo spolkovéhdadu pro migraci a uprchliky, jedno ze sidel
bavorského ministerstva financi a regionalniho ogzyva mnohé dalsi.

Jak uvadi (Amt fur Stadtforschung und Statistik Kinrnberg und Frth, nedatovano)
sklada se wsto z 10 mistskych¢dsti (viz obr. 9), jejichz pojmenovani odpovidacke)
geografickému umishi vici stredu nésta:

- Altstadt und engere Innenstadt (0)

- Weiterer Innenstadtgurtel Sud (1)

- Weiterer Innenstadtgtirtel West/Nord/Ost (2)

- Suddstliche AuRenstadt (3)

- Sudliche AulRenstadt (4)

- Sudwestliche AuRenstadt (5)

- Westliche AuRRenstadt (6)

- Nordwestliche AuRenstadt (7)

- Norddostliche AuRRenstadt (8)

- Ostliche AuRenstadt (9) _

Kazda ze jmenovanych astskych¢asti se dale & ©Obrazek 9: Statisticke rozdleni

. mésta Nurnberg na méstskécasti
naaz 10 okrds (téchto okreé je celkem 87). OKresy(zdroj: (Amt fur Stadtforschung und

se dale di na 316 okrsk. %%t(')s)t)lk fur NUrnberg und Firth,
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3.2.1 Ekonomika

Ve mésté Nurnberg ma podle (Stadt Nirnberg, 2015) své sfiibo pob&ku vice nez
25 000 podnil, pricemz jsou zde rovnoémé zastoupeny jak podniky malé d&esini, tak
i velké. Mezi nejznawjSi velké podniky (vice nez 500 zastnand) ve nestt Nurnberg
pati Siemens, Bosch, MAN, Staedtler, Conti Temic, 8asse Niurnberg, DATEV,
I. K. Hoffmann a mnohé dalsi.

Vycet dilezitych ekonomickych ukazateltykajicich se résta Nirnberg je uveden
v nasleduijici tabulce.

Ukazatel Hodnota ukazatele Stav k
Patet zangstnanych 372 500 osob 2013
Terciarni sektor (sluzby) 78 % z celkovéha@toozangstnanych | ¢erven 2014

Sekundarni sektor (vyroba) 21,7 % z celkovéh&paantstnanych| ¢erven 2014
Primarni sektor (ze&d¢lstvi) | 0,3 % z celkového @tu zangstnanych | ¢erven 2014
Mira nezanmistnanosti 6,6 % @mecky pameér 6 %) listopad 2015

Ro¢ni HDP 23 miliard € 2012
Tabulka 2: Nirnberg - dileZité ekonomické ukazatele (zdroj: (Stadt Nirnberg2015))

3.2.2 Doprava

Diky své poloze ve #du Evropy je Nirnberg optim@mapojen nejen na sitmi
a Zeleznini st, ale také na leteckou a vodni dopravu. Zafigeev ramci ndsta i okolnich
regioni provozovana hromadna doprava.

Jak uvadi (Stadt Nirnberg, 2015), je Nurnberg zzlvstran obklopen dalnicemi —
konkrétre se jedna o dalnice A3, A6, A9 a A73. Tyto dalnjseu sodasti dilezitych
mezinarodnich tah (negastji evropskych silnic), a Ize po nich cestovat daznych
evropskych metropoli — napdo PaiZze, Prahy, Bruselu, Vidn Budapesti, Varsavy,
Berlina¢i Rima.

V bieznu 2004 byl podle (Autobahndirektion Nordbaye&®)4) do provozu uveden
dynamicky systéntizeni silnéniho provozu, ktery séadi mezi nej¥tSi v Evrog. Tento
systém byl zaveden hla¥nz divodu zamezeni tvorby kongescfi konani fiznych
sportovnichei kulturnich akci a slouzi tedy k tomu, aby bylytioglné vyuzivany hlavni
piijezdové komunikace a také dalnice v bezgeastim okoli mista. Ve ndst Nurnberg
se totiz nedaleko od sebe nachéazeji vystgvidtelkelova sportovni aréna a fotbalovy
stadion, a tudiz hlaenpii konani vice akci ve stejném terminu dochazelooki®
dlouhych kolon, které mohly dosahovat az k ddlim sjezdm.

Systém je tvien gedevsSim prognnymi prvky, které jsou integrovany do svislého
dopravniho zn&ni. Jedna se Buo mechanicky systém, kdy — jak uvadi (Centrum
dopravniho vyzkumu Brno, 2002) — je pr&ma zngéky provedena ndprotaci trojbokych
nebo vicebokych hrangl které maji na kazdé své stéaryobrazenéizné symboly, nebo
o digitalni systém (technologie LED), kdy Ize nanéaopravni znae zobrazit libovolny
text (ol varianty jsou zobrazeny na obr. 10). Do systéieni silnéniho provozu
je zaazeno 70 km dalnic a 33 km silnic v ramcesta, a tak jsouidi¢i (navsevnici
vySe zmhovanych akci) ¥asreé informovani o cestk jejich cili. V arealu vystavist resp.
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vySe zmhovanych sportovis byl
vybudovan dynamicky systém pktzeni a)
parkovani, ktery doplje systémrizeni
silniéniho provozu. Navsvniky riznych
akci tedy tyto dva spolupracujici systén b
dovedou z dalnice az k parkovacin
mistu. ; T TN '
B . ; . Obréazek 10: Dynamicky systéntizeni silniéniho provozu -

Nurnberg je také velmi ddb a) princip fungovani mechanického systému, b) kombace
dostupny Zelezoni dopravou — tamnffechanciens e dotériho sysieny (ol
hlavni vlakové nédrazi (Nlrnbery
Hauptbahnhof) jeilezitym bodem nejen pro dalkovou &Emestskou kolejovou dopravu,
ale také proizné druhy mistské dopravy. Stanici Nurnberg Hauptbahnhof ohgiuh
jak vysokorychlostni vlaky ICE {mé spoje nap do/z nést Mnichov, Frankfurt, Berlin,
Hamburk, Vidé), tak vlaky ostatnich kategorii.

O dilezitosti tohoto vyznamného Zelegniho uzlu sedci také jeho zgazeni
do ,nadrazni kategorie 1“ (Deutsche Bahn AG, 201&utsche Bahn AG @inecké
drahy) totiz gmecka vlakova nadrazi roddje do 7 kategorii, a to mj. podle o
nastupig, maximalni délky nastupis poitu cestujicich, ptiu prijezdi a odjezd vlaki,
bezbariérovosti aifftomnosti servisniho personalu. Do 1. kategoriegfazeno 21 nadrazi,
kterd se nachazeji v reprezentativnich budovéol, ygsoce vytizena a bezbariérova, lezi
v centrech velkych #st a krond vSech sluzeb tykajicich se Zelearidopravy nabizeji
cestujicim také nakupni moznosti.

Napojeni na leteckou dopravu zéjife mezinarodni leti&t Albrecht Direr Airport
NiUrnberg, které se nachazi na severnim okrajstan Dle (Albrecht Durer Airport
Nurnberg, 2016a) se podledo cestujicich (v roce 2015 z letididletlo, nebo na letist
priletélo 3 381 681 cestujicich) lety roce 2015 umistilo na 10. mignhezi kmeckymi
mezinarodnimi letisti. Zarowese, jak uvadi (Albrecht Direr Airport Nirnberg,180),
v tom samém roce umistilo na 1. mistBusiness Traveller Award v kategorii nejlepsi
némeckeé leti& pro obchodni cestujici. Tohoto undist letiS€ doséhlo pedevSim diky
jeho gimému spojeni s centreméata linkou metra (cesta z letita hlavni nadrazi trva
13 minut, cesta k vystavisti trva 25 minut), kratkyzdalenostmi v ramci leti&ta také
diky 7 000 parkovacim migh v blizkosti letisk.

Poslednim zilezitych dopravnich termin@lmésta Nirnberg je tamnitistav, ktery
je podle (Bayernhafen Nurnberg, nedatovano a)étdm a nejvyznamijSim pistavem
piedevsim pro nakladni vodni dopravu v jizidisti NNmecka. Nachazi se v jizriasti
mésta @imo u kandlu Main-Donau (parametry podle (BayerehafNurnberg,
nedatovano b): #{a vodni hladiny 55 m, hloubka 4 m, moZnost plaviodi
az do hmotnosti 3 000 tun), ktery spojuje stejnojméreky a zarove je sowasti vodni
cesty mezi Severnim @rnym mdem. Ristav se rozklada na ploSe 337 hektarsvé
sidlo v im ma 260 podnik, ve kterych pracuje celkem 5 600 zetmand. Vyhodou
piistavu je jeho imé napojeni na Zelezinii a také silnini dopravu.
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Jak uvadi (Stadt Nurnberg, nedatovano b), je osebdhi doprava provozovana
hlavné v ramci vyletnich plaveb, kterych (s vyjimkou 2009 a 2010) neustalgilpyva.
Z tohoto divodu nmesto Nirnberg investovalo 10,5 milibr€ do estavby a modernizace
Casti gistavu, kterd je @ena pro osobni vodni dopravu. Po dalemi modernizace bude
moci v tétocasti gristavu najednou kotvit az 10 lodi.

Mapy s vyzngenim silnéniho, Zelezriniho, vodniho a leteckého spojeni¢sta
Nirnberg s vyznamnymi metropolemi jsou urrstjako ilohy 2, 3 a 4 v z&ru prace.
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4 Dopravni svaz nésta Nirnberg

Podle (Verkehrsverbund GrofRraum Nurnberg GmbH, @pjb Dopravni svaz &sta
Nurnberg (Verkehrsverbund Grol3raum Nirnberg, dé&le jDopravni svaz®) ietim
nejvetSim dopravnim svazem na Uzemindhecka — obsluhované Uzemi se svou plochou
14 500 km zaujiméa ptinu plochy spolkové zetnBavorsko. V tomto Gzemi tveném
8 mestskymi okresy a 15 okresy (v nichZz se nachazierell888 obci) Zije 2,6 milian
obyvatel, kt& mohou vyuzit 680 linek Dopravniho svazu. O vyahivvedejné osobni
dopravy v ramci Dopravniho svazuedi hodnoty nasledujicich ukazatet bkehem roku
2014 cestujici uskuteili 227,6 miliomi jizd prostedky veéejné osobni dopravy a byly
prodany jizdni doklady v hodno809,2 milioni €.

Jedna se o integrovany dopravni systéfssupiovym uspdadanim. Objednateli jsou
jednotliva nésta, resp. sdruzeni obci ad., organizatorem je éresiverbund Grof3raum
Nurnberg (dale jen VGN) a realizatory dopravnictkoryi jsou jednotlivi participujici
dopravci.

O vyvoji Dopravniho svazu pojednava nasledujicikagitola.

4.1 Historie Dopravniho svazu

Prvni Uvahy o integraci vejné osobni dopravy ve &stech Nuirnberg, Firth,
Erlangen, Schwabach a jejich okoli jsou, jak u&dirkehrsverbund Grof3raum Nuirnberg
GmbH, 2012), datovany do roku 1972, kdy byla zat@zpracovni skupina APON, jejiz
hlavnim Ukolem byla analyza mozZnosti integrackejnwe osobni dopravy ve zngmém
azemi.

Nasledrt byla roku 1979 zaloZena pracovni skupina DB/VA&}Zjcinnost spgivala
v konkretizaci cih a v analyze finatnich nasledi dopravni a tarifni kooperace na Uzemi
meésta Nirnberg a dalSich znsftych méstech.

19. prosince 1986 byly politickymi zastupciémecka, Bavorska, 10 okfes
5 mestskych okres, a také zastupci 5 dopravnich sgolesti podepsany smlouvy tykajici
se budouciho dopravniho svazu. O &sioe pozdji, 18. khlezna 1987, byl VGN zapsén
do obchodniho rejgku a o dalSich 6 #siol pozdji, 27. z&i 1987 (1 den poté, kdy byla
zprovozrina prvni linka S-Bahn spojujici @sta Nurnberg a Lauf) doSlo k oficialnimu
zahajenic¢innosti Dopravniho svazu — v této dobylo 127 linkami véejné dopravy
obsluhovano tizemi o rozloze 4 593%m

Od 27. unora 1988 do 5. &na 1988 byl provéth prvni gepravni pizkum, jehoz
hlavnim cilem bylo zlepSeniigpravni nabidky vramci Dopravniho svazu a takeé
optimalizace perozdlovani gijmt z prodeje jizdnich dokldd V tomto roce bylo
piepraveno 109,1 milionu cestujicichidjmy z prodeje jizdnich dokladiinily prepaiterg
80,9 milion €.

Pro VGN zajimava a zaroieojedirgla situace nastala v poslednickEsitich roku
1989 - na z&atku listopadu 1989 doSlo k otewi hranic tehdejSi NDR a tim vyrazn
vzrostlo mnozstvi individualni automobilové dopravtehdejSich Phraninich regionech,
a tedy i ve mist¢ NUrnberg a jeho okoli. Pro zmémi této situace bylo obyvateh NDR

26



umozréno cestovat v ramci Dopravniho svazu od 23. liglopdo 31. prosince 1989
zdarma (k prokazani naroku na jizdu zdarma piostdbcansky ptikaz NDR) — této
nabidky tehdy vyuZilo tét 200 000 obani NDR.

DalSi vyznamny krok vedouci ke sniZzeni mnoZstvividdalni automobilové dopravy
ve nmest Nurnberg byl uskutgen 24. zdéi 1990, kdy zastupci tehdejSi Deutsche
Bundesbahn (Bmecké spolkové drahy) a spolkové zeBavorsko podepsali smlouvu
o vystavlé parkovi§ typu P+ R — finatni prostedky ugené pro vystavbuéthto
parkovi§’ ¢inily 20 miliona DM.

Béhem roku 1991 doSlo k vydani novych typzdnich doklad, diky kterym opt
doché&zi ke sniZzeni podilu individualni automobilo@ravy v ramci résta i jeho okoli —
25. dubna 1991 byly poprvé vydavany vstupenky imna kulturni pedstaveni, které
jejich majitehm umoziovaly bezplatné vyuZiti hromadné dopravy v rdmcip2eniho
svazu pro cestu na, resp. z danéhedstaveni. 1l.¢ervna 1991 byl pod nazvem
.FirmenAbo“ zaveden novy jizdni doklad, ktery ser#goval na zarmsstnance ¥tSich
podniki (pro mozZnost vyuzivani tohoto typu jizdniho dokiadktery byl oproti
»hormalnim“ jizdnim dokladm o rekolik procent levijSi, musel podnik zakoupit
minimalné 50 rainich jizdnich doklail a zarové tento produkt muselo vyuZzivat vice nez
50 % zamistnan@ daného podniku). O tom, Ze tento typ jizdnich ddklbyl mezi
velkymi podniky a jejich zagstnanci zdjem, fci i to, Ze jiz v srpnu 1994 tyto jizdni
doklady vyuzivalo 17 000 zafstnand z 50 podnik.

V kvétnu 1995 vyjela prvni autobusova linka, na ktertbolgozné pepravovat jizdni
kola. Vtom samém #sici, konkrétg 4. kwtna, byl spu&n systém ,EFAwin“, diky
kterému si cestujici mohli z domovéep internet najit informace o své ¢egobpravnimi
prostedky veejné hromadné dopravy na uzemi Dopravniho svazu.

Béhem roku 1996 dochézi na Zeleznici vramci Bavorkkaavedeni taktového
jizdnihofddu — diky tomu nésta v ramci Dopravniho svazu mnoZzstvi épbgleznéni
regiondlni dopravy o 15 %. 1¢ervna dochazi kplné integraci mnoha ofres
do Dopravniho svazu a Uzemi obsluhované linkamir®opho svazu se tak rdatéd
na 11 352 krh

Od 31. ledna 1998 byly o vikendech zavedenynhautobusoveé linky, které vyjizly
z norimberského hlavniho nadrazi kazdou celou hodiazi 01:00 a 04:00 (tyto linky jsou
v rozStené podob provozovany dodnes).

Dulezitym datem byl fedevsim pro cestujici sfiujici z centra résta na leti&t, resp.
z letiS€ do centra 27. listopad 1999 — ktomuto datu seimimrské letidt stava
1. meckym mezinarodnim let&n, které je obsluhovano linkou metra.

V roce 2000 dochazi Kiznym technickym modernizacim — @ervence Ize jizdni
doklady v jizdenkovych automatech platit kroinotovosti i platebni kartou. V fioéhu
roku 2000 byla také zavedena zautomatizovana teléftinka poskytujici informace
0 spojenich v rdmci Dopravniho svazu (od roku Zed4to telefonni linka bezplatnd).

Od 1. ledna 2003 seigrozdlovani @ijma z prodeje jizdnich dokladtidi podle
poptavky cestujicich po jednotlivych spojich, kteeazji¥uje pomoci &itani a dotazovani
cestujicich.
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Patinaje 1. zEm 2005 lze v ramci internetového vyhledavani spiojako z&atek,
resp. cil cesty zadat libovolnou adresu v ramci raepiho svazu, a systém vyhleda
cestujicim spojeni ,od dve ke dveéim“ (vcetre cesty k nejblizSi zastdvce hromadné
dopravy).

Rekordni byl — co se ptu prepravenych cestujicichdy — rok 2008. V tomto roce
bylo vramci Dopravniho svazurgpraveno vice nez 200 milibncestujicich (poprvé
za dobu své existence).

K 1. 1. 2010 dochazi k dalSimu velkému réesi Dopravniho svazu — od tohoto dne
je obsluhovano Uzemi o rozloze vice nez 14 00C. kkhdalSimu rozgeni Uzemi
obsluhovaného Dopravnim svazem dochazi také Ve2€d4 a 2015 (mapa, na které
je znazorgin vyvoj obsluhovaného Uzemi Dopravnim svazem a jgho k 1. 1. 2015,
je umistna v zav¥ru prace jako ploha 5).

V dalSich podkapitolach se budu zabyvévazrie oblasti tarifnich zon 100 a 200
(resp. cenovym stugm A), ktera se nachazi na tzemistnNurnberg a Furth (tarif VGN
je analyzovan v kapitole 4.4).

4.2 Druhy verejné dopravy v Dopravnim svazu

Na Uzemi mst Nurnberg a Frth jsou v rdmci Dopravniho svarav@zovany
nasledujici druhy uejné osobni dopravy: sikmi (autobusy) a kolejova (metro, tramvaje,
S-Bahn a R-Bahn).

Centralnim pestupnim bodem je jak v dennim, tak i \Wmion provozu stanice
Nurnberg Hauptbahnhof. V dennim provozu (podle (VA@rkehrs-Aktiengesellschaft,
2016a) pondli — nectle od cca 05:00 do ukéeni jizdy poslednich spopo 00:00) zde Ize
piestupovat mezi vSemi linkami metra a S-Bahn, 3 wegavymi linkami, rekolika
autobusovymi linkami a&tSinou linek R-Bahn.

Noc¢ni provoz je blize specifikovan v z&v podkapitoly 4.2.1.

4.2.1 Autobusy

Autobusova doprava je jedinym zastupcem &ilhidopravy Dopravniho svazu
v rdmci analyzovaného Uzemi. Vegstech Nurnberg a Firth je dohromady v dennim
provozu provozovanodkolik desitek autobusovych linek, na které jsouamasany #izné
druhy autobus (nag. v roce 2014 bylo podle (VAG Verkehrs-Aktiengeseliaft, 2015a)
provozovano 71 linek, které obsluhovaly 947 zastivé/e mest Nirnberg jsou
jednotlivé autobusové linky ozéeny dvojmistnymcislem, konkrétd jsou, jak uvadi
(Verkehrsverbund GroRraum Nurnberg GmbH, 201&a){d linkdm gitazovanycisla 20
az 98 (ve mstt Firth jsou tamni autobusové linky oZeay ¢isly 171-179). R pohledu
na mapu, na které je vyztené linkové vedeni {floha 6) Ize konstatovat, Ze linky 20-29
obsluhuji severnicast ngsta, linky 30-39 severni a zapadtdst nmésta, linky 40-49
vychodnic¢ast nésta a linky 50-59 a 60-69 jizgast nésta. Linky 70-79 zajiduji dopravu
do mest Zirndorf a Oberasbach¢asly 90-99 jsou ozrimvany Skolni linky (v jizdnich
fadech &chto linek je vyzn&eno, Ze jsou provozovany pouze ve Skolni dny).
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Schéma linkového vedeni f{lpha 7) dokumentuje, Ze autobusové linky v ramci
zminovanych mist obsluhuji pedevSim Uzemi bez kolejové dopravy a svazeji destuj
do stanic a zastavek, ve kterych je moziésfpupit na izné druhy kolejové dopravy,
kterd tvdi zaklad hromadné dopravy v obowstech. Takové linkové vedeni je, jak
je uvedeno v kapitole 2.4, jednim #edpoklad pro UusgsSné fungovéani integrovanych
dopravnich systém

Podle (VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2016b) sezimejznanysi autobusové
linky mésta Nurnbergiadi linky ¢. 35 (Réthenbach — Thon), 45 (Thon — Mdgeldorf)
a 65 (Mogeldorf — Rothenbach), které
dohromady tvéi kruh okolo centralni
Casti meésta, a pedstavuji tak rychlé
spojeni pedevsim pro ty cestujici, jejich; =
cil cesty nelezi v centralnfasti nesta.
Vpribchu roku 2016 ma dojit
ke zjednoduSeni, a cely kruh maji o
pouze linky¢. 35 a 65 (reklamni slogan
35 + 65 = 100% okruzni linka). Now
model je ZNAzoM na obr. 11.Obrazek 11: Novy model okruznich linek, ¥etné prestupi

. . . . . na kolejovou dopravu (zdroj: (VAG Verkehrs-

Se zjednodusenim by &nbyt na 0bou atiengeselischaft, 2016b))
staronovych linkdch zaveden taktovy
jizdnitad s intervaly 10 minut (denni provoz), resp. 2@uhi{v n@&nich hodinach).

DalSi — gedevSim pro turisty — udeZitou autobusovou linkou je podle (VAG
Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2016c¢) linka 36, jejiz zastavky se nachazeji v blizkosti
celkem 36 turisticky zajimavych mist (mjird Albrechta Direra, hrad Kaiserburgtamé
kostely a muzea). Tato autobusova linka jezdi 8enplati v ni stejné jizdni doklady jako
v ostatnich réstskych linkéach.

Jak uvadi (VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2016@)j&'uji nocni provoz ve niste
Nurnberg a jeho okoli pouze autobusy (tzv. ,Nightkis“), a to vZdy o sobotach, réidh
a statnich svatcich od 01:00 do 04:00. 14 z cetkovgaitu 26 n@&nich autobusovych
linek vyjizdi v kazdou celou hodinu v édicovitém usptadani ze zastavky Nirnberg
Hauptbahnhof. Na dkteré z ¥&chto linek navazuji v jejich kokdeé nebo vyznamné
zastavce dalSi rai linky, které pokrauji dale do regionu. Nmi linky jsou ozn&eny
pismenem N, za kterym nésleduje jednomistné nebjondstnécislo.

Linie 65

ustav-Aatalf-Ste.

4.2.2 Tramvaje

Tramvajovou dopravu ve &t Niurnberg zajiguje 5 tramvajovych linek, které jsou
oznaeny jednomistnymiisly, konkrét se jednéd o linky 4, 5, 6, 8 a 9. Tyto linky,
na které jsou nasazovany pouze nizkopodlaZzni trigmvaoce 2014 obsluhovaly celkem
74 zastavek rozmigtych na 37 kilometrech trati (VAG Verkehrs-Aktiesgéschaft,
2015a).

V sowasnosti (do 10. prosince 2016) probihd podle (Mad@anung Nirnberg,
nedatovano) vystavba nové tramvajové trati v sév&sti neésta (od sotasné konéné
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zastavky tramvajové linkg. 4 — Thon k severnimu okraji @sta). Po dokofeni této
vystavby se tramvajovatsiozroste o 5 zastavek a 2,7 km. Prodlouzenigra¢ibou pnasi
vyhody gredevsim pro dojizgici z okoli mésta, ktéi budou moci pestoupit na tramvaj
na okraji mésta (u nové kormé zastavky budou mj. vybudovéna parkavigt + R
a B + R), a tak dojde ke sniZeni dopravnézétna pijezdovych komunikacich v severni
¢asti mésta. Tramvaje budou v ndwybudovaném Useku jezdit rychlosti az 70-kin
a zarové budou v tomto Useku vybudovanat®iné signalizéni z&izeni, jejichZ sotasti
bude preference tramvaji.

K preferenci tramvaji dochazi saniiepné na vSech provozovanych linkach — v roce
2014 bylo podle (Verkehrsplanung Nirnberg, 2014) 29 113 (88 %) s¥elnych
signaliz&nich zdizeni nachazejicich se v trasach jednotlivych limgliaveno z&zenim
pro preferenci tramvajové dopravyep individualni dopravou. K této preferenci dochazi
také u autobus— v roce 2014 bylo Z&enim pro preferenci autobusové dopravy vybaveno
106 z 320 (33 %) s¥elnych signalizénich z&izeni, které se nachazeji na komunikacich,
kterymi vedou trasy jednotlivych autobusovych lin&ktobusy maji zarowvena mnoha
komunikacich vyhrazené jizdni pruhy.

4.2.3 S-Bahn a R-Bahn

Systémy S-Bahn a R-Bahn jsou si provozmlmi blizké, a proto semito druhy
kolejové dopravy budu zabyvat dohromady v této ppitble.

V Dopravnim svazu jsou provozovany celkem 4 linkB&hn — S1, S2, S3 a S4.
Jejich linkové vedeni v rdmci ¢st Nirnberg a Furth dokumentujégilpha 7, v rdmci
celého Dopravniho svazuilpha 5. Jak uvadi (Bayerische EisenbahngesellschbH,
2014), byla 1. linka S-Bahn (S1) zproveéra v roce 1987 — jednalo se 0 Usek mestyn
Nurnberg a Lauf. V roce 1992 nasledovalo zpro¥azrdinky S2 (Nurnberg - Altdorf)
avroce 2001 byla uvedena do provozu t@ nesta Roth. Se zémou jizdnichiadi
v prosinci 2010 doSlo k velkému ro#ni provozu S-Bahn do dalSickesha obci — délka
trati vyuzivanych linkami S-Bahn se @vodnich 66 km rozgiia na 224 km.

Linky R-Bahn vedou v mnohafipadech po stejnych tratich jako linky S-Bahn.
Rozdilem je pouze mnoZstvi stanic a zastavek, eeydth vlaky zastavuji. Vlaky linek
R-Bahn zastavuji pouze veitgich, vyznaméSich stanicich a oproti linkdm S-Bahn
obsluhuji i niEsta a obce ve&sSi vzdalenosti od centra regionu, tedy oésta Nirnberg
(viz priloha 5). Na Guzemi #st Nirnberg a Firth je v séasnosti provozovano 12 linek
R-Bahn (v celém Dopravnim svazu je provozovano vimZz 30 linek R-Bahn).
Jsou ozn&né pismenem R a jednomistnym nebo dvojmisttigiem. Jejich zngeni,
jak dokumentuje lloha 7 (jednotlivé linky R-Bahn jsou zde ozZeay Sedivou barvou),
¢islovani zé&ina linkou R1 (miici na z4pad od &t Niurnberg a Firth) a pokige dale
vzestups, a to ve srru hodinovych rticek (dale tedy linka R2 fiti na severozapad,
linka R3 mfici na severovychod, apod.). Linky navazujici revhl linky jsou ozn&ny
dvojmistnymicisly, pricemz prvnicislice je shodna &slem hlavni linky a druhdislice
udava, pi kolikatém tveni hlavni trati dana linka tuto tr@pousti (tedy naplinka R12
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je soudasti linky R1 az do druhého¢tveni této hlavni linky). Saméejme existuji
vyjimky potvrzujici pravidlatislovani linek R-Bahn. Vyjimkou ve zdeni hlavnich linek
je linka R9, jejiz trasa je situovana mezi linkaRb a R6 a vyjimkou u zgani
navazujicich linek je linka R21, ktera nenavaz@dimku R2.

4.2.4 Metro
Metro tvai ve mestech Niurnberg a Firth pété

druh tamni véejné osobni dopravy. Rod totiz T” . ,.7. ,
na Uzemi dchto mést prepravi vice nez polovint 7 :*.)“.f*,iﬂ r >
z celkového p&tu cestujicich ve wejné osobni ” : N T
doprav. Konkrétreé linky metra pepravi podle (VAG 1 'nI *'i'ﬂ“"ﬁ'i" 5
Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2015b) za rok vice r . L.

=i
=i
=
*u
=
==
=
=
=i
=i

]

100 milioni cestujicich, P¢emz celkovy poet

prepravenych cestujicich vSemi druhyrejeé osobni thit piened ieieis

19.00 I WY 6
dopravy v rdmci obou #&st ¢inil napé. v roce 2014 dle ;*M piet
(VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2015a) 1& 10
miliona cestujicich. 'H‘

Obrazek 12 dokumentuje vytizenost linek me.... . _
, o L ) . Obréazek 12: Pramérné intervaly mezi
asni souvisejici pmeérne intervaly mezi odjezdyodjezdy souprav metra v roce 2013 (zdroj;
jednotlivych souprav na vdech 3 linkdch metra erdVAG Verkehrs-Aktiengeselischaft, 2014))
2013. Tyto linky v sotasnosti dohromady obsluhuji 46 stanic a jejich @edk délka
je 39 km. Jednotlivé linky jsou oz¢eny pismenem U a jednomistnym, resp. dvoumistnym
¢islem, konkréta:

- U1 (Hardhohe — Langwasser Sud),

- U2 (Rothenbach — Flughafen),

- U3 (Gustav-Adolf-Str. — Friedrich-Ebert-Platz).

Dale jsou provozovany linky Ull (Messe — Eberhaofjsla U21 (Rothenbach —
Ziegelstein) — jedna se o posilové linky, kterédjez Usecich linek U1, resp. U2 — tento
model je utitou paralelou k tzv. pasmovani v prazském metdy kag. na lince C
nékteré vlaky kodii ve stanici Kaerov, apod. Rozdilem mezéndito dwma modely
je zmiréné oznd&eni linek — v prazském metru je oZeai linky stejné bez ohledu
na odliSnou kon@ou stanici daného vlaku na lince — na infotmah panelech whvlaku
je zobrazovana pouze odliSna kémé stanice vlaku, uvifivlaku je zobrazovana i linka.

V metru ve ndstech Niurnberg a Firth je &muvnitt viaku krong odliSné konené
stanice zobrazovéano i odlisnislo linky. Divodem pro zobrazovagisel linek uvnit i vné
vlaki metra ve mst Nurnberg je ta skuteost, Ze vSechny linky metra se potkavaji
linek U2, U21 a U3 ke stejnému nastupisti, a cédtige diky uvedentisla linky spolu
s cilovou stanici ¥ele gijizdégjiciho vlaku mohou snaze orientovat, a nastoupht ta
do spravného vlaku.

Vyjimku tvoii pouze starSi vlaky typu DT1 provozovaniggevsim na lince UL,
uvnitt kterych je zobrazovano pouzéslo linky (viz obr. 13) — prvni sérigthto vlaki
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byla totiz podle (Gechter & Kollorz, 2016 —
vyrobena jiz v roce 1970 (od 1lidzna 1972 byl . N '” 2]
zahajen provoz metra, a to @asti linky U1). el | "
Dal3i série byly vyramy v pribéhu 70. a 80. let, | ‘ |
a to fedevsim z tvodu pOStupnéhOObrézek 13: Zobrazeniéisla linky uvnit¥ viaku
prodluZzovani linky Ul a také zprovasri linky typu DT1 (zdroj: (Gast139, 2008))
U2, ke kterému doSlo 28. ledna 1984. Konstndkbyly tyto vlaky velmi podobné viadkn
metra provozovanym v té délve mestt Minchen. Tato podobnost se ukazala byt velmi
vyhodnou pro ob m¢sta — mnohokrat totiz doslo k v§jgeni rekolika vlaki metra mezi
témito mesty. Jmenovat |ze mimo jiné:

- srpen a z4 1972 — Olympijské hry ve &t Minchen,

- biezen az 24 1978 — malo vlak metra ve msstt Nirnberg po oteeni novécasti

metra,

- listopad 1980 — nav8ia papeze ve &t Minchen.

K prvni vyznamgjSi modernizaci¢asti €chto vlaki doSlo v roce 2006, kdy byl
z divodu zvySeni bezgaosti ve vozech instalovan kamerovy systém, opteclakustické
prvky upozotiujici na zavirani duéa zarove doslo k instalacéidel do hran dvig — tato
¢idla rozpoznaji B zavirani dvé predntty vétSi nez 3 mm (fed instalaci &hto cidel
byly rozpoznany pouzergdnety vétSi nez 6 cm).

V roce 1993 muselo byt vyrobeno 12 novych vldakpu DT2, jelikoZ v souvislosti
s postupnym prodluzovanim linky U2 doslo k neddstatlaki metra. Tyto vlaky prosly
v roce 2006 podobnou modernizaci jako vliaky typd DT

14. cervna 2008 byla oficialh uvedena
do provozu pl8 zautomatizovana linka U3, na kter
jezdi pouze automatické vlaky bez strojvedoucich
prevazié vliaky typu DT3 (viz obr. 14). Tyto viakys
nemaji kabinu strojvedouciho a cestujicim je 1
umozren vyhledgelnim sklem viaku imo do tunelu. |

Od srpna 2010 jsou v provozu také vla
typu DT3-F (nahrazujtast dosluhujicich souprav typ@é
DT1). Rozdilem mezi soupravami DT3 a DT3-F je zdroj: archiv autora)
Ze se ve \vlacich DT3-F nachazi kabiia
pro strojvedouciho, nicmértyto soupravy mohou byt provozovany i v automat@wm
rezimu.

4. ledna 2009 byl zahajen plzautomatizovany provoz také na lince U2, a linka U
tak Zistava posledni linkou metra veéstt Nurnberg, kde jsou vlakifzeny strojvedoucim.

Jak informuje (VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft, 80), budou vSechny soupravy
DT1 na lince Ul do poloviny roku 2018 nahrazeny ymowv soupravami typu G1 (viz
obr. 15). Ped timto rozhodnutim byla sanfepré porovnana ekonomickd vyhodnost
rekonstrukce starych souprav a figeni novych souprav. Jako vyhegfi bylo
vyhodnoceno pidzeni 21 novych ¢tyivozovych souprav sipdpokladanou dobou
Zivotnosti 40 let. Tyto soupravy budou v celé se&d piichozi, a to pedevSim z dvodu
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zvySeni  subjektivniho  pocitu  bezp®sti
u cestujicich. Nové soupravy budou zato
o 3tuny leki, nez stejy dlouhé p@vodni
soupravy, a tak dojde také k usgpoelektrické
energie. Vlaky budoutizeny strojvedoucimi,
pfipravené ale budou ipro automaticky prov
v budoucnosti — kabiny préidice bude moznéSi= e 15:SoU;3ravametra,r typ G1 (zdroj:
odstranit a tento prostor uvolnit cestujicim. (VAG Verkehrs-Aktiengesellschaft, 2015b))

aulkill

4.2.5 Spoluprace hromadné dopravy s individualni dopravou
v Dopravnim svazu

Ve mest Nirnberg se nachazi mnoho parké\(ipu P + R a B + R), kterd umai
odstaveni vozidl&i jizdniho kola a nésledné vyuziti hromadné dopraywodem jejich
existence je mj. snaha minimalizovat negativni yhirdividualni automobilové dopravy
ve mestt — jak totiz uvadi (VAG Verkehrs-Aktiengesellscha?008), zatZzuje 1 osobni
automobil, ve kterém cestuji 2 osoby Zivotni piedt ctyiikrat vice nez autobus, ktery
je obsazeny kjen z 20 %.

Parkovis¢ typu P + R se nachazejitguevsim v okrajovychéastech nssta,
ato u stanic metra, S-Bahn a R-Bahn. Lze je vyatZiadarma (osobni automobil Ize
na g€chto parkovistich odstavit az na dobu 48 hodinjineu podminkou je zakoupeni
jizdniho dokladu pro hromadnou dopravu.

Parkovis¢ B + R se nachazeji u mnoha stanic a zastavekdk@ejsilnini hromadné
dopravy. Cestujici mohou také — pokud je v danympralvnich progedcich dostatek mista
(prednost ped jizdnim kolem maji cestujici a doky) — jizdni kolo pevazet
v autobusech, tramvajich i soupravach metra, aotegly den (po celou dobu provozu
téchto dopravnich prosdki) za cenu polo¥niho jizdného. Ve vlacich linek S-Bahn
a R-Bahn podle (Verkehrsverbund GrofRraum Nirnbergbl® nedatovdno a) nelze
piepravovat jizdni kola od pow#idl do patku od 6:00 do 8:00 hodin, tedy v datanni
Spikky (ve vlacich R-Bahn toto pravidlo plati pouze dghkdyZz v daném vlaku neni
za'azen vicetelovy viz ozng&eny symbolem jizdniho kola — zda e neni tento vz
ve vlacich zgazen, Ize zjistit v jizdnictadech).

Rozmiséni parkovi$ P + R a B + R ve 88t Nlrnberg je znazoiémo na piloze 8.

Krom¢ existence zmiinych parkovi§ prispivaji k omezovani individualni
automobilové dopravy ve st i dalSi prosedky, gedevsSim (vedle dinych
kratkodobych a fedplatnych jizdenek) specialni jizdni doklady. MéjzgjSi z nich budou
predstaveny v ramci této podkapitoly.

Jak bylo uvedeno v kapitolegnujici se historii Dopravniho svazu, jsou jiz odkuo
1991 vydavané vstupenky do divadel, na koncé&rgportovni utkani, které krafrvstupu
na dané fedstaveni, resp. utkani uniiodi svému majiteli také vyuZziti hromadné dopravy
pro cestu na a z dané akce. Jak uvadi (VerkehnswerisroRraum Nirnberg GmbH,
2016b), jsou tyto vstupenky jako jizdni doklad pé&atve vSech (neni-li na vstupence
uvedeno jinak) dopravnich présticich integrovanych v Dopravnim svazu 4 — 5 hodin
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pied z&atkem dané akce a pro cestuétzgsou platné Bus &Bahn r\
az do ukoteni provozu (pokud jsou vdany den v provo ﬂ”/’e
i linky NightLiner, jsou tyto jizdenky platné i ¥¢hto spojich). [#nit der EINTRITTSKARTE

Tento druh vstupenek je ozitwvan nazvem KombiTicket a Ny .ok 16: kombiticket -
danych vstupenkach je vyobrazeno logo zavedenéyfrgizdni logo (zdroj:

(Verkehrsverbund GrofRraum
doklady — viz obr. 16. Tyto vstupenky vydavaji haf. FC Ngmberg GmbH, 2016b))
Nurnberg, Nurnberg IceTigers Eishockey, a také ranoh
z tamnich divadel.

Podle (Verkehrsverbund GroRraum Niurnberg GmbH, BpP16které letecké
spole&nosti, jejichz spoje odlétaji z let#StAlbrecht Durer Airport NuUrnberg, svym
cestujicim k letence nabizeji jizdni doklad RailgFktery je platny v dalkovych vlacich
spole&nosti Deutsche Bahn AG a dale v Useku HauptbahnHefighafen na lince metra
U2. Cestujici&chto leteckych spotmosti tak mohou sy osobni automobil nechat doma,
a nemuseji tak platit parkovaci poplatky a zanoseti Zivotni prostedi.

Mésta Nurnberg a Flrth se také snazi o to, aby st@uwyuZivali ke svym cestam
ve mestech hlava vefejnou hromadnou dopravu. Proto je podle (Congressd
Tourismus-Zentrale Nirnberg, 2016) pro turisty gpdizici tzv. Nurnberg Card, ktera
za jednorazovy poplatek 25 € umofe jejimu majiteli kromd vstupu zdarma do vSech
muzei a pamatek v obouéstech také vyuzivani iejné dopravy, a to po dobu dvou dni
(jedinou podminkou pro zakoupeni tohoto jizdnih&ladu je alespd jedno genocovani
ve mestech Nurnberg nebo Firth).

V této podkapitole poslednim zngimym druhem jizdniho dokladu je tzv. FirmenAbo
— tento doklad existuje, jak jiz bylo zmndimo v kapitole 4.1, stefnjako KombiTicket
jizod roku 1991. V satasnosti jizdni doklady FirmenAbo podle (Verkehrgverd
GroRraum NuUrnberg GmbH, 2015b) vyuZiva vice nez0RB zamistnané raznych
podniki. Vyhodou tohoto dokladu je Uspora 7,5 % az 15 ¥8i(slevy ovliviiuje plréni
raznych kritérii) oproti Bzné r@ni jizdence. K dispozici je také jizdni doklad
FirmenAbo Plus, ktery pro daného zgimance plati celodetira k tomu plati od porati
do patku vzdy od 19 hodin a o vikendech a svatcilbdens pro pgepravu dalSich
az 5 osob, z nichz maximé&lgedna niZze byt starSi 18 let (resp. Ize namisto dvou osob
piepravovat d¥ jizdni kola), a psa.

4.3 Dopravci v Dopravnim svazu

Prepravu cestujicich v ramci celého Dopravniho svaajifuje rekolik desitek
doprava. NejvyznamgjSimi z nich jsou:

- Verkehrs-Aktiengesellschaft

- infra furth verkehr gmbh

- DB Regio AG (Regio Franken)

- Omnibusverkehr Franken GmbH

- Stadtwerke Bayreuth

- Erlanger Stadtwerke Stadtverkehr GmbH

- Stadtverkehr Schwabach GmbH
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- Stadtwerke Bamberg Verkehrs- und Park GmbH

- Gesellschaft Privater Verkehrsunternehmen im VGNImb

- Gesellschaft kommunaler Verkehrsunternehmen im &R

Vzhledem k zaréreni prace na sista Nurnberg a Furth se budu zabyvat prvniemt
z vyjmenovanych dopravc Tito dopravci totiz vytvéeji nejvice dopravnich vykdn
na Uzemidchto nest.

4.3.1 Verkehrs-Aktiengesellschaft

Verkehrs-Aktiengesellschaft (VAG) provozuje na Utemesta Nirnberg vSechny
linky metra, tramvaji a &Sinu autobusovych linek. Podle (VAG Verkehrs-
Aktiengesellschaft, 2016e) je 100% doeu firmou spolénosti Stadtische Werke
NlUrnberg GmbH, jejimz 100% majitelem je&sto Nirnberg.

Patatky VAG sahaji do roku 1881, kdy byla uvedena dovpzu 1. kowspreZzna
draha ve rst. Jiz vroce 1898 byly v8echny trasy keprezné dréahy elektrifikovany
a do provozu byly nasazeny tramvaje, které provalzosoukroma spateost — tu v roce
1903 gevzalo nsto Nurnberg. V dalSich letech dochéazi k postupnéauoji hromadné
dopravy (v roce 1929 je mj. pro cestujici k dispos0 autobus). Roku 1930 ale dochéazi
kvuli svétove hospodi&ke krizi ke zruSeni mnoha linek &hlem 2. s¥tové valky Aistavaji
pojizdné jen tramvaje, které slouzi kromprepravy cestujicich také Kgpra¥ zbozi —
napg. piva, mléka, zeleniny, apod. V roce 1963 je rathdo o vystav® podzemni
tramvaje, roku 1965 je ale toto rozhodnuti zruSang schvélena vystavba klasického
metra.Cast prvni linky metra je, jak bylo zmino v kapitole 4.2.4, uvedena do provozu
1. brezna 1972. S dalSi vystavbou metra (kterd probtidnek) vznika v centru dsta
jedna z nej¥tSich gsich zo6n v Evrop

Jak uvadji materialy VAG, vytvdgil VAG 5 principd, jejichz cilem je zvySeni
spokojenosti zakaznik tedy cestujicich. Jedna se o nasleduijici:

- Jizda bez zpoZdi a garanceifpoji — pokud cestujiciifjede do cilové stanice,
resp. zastavky se zpaxdm delSim nez 15 minut (oproti udeaj, které jsou
uvedené v jizdnintadu), vyplati mu VAG hodnotu jizdenky pro jednatlivjizdu
v cenovém stupni A. Pokud cestujicimu ujedipginy spoj (v pracovnich dnech
po 20:00 hod., o vikendech celod&nruhradi VAG cestujicimu nédklady na taxi
az do vySe 25 €. Pro prokazani naroku na #gngéirkompenzace je nutndeullozZit
jizdni doklad, ktery byl pouZit pro danou jizduia gpouZiti taxi je nutné igdloZit
fidicem taxi vydany d#ovy doklad. Kompenzace nejsou poskytovany
pii udalostech zjisobenych vysSi moci, mezi které lzé¢azht nap. stavky nebo
negiznivé po¥trnostni podminky.

- Informace — pro cestujici je 24 hodin deérndispozici servisni linka a zarave
je cestujicim garantovano, ze figads poruchy nebo odliSnosti od jizdnilié@du
budou do 5 minut informovani oidodu zpozZdni a o alternativnhich moznostech
spojeni.
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- Cistota — pokud si cestujici ve vozidle nebo ve istamesp. zastavce ki
nedisto zaSpini obléeni, budou mu uhrazeny néklady spojen&stnim
az do vySe 25 €.

- Bezpe&nost — po 20:00 zastavuji autobusy na pozadaniystoip i mimo zastavky
(cestujici musi poZzadované misto zastaveni ozridtiiit alespdi 1 zastavku fed
timto mistem, ficemz plati, Ze mezi édma zastavkami fiZze autobus mimadre
zastavit pro vystup pouze jednokdi¢i museji zaroveé dodrzovat pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, a nemohou tatavi na kazdém migt
DalSi sluzbou spojenou s beZpesti je moznost ffstaveni vozu taxi k cilové
stanici, resp. zastavce cestujicihded® nastupem do autobusu, tramvaje, nebo
metra stai sclit fidi¢i vystupni zastavku a jméndidi¢ preda tento pozadavek
na dispéink a i ptijezdu do vystupni stanice jeix taxi gipraven ped touto
stanici (tato sluzba je poskytovana zdarma, cestpliti pouze taxi).

- Mobilita pro vSechny — vSechny stanice metra jsgbaveny vytahy. Pokud
je cestujici (nap vozikér) vyuzivaji pro cestovani a vytahy jsou v daném
okamziku mimo provoz, zorganizuje VAG zdarma dopraestujiciho pomoci
taxi k dalsi stanici metra.

Jak uvadi (IHK Nurnberg fur Mittelfranken, 20168Jastni VAG v sodasnosti asi
400 dopravnich prostdka (autobusy, tramvaje a soupravy metra) a&tnava vice nez
1 800 zamstnand — tim sefadi mezi nej#tsi firmy pasobici ve mistt Nirnberg i v celém
vladnim obvodu Mittelfranken.

4.3.2 infra frth verkehr gmbh

Jak uvadi (infra furth verkehr gmbh, nedatovanbydd spolénost infra furth verkehr
gmbh (INFRA) zaloZena v roce 1927 a v &mnosti je zodpadné za provoz hromadné
dopravy (autobus a metra) ve wst Fiarth. Vroce 2014 provozovala 8 dennich
autobusovych linek a 4 linky NightLiner. V metrugedpo¥dna za 4,9 km trati linky U1
leZicich na Uzemi &sta Furth.

INFRA je majitelem autobuis soupravy metra jsou ve vlastnictvi VAG. Cely pyav
je organizovan VAG, to znamend, Ze za Uplatu VAG&d& dispozici sy personal
a zarové ma v kompetenci planovani jizd, prodej jizdnicklddi, apod.

Kromé béZnych autobus jsou ve vlastnictvi spot@osti INFRA i 3 autobusy

S privésem pro cestujici, tzv_a d
l_ Gutn __sa ' =

infra-fleXXLiner (viz obr. 17). INFRA
provozuje tyto autobusy od roku 201 )

ato fedevS§im vrannich a odpolednicObrazek 17: Autobus s fFivésem pro cestujici (zdroj:

“ s o . s .. _(infra furth verkehr gmbh, nedatovano b))

Spickach na vytizenych linkach, respii p

konani fiznych sportovnicki kulturnich akci. V ostatnichifpadech, kdy je poptavka
nizsi, vyjizdji tyto autobusy bezifpvési. Pra¥ moznost odpojenitprésu (a s ni spojené
nizsi naklady) byla brana v pota# pakupu &chto autobus Jejich celkova délka je 23 m,
piicemz samotny autobus befigsu ma délku 12 m. V autobusu je 40 mist k sezeni
a 38 mist k stani, vifwésu je k dispozici dalSich 36 mist k sezeni a 3% kn$sani.
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Stejre tak jako VAG se podle (infra firth verkehr gmbl@12) i INFRA snazi mit
spokojené cestujici. Proto je mj. zaveden koncegahy, kauf, spar!“, kdy cestujici
po predlozeni jizdniho dokladu v jakémkoliv z vice ne $§polupracujicich obchéd
v centralni¢asti nésta Furth g ndkupu nad 15 € dostane slevu 0,50 €.

4.3.3 DB Regio AG (Regio Franken)

Spole&nost DB Regio AG (Regio Franken) v Dopravnim svamwvozuje viaky linek
S-Bahn a R-Bahn. Jak jiZ napovida nazev, jedna degtmou firmu koncernu Deutsche
Bahn AG (DB AG), ktery, jak uvadi (Deutsche Bahn AZ®D16b), vznikl v roce 1994
a v sowdasnosti zagstnava 293 000 zafstnand ve 130 zemich sta. Jen v Nmecku
zamestnava koncern DB AG 192 000 z&stmand, coZ hotadi mezi nej¥tSi nimeckeé
zamestnavatele. Jeho hlavnimitgainttem podnikani je provozovani vliakové dopravy
v Némecku. Podle (Deutsche Bahn AG, 2016c) je nejvyzg@h souasti koncernu
v ramci osobni dopravy prdvDB Regio AG, kterd je zakhena na regionalni osobni
dopravu. Regio Franken je s@sti DB Regio AG a provozuje kr@émlinek S-Bahn
a R-Bahn i ostatni regionalni dopravu v regionunkea.

Podle (Kollorz, 2016) bude ovSem DB Regio AG (Re&i@nken) linky S-Bahn
S nej¥tsi prava@podobnosti provozovat pouze do prosince 2018, a twho divodu,
Ze Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BEG, B&aoZelezrini spol€nost), ktera
mj. v Bavorsku planuje, financuje a kontroluje ppevS-Bahn a R-Bahn, nacZku roku
2014 vypsala celoevropsky tendr na provozovéetito linek na obdobi od prosince 2018
do prosince 2030. Mezi minimalni poZadavky byly Ieod (Bayerische
Eisenbahngesellschaft mbH, 2014)azzeny mimo jiné nasledujici:

- nové vozidla, resp. nakterych tratich vozidla od roku vyroby 2008,

- bezbariérovost vozidel, moznosepravy jizdnich kol,

- pritomnost bezpmostni sluzby ve vernich hodinach a o vikendech v brzkych

rannich hodinach,

- pouzivani tarifu Dopravniho svazu, uznavani taréu nabidek DB AG

u cestujicich, jejichz cil cesty se nachazi mimendizDopravniho svazu.

V tomto tendru zvizila firma National Express Rail, nicm&rkoncern DB AG
se proti tomuto rozhodnuti jizkolikrat odvolal.

Zawrecné rozhodnuti o Wti tendru bude
velmi dileZité mj. pro spoknost Skoda
Transportation. Vfipad zvoleni spolénosti
National Express Rail by totiz Skod
Transportation podle (Skoda Transportation a
2015) dodala tomuto dopravci 39 elektrickyc
jednotek typu RegioPanter (viz obr. 18) vé&e . :
vice nez 10 miliard K — pro Skodu Obrazek 18: Elektricka jednotka RegioPanter
Transportation by se jednalo o n#gi zakazku (2droj: (Skoda Transportation a.s., 2015))

v zapadni Evrop
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4.4 Tarifni systém v Dopravnim svazu

Dopravni svaz je uspadan zéno¥ (je slozen z mnoha tarifnich zén), a i@gevsim
ze 2 dwodu:

- rozloha - jak bylo zmino v avodu kapitoly 4, rozklada se Dopravni svaz
na 14 500 krh a tak se nepdpoklada, Ze vSechny cesty budougievat
do jednoho spotmeho cile,

- polycentrénost — hlavnim centrem celého Dopravniho svazanpeogejme mésto
Nurnberg, ovSem v regionu lezi mnoho vyznamnyaistniErlangen, Bayreuth,
Ansbach, Amberg, ...), kter& jsouldzita pro jejich spadové oblasti.

Veskeré informace uvedené v kapitolach 4.4.1 24sbu gevzaty z aktualniho tarifu
Dopravniho svazu (Verkehrsverbund Gro3raum NurnkernipH, 2016c¢), neni-li uvedeno
jinak.

4.4.1 Tarif ve méstech, tarif v regionu

Jak uvadji materialy VGN,
je od 1. ledna 2015 platny nov
tarifni systém, vramci kteréhe
byly zavedeny tzv. cenove
stupré pro cestovani ve &stech
i v regionu.

Ve tSich ngstech jsou
zavedené cenové stupozna&ené
pismeny A, B, C, D a F (viz obr
19).

Cenovy stupg A odpovida
Uzemi mest Nurnberg, Furth
a Stein, to  znamena, z
pro cestovanitauz v jednotlivych
z téchto mést nebo i mezi&mito
meésty si cestujici musi zakoupi
pro jeho cestu jizdenku z tohotObrazek 19: Mésta, ve kterych plati cenové stuphA, B, C, D neboF

. . .. (zdroj: (Verkehrsverbund GroRraum Nirnberg GmbH, nedatovano
cenového stupn Vyjimku tvori b))
cestujici, kt& cestuji pouze
na Uzemi résta Flrth — tito si zakoupi jizdenku cenového stupnOstatni cenové stupn
C, D a F jsou platné v jednotlivychéstech, kterd jsou zobrazena na obr. 19. Jizdenky
cenovych stupi D a F oproti jizdenkam cenového stipi plati vzdy pouze
pro cestovani v 1 z vyjmenovanychésh v daném cenovém stupni, nikoliv pro cestovani
mezi mésty daného cenového stupn

V ramci cenovych stufii A a B Ize pro kratké jizdy bezigstum (bud’ 4 zastavky
tramvaji ¢i autobusem, nebo 2 zastavky metrem, nebo 1 zastéwkvybranych usecich
R-Bahn a S-Bahn, nebo libovolny e zastavek na lince R11 v Useku Furth Hautbahnhof
a Zirndorf Bahnhof) vyuzit cenéwvyhodrenych jizdenek typu ,Kurzstrecke*.
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Pro cesty v regionu, resp. pro cestglyaujici hranice mist zadazenych do tarifnich
stupia A, B, C, D a F (vyjimku tvéi cesty mezi résty Niurnberg a Firth), jsou zavedené
cenové stuphl — 10 ¢islo cenového stugrepravidla odpovidé gtu projetych tarifnich
zon). Cena jizdenky se odviji od g projetych tarifnich zon, figemz je nutné vzit
v potaz, ze kazda ze zén (krémdn 100, 200 a 400) je roddna na dv dilci zony. Pget
projetych tarifnich zén lIze &it nasledova:

- pokud cesta nezmd ani nekodi v diléich tarifnich zonach, sta se&ist paet

projetych tarifnich zon,

- pokud cesta hil z&tina, nebo ko&i v dilci zére (tzn. Ze cestujici neprojizdi celou
prvni, nebo celou posledni zdénou), je¢@ projetych zén (bez prvni, nebo
posledni diti z6ny) doplgn symbolem ,+T*.

- pokud cesta z#na i korti v dilci zore, zapa@itava se k pe&tu projetych zon (bez
prvni a posledni dil zény) pouze jedna z nich jako dil(,+T“), druha z nich
se zapoitava jako cela zéna.

Existuji i tzv. neutralni zény, které roadji hranici s nimi sousedicich tarifnich zon.
Zarover plati, Ze zastavky, resp. stanice leZici na hrariznych zon pat do vSech
sousedicich tarifnich zon.

Pokud cestujiciifd své cest projede opakovannekterou z tarifnich zon, je nutné tuto
tarifni zénu zapeitat do celkového pitu tarifnich zon tolikrat, kolikrat ji cestujici gede
(vyjimkou je zdna 200 — ta se zajiidva pouze jednou).

Minimalni patet projetych zon je 1 (tzn. Bujizda v rdmci 1 tarifni zény, nebo jizda
ve dvou sousedicich dith tarifnich zonéch,fgemz nezalezi na tom, zdacodiilci tarifni
zbny pati do stejné tarifni zényi nikoliv). Maximalni pd@et projetych z6n neni omezen
(jizdni doklady cenoveho stupiO plati pro jizdu v 10 a vice tarifnich zénach).

4.4.2 Jizdni doklady

V Dopravnim svazu jsou k dispozici&ilavni kategorie jizdnich doklad
- jizdni doklady pro omezeny pet jizd,
- jizdni doklady pro neomezeny ¢ jizd.
Pro jizdni doklady s omezenymdtem jizd plati nasledujic¢ksové omezeni:
- cestovani v cenovych stupnich B, C, D, E, F, nestovani v ramci 1 tarifni zony
-> doba platnosti 60 minut od ozfeni
- cestovani v cenovém stupni A, nebo cestovani virdrtarifnich zon
-> doba platnosti 90 minut od ozfeni
- cestovani v ramci 3-5 tarifnich zon (konkef+ T az 5+T)
-> doba platnosti 180 minut od ozteai
- cestovani v rdmci 6 a vice tarifnich zén
- doba platnosti 240 minut od ozfeai
Nyni budou uvedeny 3 nejvyuzivgsi jizdni doklady s omezenym giem jizd.
Z&kladnim jizdnim dokladem je Einzelfahrkarte, &t@mo#uje 1 cestujicimu cestu
v 1 sneru (cestujici se nesmi vracet) s libovolnyntteen restup. Jizdenku lze zakoupit
pro jakykoliv tarifni stup# a pro cestu v libovolném mnozstvi tarifnich zén.
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1| der-Ticket
il Erwachsener
1 o

Jizdenka 4er-Ticket oprawuje v cenovych
stupnich A-F a p cestovani vramci 1 tarifni | nee
z6ny k celkem 4 jizdam. Vyhodou této jizdenl & ™"
je moznost vyuziti viech 4 jizd &u
1 cestujicim, nebo také vice cestujiCinoprazek 20: 4er-Ticket (zdroj: (Verkehrsverbund
piicem? za 1 cestu a cestujiciho je nutGroBraum Nirnberg GmbH, nedatovano c)
ozn&it jedno ze 4 poli jizdenky (viz obr. 20).

Jizdni doklad 1Oer-Streifenkarte Ize vyus™
pro cestovani jednohd vice cestujicich ve 2 a vici yg%f,
tarifnich zonach (Ize jej tedy pouzit jako jizd /%y%/
doklad cenového stupn2 — 10). Jizdni doklad je //fa
graficky rozdlen na 10:4sti. Cestujici oz jizdni 22
doklad v tom poli, které odpovida ga projetych
tarifnin,:h zc’,)n — po OZ,I?E&nI' (,Jlar\ého .pole jsou pfoI‘gz:iie(‘i/grlkielhor‘s*\f/'esrgﬁggné?étgr;u%mﬂ“

s nizSim ¢cislem také chapana jako ozeaa. Numberg GmbH, nedatovano d))
10er-Streifenkarte a #pob jejiho oznéeni @i cest
1 cestujiciho d&ma tarifnimi zénami je zobrazen na obr. 21.

Zlevrené jizdné pro &i od 6 do 15 let je k dispozici u vSech zgrgich jizdnich
dokladh s omezenim pidu jizd (ckti do wku 6 let jsou pepravovany zdarma).

Jizdni doklady pro neomezenydgt jizd Ize rozdlit na prenosné a népnosné. Mezi
prenosné jizdni doklady pro neomezenygiqgizd pati:

- 7-Tage-MobiCard

L e

45194 Humimes ger Zofernarie

- 31-Tage-MobiCard  05.01.11 v 04.02.11 fo) Zonenkartezur
. 8-Uhr MobiCard o
- 9-Uhr-MobiCard i Mo stk w0 | #4T | (#0010 #20 430
., . . taisae 44T 2.K, + g1 ]
Tyto jizdni doklady jSOU rwsme  Gotignurmiezonenkarte Fr——
vydavany s platnosti 7 (7-Tage !m:;mﬁg‘t&j'j“ &?‘@ 45194 Dbz e

MobiCard) nebo 31 dni (31-Tageobrazek 22: Kombinace MobiCard a Zonenkarte (zdroj:
MobiCard a 9_Uhr_Mobicard)_(Verkehrsverbund Grof3raum Nurnberg GmbH, nedatovanoe))
7-Tage-MobiCard a 31-Tage-MobiCard jsou platné amhddi do nedle celodena
pro 1 osobu pro libovolny get cest ve vybranych tarifnich zénach. 9-Uhr-MobdCalati
od pondali do patku az od 9:00 hodin, o vikendech celodenn

Od pondli do patku od 9:00 hodin a o vikendech a statrdeatcich celoderin
jsou vSechny MobiCard platné préepravu aZz 6 cestujicich, z nichz maxindémohou
byt starSi 18 let. MobiCard je platnd pouze ve epiog tzv. Zonenkarte, na které jsou
vyznaené tarifni zony, pro které byla MobiCard vydana @br. 22).

Mezi neffenosné jizdni doklady pro neomezenygiqgizd se mjiadi:

- JahresAbo (réni jizdenka pro 1 osobu)

- JahresAbo Plus (¥i jizdenka pro 1 osobu, ktera od péindio patku od 19
hodin a o vikendech a statnich svatcich celogiemmoziuje kron® prepravy
majitele i gepravu dalSich az 5 osob, z nichz maxirddlnmize byt starsi
18 let)

- Abo 3 (3-n&si¢ni jizdenka pro 1 osobu)
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- Abo 6 (6-nEsicni jizdenka pro 1 osobu)
- Solo 31 (jizdenka na 31 dni pro 1 osobu)
Tyto jizdni doklady jsou platné pouzg
ve spojeni s tzv. Verbundpass, na ktert
je (stejk  jako u Zonenkarte) nutng

wanin | 00658 | S
vyzn&it tarifni zony, pro které je dany g a & | otovaoa R
jizdni doklad platny (viz obr. 23). -
Kromé zmirénych jizdnich doklail F Fouttomane A
samozejm¢ existuji i dalSi, & uz pro m.ﬁi“.?:."zn.mml
StUdenty VySOkyCh SkOI’ tUI‘IStyQI dalsi Obrazek 23: Kombinace Verbundpass a JahresAbo Plus

specifické skupiny cestujicich. (zdroj: (Verkehrsverbund Groflsraum Nlrnberg GmbH,
y “ - . . datovano f

Prehled v&ech tarifnich zon a také c{evane?)

vSech zmidnych jizdnich doklail dokumentuje vloZena tipoha ,Tarifinformation

Gesamtraum und Nurnberg-Furth-Stein®.
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5 Zavér

Mésto Nurnberg je ekonomickym centrem viadniho obvbfitielfranken a jednim
z nejdilezitéjSich ekonomickych center celé spolkové ZeBavorsko. Podil na tom ma
jisté i vyborné napojeni gista nafizné dopravni sit— silniéni (dalnice obkruzujici gsto),
Zeleznéni (napojeni i na dalkovou Zelezni dopravu), vodni (jeden z nejvyznagjiiich
piistava jizni ¢asti Nemecka) i leteckou (leti8tAlbrecht Durer Airport Nurnberg, které
je s centrem ®sta spojené linkou metra jiz od roku 1999).

M¢sto je také centrem stejnojmenného dopravniho sderkehrsverbund Grol3raum
Nirnberg, VGN, Dopravni svazésta Nirnberg), ktery se se svou rozlohou 14 508 km
fadi mezi nejutsSi integrované dopravni systémyémiecka. V Dopravnim svazu
je provozovana sildni a kolejova doprava. Sikni doprava je zastoupena autobusovou
dopravou, ktera je zaroirgedinym druhem dopravy, ktery zabezpe n@ni provoz. Ten
je zajisen pouze v brzkych rannich hodinach (od 1:00 do #®fin) o sobotach, ne&lich
a statnich svatcich.

Kolejova doprava je td@na linkami tramvaji, metra, S-Bahn a R-Bahn. Linkgtra
spoleg&né s linkami S-Bahn a R-Bahn jsou pétien druhem dopravy ve &t resp. celém
regionu.

Od roku 2008 byla uvedena do provozuéplutomatizovana linka metra U3, o rok
pozcji doSlo také k automatizaci linky U2 a do budougaalanovan automaticky provoz
i na posledni z linek metra U1l (v s@snosti neni ekonomicky vyhodny).

Cil bakaldske prace, kterym byla analyza integrovaného daophnav systému
(vnémcing jecastji pouzivan vyraz Verkehrsverbund, tedy dopravniazdv nésta
Nurnberg a jeho okoli, se mi pada naplnit. Po teoretickém Uvodu do problematiky
integrovanych dopravnich systém kdy byly mj. uvedené ivody pro tvorbu
téchto systém, jejich vyhody oproti ,Bzné“ veaejné hromadné dopravosob, ad.,
nasledovalo fedstaveni msta NuUrnberg a poté samotna analyza tamniho daji@vn
svazu. Diky této analyze jsem odhalil mnoha sgexifohoto systému, a take jehocklé
odliSnosti od systému Prazské integrované dopraiy)(

Asi nejvyrazijSim specifikem tohoto systému a zamvvjeho odliSnosti &i PID
je automaticky provoz na dvou z celkern linek metra a zarowepiimé spojeni centra
mésta a letidt linkou metra. Takové spojeni t(auz metrem nebo jinym druhem
velkokapacitni kolejové dopravy) v Praze v&mnosti stale chybi. DalSi odlisnosti
je rezim, v jakém funguji parkovistP + R. Ve mis€ Nurnberg lze tato parkovist
vyuzivat zdarma, a to az po dobu 48 hodin, v Prlzze tato parkovigt vyuzit
za jednorazovy poplatek 20:Ka to den#& od 4:00 do 1:00 hodin.

Prostorové usgadani obou systéinje také odliSné — zatimco v Praze je zavedeno
pasmové uspgadani, je ve ®st Nurnberg zavedeno us@aani zonové, diky kterému
je eliminovana jista fgpravni nespravedinost. Naopak velmi podobna jerorgni
struktura obou systéim(v obou pipadech se totiz jedna tidgtupiovy model fungovani)
a také struktura tarifni (tarif jef@stupny,casovy a pasmovy). OdliSnosti ovSem existuji
v nabizeném sortimentu jizdnich dokiad mnoho jizdnich doklaidpro neomezeny @get
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jizd v Dopravnim svazu #&ta Nurnberg (ndap JahresAbo Plus, FirmenAbo Plus
¢i vSechny druhy MobiCard) umbidje v ukitém ¢asovém rozmezi kro¥nprepravy
majitele gepravu dalSich aZz 5 osob. Rozdily existuji i v gaté jizdnich doklad
pro omezeny ptet jizd — jizdni doklady 4er-Ticket a 10er-Stretfeket miZze vyuZit
livice cestujicich. Obdoba 4er-Ticket by se fstgpko rekteré z vySe zmimych
jizdnich doklad pro neomezeny et jizd) mohla zavést i v PID — jedné se o 1 jixden
na které jsou vyzri@na 4 pole pro ozdani. Tuto jizdenku mohou vyuZzit 4 cestujici
pro 1 cestu, 1 cestujici pro 4 cesty, apod. — tidpadavd nutnost zakupovani
4 jednotlivych jizdenek.

V aktualnim tarifnim systému jsou zavedené zakla?inkategorie tzv. cenovych
stupii — pismeny A — F jsou oztené stupé platici v dopra¥ v ramci ¥tSich ngst,
cenové stuphl — 10 jsou ufeny pro dopravui@es hranice&chto nést, resp. pro dopravu
V regionu.

Dopravu v Dopravnim svazu zajife rekolik desitek (pedevSim autobusovych)
dopravdé. Majoritnimi dopravci jsou Verkehrs-Aktiengeselisdt (VAG), infra firth
verkehr gmbh (INFRA) a DB Regio AG (Regio FrankepAG provozuje linky metra
a tramvaji a také&Sinu autobusovych linek na Uzemésta Niurnberg, zarovieorganizuje
provoz ve mist Flrth. INFRA zodpovida za provoz autobus metra na Uzemi dsta
Furth. Linky S-Bahn a R-Bahn provozuje DB Regio fR&gio Franken).

V sowasnosti je nejasné, jaky dopravce bude linky S-Baitmvozovat od prosince
2018 — Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH (BE&oBka Zeleztini spol€nost)
vypsala jiz v roce 2014 tendr na Whdopravce pro linky S-Bahn. \éizem tohoto tendru
se stala firma National Express Rail, proti tomwabkejiz rekolikrat odvolal koncern DB
AG, a tak stale neni jisté, jaky z dopravoude linky S-Bahn v budoucnosti provozovat.
V piipact kong&ného rozhodnuti o zvoleni National Rail Expressiychto linkach byly
nasazeny nové elektrické jednotky RegioPanter wowdsice nez 10 miliard K plzaiské
spolenosti Skoda Transportation, a.s. Pro tu by se jedoanejwtsi zakazku v zapadni
Evrope.
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P¥iloha 1: T¥idroviiovy model IDS se znazornim vazeb udtlovani licenci a financovani \CR (zdroj: (Kleprlik,
2009))

P¥iloha 2: Mapa - siln€ni spojeni mésta Nurnberg s vyznamnymi evropskymi
mésty (zdroj: (Stadt Nirnberg, 2012))
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Piiloha 3: Maa - Zeleznini a vodni spojeni nésta Niirnberg s vyznamnymi
evropskymi mésty, resp. destinacemi (zdroj: (Stadt Niirnberg, 204))

Nabidka leti:
TéméF 50 cili bez
pFestupi (2014)

@ Cite obsluhované celorofné
1 Cile obsluhované sezdnné
Egypt Francie italie Rakousko Spanélsko Turecko
1 Hurghanda 1 Paris 20 26 Wien 32 Alicante 4 a
2 Marsa Alam . 21 33 Arretife 45
1 St El Sheik Recko Portugalsko 34 Barcelona 46 Antalya
12 A Chorvatsko 27 Funchal 35 Fuerteventura 47 Dalaman
Bulharsko 22 Split 28 36 Gran Canaria 48 Istanbul
4 B 37 49 lamir
v Malta Rumunsko 38 Mahon
23 Malta 29 Bukarest 39 Malaga
Némecko 7 30 Cluj-Napoca 40 Palma de Mallorca
& Berlin Tegel 18 aloniki Maroko . 41 Teneriffa
7 Disseldorf 24 Agadir Svycarsko
8 Frankfurt Velkd Britdnie 31 Zirich Tunisko
9 Hamburg 19 London Nizozemsko 42 Djerba
10 Munchen 25 Amsterdam 43 Enfidha

P¥iloha 4: Mapa - Lety z letiS& Albrecht Direr Airport Niirnberg bez p ¥estupi v roce 2014 (zdroj: (Flughafen
Nurnberg GmbH, 2015), upraveno autorem)
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Priloha 6: Mapa s vyzn&enim linek metra, tramvaji a autobusgi ve mésté Nirnberg (zdroj: (VAG Verkehrs-
Aktiengesellschaft, 2016f))
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P¥iloha 8: Mapa mésta Nurnberg s vyzn&enim parkovi&’ typu B + R a P + R (zdroj: (NurnbergMOBIL,

2012)).Cervenou barvou jsou vyzéené stanice s krytymi parkovisti B + R, modrou loarysou vyznéené stanice
s nekrytymi parkovisti B + R. Symbolem kola v madrétverci jsou vyzn&eny stanice, ve kterych je mozny

katelnych bbxa jizdni kola.
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P#iloha 9: Mapa dopravniho s
(zdroj: archiv autora)
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