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Abstrakt

Cilem bakalaiské prace je zanalyzovat vefejnou osobni dopravu v Berlin€. Prace se zabyva
teoretickym uvodem do problematiky osobni dopravy, popisuje mésto Berlin, dale propojuje
vyvoj jednotlivych zplisobti dopravy s historii. Dale se v praktické ¢asti zabyva popisem
jednotlivych dopravnich systémi, jizdnimi tarify a novymi trendy v informacnich
technologiich, které pomahaji cestujicim k lepsi orientaci.

Klicova slova

Osobni vefejna doprava, Berlin, vyvoj dopravy, integrované dopravni systémy, S-Bahn,
U-Bahn, dopravni svaz Berlin-Braniborsko.

Abstract

The aim of this bachelor’s thesis was to analyse public transport in Berlin. The work deals
with the theoretical introduction to the issue of public transport, describes the city of Berlin
and shows the connection of development of individual means of transport with Berlin’s
history. The practical part of the work focuses on description of individual traffic systems,
it also deals with the fare and new trends in information technologies that are developed to
help passengers for better orientation.

Key words

Public transport, Berlin, development of transport, integrated traffic systems, S-Bahn,
U-Bahn, transport corporation Berlin-Brandenburg
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Uvod 7
Uvod

Mésta 21. stoleti zazivaji nebyvaly rozvoj — rozrustajici se predmeésti, piestavby

center, neustdle stoupajici pocCet obyvatel, lidi dojizd&jicich za praci ¢i turistt, velké
mnozstvi aut, kterd zptisobuji dopravni zacpy a ¢im dal tim vice znecist'uji ovzdusi. Takovy
vyvoj klade velké naroky na organizaci méstské vetejné dopravy a znovu potvrzuje jeji
nezbytnost pro zajisténi mobility osob a hladkého chodu mést.

Téma vefejné osobni dopravy v Berliné jsem si vybrala znékolika divodda.
Ptredevsim mne zaujala rozmanitost a propojenost riznych druhti dopravnich systémd, které
se zde rozvijely v zavislosti na potfebach rozristajiciho se mésta jiz od prvni poloviny 18.
stoleti. Dalsi divod byl spiSe osobni. Rada cestuji, poznavdm nova mista
a jejich historii. Jako turista jsem zévisla na veiejné dopravé a ocenim fungujici systém,
dobrou informovanost a dostupnost. Berlin samotny mé také zaujal svoji pohnutou historii,
ktera se zdsadné odrazila na vyvoji tamni vetejné dopravy.

Cilem této prace je popsat vyvoj a fungovani méstské dopravy v Berling, dale se
zamétuji na soucasné a budouci trendy, které ovliviiuji vyvoj jiz zminéné hromadné dopravy.
Prace je rozdélena do Ctyt kapitol. Prvni, teoreticka ¢ast se zabyva vymezenim problematiky
vetejné dopravy a integrovanych dopravnich systémt. Druhd kapitola je zamétena na Berlin
jako hlavni mésto Spolkové republiky Némecko a jako na samostatnou spolkovou zemi. Jsou
zde uvedena zakladni data tykajici se po¢tu obyvatel, rozlohy a geografického rozdé¢leni.
Tyto informace jsou dualezitym podkladem pro lepSi vymezeni piepravniho prostoru
v Berling¢ a okoli. Dale se zde podrobné&ji vénuji berlinskym dopravnim svaziim, které
zajistuji dopravni obsluhu v prostoru Berlin — Braniborsko. Cilem tfeti kapitoly je popsat
vyvoj vefejné osobni dopravy v zavislosti na historickém vyvoji v 19. a predev§im ve
20. stoleti. Jak se ukézalo, historické udalosti a rozvoj mésta zdsadné ovlivnily budovani
dopravni infrastruktury v Berliné. Nejvyrazngji se do vyvoje méstské dopravy zapsala
2. svétova valka - bombardovani spojeneckymi vojsky a predevSim jeji zavér a pozdéji
obdobi studené valky, kdy byl Berlin rozdélen na dvé nekomunikujici casti. Posledni
kapitola analyzuje dopravni infrastrukturu v Berling. Detailné popisuje jednotlivé dopravni
systémy a typy vozul, rozsifeni a obnovu trati a dopravni tarify. Nedilnou soucasti této
kapitoly jsou také soucasné a budouci trendy ve vyvoji méstské hromadné dopravy.
Zabyvam se zde problematikou ekologie, zkvalitiovani sluzeb v oblasti pfepravy ¢i
informovanosti.

Ve své bakalarské praci jsem Cerpala z rozlicnych dostupnych materialt v ceském,
némeckém C¢i anglickém jazyce. Pro teoretickou ¢ast jsem vyuzila predevSim knihy
Lubomira Zeleného Osobni preprava, Michala Mervarta Doprava v cestovnim ruchu, \Wiese
Enna Berlin a Helmuta Miiller Déjiny Nemecka. V dalsich kapitolach jsem kviili nedostatku
kniZnich zdroji Cerpala informace z renomovanych turistickych privodct a predevSim z
internetovych Casopist a ¢lankti zaméfujicich se na vyvoj, historii, sou¢asnost a budoucnost
vefejné dopravy v Berling.
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1 Teoretické vymezeni verejné dopravy

V této c¢asti prace se budu zabyvat vymezenim zdkladnich pojmil, obecné
charakteristice a také délenim dopravy jako takové. Tato kapitola by méla dat teoreticky

vhled do popisované problematiky a také by méla pomoci k lepSimu pochopeni navazujiciho
textu.

1.1 Clenéni dopravy

Doprava jako takova se sestava ze spousty segmentl a d€li se na riizné podkategorie.
Tato podkapitola slouzi pro lepsi pochopeni a zatazeni vefejné osobni dopravy do celkového
obrazu dopravy. Spravné zaclenéni neslouzi pouze k lepsi predstavé o zafazeni urcitého
typu, ale déle se s timto roz¢lenénim pracuje napiiklad pfi planovani.

Prvnim a nejobecnéj$im ¢lenénim je ¢lenéni podle objektu dopravy na osobni
a nakladni. Mizeme narazit také na dopravu smisenou, tak se nazyva kombinace téchto dvou
obort, pokud v jednom prostfedku piepravujeme naklad i osoby.

Dalsim d¢leni je podle ucelu. Zde dopravu délime na primdrni a sekunddrni.
Primarnim tcelem se v osobni dopravé mysli cesta do a z prace, pro studenty sem patii
1 cesta do a ze Skoly. Do sekundarni dopravy patii vSe ostatni, jako jsou vylety, nebo
naptiklad cesty za zdbavou.

Dale se da doprava délit podle vzdalenosti na blizkou a dalkovou. Pokud se
podrobnéji podivame na veiejnou blizkou dopravu, mizeme ji dale délit na n¢kolik dalSich
segmentd. Témi jsou méstska, pfimestska a mistni doprava. Jak uz z nazvi vyplyva, méstska
doprava je provozovana na Uzemi mést, piiméstskd v blizkosti velkych mést
tzv. aglomeracich a mistni mtizeme najit v $irSich oblastech, kde je doprava rozdélena do
vice dojezdovych center.

Castym dé&lenim je d&leni podle oboru nebo také druhu dopravniho prostiedku.
Zde ¢lenime dopravu na leteckou, silnicni, kolejovou, vodni, nekonvencni a potrubni.

Doprava se také ¢leni podle cile cesty na nezbytnou, ktera ma v tom ur€itém miste
zacatek, konec nebo oba dva a na franzitni, kterd danym mistem pouze projizdi. Déleni
dopravy na vnitrostatni a mezistdtni je obecné znamé.

Podle pravidelnosti dopravu délime na pravidelnou a nepravidelnou. Aby byla
doprava zatazena mezi pravidelnou, musi splinovat urcité nalezitosti. Jendou z nich je, Ze
musi mit pevny jizdni fad, ktery musi byt cestujicim pfedem znamy. Dal$i podminkou jsou
pfedem stanovené tarify, obsahujici urCité slevy naptiklad pro seniory nebo studenty.
Doprava by neméla mit sezonni charakter a jeji provozovani neni zavislé na okamzitém
poctu cestujicich. Naopak nepravidelnd doprava mize mit pfedem stanoveny jizdni tad
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a cenové¢ tarify, ale pokud neni dostatek cestujicich, dopravni prostiedek nevyjede.
Ptikladem takové dopravy je vyletni plavba.

Poslednim zasadnim dé€lenim je d€leni na verejnou a neverejnou. Podobné Clenéni je
na hromadnou a individudlni. Jsou zde v8ak ur€ité rozdily. Existuje totiz kombinace vSech
téchto Ctyi ¢lenéni. Vznikd nam poté napiiklad hromadnd vefejnd doprava nebo naopak
hromadna soukroma doprava, pod kterou patii tieba zajezdy.

1.2  Osobni verejna doprava

Pro moji praci bude zasadni ¢lenéni na vefejnou dopravu, kterda se dale d¢li na
hromadnou a individualni. V méstské dopravé se nejvice setkavame praveé s timto délenim
a hromadna doprava je nedilnou soucasti vSech mést. Individualni doprava mé ve méstech

také své zastoupeni, napiiklad taxisluzbu mizeme najit v kazdém trochu vétSim méste.

,Verfejna doprava je takova doprava, kterou provozuje dopravce za ucelem
uspokojeni obecnych pfepravnich potteb podle ptedem vyhlasenych prepravnich podminek*
(Zeleny, 2007). V osobni vetfejné dopravé milzeme narazit jak na pravidelnou, tak
nepravidelnou dopravu. Rozdily byly popsany uz vyse.

,Hlavnimi rysy vefejné hromadné dopravy jsou:

- Dostate¢né mistni a casové soustfedéni zdrojti a cill cest

- Velka kapacita dopravnich prostiedkl (ve srovnani s individudlni osobni
dopravou)

- Provoz podle jizdnich radi
- Pevné tarify
- Pevné stanovené jizdni trasy* (Zeleny, 2007).

Také uz jsme méli déleni na dalkovou a blizkou. Zde je rozdil ve vzdalenostech, proto

dopravu dale d€lime na subsystémy.

»Zakladni subsystémy osobni dopravy jsou:
- Me¢stska hromadna doprava

- Pfiméstské doprava
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- Mistni doprava
- Vnitrostatni dalkova doprava

- Mezinarodni doprava“ (Zeleny, 2007).

1.3  Osobni doprava ve mésté

Kazdé vétsi mésto a jeho aglomerace! jsou obsluhoviny méstskou dopravou.
Doprava ve méstech je nejvyznamnéjsim segmentem veiejné pravidelné dopravy. Méstska
osobni doprava miize byt individualni a hromadna. Hlavnim tkolem je zabezpecit piepravu
0sob na tizemi mést.

,Osobni doprava ve mést¢ se dé¢li na:
- Meéstskou
- Priméstskou
- Dalkovou

Me¢stska osobni doprava uvnitt mésta se déli na:

Méstskou hromadnou dopravu?

- Vnitromé&stskou osobni automobilovou dopravu (individualni)
- Cyklistickou dopravu

- Pé&si dopravu

- Dopravu v klidu, tj. parkovani* (Kubat, Pejsa, Jacura, & Tresl, 2010).

1 Aglomerace je intenzivné urbanizované zemi kolem jednoho velkého mésta, metropolitniho centra
(monocentrickd aglomerace) nebo kolem soustavy méstskych sidel pfiblizné stejného vyznamu
(polycentricka aglomerace). Na tizemi aglomerace existuji intenzivni, trvalé a vétSinou kazdodenni vztahy
mezi bydlisti, pracovisti, infrastrukturou obchodu a sluzeb ¢i misty rekreace, coz se projevuje mimo jiné
v ptepravnich (dopravnich) proudech a v potfebé adekvatniho dopravniho sytému (Pernica, Novak, Zeleny,
Svoboda, & Kavalec, 2001).

2 dale jen MHD
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1.3.1 Méstska hromadna doprava

,MHD je obecné charakteristicka relativné vysokou Cetnosti spojeni a pravidelnymi
popsat kolisanim dopravy béhem dne* (Mervart, 2011). Zde rozlisujeme $picky, které se déli
na ranni a odpoledni a dale sedla, ty jsou poledni a veCerni. Méstskd hromadna doprava by
m¢éla zajistovat odpovidajici spojeni pro ob¢any i o vikendech.

MHD je nejvice vyuZzivanym segmentem dopravy. Radime ji mezi vefejnou
pravidelnou dopravu. Je pouzivana ve vétSich méstech s po¢tem obyvatel pohybujicim se
mezi 10 000 a 20 000. V mensich méstech ¢i obcich je doprava vétSsinou uspokojovana
mistni dopravou. Také kvalita a Cetnost provozu neni na néjaké vysoké urovni, je spise
ucelova. V piipad¢ vétsSich mést se poté vyuzivd komplexni feSeni piimestské a mestské
dopravy pomoci integrovaného dopravniho systému.

Dal$im charakteristickym rysem je tarif, ktery miva propracovany systém obsahujici
slevy. Princip jizdenek je postaven na Casu jizdy, poctu projetych pasem a poctu prestupti.
Pokud ma mésto kolem 100 000 obyvatel a vice, zacina se doprava integrovat s ptiméstskou
dopravou.

MHD patii mezi pravidelnou dopravu a jednou z podminek je, ze ma pevny jizdni
rad. Tato pravidelnost mize byt ve méstech naruSena naptiklad kvili nardstajicimu
individudlnimu motorismu. Nejvice je to znat v hustém provozu v centru mést, kde MHD
a automobily pouzivaji stejnou dopravni cestu. V disledku to znamené snizeni kvality
dopravy pro cestujici. Proto mizeme ve méstech vidét oddélené dopravni cesty, které jsou
preferenéné pouze pro pouziti méstské dopravy. Dal§im feSenim mize byt priorita téchto
vozidel na kiizovatkach fizenych semafory nebo Uprava dopravniho znaceni ve prospéch
MHD.

Méstska hromadna doprava jako takovd je vétSinou ztrdtovou zaleZitosti. Ve
Spickach miZeme vidét preplnéné vozy tramvaji a autobusil, ale to nestaci k pokryti
veskerych nakladii, protoZze doprava se musi provozovat v pravidelnych intervalech, tedy
I v ¢asech, které nejsou tolik vytizeny a vozy tedy jezdi skoro poloprazdné. Dale se také
dopravni podniky snaZi investovat do novéjSich a pohodlngjSich vozi a tyto pocatecni
investice jsou vysoke.

1.3.2 Dopravni prostiredky méstské hromadné dopravy

Nejvice zastoupené v meéstské hromadné doprave jsou silni¢ni a kolejova doprava.
V§e ostatni, véetné vodni dopravy, fadime mezi nekonvenéni dopravu. Do kolejové dopravy
fadime tfi zdkladni dopravni prosttedky, vlak, metro a tramvaj. Silni¢ni doprava je potom
zastoupena autobusem, kombinovanym dopravnim prostiedkem je trolejbus.
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Metro

Metro ve méstech hraje dillezitou roli. Jeho sit’ tvofi patet celého systému dopravy.
Najedeme ho ve stiedné velkych a velkych méstech. Dale spojuje velké sidelni oblasti
aobvody mést s dal$imi dilezitymi ¢astmi mésta, jakou je napiiklad letiSte. Ostatni dopravni
prosttedky metro dopliuji nebo svazi cestujici ke stanicim.

Oznaceni podzemni drdha a metro je vyznamoveé stejné. Diive se pouzival nazev
podzemni draha, od roku 1926 bylo v rtiznych studiich pouzito oznaceni metro. V Britanii
je oznaceni pro metro ,,The Underground”, v USA je to ,,The Subway*“ a v Némecku
najdeme oznaceni ,,die Untergrundbahn®, zkracen¢ U-bahn. V 2. pol. 19. stoleti za¢ina tlak
na zlepSeni obsluznosti mést. Mésta se rozrustaji a zvySuje se pocet obyvatel. Proto je
vytvoten vykonny, disledné segregovany drazni dopravni systém. Prvni metro vzniklo
v roce 1863 v Londyné.

Trasy metra ve méstech vétSinou tvoii samostatnou sit’. Jsou 1 vyjimky, kdy naptiklad
v Amsterodamu dochéazi ke sdileni jedné dopravni cesty pro metro a tramvaj. Dalsi
zajimavosti je, ze v nckterych vétSich méstech (NY, Pafiz) najdeme dvé samostatné
oddélené sit¢ metra. Trat’ by méla byt zpravidla pod Grovni povrchu, ale i zde najdeme
vyjimky, jako je opét napiiklad Amsterodam. V- Amsterdamu je metro vedeno z velké casti
nad povrchem. Metro bylo vyvinuto z klasické Zeleznice, ktera se premistila pod zem
a zabranilo se tak naptiklad zpozdéni zptisobené dopravnimi zacpami.

V této dob¢ je na svété vice jako 150 provozl metra o riiznych délkach, vozech
a rozchodu koleji. Nejdel§i sit metra ma Sanghaj, trasy metra jsou dlouhé 548 km?®
(Citymetric staff, 2015). Nevyhodou podzemni drahy jsou vysoké pocateéni naklady,
a poté vyssi provozni naklady nez u jinych dopravnich systémi. Naopak pozitivum je vysoka
ptfepravni vykonnost.

Tramvaj

Tramvaj je brana jako nejstar$i kolejovy dopravni prostfedek méstské hromadné
dopravy. Nejdiive jezdily tramvaje, do nichZ byly zapfaZeni kon¢. Takto se objevila v roce
1832 V New Yorku. Do Evropy se dostala v roce 1853, a to do Pafize. Prvni elektrické
tramvaje zacaly jezdit v roce 1881 v Berliné. Kdyz se podivame na vyvoj tramvajového
systému, tak az do 1. svétové valky byl nejvyznamnégj$im prostredkem MHD. V této dobé
vzniklo az na 3 000 tramvajovych siti, které v nékterych vétSich méstech a jejich okoli
dosahovaly azZ 500 km. Na mé&stskou ¢ast tramvajové sité se napojovaly piiméstskeé site, které
postupem casu zanikaly z diivodu Spatného technického stavu a nevoli do nich investovat.
Dal8im diivodem jejich zaniku byl nedostatek spoji na tratich, aby se provoz linky vyplatil.
Dochézelo k ruseni linek a trati a jejich pocet klesl pod 350.

3 Udaj je z 5. zaii 2015 Zdroj: http://www.citymetric.com/transport/what-largest-metro-system-world-1361
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Tramvajova doprava je zpravidla brana jako dominantni subsystém méstské
meésta. Je-li ve mésté k dispozici metro, je role tramvaje pifeménéna so pozice
tzv. napajece. V nékterych méstech miize byt tramvajovy systém nezavisly na metru
a v piipad¢ nutnosti, kdy metro neni schopné provozu, zastoupi jeho roli a je schopna
obslouzit celé¢ mésto.

Vyhodou tramvajové sit¢ je, ze disponuje velkou piepravni kapacitou a pouziva svoji
odd¢lenou trat’ od ostatnich (koleje). Tramvajova doprava je také schopna sdilet spole¢ny
dopravni prostor s jinou hromadnou dopravou a s individualni dopravou. To v ptekladu
znamena, ze dochazi ke kiizeni se silni¢ni i pesi dopravou.

Tramvajova sit’ je ve vétSiné pripadi vedena nad povrchem, ale v Némecku
a Rakousku miizeme najit dlouhé useky, které jsou vedeny pod povrchem. Nejdelsi
tramvajova sit’ se nachazi v Melbourne a je dlouhé zhruba 300 km.

,» Iramvaje podle své role maji tyto moznosti linkového vedeni:
- Diametralni (jako metro)
- Radiélni (linka za¢ina v centru mésta a vede na okraj)

- Napgjeci (linka mimo centrum zacind ¢i se lomi u stanice metra)“
(Mervart, 2011).

Autobus

Autobus fadime mezi nejb€znéjsi dopravni prosttedky v mestské hromadné doprave,
ktery se pouziva skoro ve vSech systémech. Vyuziva se také v ptipad¢ slabych ptepravnich
proudd, je totiz mozné pouzit rizné kapacitni vozy. Autobusovd doprava ma své kofeny
v Londyné v roce 1899. V této dobé zde také nahrazovala ¢ast tramvajové a trolejbusové
sité.

Ve vétSin€ mensich mést je to jediny zplisob méstské dopravy a v téchto méstech plni
hlavni funkci. V ostatnich by méla byt redukovana na funkci napdjeci. Vyhodou je velka
operativnost u kapacity a také naprostd operativnost provozu. Také je méné narocna pro
vlastni vystavbé dopravni cesty, protoze ji sdili s ostatnimi druhy silni¢ni dopravy. Tento
soubéh se silni¢ni dopravou je i negativem. Autobusy mivaji nizkou cestovni rychlost,

naptiklad pokud uviznou v koloné. Dalsi nevyhodou jsou jednotkove vyssi ndklady a vyssi
znecisténi ovzdusi.
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Trolejbus

Trolejbus je nazyvam hybridem drazni a silni¢ni dopravy, protoze méa pevnou
dopravni cestu, ale také trolejové vedeni. Prvni trolejbusy se objevily v némeckém mésté
Eberswalde vroce 1901. Vétsi rozmach této dopravy je zaznamenan az v obdobi
2. sv. valky, kdy byl timto zptisobem fesen nedostatek pohonnych hmot. Béhem 60. let byl
provoz trolejbust rusen.

vwr

Dalsi pozitivni véci je plynulost jizdy a nizka hlucnost oproti autobusu. Nevyhodou je nizsi
kapacita a stejnd dopravni trasa s ostatnimi dopravnimi prostiedky

Nekonvenéni dopravni prostredky

Do tohoto druhu fadime veskeré druhy lanovek, eskalatort, ale hlavné také vodni
dopravu. Jako nejznamé;jsi ptiklad nekonvenéni dopravy se uvadi lanovka v San Francisku.
Tento druh dopravy ma hlavné doplitkovou funkci. Nevyhodou jsou vysoké potfizovaci
naklady

Lodé, pfivozy

Vodni doprava je provozovana zejména na fekach nebo spojovacich kanalech.
V malé mife ji mizeme vidét také na jezerech. Ve vét§ing piipadii plni lokalné rekreacni
funkci, ale v n€kterych méstech, jako jsou tieba italské Benatky, zastava funkci hlavni.

1.4 Priméstska doprava

Tato doprava je typicka pro mésta s vét§im poctem obyvatel a pro oblasti s vysokou
hustotou osidleni. Toto okoli je od toho urCitého mésta vzdalené piiblizné do 50 km.
Zakladnim cilem pfiméstské dopravy je dopravit lidi k jejich cili v co nejkrat§i mozné dobé.
Ke svému cili by se méli dostat podobn& rychle, jako kdyby pouzili individudlni
automobilovou dopravu. Stejné€ jako u méstské dopravy zde pozorujeme ranni a odpoledni
dopravni Spicku.

1.4.1 Vyvoj pfiméstské dopravy

,Hlavnim impulsem ke vzniku piiméstské dopravy byla vzdy existence dostatecné
velkého industrializovan¢ho sidla, které poskytovalo dostatek pracovnich piileZitosti,
soustied’ujiciho urady, Skoly i napf. pfileZitosti ke kulturnimu vyziti* (Kubat, PejSa, Jacura,
& Tresl, 2010). Na pocatku 20. stoleti tuto podminku nespliiovalo mnoho oblasti. Spliiovala
ji pouze nejveétsi evropskd mésta jako tieba Viden, Patiz nebo Berlin.
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KdyzZ se podivame na zacatek 20. stoleti, zjistime, Ze nejpouzivanéj§im dopravnim
prostfedkem byla kolejova doprava, protoze dokdzala uspokojit vsechny potieby cestujicich.
Nejdiive to byla zeleznice a pozd¢ji ziskala svoji ¢ast i elektrickéd tramvajova doprava.

Pocatkem 20. stoleti se Berlina stava jedna z evropskych metropoli. Nejveétsi
rozmach Berlin zaznamenal sice az ve 20. a 30. letech 20. stoleti, ale konec 19. stoleti se da
také brat jako obdobi, kdy je Berlin na vzestupu. ZvySuje se pocet obyvatelstva, sluzby,
s ¢imz souvisi i rozmach méstské a piiméstské dopravy. V této dobé byl rozvoj dopravy tak
velky, Ze se situace stala neinosnou z ekologického a kapacitniho hlediska. Disledkem toho
byly vybudovany dvé specidlné¢ vyclenéné koleje, které byly umistény vedle stavajici
zelezni¢ni drahy. Ve dvacatych letech je v Berlin€ polozen zaklad S-Bahnu.

1.4.2 Integrované dopravni systémy v méstskych aglomeracich

Ve méstech s vétSim poctem obyvatel pozorujeme rostouci pocet individudlni
a Vv jejich centrech. Vychodiskem z této situace je preferovani hromadné dopravy pied
dopravou individudlni a zavadéni do mést a jejich okoli integrované dopravni systémy®.

Cilem vytvofeni spravné fungujiciho integrovaného dopravniho systému je
zptistupnit hromadnou dopravu v§em lidem a snizit tak pouzivani individualni automobilové
dopravy ve méstech a jeho okoli. Nedochazi tak k dal§imu zhorSovani Zivotniho prostredi
a kptetézovani dopravnich komunikaci. Aby toto bylo mozné uskute¢nit, musi byt
cestujicim nabidnuta kvalitni, dostatecné kapacitné vybavend a v mnoha ptipadech také
rychlostné srovnatelna doprava s dopravou individuélni.

Obecné vymezeni IDS znamena: ,,Pouziti spole¢ného jizdniho dokladu bez ohledu
na konkrétniho provozovatele a vzajemnou €asovou i1 prostorovou koordinaci dopravnich
prostiedkti jednotlivych druhit dopravy participujicich v IDS, tedy optimalizovat dopravni
proces. Rozhodujicim kritériem je dostupnost cili cest co nejefektivnéjsim zptisobem.*
(Pernica, Novak, Zeleny, Svoboda, & Kavalec, 2001). Aby byl zajisténo uspésné fungovani
IDS, musi byt propojena celd spadova oblast mésta.

»Pojem integrované dopravy znamena jak harmonizaci provozu regionalni,
pfiméstské a méstské hromadné dopravy a jejich koordinaci s dopravou dalkovou, tak
integraci podsystémi vefejné hromadné osobni dopravy (drahy, autobust, trolejbusii), to vse
bez ohledu na konkrétniho provozovatele; v neposledni fad¢ se také jedna o integraci
individualni a vefejné dopravy* (Zeleny, 2007).

4 dale jen IAD
® déle jen IDS
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Fungujici systémy maji nékolik spoleénych zasad, které jsou dilezité pro jejich
spravné a bezproblémové fungovani. Prvni z nich je, ze zaklad dopravni sité tvoii kolejova
doprava, kterou ve méstech predstavuji tramvaje a metro a v pfiméstskych oblastech to je
zeleznice. Dale zde mame autobusy, které obsluhuji izemi bez kolejové dopravy
a dopravuji cestujici k zastavkam kolejové dopravy. Na obsluhovaném tzemi je nékolik
dopravci, ktefi zajist'uji plynuly chod. Tato nabidka musi byt koordinované a prehledna pro
vSechny. Na to navazuje zasada jednotného informacniho systému, ktery by m¢l cestujicim
podavat presné aktualni informace. Déle je to zajisténi dopliikovych sluzeb jako je naptiklad
P+R® nebo B+R’. Tyto dvé sluzby obsahuji zachytna parkoviité predevsim v centrech mést,
najdeme je hlavné u stanic metra nebo u hlavnich zelezni¢nich nadrazi v okrajovych ¢astech
mésta. Dal$imi zadsadami jsou jednotny pfestupni tarif, intervalovy jizdni fad s pravidelnou
navaznosti a vysokou ¢etnosti spoja.

,»Realizace IDS si vyZaduje vyfeSeni téchto sté¢Zejnich problému:
- sjednoceni ptepravnich podminek,

- sjednoceni tarifnich podminek (vypracovani a realizace tarifniho,
odbavovaciho a informac¢niho systému),

- funkéni organizacni struktury IDS,

financovani IDS* (Pernica, Novak, Zeleny, Svoboda, & Kavalec, 2001).

Sjednoceni tarifnich podminek v ramci IDS je dalezité kvili odstranéni veskerych
bariér, které by mohly mezi dopravci vzniknout a ztizit tak dopravu cestujicim. Sjednocené
podminky umozni cestujicimu Iépe se orientovat v cendch a potizeni jednoho pfepravniho
dokladu. Tarifni systém zahrnuje fadu dil¢ich problému, naptiklad stanoveni jednotné vyse
tarifu, zpusob kontroly cestujicich, prodejni mista a mnoho dalSich.

Jednim z nejzasadnéjSich probléml je rozd€leni Uzemi a jeho uspofadani.
Nejpouzivangjsi jsou dveé varianty — pasmové a zénové usporadani, nebo kombinace obou.
Pasmové usporadani je systém pasem, ktery je ve tvaru elips kolem jadrového mésta®. Vng;jsi
tvar pasem nemusi mit pravidelny tvar. Druhé uspotadani je zonové, jehoz izemni obsluha
je rozdélena do nékolika mensich oblasti. Zony vétSinou tvori jednotliva mésta v oblasti.
Tento zpiisob byva méné€ srozumitelny.

® park and Ride, tzn., zaparkuj a jed’
7 Bike and Ride, tzn., ,,zaparkuj jizdni kolo a jed’
8 Masto, které je t&istém IDS.
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2 Spolkova zemé Berlin

Berlin je hlavnim méstem Spolkové republiky Némecko, ale zarovei také samostatnou

spolkovou zemi. Mésto se rozklada na plose 892 m? a je ¢lenéno na 12 méstskych &asti,
Vv Cele kazdé z nich stoji starosta. Berlin je se svymi 3,4 mil obyvateli druhym nejveétsim
méstem v Evropské unii, podle pfedpokladi berlinského senatu by populace méla do roku
2030 dosahnout 3,75 mil. (Wiese, 2013). Vladnouci berlinsky starosta — primator, je
ustavovan ¢leny berlinské poslanecké snémovny, ktefi jsou voleni na 5 let.

Prvni zminky o Berlin€ sahaji do roku 1251, kdy byl Berlin prvné pisemné dolozen
jako mésto. Od roku 1442 byl sidlem braniborskych kurfiitl a mezi roky 1701 a 1918 byl
rezidencni a hlavnim méstem Pruského kralovstvi. V roce 1871 zacalo také fungovat jako
hlavni mésto Némecké fiSe a od roku 1919 byl Berlin hlavnim méstem Vymarské republiky.
Dalsim obdobim pro Berlin bylo obdobi od roku 1933, kdy se stal mocenskym centrem
nacistické diktatury. V roce 1945 si mésto mezi sebe rozdélily ¢tyii mocnosti. Americ¢ané,
Angli¢ané a Francouzi udélali ze svych sektorti Zapadni Berlin a sovétsky sektor se stal
hlavnim méstem NDR. V roce 1961 zacina stavba Berlinské zdi a roku 1990, po padu
Berlinské zdi, je Berlin vyhlasen hlavnim méstem sjednoceného Némecka (Wiese, 2013).

21 Zadluzeny Berlin

,Chudy, ale sexy,* tato slova pronesl primator Klasu Wowereit v roce 2003. Za jeho
éry se z Berlina stalo prosperujici mésto plné kulturnich moznosti a novych technologii,
které laka nejen spoustu turisti, ale také investory. Kdyz v roce 2014 odesel Klaus Wowereit
dobrovolné z funkce, zanechal mésto s dluhem 60 miliard euro (v pfepoctu pfiblizné 1,7
bilionu korun) (Hosek, 2006). Celkové zadluzeni spolkovych zemi bylo v roce 2013 660,3
miliardy euro (Novak, 2015). Podobné problémy jako Berlin maji naptiklad Hamburk a
Brémy.

V roce 1996 byla zmatena nadgje, ze mesto dostane pomoc, kterou méla zajisStovat
fuze Berlin-Braniborsko. Braniborsko se v referendu vyjadfilo proti a v roce 2006 se
spolkovy ustavni soud vyjadril také negativné k vyhlaseni vyjimecné finanéni nouze mésta.

Berlin bez n¢jakych vétsich ztrat prosel krizi, kterd zasahla Evropu v roce 2009, diky
jeho orientaci hlavné na sluzby. V diivéjSich letech se také zacal tvofit koncept védeckého
mésta za pomoci univerzit, vyzkumnych ustavii, technologickych podnikii a vysoce
kvalifikovanych pracovnikii. Dalsi oblasti zajmu jsou obory jako naptiklad multimédia,
komunikace a kultura.

Do Berlina ro¢né pfijede nespocetné mnozstvi turisti nejen kvili tomu, Ze je jeviStém
némecké historie, ale také kvuli kulturnimu vyziti, ndvstévé muzei a galerii. Kazdy rok je
zde také pofadan berlinsky filmovy festival Berlinale, ktery napoméha k ¢islu 20 mil.
turistickych noclehi ro¢né.
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2.2 Berlinska letisté

Berlin ma v této chvili v provozu dvé letisté. Je to letisté Tegel (TXL) v byvalé zapadni
casti a letisté Schonefeld (SXF), které lezelo na vychodé. Diive byly v provozu dalsi dvé
letisté, jednim z nich bylo letisté Tempelhof, které bylo uzavieno v roce 2008. Druhym bylo
letisté Gatow, které byvalo v Britské okupacni zon€ a uzavieno bylo roku 1995 a slouzilo
prevazné jako vojenské letisté. V soucasné dobé je ve vystavbé dalsi letisté, letisté Berlin-
Brandenburg, které mélo byt otevieno jiz v roce 2011.

Berlinské letist¢ Tegel je hlavnim mezinarodnim letistém Berlina. Bylo
pojmenovano po némeckém prukopniku letectvi Otto von Lilienthalovi. Letist€¢ ma
zakladnu, jsou naptiklad Germanwings nebo Air Berlin. Leti$t¢ pracuje na konceptu
»kratkych vzdalenosti*, coz znamena kratké ¢ekaci doby. Toto letisté miize byt také pouzito
pii némeckych vojenskych operacich nebo spojeneckych operacich, protoze je vladnim
letistém. Letisté roéné obslouzi ptiblizn¢ 21 milionu cestujicich (Wagner, 2016).

Druhym berlinskym letistém je letist¢ Berlin-Schonefeld, které je mensim z obou
letist. Na tomto letisti jsou 4 terminaly. Kona se zde mezinarodni veletrh ILA (Internationale
operuji, jsou napiiklad Ryanair, Condor nebo easylJet. Nové letisté Berlin-Brandenburg by
meélo zahrnout i ¢ast uzemi letist¢ Schonefeld. Letist¢ Tegel a Schonefeld v roce 2015
odbavily 29,5 milionu cestujicich (Wagner, 2016).

2.2.1 Flughafen Berlin-Brandenburg Willy Brandt

Nejveétsim letiSt€ém se ma stat letist€ Berlin-Brandenburg. M¢lo byt otevieno jiz
v roce 2011, ale od té doby bylo jeho otevfeni ¢tyfikrat odloZeno (Etk, 2015). Podle plani
by se mélo stat tfetim nejvétsim letistém v Némecku a svoji obsluhou ma nahradit stavajici
dve letisté Tegel a Schonefeld, ktera jiz technicky nevyhovuji provozu. Jeho pocatecni
kapacita by méla byt 27 milionu cestujicich rocné (¢tk, 2015), ale uz ted’ je ziejmé, Ze tato
kapacita nebude dostacujici, protoze jiz dnes odbavuji tento pocet dvé soucasna letiste. Je
tedy pravdépodobné, Ze letisté Schonefeld bude muset zlistat alespoii z ¢asti v provozu (nové
letiSte je stavéno v jeho blizkosti).

V této dobé€ je planovano otevieni na druhou polovinu roku 2017, ale s nejvétsi
pravdépodobnosti ani tento termin nebude dodrZen. Stavbu provazi nespocet problémd, které
brani jejimu dodélani. Jednim z problémi je nefungujici zabezpeceni proti pozaru. DalSimi
problémy jsou spory s firmami, které na stavbé pracuji. Nejvétsim problémem je, Ze ke konci
roku 2016 kon¢i stavebni povoleni. VSechny tyto problémy vedou ke zpozdéni otevieni
a k obrovskému zvyseni celkovych nakladi na vystavbu. V ptivodnim rozpoctu se pocitalo
s 2,5 mld. eur (¢tk, 2015), ale uz ke konci roku 2014 naklady vysplhaly na 5,7 mld. a budou
pravdépodobné jest¢ mnohem vyssi. Podle tydeniku Der Spiegel kazdy dalsi den, o ktery se
stavba zpozdi, stoji dalsi milion eur (Ctk, 2014).
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2.3 Dopravni svaz Berlin — Braniborsko

V této kapitole se zamefim na nékteré spolecnosti a dopravce operujici na uzemi
obsluhy dopravniho svazu Berlin-Braniborsko a na izemi hlavniho mésta Némecka Berlina.

2.3.1 VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg ?

VBB byl zalozen v roce 1996 a je to dopravni svaz na uzemi spolkovych zemi Berlin
a Braniborsko. Obsluhuje uzemi 30 546 km? a piblizné 5 916 000 obyvatel (Henckel, 2015).
Hlavnim tkolem VBB je koordinace sluzeb pfiblizn¢ 40 dopravnich spolecnosti, aby
vytvorfili fungujici a kvalitni systém vetejné dopravy. Mimo jiné zahrnuje vSechnu mistni
dopravu na uzemi Berlina, véetné S-Bahnu®®, U-Bahnu®', n&kterych trolejbusii a lodni
dopravy. V roce 2013 spole¢nost obslouzila denné 3,62 milionu cestujicich a celkové to bylo
1 321 milionu pasazérti (VBB, nedatovano).

Pocet linek:
Tabulka 1: Pocet linek

Vlakvy - reg.ionélni 21 46 46
Zeleznice
S-Bahn 15 10 15
U-Bahn 10 10
Tramvaje 24 25 47
Autobusy 169 703 892

Zdroj: Vlastni tvorba; data z vyro¢ni zpravy spole¢nosti BVG

2.3.2 BVG Berliner Verkehrsbetriebe 12

Berlinsky dopravni podnik byl zaloZen 1. ledna 1929 pod nazvem Berliner Verkehrs
Aktiengesellschaft spojenim Berlinské tramvajové spolecnosti Berliner Straflebahn-
Betriebs-GmbH, autobusové spolecnosti Allgemeine Berliner Omnibus ABOAG
a spolecnosti vyvysené Zeleznice Gesellschaft fiir Elektrische Hoch- und Untergrundbahnen.
Spravuje U-Bahn, tramvajova a autobusova spojeni, lodni dopravu v Berling, ale
neprovozuje S-Bahn. BVG je nejvétsi spolecnosti méstské dopravy v Némecku.

® déle jen VBB
10 S-Bahn je oznadeni pro méstskou a pfiméstskou Zeleznici v Berling.
11 U-Bahn je oznadeni pro metro v Berling.

12 dgle jen BVG
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V roce 1938 byla spolecnost pfejmenovana na Obrazek 1: rozloha a pocet obyvatel
Berliner Verkehrsbetriebe. V dob¢ rozdéleni Berlina
na dvé ¢asti, byl rozdélen i BVG. V Zapadnim Berling¢ = Berlin
pod nazvem BVG Berliner Verkehrsbetriebe
Gesellschaft a ve Vychodnim Berliné jako BVB =892 km? S
Berliner Verkehrsbetriebe. 9. ledna 1984 byla pfedana i
odpovédnost za spravu S-Bahnu v Zapadnim Berliné
do rukou BVG. Do této chvile celou sit’” S-Bahnu
spravovala vychodoberlinskéa dopravni spolecnost. Po
sjednoceni ptipadla odpovédnost za spravu S-Bahnu Zdroj: Vyrotni zprava 2014 BVG
Deutsche Bahn®,

Vozovy park BVG obsahuje pies 3 000 vozii a vroce 2015 piepravil rekordnich
1 010,3 milionu cestujicich, coz je pfiblizné 2,8 milionu za den. Obsluhovana oblast ma 892
km? (BVG, 2015). Pro BVG jsou cestujici naprostou prioritou, dokonce jeden z jejich
oficidlnich cilt je pratelskost viici zdkazniklim. Snazi se o nejlepsi propojeni jizdnich fadt
S ostatnimi spole¢nostmi, snizeni intervall spojeni mezi stanicemi metra, tramvaji a také
autobusu, zvySeni poc¢tu dopravnich spojeni béhem noci a co nejvétsi zjednoduseni orientace
pro cestujici. Pro BVG je typicka zluta barva.

2.3.3 S-Bahn-Berlin GmbH

Je to dcefina spole¢nost spolecnosti Deutsche Bahn AG**. Kdyz v roce 1994 vznikly
DB, veskera obsluha S-Bahnu spadla pod nové vzniklou S-Bahn-Berlin GmbH. Obsluhuje
328 kilometrt trati a ma 166 stanic na 15 linkéch. Pro spolecnost jsou typické cerveno-zluté
vlaky a kazdy pracovni den piepravi pfiblizné 1,3 milionu cestujicich (S-Bahn Berlin, 2015).

2.3.4 DB AG Deutsche Bahn

Deutsche Bahn je némeckd Zelezni¢ni spolecnost, ktera ma své sidlo v Berling.
V osobni dopravé koncern piepravi po celé Evropé pies 12 miliona cestujicich denng.
Provozuji jak autobusovou, tak samoziejmé vlakovou dopravu. Cisla za rok 2013 ukazuji,
Ze bylo ptepraveno 2,2 mld. cestujicich vlakem a 2,1 mld. cestujicich autobusem. Pateini sit’
podniku tvofi Zelezni¢ni doprava osob v Némecku a denné piepravi 6,1 mil zdkaznikd. Sit
je dlouha 33 500 km a denné je vypraveno pies 30 000 vlakovych spoji (Deutsche Bahn,
2014).

13 viz podkapitola DB AG Deutsche Bahn
14 dale jen DB
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2.3.5 DR Deutsche Reichsbahn's a DB Deutsche Bundesbahn

Reichsbahn, némecka narodni zelezni¢ni spolecnost, byla zalozena v roce 1920. V této
dob¢ pievzala kontrolu nad némeckymi zeleznicemi Vymarska republika. V roce 1949, po
vzniku Vychodniho Berlina, se DR staly vychodoberlinskym dopravnim podnikem a mély
pod sebou spravu celého S-Bahnu. Spolecnost fungovala do roku 1994, kdy se spojily
s Deutsche Bundesbahn v jednu a vytvotily Deutsche Bahn (DeutscheBahn, 2014).

Deutsche Bundesbahn byla statni Zelezni¢ni spole¢nost v SRN zaloZena v roce 1949.
1. ledna 1994 se spojila s DR a vznikl novy podnik Deutsche Bahn AG (DeutscheBahn,
2014).

15 dale jen DR
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3 Vyvoj verejné osobni dopravy v Berliné

Vyvoj berlinské dopravy mél Casto ptimou souvislost s historickymi udéalostmi, které
se v Berlin¢ odehravaly. At uz je to rozkvét Berlina ve dvacatych letech minulého stoleti,

nebo jeho ekonomicky pad po prvni a druhé svétové valce, rozdéleni na okupacéni zony nebo
pozd¢jsi studend vélka a vystavba Berlinské zdi. V dalSich kapitolach ptiblizim historii
Berlina a propojim ji s vyvojem méstské a ptimestské hromadné dopravy.

Tuto kapitolu rozd€lim na urcité casové useky, v kterych pfiblizim jak historické
déni, tak vyvoj riiznych zptsobli méstské dopravy v Berlin€. Prvnim tsekem budou roky
1838-1924. Rok 1838 je dulezity tim, ze je oteviena prvni trasa pruské zeleznice a to mezi
Berlinem a Postupimi. Poté jsou to roky 1924-1933, kdy bylo obdobi velké elektrifikace.
Nasleduje obdobi nacistické vlady, roky 1933-1945. Dale obdobi po druhé svétové valce
1945-1961 a poslednim usekem je obdobi po stavbé Berlinské zdi 1961-1989.

3.1 Pocatek méstské dopravy v Berliné 1838 — 1924

Jesté pred rokem 1838 byl velkym prikopnikem vystavby Zelezni¢ni sit¢ v Némecku
Friedrich List'®, ktery béhem svého pobytu v USA pochopil, jak velky technicky pokrok
v dopravé by byla vystavba zeleznice. V roce 1833 navrhl stavbu sité, kterd by propojila celé
Némecko. Jako prvni byla oteviena trat’ mezi Norimberkem a Fiirthem, na které mohl prvni
vlak vyjet v prosinci 1835 (Miiller, Krieger, & Vollrath, D&jiny Némecka, 1995). O dva roky
pozdéji byl ztizen prvni delsi zelezni¢ni Gisek mezi Drazd’anami a Lipskem. Dalsi zelezni¢ni
traté zaCaly vznikat nepldnované a nejCastéji byly financované soukromymi subjekty. Na
tento vyvoj navazala i prvni trat’ spojujici Berlin a Postupim z roku 1838, které byla také
soukromé financovana. Dalsi vyvoj v Némecku byl celkem rychly, v roce 1840 byla délka
549 km, o deset let pozdgji zelezni¢ni sit” dosahovala délky 6044 km a v roce 1870 uz 19 694
km (Miiller, Krieger, & Vollrath, D&jiny Némecka, 1995).

Vyvoj berlinské méstské dopravy je stejné dillezity jako samotna historie meésta.
Skoro vSechny politické zmény, které zasahly Berlin za poslednich 162 let, mély také velké
dopady na jeho dopravni infrastrukturu. Berlin jako mésto byl velice opozdény pii jeho
transformaci z malého mésta na jednu ze svétovych metropoli. V roce 1800, kdy Londyn
mél populaci kolem 1 mil, mél Berlin méné nez 170 000 obyvatel. O 60 let pozdé&ji se
Londyn rozrostl na skoro 3 miliony, zatimco Berlin stile zaostaval se svymi necelymi
600 000 obyvateli. AZ v roce 1920 se Berlin rozrostl na skoro 4 miliony, ale Londyn byl
stale v popiedi, jeho populace byla na 7 milionech (Fabian, 2000).

V letech 1914 az 1918 postihla Evropu prvni svétova valka, kterd se negativné

18 némecky narodohospodat a ekonom
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zapsala do kazdodenniho zivota lidi. Kvalita zivota nedosahovala vysoké tirovné, je tedy
ziejmé, ze byl také zastaven jakykoli vyvoj nebo pokrok tykajici se rozvoje dopravy
a infrastruktury.

V roce 1838 vznikla prvni soukroma Zeleznice spojujici Berlin a Postupim (Fabian,
2000). Z pocatku celil novy pfepravni systém nedostatku zajmu ze stran obyvatelstva
i vlady. V této dobé byl kralem Fridrich Vilém III., ktery nebyl zastdncem zrychlovani
dopravy nebo novych velkych zmén.

Mezi roky 1841-1846 byla vytvofena zelezniéni sit, ktera méla 6 linek
a paprskovité spojovala Berlin s okolim (Fabian, 2000). Linky vedly napiiklad do Stétina,
Frankfurtu nebo Vratislavi a zpocCatku neziskaly vefejnou podporu nebo pomoc
s financovanim. Systém téchto linek pozd¢ji formoval nedilnou soucast narodni Zelezni¢ni
sité. Nicmén¢ brzy zacal byt strategicky vyznam Zeleznice zjevny.

V roce 1848 se po evropském kontinenté zacala §ifit liberalni hnuti s pozadavky na
vytvofeni Ustavy, kterd by zajistila prdvo na svobodu jednotlivce a ucast naroda na
politickém déni. V tnoru 1848 jiskra revoluce pfeskocila do Némecka a zasdhla i Berlin.
Praveé zde se podaftilo vojdkiim potlacit rebelie pomoci novych Zelezni¢nich linek. Ministr
obrany pot¢é natidil udrzovat staré¢ méstské opevnéni, aby bylo mésto chranéno pred dal§imi
vzpourami. Toto opevnéni bylo piekdzkou rozvoje dopravy, dokud nebylo v roce 1867
strzeno. V dal$im obdobi se v Berlin€ za¢ina formovat tzv. Ringbahn a pozd¢ji Stadtbahn.

311 Ringbahn (1871-1877)

V téchto letech nechali berlinsti radni vystavét okruzni trat’, ktera meéftila 37 km
(Opial, nedatovano). Do roku 1910 se ji podatilo propojit se vSemi hlavnimi nadrazimi. Trat’
byla piivodné vystavéna jako dvoukolejna, pozdé€ji prestavéna na Ctyikolejnou. Dvé koleje
slouzily k nakladni dopravé, ptresunu vozli nebo jako prostor pro vlecky primyslovych
podnikd. Dalsi dvé koleje slouzily primarn€ pro potfeby osobni dopravy. Vlaky zde
dosahovaly intenzity az ¢trnacti spoju za hodinu v kazdém ze smért. Na trati bylo 25 stanic
a bylo vystavéno nespocet nadzemnich obloukovych viadukti z pfepalovanych cihel, které
byly pro Berlin typické, a nazyvaly se zvonivky.

Kazda z Sesti ptivodnich Zelezni¢nich linek vedla do konecné stanice, ktera byla
mimo méstské hradby a mezi témito stanicemi pasazéry piepravovala drozka. Proto v této
dobé nebylo cestovani po Berlin€ zalezitosti na jeden den. VétSina lidi musela cestovani
Spojit s prenocovanim v centru mésta nebo v hotelu u jedné z konecnych stanic, protoze
nebylo mozné stihnout se piepravit v rozumném case.

V dalSich letech se zacaly rozvadét diskuze o otevieni linky, kterd by spojovala tyto
konecné stanice. Ptibyvalo velké mnoZstvi stanic, ale nariistala také zpozdéni a cestovani
bylo nekomfortni. Bylo tedy zjevné, Ze je potfeba sjednotit myslenky ohledné dopravy
a vytvorit néjaky fungujici projekt. Neustdld zpozdovani projektu byla zapficinéna
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nejednotnym vedenim a také tim, Ze se soukromé Zzelezni¢ni spolecnosti nedokéazaly
domluvit na financovani a zavérecném provedeni.

Az v roce 1850 to konecn¢ vypadalo, zZe se na projektu zacne pracovat intenzivnéji.
V prosinci zacala stavba zeleznice mezi Stettiner Bahnhof a Anhalter Bahnhof. Pozdé&;ji se
ukazalo, ze kapacita této linky neni dostacujici. V roce 1851 se linka dockala dalSiho
rozsifeni do stanice Schlesischer Bahnhof a nésledné kroky, které byly zastitény kralovskou
administrativou vyrazn€ zlepsily primyslovy rozvoj v piilehlych oblastech. Navzdory v§em
benefitiim, které z této vystavby plynuly, zpisobila také nékteré problémy. Tézké vibrace
znamenaly problém pro blizké domy a silnice.

Bylo jasné, ze zvysujici se poptavka po doprave, bude znamenat rozsifeni Zeleznice
a vytvoreni novych linek i mimo méstské zdi. Berlinskd Ringbahn nakonec méla za kol
prepravovat lidi mezi pfedméstim a méstem a mezi prilehlymi mésty. Aby se predeslo
problémiim s rostoucim silni¢nim provozem, bylo stavéno mnozstvi mosti vyslovng jen pro
potieby Zeleznice.

Berlinska Ringbahn byla dokoncena v roce 1877, ale pocet cestujicich byl relativné
stale maly, protoZe se s nim nevyplatilo cestovat na kratsi vzdalenost. V roce 1881 vyuzivaly
sluzby Ringbahn mén¢ nez 2 miliony lidi, zatimco konmi tazené tramvaje (byly predchtidci
elektrickych tramvaji) a konmi tazené autobusy obslouzili vice nez 63 milionu cestujicich
(Fabian, 2000). Bylo né€kolik duvodi, pro¢ si lidé volili jiny druh dopravy. Jednim z nich
byl, ze Ringbahn mél vysoké ceny listkll, takze vétSina Berlinant spiSe vyuzivala levnéjsi
konimi tazené dopravni prostiedky, ptipadné¢ chodili pésky.

3.1.2 Stadtbahn (1878-1882)

Pro lidi, ktefi cestovali z vychodu Berlina na zapad mésta nebo ze severu na jih byl
Ringbahn v Berliné docela oblibeny, cesta byla sice delSi, ale mnohem rychlejsi
a komfortngjsi. Vyvoj v berlinské dopravé pokracoval 1 v dalSich letech. Bylo zifejmé, ze je
tteba dale zlepSovat efektivnost méstské hromadné dopravy a feSenim mél byt projekt
Stadtbahn (S-Bahn). Prusky sném vydal vroce 1878 zdkon o vystavbé spojnice
zapad — vychod (Opial, nedatovano).

S-Bahn byl pfeména stavajiciho zelezni¢niho systému na méstskou dopravu, méla
také za ukol propojit centrum mésta. Trat’ byla oteviena v roce 1882 a méfila pres 12,2km
(Fabian, 2000). Projekt zastitovala nové vznikla sprava ,,Kralovské berlinské méstské
zeleznice®. S-Bahn byl postaven jako spojnice vychodni a zapadni ¢asti Berlina, konkrétné
mezi stanicemi Schlesischer Bahnhof a Charlottenburg. Stejn¢€ jako u okruzni drahy 1 zde
byly 4 koleje, trat’ byla nad Grovni terénu piiblizn¢€ 5 - 6 m, vedla na obloucich, bylo zde
mimouroviove kfizeni s pozemni komunikaci a iroviiové nastupovani pro cestujici.

Intenzita provozu se zacinala stupiiovat. Okrajové Casti mésta byly napojovany na
méstskou sit’ a provoz dosahoval az 24 parti vlakl za hodinu. Interval byl v té dobé pouhé
2,5 minuty. Pfi nejvétsi Spicee jezdilo az 112 vozl vlakl denné (Opial, nedatovano).



3 Vyvoj vefejné osobni dopravy v Berliné 25

3.1.3 Problémy s parou

Vlaky byly pohanéné parou a Berlin ji zacal byt plny. Bylo ziejmé, Ze bude potieba
prejit na jiny zpisob dopravy. Dym parnich stroji zacal vadit obyvatelim meésta
1 navstévnikiim.

Prvni pokusy o elektrifikaci zacaly hned zahy. Jiz v roce 1879 v Berlin¢ uvedl svoje
prvni elektrické kolejové vozidlo Werner von Siemens®’. Elektricka trakce ale v této dobé
nenaSla své praktické uplatnéni. Prvni trat’ pro elektrické tramvaje byla zprovoznéna
16. kvétna 1881. Byla dlouha 2,4 km a zadinala u stance Berlin — Lichterfelde Ost
a koncila pted budovou vojenské akademie. Proud byl odebiran z koleji (180V) a kapacita
byla 26 lidi. Pohonem byly 4kW motory v kazdém z vozu (Kruznik, 2011). V roce 1903 byl
vytvoren rychlostni rekord v elektrické trakci a to 203 km/h (Opial, nedatovéno). V roce
1912 byl vytvoren plan rozsahlejsi elektrifikace S-Bahnu, ale na jeji dalsi rozmach se muselo
jesté cekat. V letech 1914 az 1918 zasahla Evropu prvni svétova valka, kterd zpomalila
jakykoli vyvoj. Nejvétsi cast elektrifikace proto probehla az koncem dvacatych let.

Obrazek 2: prvni elektricka tramvaj

Zdroj: www.technet.idnes.cz

3.1.4 Hoch und Untergrundbahn (U-Bahn)

DalSim transportnim systémem je ,,Hoch und Untergrundbahn, ktery byl pfedstaven
na konci 19. stoleti. V Berliné dlouhou dobu piepravovaly cestujici konimi tazené tramvaje,
které byly mezi roky 1896 — 1902 elektrifikovany. Nicméné¢ ani elektrické tramvaje nebo S-
Bahn a Ringbahn nemohly dostate¢n¢é pokryt dopravni poptdvku tohoto rozristajiciho se
mésta.

Jednou z potieb mésta bylo propojit jeho pfedmésti a okraje s centrem a vybudovat
spojeni mezi S-Bahnem a Ringbahnem. Toto bylo hlavni mySlenkou v zacatcich budovani

1 Némecky vynalezce a primyslnik. V roce 1847 firmu, ktera se dnes jmenuje Siemens AG.
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U-Bahnu a stale je na to bran ohled pfi rozsifovani nebo tidrzb¢ i v dnesni dobé€. Ze zacatku
nebyl projekt ptijat s velkym nadSenim, byly zde obavy z vytvofeni podzemni Zeleznice
kviili nejistoté ohledné sily terénu. Proto byla prvni ¢ast navrzena jako vyvysena linka. Prvni,
kdo navrhoval vytvofeni této vyvySené dopravni cesty, byl jiz zndamy Werner von Siemens,
naproti tomu firma AEG!® navrhovala vytvofeni podzemni drahy.

Prace na prvni lince (Ul) zacaly vroce 1896 a méla vést ze Stralauer Tor —
Zoologisher Garten s kratkou odboc¢kou na Potsdamer Platz. V roce 1897 byla zalozena
spolecnost Hochbahngesellschaft, kterd méla za kol dohliZet na probihajici prace a pozd¢jsi
spravu drahy (Fabian, 2000). Draha byla rozSifena a kone¢nd podoba byla ze stanice
Warschauer StraBe do stanice Knie. Zeleznice byla slavnostné oteviena v roce 1902 (Fabian,
2000). Spolecnost ocekavala, ze v prvnich dnech poptavka znac¢né prevysi kapacitu, proto ji
ztrojnasobili, coz vyustilo spise v pomalejsi start. Béhem prvnich let, m¢l U-Bahn image
docela drahého zplsobu dopravy. Nakonec mnozstvi cestujicich zacalo stoupat, hlavnim
divodem byla bezpec¢nost provozu, rychlost a zvySeny komfort. Uz v roce 1903 pouZzivalo
prvni linku na 30 milionu lidi. Na konci prvni rozsifovaci etapy tento zplisob dopravy
pouzivalo uz 73 milionu pasazért. V této dob¢ byla celkova délka U-Bahnu 37 kma do roku
1930 se rozrostla na 70 km (Fabian, 2000). V obdobi 1902 — 1923 bylo otevieno 5 linek U-
Bahn. Byly to linky U1, U2, U3, U4 a U6.

3.2 Obdobi velké elektrifikace 1924 - 1933

Vypuknuti prvni svétové valky odsunulo zavedeni elektrifikace az do roku 1924, kdy
vyjel prvni elektricky vlak na lince Stettiner Vorortbahnhof — Bernau, tato trat’ méla pres 22
km. Takzvana ,,Velka elektrifikace™ probihala v letech 1926 — 1929 a zlepsila kapacitu
piepravy 1 jeji kvalitu. Béhem tii let bylo na elektriku pfevedeno az 230 km trati. Byla
elektrifikovana méstska trat’, okruzni trat’ a také isek Potsdam — Erkner, tedy traté o délce
pfiblizn€ 250 km.

Nova vylepSena S-Bahn méla n€kolik vyhod. Hlavni byla zvySeni rychlosti na
55 km/h a tim sniZeni primérné cestovni doby o 30 %. Elektrické signalizace umoZznily
zvysit Cetnost vlakd z 24 na 28 za hodinu (Fabian, 2000). Dalsi podstatnou vyhodou bylo
snizeni vibraci, hluku a sazi v ovzdusi. Toto v§echno vylepsilo celkovy méstsky zivot.

Na zacatku tficatych let, po velké elektrifikaci, byl zaznamenadn ohromny nartst
atraktivity S-Bahnu. V Berling bylo stale vice jak 300 km trati pouze na parni pohon. V roce
1931 zacala elektrifikace nejstar$i berlinské Zelezni¢ni trasy do Postupimi, kterda byla
dokoncena v roce 1933.

18 AEG (Allgemeine Elektricitiits-Gesellschaft) je némecka firma vyrabé&jici elektronické a elektrické zafizeni
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Piimé srovndni parni a elektrické dopravy ukazovalo hlavni pozadavky na kvalitu
a servis. V roce 1927 pouzivalo S-Bahn, v¢etné jeho elektrifikované casti, méné nez 358
milionu lidi, ale toto ¢islo se do roku 1930 zvysilo na 429 miliont a v roce 1937 uz to bylo
ptes 512 miliond cestujicich (Fabian, 2000).

V téchto letech také probihala druha konstrukéni faze berlinského U-Bahnu. Byly
vytvoreny dvé linky, linka U5 a US8. Jedna z nich propojovala severni a jizni ¢ast, druha byla
pfidana kjiz stavajici spojnici mezi zapadem a vychodem. U-Bahn byl rychlou
a kvalitni dopravu spojujici pfiméestské ¢asti a centrum mésta.

3.3 Berlin jako hlavni mésto nacisticke rise 1933 — 1945

Udalosti, které predchazely roku 1933 a poté samotny rok 1933, byly
pfedznamenanim druhé svétové valky. V roce 1933 se v Némecku dostal k moci Adolf
Hitler. Kdyz jeho strana NSDAP?® pievzala politickou moc ve staté, ziskal Hitler monopol
na veskeré déni v Némecku. Nova ideologie se promitla i do potfaddani olympijskych her
v roce 1936 v Berling, celé hry byly potadany v totalitnim ideologickém duchu.

V Berliné zaujal hlavni roli v dopravé S-Bahn. I ostatni dopravni prostiedky
ziskavaly vétsi oblibu u cestujicich. Zeleznice prosla modernizaci a bylo dodano nékolik
novych elektrickych motorovych vozu, které jezdily az do konce 20. stoleti.

3.3.1 Nord-Sud-S-Bahn

V provozu jiz byla spojnice zapad-vychod, ktera znacné zrychlila dopravu
z okrajovych ¢asti mésta do centra. DalSim logickym krokem bylo vybudovéni Zeleznice
sever-jih. Tento projekt byl navrzen uz 10 let po GspéSném spusténi linky zapad-vychod.
Rozhodnuti k vystavbé vsak pfislo az v roce 1933 (Fabian, 2000). Vystavba byla soucasti
vetejnych praci pod kontrolou nacistické vlady k snizeni nezaméstnanosti. Prace zacaly
Vv roce 1934 vystavbou tunelu ze stanice Berlin Anhalter Bahnhof do stanice Berlin Stettiner
Bahnhof. Prvni ¢ast byla oteviena presné pred olympiddou, tato ¢ast vedla ze severni ¢asti
meésta do stanice Unter den Linden. Jizni ¢ast drahy, ktera vedla pies Potsdamer Platz, byla
spusténa mesic po vypuknuti druhé svétové valky. Vybudovani trasy odleh¢ilo provozu na
pfetizené okruzni trase. Trat’ byla hned zpoc¢atku stavéna pro elektricky provoz. Od této doby
byl preruSen dalsi rozvoj S-Bahnu aZ do konce druhé svétoveé valky.

19 NSDAP byla Narodné socialistickd némecké délnick strana, ktera byla oznacovana jako nacisticka strana
v Némecku.
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3.3.2 Vyvoj béhem valky

V zéii roku 1939 zacala druha svétova valka. Jeji pribéh zasahl berlinsky zivot
a vSe s nim spojené jeste vic nez prvni velka valka. Ke konci valky byl Berlin jako hlavni
mésto nacistické tfeti fiSe stale vic pod nalety spojeneckych vojsk. Byla také snizena
autobusova doprava kvili nedostatku paliva, kterého bylo potieba na bojisti. Zeleznice se
tedy stala jesté vyznamnéjsi nez doposud. Podil S-Bahnu na celkové vetejné dopravé byl
v roce 1927 24,3%, do roku 1937 vzrostl na 34,8%, coz bylo pfiblizné¢ 512 milionu lidi
a béhem druh¢ svétové valky se procento lidi vyuzivajicich zZeleznici zvysilo na 48%, kdy to
bylo vice nez 737 milionu cestujicich (Fabian, 2000).

Ke konci valky v dubnu 1945 byla dokonc¢ena destrukce sité S-Bahnu, bombardovani
znic¢ilo mosty, Zeleznice a bylo ponieno i nespocet vozl. NejvétsSim problémem bylo
neustalé prerusovani dodavek elektiiny a bombové tutoky. To vSe vedlo k preruseni sluzeb
na nékolika linkach. Linky S-Bahnu jezdily je$té 24. dubna, ale dalsi den musel byt provoz
preruSen, kvili zni¢enym zdrojim energie. Jakékoli obnoveni dopravy bylo ztéZovano
neustalymi vypadky proudu, ale béhem roku 1945 byly nékteré linky uvedeny znovu do
provozu, i kdyz vétSina koleji byla pouze jednokolejnych. Vice jak 30% tunelt pro U-Bahn
bylo zni¢eno nebo zaplaveno, ale navzdory zoufalé situaci bylo obnoveno piiblizné¢ 72 km
z celkovych 80 km sité¢ do konce roku 1945. Berlin byl v dalSich letech ve S$patném
politickém i ekonomickém stavu, coz také zapfii€inilo, Ze obnova S-Bahnu do jeho
predvale¢ného stavu trvala dalsich 10 let.

3.4 Obdobi po druhé svetové valce 1945 - 1961

Druhé svétova valka skoncila v Evropé 8. kvétna 1945 a obdobi, které nasledovalo o
n&kolik let pozdé&ji, se nazyva obdobim Studené valky. Evropa byla rozdélena Zeleznou
oponou na Zapad a Vychod nejen geograficky, ale také politicky a ideologicky. To, co
probihalo v celé Evropé, se dalo ve zmenSené podobé¢ pozorovat na jednom misté a tim byl
Berlin.

V Cervenci a srpnu po skonceni valky se na Postupimské konferenci feSil osud
Némecka. Némecko bylo rozdéleno do 4 okupacnich zon, pficemz kazda jedna ¢ast ptipadla
jedné ze Ctyf vitéznych mocnosti. Spojené staty americké, Velkd Britanie
a Francie ziskaly severni, zdpadni a jizni ¢ast. Sovétsky svaz, jako ¢tvrta vit€ézna mocnost,
ziskal vychodni Cast.

Stejny proces se uskute¢nil i v Berling, ktery lezel cely v Sovétské okupacni zoné.
Berlin, jako hlavni mésto porazeného Némecka, byl rozdélen také do Ctyt zon. Nejdiive byla
dojednéna spolecna sprava nad hlavnim méstem, ale Berlin od ted’ na nékolik dal$ich let
nebyl jednotny. OdliSnost Zapadniho a Vychodniho Berlina byla zjevna ve sluzbach, kvalité
zivota a rozvoji infrastruktury. Spojenci souhlasili, ze spravu nad S-Bahnem na celém tzemi
Berlina budou mit v rukou Deutsche Reichsbahn (spole¢nost z vychodni ¢asti), i kdyz
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vlastnicka prava si stale ponechaji. To zpuisobilo zna¢né komplikace a dalsi vyvoj S-Bahnu
a U-Bahnu reflektoval vztahy mezi Vychodem a Zapadem.

3.41 MarshallQv plan a Zelezna opona

V roce 1947 vyhlésili Ameri¢ané Marshalliiv plan a diky nému pfitékala finan¢ni
pomoc do tii prozapadné smyslejicich sektort. Zde Sel Zivot doptedu diky témto penéziim.
Situace ve vychodni casti byla opacna. Z ¢asti Sovétského svazu byly odvazeny stroje
Z tovaren, z vétSiny dvoukolejek v zemi ziistaly pouze jednokolejky. Sovétsky svaz to bral
jako svoji cast reparaci. Lidé z vychodnich ¢asti nejen Némecka si zacali uvédomovat, co se
dgje a snazili se utikat na zapad. V Evropé byla spousténa Zelezna opona, o které uz v roce
1946 mluvil Churchill v jednom ze svych projevi. V dalsich letech zacinaly byt zavirany
hranice a Berlin byl jedinym mistem, kde mohli lidé z Vychodu na Zapad utéct napiiklad
pomoci hromadné dopravy, kdy staCilo nasednout do vlaku na jedné strané
a prejet pres ¢aru, kterd délila oba sektory. Pfiblizn€ 1,7 milionu lidi vyuzilo tuto moznost
k emigraci (Jares & Chmela, 2011). Spojeni vychodu a zapadu pomoci Zeleznice za praci
nebo ndkupy nebylo dlouhou dobu ni¢im neobvyklym.

3.4.2 Meénovareforma

V roce 1948 bylo jasné, ze pokud mé byt Némecko znovu ,,postaveno na nohy,* bude
potieba vytvofit novou ménu. 18. ¢ervna v zépadnich zénach zavedli novou marku. Na tento
krok 22. ¢ervna reagoval Sovétsky svaz zavedenim vychodni marky a ptedpokladal, Ze to
bude ména pro cely Berlin. Zapadni sektor na to odmitl pfistoupit a Sovétsky svaz na jejich
odpovéd’ reagoval blokddou Zapadniho Berlina. Ménova reforma zpisobila v Berling
zasadni problém a tykal se hlavné Zelezni¢nich pracovniki. JelikoZ sprava zeleznice byla
v rukou vychodni ¢asti, bylo rozhodnuto, Ze platy pro pracovniky budou vydavany v nové
vychodonémecké marce. Pracovnici zacali stavkovat a pozadovali alesponn €ast jejich
vyplaty v zdpadonémeckych markach. Drazni ufady zamitly jakékoli vyjednavani o tomto
tématu.

3.4.3 Blokada Zapadniho Berlina a Letecky most

Vyse zminéna blokada Zapadniho Berlina zacala 24. ¢ervna preruSenim jakéhokoliv
zpusobu dopravy do zapadniho sektoru. Omezeni se tykala jak silni¢ni, Zelezni¢ni 1 vodni
dopravy. Dalsi den byla prerusena i dodavka potravin a elektfiny. Timto momentem zacina
jedna z nejvétsich logistickych akei této doby. V Zapadnim Berling Zilo pies 2 miliony lidi
a hrozil jim nedostatek jidla, obleceni, uhli a benzinu.

Byla spusténa akce, kdy ze tii letist’ v Zapadnim Némecku, 1étala letadla s dodavkami
vSeho pottebného k zivotu. Kazdy den muselo byt do zdpadni ¢asti Berlina dopraveno kolem
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4000 tun zékladnich potravin, uhli a benzinu. Kazdou minutu pfistavalo na letisti Tempelhof
a Gatow letadlo a bylo stavéno treti letist¢ — Tegel. Za 11 mésict bylo uskute¢néno piiblizné
300 000 prelett (Krusina & Weisova, 2014). Byl zastaven jakykoli zbytecny rozvoj a vse
bylo soustfedéno pouze pro potieby lidi. Doprava byla omezena.

12. kvétna roku 1949 Sovétsky svaz zrusil blokadu a do Zapadniho Berlina zacaly
opét proudit vlaky a autobusy se vSim pottebnym. Provoz Zeleznice byl znovu obnoven.
Pozdg&ji toho samého roku byla vyhlasena Spolkova republika Némecko?® a Némecka
demokraticka republika®!.

3.4.4 Vyvoj do stavby Berlinské zdi

Od roku 1958 projizd¢€ly nékteré soupravy S-Bahnu bez zastaveni ptes zapadni sektor
ze stanic ve vychodnim Berlin€ do stanic ve vychodnim Némecku. V NDR na lokomotivach
svych rychlikii (F. 01 a 03) méli namontovany znak srp a kladivo a vlaly na nich sovétské
vlajky. Nadrazi byla rozd¢lena do tfech typl: prvni byla nadrazi v demokratickém sektoru
Berlina, druhé byla nadrazi v zdpadni ¢asti Berlina a tfeti byla nadrazi lezici v NDR, tedy
mimo mésto. Jediny rozdil je v méné, kterou se na nadrazich platilo. To je dikaz toho, Ze S-
Bahn fungoval mezi sektory bez problémi az do roku 1961 (Jares & Chmela, 2011).

3.5 Rozdéleny Berlin 1961-1989

Stale se stupiiujici nenavist a rozdilnost mezi Vychodem a Zapadem byla v hlavnim
meésté Némecka zcela zietelna. Situace se vyhrotila v noci z 12. na 13. srpna roku 1961.
Kolem celého zapadniho sektoru byly postaveny zatarasy. Klasické ostnaté draty pozdéji
vystiidala nékolikametrova betonova zed’ hlidana psy a vojaky. Od této chvile bylo prakticky
nemozn¢ dostat se z vychodu na zépad jakymkoli zpisobem. V Berlin€ byla situace nejvice
napjata.

Stejné jako byly uzavirdny pfistupové cesty do Zapadniho Berlina, byl prerusen
I provoz S-Bahnu. Béhem noci bylo zruseno nékolik kilometra trati a vlaky piestaly jezdit
napiiklad na usecich Bornholmer Strale — Pankow. Na né¢kterych linkach S-Bahn
a U-Bahn vlaky stéle projizd€ly zdpadnim sektorem, ale tato moznost byla ¢asto vyuzivana
lidmi k Gtéku a proto byly pozdéji zruSeny veskeré linky, v¢éetné dalkové dopravy. Vznikly
dva systémy, jeZ oba spadaly pod provozovatele DR.

[ 24
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stala kone¢nou stanici pro oba sméry. Vlaky zde odjizdély do svych smérii z jiného
nastupisté, aby nebylo mozné pro obcany z Vychodniho Berlina cestovat bez pasové
kontroly na Zapad. Stanice se stala raritou, nebot’ celd lezela na tzemi Vychodniho Berlina.
Nastupisté byla dikladné rozdélena a hlidana. Cestujici ze Zapadu zde mohli vystoupit
a pokracovat do NDR, to se ovSem neobeslo bez pasové kontroly na celnici. Dal§i moznosti
bylo ptestoupit do vlaku smétujiciho do jednoho ze tii smérti v Zapadnim Berlin€é. Podzemni
nastupisté ve stanici Friedrichstralle bylo otevieno pouze pro cestujici ze Zapadniho Berlina.
Pokud na nastupisté chtél vstoupit nékdo z NDR, musel nejdiive projit zdlouhavou
pohrani¢ni kontrolu. Vlaky, které spojovaly ¢étvrti Kreuzberg a Wedding v Zapadnim
Berling, projizdely trasu bez zastaveni, protoze vedla tunelem pod vychodnim Berlinem.
Vlaky zastavovaly pouze na nadrazi Friedrichstralle (Fabian, 2000).

Pokud chtél nékdo projit z jedné strany zdi na druhou, musel skrz celnici. Byly tfi
typy celnic — pro vojaky, pro diplomaty a posledni pro bézné ob¢any. V téchto mistech
projizdély soupravy S-Bahnu pouze prazdné a jediné za ucelem opravy vozl na Uzemi
Vychodniho Berlina. Novéa doba si také vyzadala nové precislovani linek. Vychodoberlinsky
S-Bahn mél cisla 100-140 a cisla 150-159 obdrzel Zapadoberlinsky S-Bahn (Opial,
nedatovano).

Dalsi typ spojeni, které DR provozovaly a které byly uvedeny v jizdnich fddech DB
(zdpadonémecké drazni urady), bylo spojeni ,,Fernverbindung mit Westberlin“. Bylo to
spojeni mezi Zapadnim Berlinem a velkymi mésty v SRN. Systém dopravy byl pon¢kud
Berlina po dalkovych kolejich méstské Zeleznice centrem Vychodniho Berlina. Zde
nezastavovala, zastavila az na nadrazi Friedrichstrale, kde byla nejdfive prohledana
pohrani¢ni strdZi. Po prohlidce piejela soustava k néstupisti uréenému pro dalkova spojent,
moznost 1 pro cestujici z Vychodniho Berlina, kteti se do téchto vlakli mohli dostat pies
ptisnou pasovou kontrolu na celnici. Dale pokracovala souprava do stanic v Zapadnim
Berling, kde jesté ptistoupili dalsi lidé. Posledni mozny néstup byl ve stanici Wannsee, dale
pokracovala souprava do specialné upraveného prostoru za ,,zdi*“ a na ploSiny nastoupili
ozbrojeni vojaci, ktefi zde hlidali az do posledni stanice v NDR, kdy celou tuto trasu projel
vlak bez zastaveni. Vojaci mé&li zabranit nastoupeni lidi na izemi NDR pfi neoCekavaném
zastaveni. V posledni stanici na izemi NDR vojéci vystoupili a vlak dale pokracoval do
cilové stanice v SRN (Opial, nedatovéano).

Vlaky typu ,,Fernverbindung mit der DDR* byly mezinarodni spoje mezi diileZitymi
mésty v SRN a NDR. Toto dalkové spojeni doprovazely diikladné celni kontroly a nejezdily
ptes Berlin. Zajimavosti bylo sloZeni personalu DR. Na vlacich, které projizdély Zapadnim
Némeckem, byli strojvedouci, ktefi museli samoziejmé splitovat odbornou kvalifikaci, ale
také jind, méné¢ béznd kritéria. Strojvedouci musel byt Zenaty a mit nejméné 2 déti, také
musel byt ¢lenem ,,strany* a to nejméné 5 let (Opial, nedatovano).
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3.5.1  Vychodni Berlin

Protoze Vychodni Berlin pfisel rozdélenim o n€kolik kilometri svych trati, stala se
vychodni cast ,,okruzky* (Ringbahn) patefi dopravy. Ve vychodni ¢asti z pocatku chvili
trvalo, nez se sit’ podafilo ptizpiisobit novému stavu a zpocatku bylo cestovani pro cestujici
znaéné ztizeno. Méné spoji a Casté zpozdéni neptidavalo na popularité S-Bahnu. V roce
1960 dosdhl S-Bahn pozadované kapacity, kdy se podafilo rozsifit stavajici linky
a vybudovat né€kolik novych. Sit’ byla rozsifena napiiklad do nové vybudovanych sidlist
Ahrensfelde a Wartenberg, a to vroce 1976 (Fabian, 2000). Béhem 70. let a pozd¢ji
i v 80. letech byly zrenovovany vSechny staré trat¢ méstské dopravy, podafilo se také napojit
severni a vychodni okrajové Casti, coz zvysilo piepravni standard a hlavné diky témto
Berling. Dopravni prizkumy z let 1974 — 1980 ukazaly, Ze téméf polovina obyvatelstva
viech prepravenych lidi piipadd na S-Bahn (Fabian, 2000). Uspéchu méstské dopravy
napomahal také fakt, ze ve vychodni ¢asti nebyl dostatek automobild a proto lidé neméli
moznost vyuzivat individudlni automobilovou dopravu a jedinym moznym dopravnim
prostiedkem bylo vyuziti rozvinutého S-Bahnu.

3.5.2 Zapadni Berlin

Doprava v Zapadnim Berliné se vyvijela uplné jinym zptisobem. Zapadoberlinsky
S-Bahn ¢elil upadku uz pred vystavbou Berlinské zdi. Jednim z divodd byla
vychodonémecka propaganda, kdy na stanicich v Zapadnim Berling vysely vlajky NDR, ale
také zapadonémecké slogany ,,Taking the S-Bahn finances the Wall“ coz znamenalo,
jezdis-li S-Bahnem, pomahas financovat Berlinskou zed’. Zaroven byli obCané vyzvani
K bojkotu méstské zelezni¢ni dopravy. Bylo zfizeno zna¢né mnozstvi autobusovych linek,
které byly soub&zné strati S-Bahnu. To vSe mélo poskodit provozovatele
vychodonémeckych drah, kterym byly Deutsche Reichsbahn. Pro DR to znamenalo
obrovské ztraty z trzeb na jizdném. Tento postup vSak nebyl nakonec vyhodnocen jako
politika, kterd se ubirala dobrym smérem. Cestujici se museli smifit s delsi dobou jizdy.
V roce 1980 ziistalo pouhych 72,2 km trati z pavodnich 144 km (Jare§ & Chmela, 2011).
Dalsi problém nastal pii stadvce zapadonémeckych zaméstnancti vychodonémeckych drah.
Zacinal se tvorit tlak na zaclenéni zeleznice do zapadoberlinského dopravniho systému.
8. ledna 1984 zastavila DR provoz na n€kolika zbyvajicich linkéach Zeleznice a ta spadla pod
zapadoberlinsky dopravni podnik BVG (Opial, nedatovano). O den pozdéji BVG spustili
provoz na 21 km trati. Byly to linky ze stanice Charlottenburg do nédraZzi Friedrichstraf3e a
linka ze stanice Anhalter Bahnhof do zastavky Lichtenrade. V kvétnu stejného roku doslo
k obnoveni provozu na severojizni trati. V ¢ervenci se podafilo schvalit koncepci hromadné
dopravy a byla zalozena na propojeni obsluhy metra a S-Bahnu. Rozvoj metra me¢l
v Zapadnim Berlin€¢ velkou podporu, proto také vétSina novych linek byla postavena na
nova linka U7. Nova koncepce a nésledny rozvoj dopravni sité, znamenal pfiliv novych
cestujicich. Také byly odstranény autobusové linky, které vznikly pti bojkotu po roce 1961.
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3.5.3 ,Stanice duchu” - Zed’ pod zemi

Zaviené stanice byly nejdiive hlidané armadou a pohrani¢niky, pozdéji byly zazdény
a zamiizovany. Témto nastupistim se fikalo ,,stanice duchti*“. Na nastupistich takovych stanic
stala pohrani¢ni straz a hlidala projizdéjici vlaky. Tyto stanice byly velkou pfipominkou
toho, ze jest¢ nedavno predstavovaly centrum zivota v Berlin€, zatimco ted to byla
pfipominka rozdéleného mésta. Na dalsich 28 let byla cesta pod Vychodnim Berlinem spise
straSidelné dobrodruzstvi pfi pohledu na vojaky hlidajici vylidnéné tmavé stanice, nez
normalni cesta do prace nebo za rodinou a ptateli. Stanic bylo dohromady 16, jedenact bylo
podzemnich U-Bahn, ¢tyfi patfily S-Bahnu a jedna nadzemni stanice. Vychodni Berlinané
ztratili ptistup k 12km trati (Schendel, 2014).

Pro obyvatele Berlina byla neskutecné rana, kdyz se pro né€ pies noc stalo jejich okoli
nedosazitelnym. Navstéva pratel, kterd jim diive zabrala nékolik minut pfi prejezdu z jedné
stanice na druhou, ted’ byla nemoznou a nebezpecnou. Dobie znamé stanice byly zavieny,
vchody zamfizované nebo zazdéné a nckteré stanice zmizely z méstské mapy. Podzemni
useky S-Bahnu a U-Bahnu se staly paralelnim svétem, ktery kopiroval vse, co se délo nad
zemi. Tunely a traté¢ byly pod vojenskou kontrolou také od 13. srpna a staly se soucasti
Berlinské zdi. V nékterych ¢astech mésta S-Bahn a Berlinska zed’ kopirovali svoji trasu.
Castgjsi byly useky, kdy tunely spojovaly dvé &asti Zapadniho Berlina, ale projizdélo se
z velké ¢asti pod Vychodnim Berlinem. To bylo naptiklad se ctvrti Mitte, ktera lezi v centru
mésta a byla pod spravou Vychodniho Berlina. AvSak ze tfi stran (jizni, severni
a zapadni) byla obklopena Zapadnim Berlinem, kdyz tedy vlaky vjizdély na spojnici sever-
jih na nadrazi v Kreuzbergu (Anhalter Bahnhof), byly stale v Zapadnim Berliné. Dalsi ¢ast,
pod ctvrti Mitte, kdy se projizdélo tunely pod vychodni ¢asti Berlina, soupravy
nezastavovaly. Az kdyz dojely opét do stanice Humboldthain v Zapadoberlinské ctvrti
Wedding, bylo mozné vlak opustit.

Bylo téZké vybirat vojadky a pracovniky Zeleznic, ktefi budou na téchto mistech
pracovat. Tunely stale znamenaly nejlepsi moznost k utéku do Zapadniho Berlina a n€kolik
pracovnikl toho vyuZilo. Lidé ze Zapadniho Berlina, projizd¢jici t€émito stanicemi Casto
vyhazovali noviny, kdvu nebo cigarety, ale vojaci a i pracovnici méli zakdzano jakkoli
reagovat. Nejlepsi moznost k utéku méli vojaci, ktefi zde pracovali. Naptiklad v roce 1962
velitel na stanici Schwartkopffstral3e odeSel na zachod a uz se nikdy nevratil (Schendel,
2014). O rok pozdgji cela jednotka vojakt na stanici Heinrich-Heine-Strafle prosla tunelem
do Zapadniho Berlina (Schendel, 2014). Diky témto opakovanym zdafilym Gtékim vojaku
prisly v roce 1966 tvrdsi bezpecnostni opatieni ze strany Vychodonémecké vlady. Strazni
byli béhem jejich sluzby zamykani v hlidacich bunikach a nesméli vstupovat na nastupiste.
Dvete mohly byt otevieny pouze zvenci a kli¢e od nich mél jen velici diistojnik. Od této
chvile nebyli pouze obyvatelé Vychodniho Berlina vézni, ale také hraniéni straz. Utéky ze
stanic duchti se timto opatfenim zna¢né snizily.

Jesté vroce 1980 se podatilo utéct Dietru Wendtovi s celou jeho rodinou. Byl
pracovnikem Vychodonémeckych drah a v podzemi se vyznal. Kutéku vyuzil tunel
s nazvem ,,Orphan tunnel, ktery byl nedaleko stanice Alexanderplatz a spojoval linku U8
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a US. 8. bfezna utekl se svou rodinou timto tunelem a zastavili se az na kolejich v Zapadnim
Berling, kde narazili na fidi¢e Zapadonémeckych drah, ktery okamzité pochopil situaci a
pomohl jim s utékem (Schendel, 2014).
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4 Dopravni infrastruktura v Berliné

Veftejna doprava v Berlin€ zajistuje propojeni okrajovych ¢asti s méstskym centrem.
Do berlinského $irsiho centra (S-Bahn-Ring) se od roku 2010 dostane autem jen ten, kdo ma
ekologickou znamku skupiny 4?2, Berlinské méstské centrum a jeho okoli neni obsluhovano

pouze méstskou hromadnou dopravou. Jezdi zde nespocetné mnozstvi taxi sluzeb, lidi na
kole, jsou zde také organizovany okruzni jizdy autobusem, na kolech nebo jizdy lodi po
Spreve.

41 Hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je dulezitym prvkem kazdého velkomeésta. V Berling€ tomu
neni jinak. Berlinskou hromadnou dopravu denné vyuzije vice jak 3 mil lidi (Henckel, 2015).
Berlin je mésto plné historie, modernich technologii, na univerzitdch zde studuje nékolik
tisic zahrani¢nich studentil a ro¢né je tu pocetné mnozstvi turistil. Berlin, jako tfeti nejvétsi
mésto v Evropé (Wiese, 2013), ma jednu z nejpozoruhodnéjsich dopravnich siti. V zadném
jiném mésté se historické udalosti tolik nepromitla do vyvoje dopravy jako pravé v Berliné.
Nejznaméjsi a nejdulezitéjsi jsou S-Bahn a U-Bahn. Dale zde také muZzeme najit jiné
zpusoby dopravy, jako jsou tramvaje, autobusy nebo piivozy.

Od znovusjednoceni Berlina je zde velky tlak na obnovovani linek, jejich modernizaci
a rozSifovani. Pro berlinsky dopravni podnik BVG jsou cestujici a jejich spokojenost to
nejdulezitéj$i. Snazi se modernizovat vozovy park a co nejvice zkvalitnit a zpfistupnit
dopravu na uzemi Berlina. Snazi se také dodrZet krok s poZadavky cestujicich.

411 S-Bahn

Berlinsky S-Bahn je jednim z nejzajimavéjSich dopravnich systémi. Je také
nejstar$im z némeckych S-Bahni. Provozuje ho spole¢nost S-Bahn Berlin GmbH, ktera je
dcefinou spolecnosti Deutsche Bahn AG. Logo spole¢nosti je bilé pismeno S V zeleném
kruhu. V roce 1838 vznikla diky této spolecnosti prvni soukroma linka na trati Berlin —
Postupim.

S-Bahn je oznaceni pro méstskou nebo piiméstskou zeleznici. Tento systém je
typicky zejména pro némecky mluvici zemé. Slovo S-Bahn pochdzi ze slova Stadchnellbahn,
coz v pfekladu znamend méstska rychlodrdha. V Berlin€ prvotné vznikla kvili propojeni
okrajovych ¢asti s centrem a dal$i roz$ifovani propojilo vSechny dileZzité ¢asti mésta.

22 7namku lIze ziskat na pockéani po ptedloZeni technického pritkazu ve vybranych stanicich technické
kontroly. Zndmku lze také objednat online na www.tuv-sud.cz. Na tzemi Némecka na pockani na
pobockach TUV SUD Auto Service za 5 euro.* (Wiese, 2013)
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4111 Infrastruktura

Berlinsky S-Bahn je tvofen 15 dopravnimi linkami (S-Bahn Berlin, 2015). Tyto linky
se Casto kiizuji s dalSim dopravnim systémem v Berliné s U-Bahnem a vznikaji tak dilezité
prestupni uzly jako jsou napiiklad Friedrichstrafle, Alexanderplatz nebo Potsdamer Platz. Na
tratich S-Bahnu je celkem 166 stanic (z toho 133 nalezi pifimo Berlinu, zbytek spada pod
Brandenburg). Celkova délka sité je 327,4 km a z toho pod Berlin spada 253,6 km linek.

S-Bahn denné¢ obslouzi ptiblizné 1,3 milionu cestujicich, coz za rok je asi
417 milionu pasazérti. Spolecnost S-Bahn Berlin GmbH zaméstnava pres 3100 zaméstnanct
a dohlizi na servis na linkéach, strategii, bezproblémovy chod a operuje ptiblizn¢ s 650

soupravami (Henckel, 2015). Rozchod koleji je 1435 mm. Obrazek 3: mapa prestupii na
lince U2

V dulezitych prestupnich uzlech v centru mésta se kiizuje nékolik
linek S-Bahnu i U-Bahnu. Pokud se napiiklad podivame na stanici
Alexanderplatz, zde se kiizuji tfi linky metra (U2, US a US), Ctyfi linky
S-Bahnu (S5, S7, S75 a S9), dale jsou zde linky vlaku RegionalExpress
(RE1, RE2 a RE7), n¢kolik tramvaji a autobust. Tyto stanice jsou
pomérné rozsahlé, prestupuje se zde i v nékolika patrech, ale vse je velice

(48]
L L3 B8 M8 NG5
S-Bahn zacina jezdit ve 4:30 a kon¢i v 1:30 rano béhem =3 pE @

dobie znadené.

pracovnich dni. Zalezi na ase dne, ale v&tsinou jezdi v p&ti, deseti nebo ~ E=l . I’D(;
dvacetiminutovych intervalech. Ptes vikend je Zeleznice v provozu 24h @y \1a 200
denné a v noci vlaky jezdi ve tficeti minutovych intervalech. Linka S9  &&% M5 243

&) M6 N2

jezdi ve dvacetiminutovych intervalech ze stanice Pankow na letisté Gb
Schonefeld. Stejné tak linka S45, kterd ma kone¢nou ve stejné stanici. Je

N42

s iy . . L, . Zdroj: http://www.pension-
tedy zfejmé, Ze na letisté¢ Schonefeld je moZné dostat se z centra nékolika guesthouse-berlin.de/

zpusoby (berlin.de, 2016).

41.1.2 Dulezité linky S-Bahnu

Linky jsou délené do tii skupin podle sméru.

Stadtbahn

Prvni ¢ast linek je na spojnici Zapad-Vychod. Sem patii stanice S3, S5, S7 a S75.
Jezdi ptes méstské centrum a je moznost z nich ptestupovat na linky U-Bahnu. V €asech
Spicky, pokud jsou idealni podminky, zde jezdi vlaky téchto linek uz po 3 minutich
(berlin.de, 2016). Linky jsou Casto také vyhledavany turisty, protoze zv1aste cast trasy mezi
stanicemi Zoologischer Garten a Alexanderplatz, jsou plné zajimavosti k vidéni. Nejdelsi
linka je linka S5 (Spandau - Strausberg Nord), ktera ma 49,5 km a cesta na ni trva piiblizné
96 min (S-Bahn Berlin, Der S-Bahn-Fahrplan, 2015). Linka ma 36 stanic.
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Nordsiidbahn

Linky jezdi ptes méstsky tunel. Najdeme zde linku S1, S2 a S25. Nejdelsi linkou je
S1 (Oranienburg — Wannsee) se svymi 51,9km. Linka ma 35 zastavek a doba jizdy se mize
vysSplhat az na 80 min (S-Bahn Berlin, Der S-Bahn-Fahrplan, 2015). Na této lince kazdy
druhy vlak konci ve stanici Frohnau, kterd je 5 stanic pied kone¢nou stanici Oranienburg.
Tato spojnice vznikla jako logicky dalsi krok po dokonceni spojeni mezi zapadni a vychodni
Casti. V roce 1934 zacaly prace na tunelu, kterym tyto vlaky projizdi (berlin.de, 2016).

Ringbahn

Jinym nazvem ,,0kruzka“ jezdi kolem méstského centra, jeji celkova délka je
37 km, mé 27 stanic a doba jizdy je ptiblizn¢ 60 min. Ringbahn byl vystavén mezi roky
1878 — 1877. M¢l spojovat vSechny konecné stanice tehdejsich nékolika linek a usnadnit tak
dopravu cestujicich mezi okrajovymi ¢astmi mésta. Pozd€ji se na Ringbahn napojily ostatni
linky a vznikl tak propojeny zelezni¢ni systém, z kterého je mozné ptestoupit na jiné linky
S-Bahnu nebo U-Bahnu vedouci do centra. Zde jsou nejdulezitéjsi linky S41, na které jezdi
vlaky ve sméru hodinovych ruci¢ek a linka S42, kterd jezdi opacnym smérem (berlin.de,
2016).

41.1.3  Zelezniéni park

Jak uz bylo zminéno vyse, v roce 1924 byla elektrifikovana 23 km dlouhd Zeleznice
Stettiner Bahnhof — Bernau, zde také zacaly jezdit prvni elektrické vozy. Byly to jednotky
Baureihe ET/EB 169 Bernau. Nasledovala Baureihe ET/EB 168 na trase do Oranienburgu.
Dale byly naptiklad fady ET 125, ET 165, od roku 1970 fada 275 a 475 (Bohac, 2004).
V pozdé¢jSich letech zafalo postupné obnovovani vozového parku a staré fady byly
nahrazené novymi.

Dnes na Zeleznicich berlinského S-Bahnu jezdi tfi fady. Je to nckdejsi
zépadoberlinska fada 480, vychodoberlinska 485 a nové vyrabéné vozy s &isly 481. Rada
480 obsluhovala zapadoberlinsky S-Bahn. Vroce 1993 byly zruSeny vSechny dalsi
objednévky na tyto vozy a byly nahrazeny nové vyrdbénou tfadou 481. Jejich maximalni
rychlost byla 100 km/h a jezdily na trasach S41 a S42, které jsou trasy Ringhbahnu a na
linkach S8 a S45. Rada 485 byla navrzena pro Deutsche Reischbahn a nahrazeni jejich
starnoucich vozi. Obsluhovaly tedy vychodni ¢ast tehdy rozdéleného Berlina. Vyrabét se
zaCaly v roce 1987 a jezdily na linkach S45, S46, S47, S8 a S9. Nejnov¢jsi fada 481 méla
nahradit technicky nevyhovujici vozy po sjednoceni obou ¢asti Berlina (S-Bahn Berlin,
Firmenprofil: Technik und Fahrzeugpark, nedatovéano).

Modernizace

V prosinci roku 2015 podepsala firma S-Bahn Berlin smlouvu se spole¢nosti
Stadler/Siemens na dodavku novych elektrickych vozi. Cela objednavka ma byt hotova do
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roku 2023 a bude obsahovat 85 c(tyifvagonovych vlakti (Baureihe 484)
a 21 dvouvagénovych vlakli (Baureihe 483). Na konci roku 2020 by mély vyjet prvni
testovaci vozy na linku S47. V roce 2022 ptijdou dalsi vozy na linku S46 mezi stanicemi
Konigs Wusterhausen — Hauptbahnhof, dale na linku S8 a posledni dodavka v roce 2023 na
linky Ringbahnu S41 a S42 (S-Bahn Berlin, Firmenprofil: Neue Fahrzeuge, nedatovano).

41.1.4 Rozvoj dalSich linek a obnova starsich
Obnova stanice Ostkreuz

Uz Deutsche Reischbahn prezentovaly plany na obnovu stanice Ostkreuz, ale
piestavba byla stale odkladana. V roce 2006 dostala stavba povoleni a zacaly prace na prvni
fazi renovace (Gutenberg, nedatovano). V roce 2012 bylo povoleni roz§ifeno i na druhou
¢ast. Dokonceni je planovano na rok 2018 (Kurpjuweit, 2013). Pfedpoklada se, Ze stanici
bude pouzivat pres 123 000 cestujicich denné. Tramvajova linka, ktera v tuto chvili jezdi na
Boxhagener Stralle, bude v budoucnu jezdit piimo pies Ostkreuz a bude zastavovat na
severni Casti pod nastupistém Ringbahnu (Deutsche Bahn AG, 2009).

Hlavnim diivodem piestavby stanice je zkratit délku jizdy a rozlozit dopravni $picku
mezi vice linek a zlepsit tak kvalitu dopravy. Dalsi plany do budoucna se tykaji rozsiteni
linky U-Bahnu Ul do stanice Ostkreuz. To by zvysilo vyznam stanice jako duleZitého
piestupniho uzlu. Stavba ma byt realizovana v roce 2020 (Neumann, 2014).

Obrazek 4: Stanice Ostkreuz pied rokem 1996 a po rekonstrukci 2016

Ri Lichienberg

. i 2 Kynaststr
Bahnhof Baglm Ostkreuz = Zﬂa;::-“.’ — - - | Bahnhof Berlin Ostkreuz  ——

R

Zielzustand 2016

Zdroj: autorem je Robert Aehnelt
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Linka S21 (druha spojnice sever-jih)

Zeleznice bude spojovat jizni ¢ast ,,okruzky*“ pres Potsdamer Platz, Hauptbahnhof se
severni ¢asti ve stanici Wedding. Plany jsou téméf identické k planiim, které navrhl v letech
1907 — 1910 Albert Sprickerhof? (Conrad, 2008). Linka bude stavéna po &astech. Stavba té
prvni zacala vroce 2009 (bz-berlin, 2009), zacalo se ve stanici Hauptbahnhof
a vystavba pokracovala do stanice Westhafen a poté spojenim do zastavky Wedding. Tato
¢ast by m¢la byt hotova do konce roku 2016 (bz-berlin, 2009). Druha ¢ast se za¢ne stavét
v roce 2018 a dokonceni je planovano na rok 2023. Planovalo se s vydaji ptiblizn¢ 317
miliony euro (bz-berlin, 2009). V ptilohach je mapa celé trasy linky.

41.2 U-Bahn

Berlinské metro mozna stoji ve stinu S-Bahnu, ale tvoii dilezitou spojnici celého
meésta a tvori patet méstské i primestské dopravy. Provozuje ho spole¢nost BVG Berliner
Verkehrsbetriebe, kterd na uzemi Berlina zajist'uje tramvajovou a autobusovou dopravu.
Logo U-Bahnu je bilé pismeno U v modrém ¢tverci. Prvni linka byla spusténa v roce 1902
mezi stanicemi Warschauer Briicke a Knie s odbockou do stanice Potsdamer Platz.

U-Bahn je oznaceni pro metro a tato zkratka vznikla ze slova Untergrundbahn, to
v piekladu znamena podzemni draha. Berlinskd sitt U-Bahnu je nejvétsi siti metra
v Némecku, kterd ma 80% svych drah pod zemi (Berlins U-Bahn Strecken, 2001).

41.21 Infrastruktura

Berlinsky U-Bahn je tvofen 10 dopravnimi linkami (U1, U2, U3, U4, US, USS,
U6,U7, U8 a U9.), z nichz je 8 v provozu i v noci (BVG, 2015). U-Bahn kiiZzuje celé mésto
a spojuje vSechny dulezité ¢asti. Je to také rychly zpusob, jak se z okrajovych ¢asti mésta
dostat do centra. Na tratich S-Bahnu je celkem 173 stanic a primérna vzdalenost mezi
jednotlivymi nadrazimi je 0,79 km. Celkova délka sité¢ je 146,3 km, z toho 142 km je
V provozu v noci.

U- Bahn denné obslouZi ptiblizn€ 1,5 milionu cestujicich, coZ za rok je 534 milionu
pasazéri. Spolecnost BVG zaméstnava kolem 14 000 zaméstnancii, kteti nedohlizi pouze na
bezproblémovy chod U-Bahnu, ale také na obsluhu tramvaji a autobust. Spolecnost ma
1 244 souprav a rozchod koleji je stejny jako u S-Bahn 1435 mm (BVG, 2015).

U-Bahn zacina jezdit ve 4:00 a kon¢i v 1:00 rano béhem pracovnich dni. Béhem dne
vétSinou jezdi ve dvou a péti minutovych intervalech. V noci jsou to intervaly deseti
minutové. O vikendu je metro v provozu 24h denné, ptes den jezdi v deseti minutovych

23 némecky inzenyr.
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intervalech a v noci soupravy jezdi v patnacti minutovych intervalech (berlin.de, Public
transportation: Underground subway, 2016).

4.1.2.2 Dulezité linky U-Bahnu
Linky Zapad - Vychod

Linka U-Bahn Ul je nejznaméjsi a nejstarsi linkou metra. Spojuje ¢ast Kreuzbergu
se zapadni casti Berlina a Kurfiirstendamm. Zac¢ind ve stanici Warschauer Straf3e a kon¢i ve
stanici Uhladstrale v berlinské méstské ctvrti Charlottenburg. V roce 1902 byla oteviena
prvni linka metra a byla to pravé vychodni ¢ast Zeleznice, kterd postavena jako vyvySena
Zeleznice (tzv. Hochbahn). Linka Ul ma nckolik turisticky vyhledavanych zastavek,
napiiklad stanici Kurfiirstendamm nebo Wittenbergplatz, kde se nachazi znamy obchodni
diam KaDeWe. Zajimavou ¢asti cesty je také prejezd pies Oberbaumbriicke. Linka je dlouha
9 km, z toho 5,6 je nad povrchem. M4 13 zastavek a cesta na ni trva ptiblizné¢ 21 minut.

Obrazek 5: Linka U-Bahnu piejizdi pfes most Oberbaumbriicke

Zdroj: geolocation.ws

Dalsi linka je U2, béhem své cesty jede pies méstské centrum a projizdi tak ptes
Garten, Potsdamer Platz nebo Alexander Platz. Tratt ma 20,7 km, ztoho
6,2 km nad zemi a projizdi pfes 29 stanic. Na této lince se také nachazi jedna
z nejzajimavéjSich stanic viibec. Jmenuje se Gleisdreick, v piekladu ,,kolejovy trojuhelnik®.
Zde se ve dvou patrech najednou kiizuji linky Ul a U2. Obé& linky poté piekracuji ulici
DenewitzstraBe a prochazely ptfimo domy, které zde staly. Toto misto, kde linka U2
prochazela skrz dim, uz neexistuje, protoze domy byly po roce 1945 strzeny. Dodnes je ale
mozné spatfit linku U1 prochézejici domem (obrazek ¢. 5).


https://geolocation.ws/v/P/60864696/oberbaumbrcke/en

4 Dopravni infrastruktura v Berling 41

Obrazek 6: Pohlednice kde projizdi U-Bahn pfimo domem (vpravo); Linka Ul prochazejici domem

Berlin 1905, Dennewitzstrale

Falab

K-REPORT

Zdroj: Www.k-fpgrt.net

Linka U-Bahn U7 je dlouha 32 km, ma 40 stanic a je nejdelsi v Berliné. Prochazi
pres méstské Casti jako je Charlottenburg Schoneberg, Kreuzberg a Neukolln (berlin.de,
Public transportation: Underground subway, 2016).

Linky Sever - Jih

Linka U6 je diilezita svym napojenim na letisté Tegel. Linka U8 projizdi dulezitymi
stanicemi jako je tieba Alexanderplatz. Linka U9 zase projizdi pies stanici Zoologischer
Garten (berlin.de, Public transportation: Underground subway, 2016).

viiz Grofprofil

) 3 A
44.23  Zelezniéni park \| '('1

Soupravy se déli na dvé skupiny. Prvni je skupina -

»Kleinprofil,“ do které patii vlaky na linkach U1, U2, U3 a U4. Druha LS o e |

skupina je ,,Grossprofil,* kde jsou linky U5, U6, U7, U8 a U9 (Berlins
U-Bahn Strecken, 2001).

Vlaky typu ,Kleinprofil“ (maly profil) jsou Siroké 2,30m
a vysoké 3,10 m. Vlaky ,,GroBprofil* (velky profil) jsou Siroké 2,65 m
a vysoké 3,40m. Rozchod koleji je 1 435mm a jsou elektrifikované na
750 V stejnosmérné (Bohac, 2004). Tyto dva typy pouzivaji ke sbéru
proudu rozdilené snimace, jedna sbira proud z napajeci kolejnice shora
a druha zespodu.

Kleinprofil

Prvni typem, ktery se zacal vyrabét, byl typ A. Prvni dvé
testovaci vozidla byla objedndna pro prvni linku metra. Kdyz se zacaly

A

pozdé&ji vyrabét, byly nazvany A-I. Tento typ byl pouZit na otevieni untergrundbahn.de/

prvni linky U1 v roce 1902 a v provozu bylo pies 60 souprav. Interiér byl zatizen jinak nez
u prototypi, sedadla byla umisténa podél zdi vlaku a vlaky mély maximalni rychlost 50

y

Zdroj: http://lwww.berliner-

Obrazek 7: (nahote) vuz Kleinprofil; (dole)

3.10

3.40
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km/h. Mezi roky 1903 a 1913 bylo dodéno n¢kolik dalSich vérek, které mély vylepseny fidici

systém. V letech 1928 a 1929 byl piestaven novy typ vlaka s oznacenim A-I1 (Jurziczek,
2010).

Po druhé svétové valce bylo potieba objednat nové varky souprav, protoze vétSina
byla bud’ znic¢ena, nebo siln¢ poskozena. Vznikl dalsi typ, tentokrat A3 a v letech 1960, 1964
a 1966 byly dodany tfi varky téchto vozi. DalSim typem, ktery navazoval na typ A3, byly
soupravy A3L.

V dobg¢, kdy byl Berlin rozdélen Berlinskou zdi, v Zapadnim Berlin¢ byly vyrabény
nové a nové soupravy, zatimco ve Vychodnim Berlin¢ stale jezdily predvéalecné vozy typu
A-l a A-Il. Az vroce 1975 byly objednany 4 prototypy novych GI jednotek. Jejich
maximalni rychlost byla 70 km/h a do roku 1982 jich bylo vyrobeno 114 (Jurziczek, 2010).

Nejnovéjsim typem je H vlak, ktery byl navrzen na pielomu let 1999/2000. Tyto
vlaky maji velké okenni tabule a priichod po celém vlaku je otevieny. V roce 2001 zacaly
pod Berlinem jezdit vlaky typu HK, tedy vz H uzptisobeny pro maly profil trati. VSechny
vlaky maji posuvné, pln¢ automatické dvefe (Dubenkropp, 2004). Dopravni podnik BVG
vlastni 478 vlaka typy Kleinprofil (BVG, 2015).

GroRprofil

V roce 1924 bylo dodano né€kolik prvnich vlaki typu BI, vlaky byly 13,15 metri
dlouhé. Mezi roky 1927 a 1928 byly dodéany dalsi soupravy, které mély vylepSeny pohonny
systém a dostaly oznaceni BII. Byly nasazeny na linky 6 a 8. V roce 1969 byl zruSen provoz
poslednich nékolika vlaki typu Bl a BIL

Uz v roce 1926 byly v provozu vlaky typu CI, které byly 18m dlouhé. Nasledovaly
typy CII a CIII. Po druhé svétové valce byla potieba novych vozl, v roce 1957 byl
pfedstaven novy typ D, ktery byl vyroben z oceli a byl tim padem velice téZky. Proto byl
vyroben vuz DL, ktery byl vyroben z leh¢ich kovi. V roce 1974 byl piedstaven typ F.

Situace ve Vychodnim Berling byla Spatnd. Spoustu vlakt bylo Sovétskym svazem
odvezeno do Moskvy, jako soucast reparaci, to se tykalo vlakl C a na lince E nezbyly Zadné
soupravy. V navaznosti na to v roce 1958 byly vyrobeny dva prototypy nového EI. Vaha
byla opét zbyte¢né velka z dlivodu Spatn€ zvoleného vyrobniho materidlu a bylo potieba

mnohem vice energie na jejich provoz. Proto nebylo vyrobeno vice vozii nez dva prototypy
(Jurziczek, 2010).

V Zéapadnim Berliné byly oblibené vozy typy F, vlaky byly delsi neZ piedchozi typ,
byly vyrabény z lehkych kovii a bylo v nich jinak uspotfddano sezeni. Béhem let i tato série
zestarla a byla nahrazovana novou sérii H, zde se objevily opét sedadla podél stén
(Dubenkropp, 2004). Dnes tento typ obsluhuje skoro vSechny linky a podnik BVG jich
vlastni 766 (BVG, 2015).
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Modernizace

V srpnu roku 2011 BVG oznamila, ze byla objednéna nova série I, aby nahradila
typy, které jiz nejsou schopny provozu. Na zacatku roku 2015 byl odhalen jeden ze dvou
prototypt vlakti nové generace a druhy prototyp ho nasledoval béhem tii tydni. Pokud bude
zkouska téchto dvou vlakt Gspésna, dopravni podnik BVG dostane dalsich 34 souprav od
firmy Stadler a to do roku 2017. Kazda souprava je 51,64m dlouha, mé sezeni pro 80
cestujicich a celkova kapacita je 330 lidi (Berlin U-Bahn unveils pre-series Stadler trainset,
2015).

41.2.4 Rozvoj dalSich linek a obnova

Berlin se stale potykd s financnimi problémy, proto je vytvofeno nékolik
dlouhodobych projektii na rozvoj kazdé z linek. Ne kazdy z nich se ale docka realizace
Vv nejblizsi dobé. Podrobnéjsi tabulka o rozvoji linek je v ptilohach.

Spojeni linek U5 a US55

V reakci na jiz zminény vzrastajici pocet osob vyuzivajicich vetejnou méstskou
dopravu, planuje BVG otevieni nové podzemni linky, Liickenschluss U5.° Po svém
dokonceni bude tato linka, kterd méa nové spojovat U5 a USS5 tvofit novou linku U5
s celkovou délkou 22 km. (str. 12) Piedpoklada se, ze diky této lince bude mozno piepravit
az 155 tisic pasazéri denné. Vybudovani linky zahrnuje vytvofeni nového tunelu a tii
podzemnich stanic, Berliner Rathaus, Museuminsel a Unter den Linden. Jako dilezity faktor
se jevi, ze spoji vychodni ¢asti Berlina s jeho historickym centrem a s Berlinskym hlavnim
mély byt dokonceny v roce 2019 a prvni vlak by mél vjet na novou linku v roce 2020
(Nikutta, 2015).

Obrazek 8: Prace na tunelu spojujici linky U5 a U55
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41.3 Tramvaje a Metrotramvaje

Tramvajova sit v Berliné ma 22 linek a je podpurnym systémem pro U-Bahn
a S-Bahn. Celkov¢ sit’ méti 300 km, z toho je 110 km v provozu i v noci. Na trasach je ptes
800 zastavek (Henckel, 2015). Zajimavosti je, ze cela tramvajova sit’ je kromé jedné z linek
ve vychodni Casti a také je nejvétsim mestskym tramvajovym systémem v Némecku.
Provozovatelem je dopravni podnik BVG. Cela sit’ je podstatné modernizovana a pies 70 %
vSech linek je obsluhovano zcela nebo ¢asteéné nizkopodlaznimi soupravami (Dubenkropp,
2004). Devét téchto linek je oznaceno pismenem M (tzv. Metrotram), které jsou v provozu
24h denné. 13 zbylych linek je oznaceno klasicky ¢islici. Tramvajovy systém ro¢né piepravi
pfiblizné 187 mil lidi. Ve dne jsou intervaly metrotramvaji kazdych 10 min, od 0:30 je
interval prodlouzen na 30 minut (berlin.de, Public transportation: Tram & Metrotram, 2016).

4.1.31 Tramvajovy park

Tramvajovy park obsahuje tfi druhy vozil. Prvni typem byla Tatra KT4, kterd byla
vyrabéna mezi roky 1977-1997 spole¢nosti CKD Praha. Prvni prototyp vyjel na koleje na
trati Potsdam v roce 1975. Celkové bylo do Vychodniho Némecka, Sovétského svazu
a Jugoslavie dodano 1 747 vozi. Od devadesatych let byla vétsina téchto vozii nahrazovana
za nove¢jsi a nizkopodlazni vozy. Do Berlina byly dodavany v letech 1976-1988 a celkovy
pocet se vysplhal na 574.

Dalsim typem byly tramvaje GT6N. V letech 1992 — 2003 bylo do Berlina dodano
45 obousmérnych a 105 jednosmérnych nizkopodlaznich vozii. VSechny mély klimatizované
interiéry a vylepSenou zvukovou izolaci.

Poslednim typem jsou vozy Flexity Berlin. V roce 2006 vedeni BVG rozhodlo
o nakoupeni novych tramvaji. Vroce 2008 byly za 13 milionli euro nakoupeny
4 prototypy, které mély kapacity 180 nebo 240 cestujicich. V roce 2009 bylo rozhodnuto o
nakupu 99 Flexity cars v kratsi i delsi verzi. Cena byla 305 milionu euro. O dva roky pozdéji
bylo dodano prvnich 13 dlouhych tramvajovych setid. Po roce 2017 chce BVG objednat
dalsich 33 souprav. Vzhled tramvaji byl navrzen specialné pro Berlin (Strasenbahn
Fahrzeuge, 2015).

41.4 Autobusy, Metrobusy a noéni autobusy

DalSim dllezitym systémem hromadné dopravy je autobusovéa doprava. Ta pokryva
uzemi, které neni obsluhovéano jinymi dopravnimi prostiedky. Najdeme zde klasické denni
linky, déle metrobusy, které jezdi 24h denn¢, ExpressBus, které nemaji tolik zastavek
a no¢ni spoje s oznacenim N. Autobusova doprava ro¢né piepravi pfiblizn¢ 418 milionu
cestujicich, pfes den je v provozu 151 linek a v noci 62 linek. Provozovatelem je také
spole¢nost BVG (BVG, 2015).
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Klasické denni autobusy maji vice jak 120 linek a jezdi v péti, deseti a dvaceti
minutovych intervalech. Jezdi do 0:30, poté zacinaji jezdit no¢ni spoje v mensim rozsahu.

Nejznamé;jsi linkou je linka 100, ktera jezdi mezi stanicemi Alexanderplatz a Zoologisher
Garten (berlin.de, Public transportation: Buses & Bus Routes, 2016).

Obrazek 9: Autobus spole¢nosti BVG
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Zdroj: vyroéni zprava 2014 spole¢nosti BVG

Metrobusy jsou systémem rychlé autobusové dopravy, kterd se vyznacuje kratkymi
intervaly. Je to obdoba tramvajového spojeni Metrotram. V Berlin€ je 17 linek Metrobust,
které jezdi v péti nebo deseti minutovych intervalech 24h denné. Maji oznaceni M (berlin.de,
Public transportation: Buses & Bus Routes, 2016).

ExpressBus je dalsi typ autobusi v berlinské dopravé. Najdeme zde 13 linek, které
obsluhuji delsi vzdalenosti a spojuji centrum, okrajové ¢asti a berlinska letisté a jsou typicka
mensim poétem zastavek. VSech 13 linek je v provozu i v noci (BVG, 2015).

Noc¢ni autobusy s oznacenim N obsahuje 45 linek a dalSich 17 Metrobus linek.
Zakinaji jezdit v 0:30 a kon¢i ve 4:30 rano ptes tyden, v sobotu v 5:30, v nedéli
a o svatcich v 7:00 hodin (berlin.de, Public transportation: Buses & Bus Routes, 2016).

4141 Znaceni autobust

Znaceni je trojmistné. Pokud na prvnim misté je pismeno M, znamena to linku
Metrobusu, pismenko X je znackou pro linku ExpressBus a N je oznaceni pro noc¢ni spoj.
Nebo zde muze byt jako oznacleni Cislo od 1-9. Druhé misto je opét cislo od 0-9
a oznacuje, kudy autobus projizdi. Tteti ¢islice zatfazuje autobusy do jednotlivych skupin.

41.4.2 Vozovy park

V roce 2015 vlastnila spole€nost BVG 1300 autobusti v nékolika kategoriich.
Jednopodlazni autobusy métici 12m pro 60-70 osob. Téchto autobustt BVG vlastni 406,
nejcastéji od firmy Mercedes-Benz. M4 také 4 elektrické autobusy.
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Dale vlastni 67 dlouhych autobusti (15m) také od firmy Mercedes-Benz. Také vlastni
416 kloubovych autobusii, které jsou pro necelych 100 cestujicich a ptiblizn¢ 420
dvoupatrovych autobust pro 80-110 cestujicich (BVG, 2015).

41.5 Privozy

Dalsi moznosti dopravy pro berlinské obyvatele jsou piivozy. Najdeme zde 6 linek,
které jsou provozovany spolecnosti BVG. Oznaceni linek je pismenem F. Intervaly,
Vv kterych lod¢ jezdi, jsou 60 minut kromé¢ linek F11 a F12, které maji intervaly kratsi a to
10 nebo 20 minut (BVG, Geschiftsbericht 2014, 2015).

e F10 Wannsee — Alt-Kladow (délka 20 min)

e F11 Wilhelmstrand — Baumschulenstraf3e (2 min)

e F12 Miiggelbergallee — Wassersportallee (2 min)

e F21 Krampenburg — Grosse Krampe — Zum Seeblick (14 min)

e F23 Miggelwederweg — Miiggelhort — Neu Helgoland — Kruggasse (25 min)

e F24 Spreewiesen — Kruggasse (5 min)

4.2 Jizdné

Tarifni pasmo je rozdéleno do tii zon. Zona A je méstské centrum a predmesti. B je
pro okrajové casti mésta. Posledni zona C pokryva SirSi Gzemi Berlina vcetné letiSté
Berlin-Schonefeld, Potsdam a Oranienburg.

Obrazek 10: Tarifni pasma
Je mozné koupit tf1 typy listkd, jejichz

rozdeleni je zaloZeno na téchto tiech tarifnich
pasmech. Jsou to listky pro zony AB, dale zony
BC a pro cely Berlin ABC. Daéle je mozné
listky délit jako bé&zné jizdné pro dospélé,
jizdné pro déti mezi 6-14  roky
a tfetim typem jizdného je jizdné pro déti

BerlinA

Betlin B
mlad$i 6 let, které maji dopravu zdarma Potsdam

(berlin.de, Public transportation: Tickets,
Fares and Route Maps, 2016).

Berlin

Zdroj: www.bvg.de
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421 Jednotlivé jizdné

Jednotlivé jizdné je platné pro jednu osobu na dvé hodiny v jednom sméru.

e Zdbna AB: 2,70 euro; snizené jizdné 1,70 euro
e Zdbna BC: 3,00 euro; snizené¢ jizdné 2,10 euro

e Zobna ABC: 3,30 euro; sniZzené jizdné 2,40 euro (BVG, Tickets and Subscriptions,
2016)

4.2.2 Jizdné na kratké vzdalenosti

Jizdné stoji 1,70 euro, sniZzena cena je 1,30 euro a je platny pro tii zastavky
S-Bahnu a U-Bahnu. Je mozné ménit vlaky, je tedy pfestupnd. Pokud pouzijete autobus nebo
tramvaj, ma jizdenka platnost na 6 stanic, ale bez piestupu (berlin.de, Public transportation:
Tickets, Fares and Route Maps, 2016).

4.2.3 Jednodenni jizdné

Muize mit dvé podoby. Prvni je klasické jizdné pro jednu osobu na jeden den nebo je
mozné zakoupit jednodenni jizdné pro malou skupinu, které ¢ita maximalné€ 5 osob. Jizdenka
plati do 3 hodin rano nésledujiciho dne.

e Denni jizdné AB: 7,00 euro; snizené jizdné 4,70 euro
e Denni jizdné BC: 7,30 euro; sniZzené jizdné 5,10 euro
e Denni jizdné¢ ABC: 7,60 euro; snizené jizdné 5,30 euro
e Denni skupinové jizdné AB: 17,30 euro

e Denni skupinové jizdné BC: 17,60 euro

e Denni skupinové jizdné ABC: 17,80 euro (BVG, Tickets and Subscriptions, 2016)

424 Tydennijizdné

Sedmidenni jizdenka pro jednu osobu na sedm po sobé& jdoucich dni. Jizdenka stoji
30 euro a jeji platnost konci sedmy den o pilnoci.
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4.2.5 Berlin Welcome Card

V Berlin¢ je mozné si také zakoupit kartu, kterd se vyplati hlavné turistim, ktefi
planuji zGstat v Berling vice jak dva dny. S touto kartou zdkaznik ziska specidlni jizdenku
na 48h, 72h, 4, 5 nebo 6 dni neomezeného cestovani zahrnujici vSechny dopravni prostfedky
na uzemi Berlina. Drzitel karty také ziska 50% slevu na turisticky nejnavstévovangjsi mista.
Karta pro jednu osobu a zony AB na dva dny stoji 19,50 euro a na tfi dny 27,50 euro. Ceny
pro 4, 5 a 6 denni kartu lze najit na stronkdch podniku BVG* (BVG, Tickets and
Subscriptions, 2016).

4.3 Soucasné trendy a doprava ve 21. stoleti

Ptichod 21. stoleti pfinesl nové trendy ve vyvoji méstské dopravy. Dopravni podniky
musi stale rychleji reagovat na zvySeny provoz, demografické zmény, vyS$i naroky
cestujicich na komfort, rychlost, informovanost ¢i bezpecnost dopravy a v neposledni fad¢
na ochranu zivotniho prostfedi. V kazdodennim zivoté neustale se rozriistajicich modernich
meést jako je Berlin, hraje vefejnd doprava klicovou roli, nebot’ pocet cestujicich
vyuzivajicich méstskou vefejnou dopravu neustale roste.?® Pokud ma drzet krok s urbanizaci
a rostouci ekonomikou, jsou nutné vypracovavat promyslené, sofistikované, dlouhodobé
projekty na dalsi zkvalitnéni sluzeb a modernizaci.

Projekty spolec¢nosti BVG, jejimz vlastnikem je mésto Berlin, odrazeji soucasné
i budouci potieby Berlina. Jsou zaméteny na zkvalitnéni infrastruktury, rozsiteni linek, lepsi
spojeni s dulezitymi misty ve mésté, vétsi dostupnost méstské dopravy, dale na sluzby pro
pasazéry ¢i bezpecnost. Pro spole¢nost BVG jsou zdkaznici nejvétsi prioritou ve vSech

ohledech.
Obrazek 11: Logo BVG

BVG

Zdroj: www.bvg.com

24 https://shop.bvg.de/index.php/tickets

% Predpoklada se, Ze pocet obyvatel Berlina stoupne do roku 2030 na 3.6 mil, k tomu je nutné p¥ipoCist
obyvatele dojizdéjici do Berlina béhem pracovniho tydne a samoziejmé turisty. Jen v roce 2013 Berlin
navstivilo 11 mil turistt z celého svéta.
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4.31 Ekologicky Berlin

Berlinsky dopravni podnik BV G se snazi myslet ekologicky. Cely vozovy park BVG
od roku 1999 jezdi pouze na naftu bez siry. Pomoci dalsi technologie se podafilo snizit emise
pevnych ¢astic o 96 % (Dubenkropp, 2004). Také se snazi snizovat hladinu uhlovodiku
a oxidu uhelnatého. Uz vroce 2004 vétSina autobusli spolecnosti BVG vyhovovaly
evropskym standardiim tykajicich se emisi, které mély vstoupit v platnost az v roce 2008.
Diky tomu ziskala spole¢nost BVG ocenéni od Spolkového ministerstva zivotniho prostiedi
(Dubenkropp, 2004).

Obrazek 12: Lodé se solarnimi panely

Spole¢nost se také snazi vyuzivat
obnovitelnych zdroji energie namisto pouziti
fosilnich paliv. Dilkazem toho je pouziti
napéjeni pomoci solarnich panelii na ¢tyfech
linkach ptivozl. Jsou to linky F11, F12, F21
a F23. Plocha je ptiblizné 70 m? s 52 solarnimi
panely. Poskytuji vykon 10,6 kW a maji dva
hlavni motory (BVG, Geschiftsbericht 2014,
2015).

Dalsim znakem toho, Ze ochrana Zdroj: vyrotni zpriva BVG

zivotniho prostiedi je prioritou spolecnosti je zptisob jakym BVG pfistupuje k myti svych
vozil. Depa spole¢nosti maji pln€¢ automatizované vybaveni. Program, ktery je k tomuto
ucelu navrhnuty, uréi, o jaky jde typ vozidla a proces myti je kontrolovan pfes senzory.
predmyvani je voda recyklovdna a Cerstva voda se pak pouziva pouze pro oplachovani.
Vsechny Cistici prostfedky, necistoty a odpadni voda jsou profesionaln¢ likvidovany.

V roce 2015 ziskal Berlin dalsi prvenstvi. Jako Obrazek 13: nova technologie pro E-busy v Berling
prvni pfedstavil bezdratové nabijené elektrické
autobusy. Projekt je financovdn Ministerstvem dopravy
a je zaclenén pod dopravni podnik BVG. V Berling jsou
v provozu 4 elektrické autobusy s ozna¢enim Solaris
Urbino 12 (Sadler, 2015). Jsou vybaveny systémem
,Bombardier PRIMOVE inductive charging system®.
Tyto Ctyfi autobusy jezdi na lince 204 mezi Siidkreuz a
Zoologisher Garten. Vozy jsou uplné bez emisi, maji
nizké vibrace a hluk. Béhem jednoho roku autobusy na
lince obslouzi zhruba 200 000 km a snizi emise CO2 0
260 tun (Sadler, 2015). Autobusy jsou nabijeny
bezdratove a bezkontaktné diky nové technologii a jsou nabity béhem nékolika minut.

Zdroj: www.bombardier.com
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4.3.2 Bezbariérové pristupy

Nejenom dostupnost diillezitych mist je prioritou berlinskych ptepravnich
spolecnosti. Velkd pozornost se také vénuje prepravé imobilnich pasazért ¢i pasazéra se
sniZzenou mobilitou. Soucasné 1 budouci projekty dopravnich spolecnosti fesi bezbariérovy
pristup do jednotlivych stanic a dopravnich prostfedki. VSechny autobusy, které provozuje
spole¢nost BVG jsou dnes vybaveny nastupni rampou (low-entry), do roku 2017 (Nikutta,
2015) spolecnost planuje vymeénit vSechny tramvaje, které neodpovidaji soucasnému
bezbariérovému trendu. Autobusy i1 tramvaje jsou uvniti feSeny tak, aby zde byl dostatecné
velky prostor pro cestujici na vozicku.

Jednou z nejvétsich vyzev je bezbariérové zpiistupnéni podzemnich stanic. V roce
2014 bylo 99 stanic pfistupnych vytahem a dalSich 9 pomoci ramp. Spolecnost BVG také
planuje zpfistupnit kazdou ze 173 U-Bahn stanic vytahem do roku 2020. Dal§im systémem,
ktery je jiz v provozu je ndvodny systém pro zrakoveé znevyhodnéné pomoci hmatu, v roce
2015 byl systém instalovan ve 115 stanicich a do roku 2020 by mél byt standardem v kazdé
stanici (Nikutta, 2015).

4.3.3 Modernizace infrastruktury

UZ od obnoveni Berlina jako celku byl velky tlak na modernizaci stanic i vozu,
rozsifovani a obnovovani linek do predvalecného stavu. Byly nahrazovany vozy za
modernéjsi, komfortnéjsi a také ekologictéjsi. 1 v této dobé stale probiha vyména vozi
u S-Bahnu, U-Bahnu i tramvaji.

Spole¢nost S-Bahn Berlin GmbH podepsala v roce 2015 smlouvu o dodavce
novych elektrickych vozi. Objednavka obsahuje 106 novych modernich elektrickych
souprav vozd S-Bahnu (S-Bahn Berlin, Firmenprofil: Neue Fahrzeuge, nedatovano).
Vsechny soupravy slibuji zvySeny komfort a bezpe¢nost. Vnitrky vlakii jsou propojené, jsou
zde velké okenni tabule a sklenéné piic¢ky, které opticky zvétSuji prostor. Vozy jsou

vybavené kamerovym systémem.
Obrazek 14: vnitini usporadani
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Zdroj: www-s-bahn-berlin.de

Vnitini  uspotadani vyplyva zosvédéeného konceptu, jsou zde klasické
Ctyfsedackové oddily, vedle kterych jsou viceucelové plochy, které muzou byt vyuzity
k sezeni diky sklapécim sedadlim. Tento velky prostor mize byt také vyuzit k pieprave kol,
kocarkii nebo velkych zavazadel. Podlaha ve vlacich je z odolného protiskluzového
materialu. Podlaha je také barevné rozdé€lend, tmavé Sedé plochy u vstupii plisobi moderné



4 Dopravni infrastruktura v Berliné 51

a tmavy natér dlouhodob¢ zachovava pivodni vzhled. Kromé mist k sezeni je zde spoustu
mist k stani. Po celé délce ze stropu visi popruhy k drZeni.

Vlaky jsou vybavené klimatizaci a automatickym oteviranim dveifi. Pro lepsi
orientaci jsou soupravy vybavené novym informaénim systémem s LED displeji jak uvniti
vlaku, tak z vn&jsku. Uvniti jsou na displejich vidét stanice, kterymi linka projizdi
a venkovni monitory ukazuji ¢islo linky a stanici.

Obrazek 15: vnitini uspofadani
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Vozovy park U-Bahnu se také docka svého posileni. V roce 2011 byla objednana
nova série vlaki I od firmy Stadler. Do roku 2017 by mély byt dodédny vSechny vozy, které
jsou novou generaci v prepravé U-Bahnu (Barrow, 2015). Vlaky jsou moderni, prostorné
a vybavené nejnovéjSimi technologiemi. Na sklenénych piickach jsou monitory, které
napomahaji cestujicim k lepsi orientaci. Na LED televizich jsou informace ohledn¢ zastavek,
kterymi linka projizdi. Informuje také o ptipadnych problémech v dopravé a na dilezitych
ptestupnich uzlech ukazuje moznosti ptestupil na jednotlivé druhy dopravy. Stejné jako u
vozil S-Bahnu je zde kladen velky diiraz na pohodli pasazér, ale také je zde vytycen prostor
pro vozickare a matky s kocarky. Vlaky U-Bahnu maji typickou Zlutou barvu, kterd je
znakem spolecnosti BVG.

Zdroj: http://www.railjournal.com/
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4.3.4 Informaéni technologie v méstské dopravé

V roce 1998 byl zahijen projekt s nazvem ,,.Dynamicky poradni a informacéni
systém.” Systém byl ve vSech stanicich metra nainstalovan uz v roce 2004 (Dubenkropp,
2004). Systém pomaha k lepsi orientaci cestujicich. Na displejich je ukazovan smér vlaku
a Cas, ktery zbyva do odjezdu dalsiho vlaku. Také jsou zde informace spojené s preruSenim
provozu, o stavebnich pracich nebo o nec¢ekanych udalostech. Na piestupnich stanicich jsou
ukazovany informace o vSech kiizujicich se linkach. Stejné tabule byly poté instalovany na
tramvajové a autobusové zastavky.

BVG také provozuje call centrum, které bylo vytvoreno v roce 2000. Zde jsou
k dispozici pracovnici 24 h denné&, 365 dni v roce a odpovidaji na dotazy ohledné jizdného
nebo jizdniho fadu. Spolecnost také piijima stiznosti spojené s jejich sluzbami. Spolecnost
poskytuje naptiklad ,,zaruku cistého obleceni,* diky které mutze byt zdkaznikovi zpétné
proplacen ucet za ¢isténi obleceni nebo ,,zaruka jizdni doby,* kdy cestujici ziska volny listek
nebo proplacené taxi, pokud je to v noci, kdyz je zpozdéni vétsi nez 20 minut (Dubenkropp,
2004).

V roce 2003 bylo v Berlin¢ instalovano 670 modernich prodejnich automatt
(Dubenkropp, 2004). Automaty prodavaji jednotlivé jizdné, ale také si na nich muizou

cestujici koupit ro¢ni pfedplatné. VSechny platby je mozné platit 4,6k 17: aplikace pro berlinské MHD
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Nejzajimavéjsi je funkce v aplikaci VBB, kde je mozné zobrazit mapu Berlina, na
které jsou zobrazené vSechny moznosti dopravy po Berliné. Mizeme zobrazit konkrétni
linku a dopravni prostfedek se na map¢ pohybuje v realném case.
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Zaver

Me¢stskd hromadna doprava je dilezitym prvkem kazdého vétsSiho mésta. Zajistuje
obsluhu obyvatelstva a zkvalithuje tak jejich zivot. Ve velkoméstech je dilezitost méstské
dopravy jesté znatelnéj$i. Velka mésta maji vetsi rozlohu a hlavné vyssi pocet obyvatel.
Ptepravni prostor je tedy mnohem komplikovangjsi. Nejen evropské metropole se také musi
potykat s rostoucim mnozstvim turistd, ktefi jsou pfitomni v podstaté v kterékoli ¢asti roku.

Cilem moji bakalatské prace bylo analyzovat vefejnou dopravu v Berlingé. Dilraz
jsem kladla na vyvoj dopravy, souCasny stav, modernizaci a informacéni systémy, které
napomahaji cestujicim v lepsi orientaci. Berlin je rychle se rozriistajici mésto, tieti nejvetsi
vV Evropské unii, a méstska hromadna doprava je zde soucasti kazdodenniho Zivota.

Bakalaiska prace je rozdélena do Ctyi kapitol. Prvni kapitola je vénovana teoretické
¢asti, kde blize popisuji zakladni pojmy, dale se zde vénuji ¢lenéni dopravy a cela kapitola
by méla ptinést lepsi vhled do problematiky. V druhé kapitole, ktera je za¢atkem praktické
¢asti, jsem popisovala mésto Berlin, jeho rozlohu, pocet obyvatel a vénovala jsem se také
jeho tfem letiStim, které jsou napojeny na méstskou dopravu. V dalsi kapitole jsem
popisovala vyvoj méstské hromadné dopravy a tento vyvoj jsem spojila s historickymi
udélostmi, které se pfimo dotykaly tohoto mésta. Pravé v Berlin€ je propojeni vyvoje
dopravy s historii mésta znatelné viditelné. V posledni kapitole jsem se vénovala piimo
dopravé v Berlin€. Popsala jsem jednotlivé systémy dopravy, jejich dopravni prostredky,
vozové parky, jizdni tarify a ptipadné modernizace, jak vozového parku, tak samotnych
linek. Vénovala jsem se také novym trendiim v doprave.

Vyvoj dopravy byl hodn€ poznamenan prvni a druhou svétovou valkou. V disledku
téchto dvou valek v Berliné hodné kolisal pocet obyvatel. Doba, kdy byl kancléfem Adolf
Hitler, sméfovala k druhé svétové valce, béhem které byl Berlin pod neustdlym
bombardovanim spojeneckych sil. Nejvetsi zasah vSak ziskal az ke konci valky pii dobyvani
Berlina a pfichodu Rudé armady. Dalsi vyvoj nebyl o nic optimisti¢téjsi. Berlin, stejné jako
celé Némecko, byl rozdélen do 4 okupacnich zon, v kterych byl viditelny odlisny vyvo;.
Nejveétsi rana vSak priSla v roce 1961, kdy zacala stavba Berlinské zdi, které nerozdélila
pouze rodiny a zndmé, ale znamenala také rozdéleni méstské hromadné dopravy a jeji
nasledny odlisny vyvoj. Odraz Studené valky byl znatelny i pod zemi, kde byly pferuseny
linky méstské dopravy soucasné s vystavbou zdi. AZ po padu Berlinské zdi byla doprava
spojena a vyvijela se dohromady.

Systém meéstské hromadné dopravy je znacné rozvinuty. VSechny systémy maji
velky pocet linek a ptestupni uzle jsou velice kvalitn¢€ feSeny. Po sjednoceni Berlina byl
velky tlak na odpoutani se od minulosti a snaha o zkvalitnéni zplisobu Zivota byla a stale je
zietelna. Linky byly modernizovany, pfipadné obnovovany. Skody, které byly napachané
rozdélenim Berlina na dvé znepfatelené ¢asti, se zacCaly pomalu odstrafiovat. Systém
dopravy, pocet zastavek i kilometry trati byly obnovovany do ptedvéale¢ného stavu, kdy byla
berlinska doprava na vzestupu. To vSe je v Berlin€ stale zfetelné. Dopravni podnik BVG ma
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své zékazniky jako nejvétsi prioritu a je to vidét ve vSech sluzbach, které provozuje. Ale neni
to jen spolecnost BVG. V Berlin¢ v roce 2015 jako prvni ptedstavili bezdratové nabijené
elektrické autobusy, které jsou absolutné bez emisi. Berlinskd méstska doprava se vyznacuje
kvalitni obsluhou a neustalou snahou o modernizaci.

V soucasnosti je vétSina linek modernizovana, ale stale ne vSechny. Berlin se také
potyka s velkym zadluzenim, které narostlo po odchodu posledniho starosty v roce 2014. Za
jeho piisobeni se dluh zvedlo o 20 mld. euro. V této dobé probiha rozsifovani nekterych
linek, jak S-Bahnu (linka S21), tak U-Bahn (spojeni linek U5 a U55). To vSak nejsou jediné
plany na rozvoj. Kazda linka metra mé sviij podrobny plan modernizace a rozsiteni, avSak
Vv nejblizsi dobé bude spusténo jen nékolik z nich. Je ale dobie, Ze se na rozvoji mestské
hromadné dopravy stdle pracuje a je to jeden z prvotnich cili jak mésta Berlin, tak

dopravniho podniku BVG, piipadné provozovatele S-Bahnu spole¢nosti S-Bahn Berlin
GmbH.
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Ptiloha €. 5 — pocet dopravnich prostiedkl pod spole¢nosti VBB v roce 2015
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Priloha ¢. 2 — trasa linky S21

1200

Nordbahnhof
Wedding S

Hafenplatz

Gleisdreieck$y

¥ Anhalter Bahnhof

YorckstraRe $

Julius-Leber-,
Briicke 47

Schoneberg 4

.
Cherusker- j Sidxtei

Friedenau
S

s §-21-Planung von 1995/2000

) ~—— Bestehende Nord-Sud-S-Bahn-
) =={l}=== |inien, -Bahnhofe und Umstieg
@D we{ zUr S-, U- und Fern-/Regionalbahn

Nord-Siid-Bahnstrecken
in Berlin

Abweichende Planung
von 1936/1938

Nord-Siid-Fernbahn
(mit Tiergartentunnel)
Weitere S-Bahnen
U-Bahnen

Zdroj: www.pinterest.com

Priloha €. 3 — pocty prepravenych cestujicich za rok 2014

Fahrgastfahrten

. . 1.010,3
¥l

Fahrgastfahrten
in Mio. (UBF)

208.195

|10B jahrliche An-
und Abfahrten

Betriebszweig-Fahrgastfahrten in Mio. (BBF)

418,5

187,1

StraBenbahn

Omnibus, einschlieBlich Fahre

Zdroj: vyro¢ni zprava firmy BVG.
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Priloha €. 4 — vyvoj poctu prepravenych cestujicich spolecnosti
BVG

Entwicklung der Fahrgastfahrten (in Mio.)'

937,4 9473

Zdroj: Vyro¢ni zprava 2014 spolecnosti BVG

Priloha €. 5 — pocet dopravnich prostredki pod spolecnosti VBB
v roce 2015

Fahrzeugbestand O - - N

Zdroj: vyro¢ni zprava VBB



