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Nazev bakalarské prace:

Regionalni osobni Zelezni¢ni doprava v Ceské republice

Abstrakt:

Cilem této prace je analyza regionalni osobni Zelezniéni dopravy v Ceské republice. Prace
se deli na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické ¢asti se budu vénovat legislativni
Gipravé osobni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice a Evropské Unii. Opirat se budu o
zakon 266/1994 Sb. o drahach, ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni a ¢tyfi balicky
o ZelezniCnich drahdch, které ptijala Evropskd Unie. Praktickd €ast bude obsahovat
v prvni poloviné kratky popis Zelezni¢nich drah v Ceské republice, kde nevystupuje jako

majitel nebo provozovatel stat, v ¢asti druhé analyzu vybrané trati.
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Title of the Bachelor’s Thesis:

Regional personal railway transportation in Czech Republic

Abstract:

The goal of the thesis is an analysis of regional personal railway transportation in Czech
Republic. The thesis is divided to theoretical and practical part. In the theoretical part | will
devote myself to legislation of personal railway transportation in Czech republic and
European Union. | will extract from law 266/1994 Sb. o drahach, Prohlaseni o draze celostatni
a regionalni and four railway packages from European Union. The practical part will contain
in the first part a short description of Czech railways, where the owner or keeper is not the

state. The second part will be an analysis of a chosen railway.
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1. Uvod

Prvni kon&spiezna zeleznice v Ceské Republice byla zprovoznéna jiz v roce 1827. V roce
1839 zahgjila provoz prvni parostrojni zeleznice s normalnim rozchodem a az v roce 1903
prvni elektricka draha. Zeleznice vlastnily z po¢atku soukromé subjekty, ale brzy za¢alo jejich
zestathiovani. Po rozpadu Rakouska-Uherska pievzala Zelezni¢ni sit’ Ceskoslovenska
republika, kterou reprezentovaly Ceskoslovenské drahy, pozdgji v Ceské republice Ceské
drahy. Zatimco diive neméla Zeleznicni doprava zadnou konkurenci, nyni hraje silni¢ni 1
letecké doprava velkou roli. V piiméstské 1 vysokorychlostni dalkové dopravé ma Zeleznice
porad silné postaveni, v té regionalni ale jeji podil upada. Proto se také tyto traté rusi,

ptipadné privatizuji.

Tato prace se bude zabyvat regionalni osobni Zelezni¢ni dopravou v Ceské republice

s akcentem na soukromé trat¢.
Skladat se bude z casti teoretické a praktickeé.

Nejdiive popisu legislativni Gipravu Zelezniéni dopravy v Ceské Republice, kde tvoii hlavni
zdroj zakon 266/1994 Sb. o drahach ve znéni pozdéjsich predpist a Prohlaseni o draze
celostatni a regionalni. V druhé poloving teoretické ¢asti popisu legislativni upravu Evropské
unie ohledné zelezni¢ni dopravy. Tu reprezentuji predevSim pravni predpisy nazyvané

zelezni¢ni balicky. Tti jsou jiz schvélené a jeden navrhovany.

V Ceské republice mizeme délit Zelezni¢ni dopravu na celostatni, ktera slouzi i
k mezinarodni doprave, a regionalni. Dalsi kategorie pfedstavuji vlecku a specialni drahu,

kterd ma za tikol zabezpecit dopravni obsluznost obce.

V praktické ¢asti mé prace se budu vénovat pouze regiondlnim osobnim Zelezni¢nim tratim
v Ceské republice, kde neni vlastnik ani provozovatel drahy stat, tedy Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0. Zarovei popiSu drahy, kde neni provozovatel drazni dopravy spolecnost
Ceské drahy a. s. Nejdiive vyjmenuji viechny tyto drahy a rozd&lim je do t¥i skupin. Dale

budu provadét jiz podrobngjsi analyzu traté Zeleznice Desna.

Véfim, Ze tato prace dokaze rozsifit obzory mné i ctenafim prace. Domnivam se, Ze neni
prilis vefejné znamé, ze v Ceské republice existuje mnoho jinych majitelii a provozovateli
zelezniCnich trati nez Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a Ceské drahy.
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2. Ceské legislativa

2.1. Kategorizace zelezni¢nich drah

Zelezni¢ni drahy se déli do &tyt kategorii podle jejich Giéelu, vyznamu &i technickych
podminek. Draha celostatni mtze slouzit celostatni, ale také mezinarodni vetejné Zeleznicni
dopravé. Je tedy soucasti evropského zelezni¢niho systému. Dréha regionalni ma pouze
regionalni ¢i mistni vyznam a je zaclenéna do jiné regionalni nebo celostatni drahy. Vlecka je
draha, ktera neslouzi k vefejné doprave, ale pouze pro ucely provozovatele nebo jiné osoby.
Také je zaclenéna do jiné drahy nebo vlecky. Specialni draha ma za tkol vétSinou zabezpecit

dopravni obsluznost obce.

Dalsi moznost kategorizace drah Ize najit v rozdéleni na vysokorychlostni zeleznici a drahu
konven¢ni. Do prvni kategorie patii drahy, kde mohou vozidla jezdit rychlosti ptes 200 km/h.
Takova draha v Ceské republice zatim neexistuje. Prvni by méla vést z Brna do Pierova a

stavba by méla zacit v roce 2019.

2.2. Provozovani drahy

~Provozovat drahu miize pravnicka nebo fyzicka osoba na zdakladé uredniho povoleni, a
Jjedna-li se o provozovani drahy celostdtni nebo regionalni, i na zakladé osvédceni o

bezpecnosti provozovatele drahy celostatni a regiondlni, je-li zapsana v obchodnim rejstiiku.
Uredni povoleni vydava drazni spravni urad.
Uredni povoleni miize byt vydano za podminky, ze:

a) fyzicka osoba a jeji odpovedny zastupce, byl-li ustanoven, dosahli veku 21 let, jsou zpiisobili k
pravnim ukonum, bezuhonni a odborné zpusobili; Zadatel nemusi spliovat podminku odborné

zpuisobilosti, jestlize ji splnuje jeho odpovédny zastupce,

b) statuzarni organ nebo clen statutarniho organu pravnické osoby dosdhli véku 21 let, jsou
zpuisobili k pravnim ukonum, bezithonni a alespon jeden clen statutdarniho organu je odborné

zpiisobily,



¢) zadatel, ktery hodla provozovat drahu celostatni a drahu regionalni, prokaze financni

zpiisobilost k provozovani této drdhy.«

Bezthonny je ten, kdo nebyl pravomocné odsouzen za imysIné spachany trestny ¢in, popi. za

trestny ¢in, ktery souvisi s povolovanou ¢innosti, spachany z nedbalosti.

Za odborné zpuisobilou je povazovana osoba s vysokoskolskym vzdélanim v oblasti
ekonomie, dopravy, prava nebo techniky a nejméné tiletou fidici praxi na fidici pozici
V oblasti provozovani drah nebo osoba se stiedosSkolskym vzdélanim ve stejnych oborech

s nejméné pétiletou praxi na fidici pozici v oblasti provozovani drah.

Financni zptisobilost provozovatele oznacuje schopnost finan¢niho zabezpeceni zahdjeni i

fadného provozovani dréhy.

U SZDC muize zadat o piidéleni kapacity osoba, ktera je drzitelem platné licence, nebo osoba,
které splni vSechny zdkonem urcené podminky, i kdyZ neni drZitelem platné licence.

2.3. Provozovatel drazni dopravy

Provozovatel drazni dopravy musi byt usazeny na Gizemi Ceské republiky, nejedna-li se 0
pteshrani¢ni dopravu, drzet platnou licenci, mit uzavienou smlouvu S provozovatelem
dopravy, neni-li provozovatel drahy a provozovatel draZni dopravy ta samé osoba, drzet
platné osvédceni dopravece od Drazniho tfadu, byt finanéné zplsobily k provozovani drazni
dopravy, mit po celou dobu provozovani drazni dopravy uzaviené pojisténi odpoveédnosti za
skodu zpisobenou provozem drazni dopravy a zaplacené pojistné, mit v celém rozsahu
provozu drazni dopravy ptidélenou kapacitu drahy, o kterou se na regiondlni trovni staréa

SZDC, mit sjednanou cenu za pouziti drahy a zptisob jeji thrady.

2.4. Obchodni podminky pro ptidéleni kapacity drahy

Kapacitu drahy piidéluje SZDC za cenu podle cenovych piedpisti stanovenim ramcovych

Casovych tras vlakii. Kapacita drahy se pfidéluje na dobu platnosti jizdniho fadu, tedy jednoho

1 Zakon 266/1994 Sb. o drahach
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roku. Existuje také moznost uzaviit ramcovou smlouvu na dobu platnosti vyssi nez jeden rok.
Ta musi byt v souladu s obchodnimi potiebami SZDC i zadatele a nesmi vyludovat jinym
zadatelim moznost vyuziti drahy. Obvykle se rimcova smlouva uzavira na pét let, vyjimeéné
1 na del$i dobu. Standardni format smlouvy miizete vidét nize.

»RAMCOVA SMLOUVA

o rezervaci kapacity drahy

Clanek 1 Predmét ramcové smlouvy

Clanek 2 Povinnosti pridélce

Clanek 3 Povinnosti dopravce

Clanek 4 Vyjimky z povinnosti smluvnich stran

Cldnek 5 Smlouva o provozovani drdzni dopravy

Clanek 6 Platba za rezervaci kapacity

Clanek 7 Smluvni pokuty

Cldanek 8 Zmény nebo omezeni podminek ramcové smlouvy

Clanek 9 Ukonceni ramcové smlouvy

Clanek 10 Ostatni ustanoveni

Clanek 11 Diwvérnost

Cldnek 12 Zdavérecnd ustanoveni

Priloha 1 Charakteristiky tras objedndvanych dopravcem

Smlouva o provozovani dopravy vznika mezi provozovatelem drahy a provozovatelem drazni
dopravy. Dopravce a provozovatel drahy musi kromé podminek sjednanych ve smlouve,
dodrZovat také podminky v rozhodnuti o licenci a v osvé€d€eni dopravce. V piipadé sporu
obou zlcastnénych stran rozhoduje Drazni Gifad. Standardni format smlouvy o provozovani

dopravy vypada nasledovné.

WwWSMLOUVA

o provozovani drazni dopravy na celostatni drdze

2 Prohl4seni o dréze celostétni a regionalni
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a regiondlnich drahdch ve viastnictvi Ceské republiky

Kapitola I Provozovani drazni dopravy

Clanek 1 Pridelovani kapacity drdahy
Clanek 2 Jizdni #ad a planovant jizd viakii
Cldanek 3 Omezeni provozovaini drahy
Clanek 4 Predpisové podminky

Clanek 5 Zaméstnanci dopravce

Clanek 6 Drazni vozidla

Clanek 7 Mimordadné zdsilky

Clanek 8 Zpozdeéni viakii

Cldanek 9 Mimorddné uddlosti

Kapitola 1l Zpoplatnéni vykonit a sluzeb

Clanek 10 Ceny za pridéleni kapacity drahy
Clanek 11 Ceny za pouziti drahy pro jizdu viaku
Clanek 12 Ceny za poskytnuté sluzby

Clanek 13 Evidence vykonii a sluzeb

Clanek 14 Fakturace

Kapitola 11l Dalsi ujednani

Clanek 15 Odpovédnost za Skody

Cldanek 16 Systém odméiiovani vykonit

Clanek 17 Ukonceni smluvniho vztahu

Clanek 18 Zavérecna ustanoveni

Priloha 1 Ceny

Priloha 2 Vnitrni predpisy provozovatele drahy

¢

Priloha 3 Formular ,, Sumarni prehled fakturovanych vykonu dopravce

Piiloha 4 Vykaz sluzeb poskytnutych dopravci

3 Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
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Uzaviit smlouvu o ptfidéleni kapacity drahy mtze i zadatel bez licence, ktery spliiuje zakonné

podminky.

2.5. Pridélovani kapacity drahy

Kapacita drahy vyjadiuje pocet vlakovych tras, které je mozné vlozit za urcité casové obdobi
do urcité ¢asti drahy. Zachovana musi byt bezpecnost a kvalita dopravy a zohlednéno

technické, persondlni a provozni vybaveni.

Kapacitu drahy ptidéluje SZDC v piipadé dopravni cesty, kterou vlastni stat, nebo vlastnik
dopravni cesty V ptipad¢ soukromé drahy.

SZDC mize piidélit kapacitu drahy pouze za splnéni podminek, Ze Zadatel podal a dolozil
svou zadost, ktera je v souladu s ProhldSenim o draze, zadatel ma platnou licenci, popt. plni
vSechny podminky, které jsou potteba pro ptidéleni kapacity drahy bez licence. Zarovei to

kapacita drahy musi umoziiovat a zadatel mit uzavienou platnou smlouvu se SZDC.

Zadost o pridéleni kapacity drahy lze délit na zadost o piidéleni kapacity drahy do roéniho
jizdniho tadu, pozdni zZadost o ptidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho tadu, Zadost o
ptidéleni kapacity drahy do zmény ro¢niho jizdniho fadu, zZadost o individualni ad hoc
ptidéleni kapacity drahy. VSechny je pak nutné podat elektronicky pomoci aplikace 1S
KANGO nebo IS RNE PCS, nebo pisemné pomoci dokumentu L, FORMULAR MEZISTATN{
STUDIE/ZADOSTI O TRASU*. V Zadosti pak Zadatel musi uvést obchodni firmu,
identifikac¢ni ¢islo a sidlo zadatele, detailni popis pozadované kapacity drahy, Casovy
harmonogram a ¢asovy rozsah pozadované vlakové trasy, druh vlaku a jeho vlastnosti, druh
provozované drazni dopravy, uvedeni Zadanych tarifnich a netarifnich pozndmek do ro¢niho
jizdniho tadu, druh a rozsah pozadovanych sluzeb, dalsi pozadavky Zadatele a mimotadnosti.
Do doby zahajeni provozu drézni dopravy pak musi jeji provozovatel dolozit provozovateli
drahy osvédceni dopravce pro danou kapacitu drahy a casovy sek a doklad o pojiSténi

odpovédnosti za Skody z provozu drazni dopravy.

Pokud neptesahne pocet Zadosti o piidéleni kapacity drahy jeji kapacitu, nesmi jeji ptidélce
zvyhodnit zadného Zadatele. P¥i presaZeni postupuje SZDC podle zasad procesu koordinace
zé&dosti a prioritnich kritérii. VEétSinou nelze uspokojit vSechny zddané podminky vSech

7adatelt a proto SZDC koordinuje kapacitu podle nasledujici hierarchie pravidel. Absolutni
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piednost maji pravidelné vetejné drazni dopravy k zajisténi dopravnich potieb statu, dale pak
k zajisténi dopravni obsluznosti kraje. Nasleduje pravidelna kombinovana doprava, drazni
doprava v rozsahu dle ramcové smlouvy, pravidelna mezistatni osobni doprava a pravidelna
mezistatni nakladni doprava. Pokud neni ani po zvazeni téchto kritérii mozno rozhodnout o
pridéleni kapacity drahy, upfednostiiuje se zadatel s vét§im rozsahem piepravni kapacity,
del$im obdobim provozovani dopravy, vétsim rozsahem piepravni kapacity vlaku a
nabizenych sluzeb, s lepsi ndvaznosti na jizdni fady své, cizi drazni dopravy nebo i na jiné
druhy dopravy. Dale ma piednost Zadatel s hor$i moznosti nahradni dopravy a s kapacitou,

ktera je ve vefejném zajmu.

V ptipad¢, Ze zadatel nesouhlasi s vysledkem koordinace, mize do tfi dnti ode dne doruceni
navrhu o ptidéleni kapacity podat nesouhlas s odivodnénim nebo nédvrhem alternativniho
fedeni. Pokud mu SZDC ani poté nevyhovi, ma Zadatel je§té moznost do 15 dni podat Zzadost o
prezkoumani piidéleni kapacity Draznimu ufadu. V piipadné nespravného postupu SZDC pii

ptidélovani kapacity mize Drazni Gfad rozhodnuti o ptidéleni kapacity drahy zménit.

V ptipadég, Ze provozovatel drazni dopravy nemuze nebo nechce vyuzit ¢ast nebo celou svou
kapacitu drahy, je povinen se dané kapacity vzdat, pficemz muze byt kapacita nésledné
ptidélena jinému Zadateli. Zadatel s platnou licenci nemtize kapacitu drahy pievést na jinou

osobu.

SZDC muze provozovateli drazni dopravy kapacitu drahy odebrat, pokud ji nevyuzil v obdobi
jednoho mésice, neplni podminky obsazené v Prohlaseni o draze, neuhradil poplatek za
ptidéleni kapacity, za pouZiti drahy pro jizdu vlaku ¢i sankci za nevyuZitou kapacitu drahy,
nebo kdyz dopravce neuziva drahu v souladu s piidélenou kapacitou drahy. SZDC ma také

pravo omezit zadateli kapacitu drahy, pokud ji vyuziva pouze z malé ¢asti.

2.6. Sluzby

r~ s

S uzavienim smlouvy o ptidé€leni kapacity drahy ziskava provozovatel drazni dopravy
garantovany minimalni ptistupovy bali¢ek. Do toho patii vypracovani jizdniho fadu vlaku dle
ptidélené kapacity drahy a jeji vyuziti dle jizdniho fadu, pouZzivani trati, stanic a dopraven,
zajisténi organizace drazni dopravy, poskytnuti potiebnych informaci k zavedeni a

provozovani dopravnich sluzeb.
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Pokud sluzbu nemiize poskytnout jind osoba, ma provozovatel drazni dopravy od SZDC také
pravo napt. na odbér energie na elektrifikovanych tratich, vyuzitich cerpacich stanic, osobnich
nadrazi, mist pro vyklad a naklad nebo odstavné koleje. Kazdy dopravce pak musi mit pro

odbér trakéni energie uzavienou platnou smlouvu s SZDC.

Mezi doplitkové sluzby, které miize provozovatel drahy poskytovat, ale provozovatel drazni
dopravy nemusi vyuzivat, patii napiiklad ptistup k telekomunikacni siti, doplnujici informace,
technicka kontrola vozového parku nebo poskytovani nadstandardnich audiovizuélnich

sluzeb.

2.7. Ceny za uziti drahy a poskytovane sluzby

Zadatelé musi platit provozovateli drahy za ekonomicky opravnéné naklady p¥imo
vynalozené na provoz zelezni¢ni dopravy a poplatky za ostatni sluzby. Do prvni skupiny patii
cena za pridéleni kapacity drahy, cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku, za zajisténi tratového
ptistupu dopravcet k zafizenim sluzeb. Ceny musi byt vefejné zndmé a nesmi nikoho
zvyhodnovat nebo diskriminovat. Stanovuji se na obdobi jednoho jizdniho fadu, tedy obvykle

na dobu jednoho roku.

Za poskytovani audiovizualnich informaci v rozsahu stanoveném provozovateli drahy
zdkonem o drahach, provadécimi vyhlaskami a vnitinimi predpisy SZDC obvykle nebyvaji
uctovany dalsi poplatky. Naopak za poskytnuti informaci nutnych k zavedeni ¢i provozovani

dopravnich sluzeb pozaduje ptidélce thradu piimych nakladii na poskytnuti téchto informaci.

Ceny za tratovy pfistup k servisnim zatizenim a dal§im sluzbam zvetejiiuje SZDC na Portalu
provozovani dréhy. U drah, které neprovozuje stat, se mize zadatel obratit pfimo na vlastnika

drahy. Totéz plati 1 o dalSich a doplikovych sluzbach.

Cena za ptidéleni kapacity drahy zavisi na n¢kolika faktorech. Mezi né patfi doba mezi
podanim zadosti o pridéleni kapacity drahy a pozadovanym dnem jejiho Cerpani, vztah zadosti
o pridéleni kapacity drahy a terminu sestavy ro¢niho jizdniho f4du nebo naro¢nost zpracovani
zadosti.

., Cena za pridelent kapacity drahy se pocita podle nasledujiciho vzorce:

cena = K1 + K2 x délka trasy + K3 x pocet dnu jizdy [K¢]
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kde:

K1 = sazba za zpracovani a urceni jizdniho radu a pridéleni kapacity drahy [K¢]

K2 = sazba za konstrukci vlakové trasy [Kc/km]

K3 = sazba za den pridéleni viakové trasy [Kc/den]

délka trasy = vzdalenost pridélené trasy mezi vychozim a cilovym bodem trasy na Zeleznicni

siti, kde SZDC plni roli provozovatele drdahy, resp. piidélce kapacity [km] “*

Cena za pouziti drahy pro jizdu vlaku se obvykle urcuje podle délky a parametrti pojizdéné

drahy, druhu dopravy a parametrii vlaku. SZDC jests rozliuje zékladni, nabidkovou a

zvySenou cenu.

Presné ceny za ptidéleni kapacity drahy v roce 2016 lze najit v nasledujici tabulce.

Produkt K, K, K,
RJ Ez,idna Zadost o pfidéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho 1700,00 800 10,00
fadu
By vp'O-Zan zadost o pfidéleni kapacity drahy do roéniho jizdniho 170000 10,00 20,00
fadu
7] .z'ado’st o“[?rldelenl kapacity drahy do pravidelné zmény 170000 10,00 20,00
jizdniho fadu
N3 zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,nad 3 dny* 100,00 0,00 70,00
P3 Zadost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy ,pod 3 dny* 100,00 0,00 160,00
B zadostf) ad h?c prld"elenl I,(?p:amty dr.ahy pro technicko- 480,00 000 70,00
-bezpeénostni zkousky draznich vozidel
Zadost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro zkusebni jizdy
ZK  vozidel neschvaleného typu nebo jizdy vyssi nez tratovou 960,00 0,00 70,00
rychlosti
24adost o ad hoc pridéleni kapacity drahy pro jizdy vlaku za
vl Géelem Udrzby infrastruktury SZDC 0.00 000 0,00
24dost 0 ad hoc pridéleni kapacity drahy pro jizdy viak
oM z dGvodu omezeni infrastruktury SZDC 0,00 0,00 0.00
D Z2adost o ad hoc pfidéleni kapacity drahy pro jizdy z jinych 0.00 0,00 0.00

diivod( na strané SZDC

Obrazek 1: Cena za pridélent kapacity drihy od SZDC, zdroj: Prohldseni o draze celostatni a regiondlni

4 Prohlaseni o draze celostatni a regionalni
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3. Evropska legislativa

Evropska Unie usiluje o vétsi efektivitu, konkurenceschopnost a liberalizaci zelezni¢nich drah
ve ¢lenskych zemich. Vzniknout by pak mél jednotny Evropsky Zelezni¢ni prostor. Toho se

Evropska Unie snazi dosdhnout ¢tyfmi balicky.

V roce 1990 se zacala Evropskd Komise zabyvat zelezni¢ni politikou. Smérnici 91/440/EEC
ze dne 29. 7. 1991 garantovala Zzelezni¢nim spolecnostem v ¢lenskych statech nezavislost na
vlade s cilem zvysit miru konkurence uvnitt statu i mezinarodné. Smeérnice 95/18/EC z 19. 5.
1995, 2001/13/EC z 26. 2. 2001 a 2004/49/EC z 29. 4. 2004 postupné upravovaly pravidla,
podle kterych musi Zadatel dostat licenci V piipadé, Ze splni kritéria finanéni, kvalifika¢ni a

pojistovaci.

3.1. Prvni balicek

22.7. 1998 vydala Evropska Komise bali¢ek s nazvem Balicek infrastruktury Zeleznice. Ten

se zamé&fil na alokaci kapacity a na uctovani poplatki za jeji vyuziti.

V roce 2001 byli schvaleny ¢tyfi smérnice s cilem zvyseni konkurence na zelezni¢nich

drahach.

Smeérnice 2001/12/EC z 26. 2. 2001 doplnila smérnici z roku 1991. Ustanovila volny ptistup
k mezinarodni dopravé a natidila povinnou oddélenou rozvahu a vysledovku vlastnikim

drahy a provozovatelim.

Smérnice 2001/13/EC z 26. 2. 2001 rozsitila smérnici 95/18/EC o licencovani v Zelezni¢ni

infrastruktute, odvadéni poplatki a certifikace bezpecnosti. Poskytla pfesné;si definici prav a
povinnosti ohledn¢ alokace kapacity a stanovila postup pii nedostatku kapacity. Stanovila, Ze
poplatky za uziti infrastruktury budou zaloZeny na meznich nakladech a ptidélovani kapacity

drahy bude zajistovat nezavisla instituce, kterd zaroven nebude provozovat drazni dopravu.

Smeérnice 2001/16/EC z 19. biezna 2001 se zaméfila na vnitini provozuschopnost trans-

Evropského Zelezni¢niho systému.

Smérnice mély nabyt Gi€innosti 15. 3. 2003.
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V zéii roku 2010 navrhnula Evropska komise smérnici, kterd rozsifovala a spojovala smérnice
prvniho bali¢ku zeleznice. Ta upfesnila terminologii, zvysila transparentnost ptistupu

k Zeleznici a upravila legislativu dle novych trznich podminek. Dlouho byly vedeny spory o
obsah balicku a az 29. 9. 2012 byla schvalena nova verze balicku. Ta obsahovala tii hlavni

oblasti.

Zvyseni konkurence a transparentnosti podminek vstupu na trh diky detailnim pravidelné
vydavanym dokumentim, zjednodusSeny piistup ke sluzbam, spojenym se zeleznici a

pfesnymi pravidly pii vzniku stfetu zajmt nebo diskriminace.

Statni regulacni dozor dostal vice pravomoci, musel byt nezavisly a v piipad¢ problému, ktery

se tykal 1 jiné zem¢&, musel spolupracovat s jeho protistranou.

Tteti oblast mé¢la za kol zvysit miru investic do Zeleznice. Stat mél rozhodovat o budoucnosti
infrastruktury Zeleznice v delSich obdobich, aby mohli investofi 1épe pfedvidat a nemuseli se
bat o sviij kapital. Vznikl také novy systém uctovani, ktery zvyhodnoval investory

s ekologi¢téjsimi navrhy nebo s mensimi emisemi hluku.

3.2. Druhy balicek

V roce 2001 zveiejnila Evropska komise dokument Evropska Politika Dopravy pro 2010: Cas
Rozhodnout se. Ten mél za kol zaméfit se na potieby a pozadavky obyvatel Evropské Unie
na dopravu. Hlavni body byly otevieni trhu s pobfezni dopravou, zlepSeni bezpecnosti
dopravy, soucinnosti jejich jednotlivych druhii, podpora a kontrola kvality sluzeb zadkaznika a

jejich prav, vytvoreni spolecné instituce podporujici bezpecnost.
Druhy balicek se sklada opét ze Ctyt smérnic.

Smérnice 881/2004/EC z 29. 4. 2004 se vénuje pravé Evropskému Draznimu Ufadu, ktery se

ma4 starat o bezpec¢nost dopravy.

Smérnice 2004/49/EC z 29. 4. 2004 nese jméno Smérnice Bezpecnosti v Zeleznicni Dopravé.
Definovala spolecné cile bezpecnosti pro celou Zeleznici v Evropské Unii. Vytvotila jasny
postup pro ud€leni certifikatu bezpecnosti, ktery musi mit kazda spole¢nost jesté pied tim, nez
zacne vyuZzivat Evropskou zelezni¢ni sit’, a ktery diky své jednotnosti nediskriminuje Zadnou

dopravni spole¢nost.
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Smeérnice 2004/50/EC z 29. 4. 2004 se vénuje geografickym a technickym problémiim.
Smeérnice 2004/51/EC z 29. 4. 2004 zarucila plnou liberalizaci Zeleznice od ledna roku 2007.

Do druhého balicku se fadi také Umluva o Mezindrodni Zeleznicni dopravé (Convention
concerning International Carriage by Rail). Ta vytvorila systém mezinarodniho prava pro
prepravu zbozi, cestujicich a zavazadel pii mezinarodni pfeprave po zeleznici. Kromé zemi

Z Evropy se ptidalo 1 n¢kolik stata Stredniho Vychodu a Severni Afriky.

3.3. Treti balicek

3. 3. 2004 zvetejnila Evropskd Komise dalsi ¢tyfi navrhy v poli Zelezni¢ni dopravy. Za

nejvetsi cil si opét kladla zvySeni konkurence v ramci osobni Zelezni¢ni dopravy.

Navrh COM(2004)140 final z 3. 3. 2004 mél za ukol zlepSovat integraci Evropského

zelezni¢niho systému.
Navrh COM(2004)139 final z 3. 3. 2004 upravoval liberalizaci zeleznice.

Navrh SEC(2004)236 z 3. 3. 2004 mél oteviit trh se sluzbami pro zékazniky na

mezinarodnich i ostatnich zeleznicich.

Navrh COM(2004)142 final z 3. 3. 2004 upravoval certifikaci posadky vlaku, ktera se stara o

jeho provoz.
Navrh COM(2004)143 final z 3. 3. 2004 pozménoval prava a povinnosti cestujicich.

Navrh COM(2004)144 final 2 3. 3. 2004 stanovil minimalni pozadavky na kvalitu
poskytovanych sluzeb. Pokud by je provozovatel nedodrzel, musel by to zdkaznikovi néjakym

zpisobem kompenzovat.

Po sérii jednani, ktera odstartovala v ¢ervenci roku 2004, byl balicek v fijnu 2007 kone¢né

schvélen. Tvoii jej tf1 smérnice.

Smeérnice 2007/58/EC z 23. 10. 2007 oteviela trh s mezinarodni Zelezni¢ni osobni pfepravou

od roku 2010.
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Smeérnice 1371/2007/EC z 23. 10. 2007 se vénuje pravim a povinnostem cestujicich.
Stanovuje minimalni standardy kvality piepravy, které musi byt dodrzovany na vSech

drahach.

Smeérnice 2007/59/EC z 23. 10. 2007 vytvorila spole¢nou certifikaci strojvedoucich. Diky

mezinarodni Evropské licenci pak mohou strojvedouci jezdit po celé Evropské zelezni¢ni siti.

Pozdéji, 17. 5. 2008, byla schvalena dalsi smeérnice 2008/57/EC. Ta vytvorila spolecné
podminky pro celou Evropskou zeleznic¢ni sit’. Ty se tykaji technickych zalezitosti stejné jako

kvalifikace nebo pracovnich podminek personalu.

3.4. Ctvrty balicek

30. 1. 2013 Evropské Komise zvetejnila navrh na ctvrty balicek, ktery by mél dokoncit
vytvoteni Evropské zelezni¢ni sité. Hlavni cile tvoii zvySeni kapacity Zeleznice, efektivita a
atraktivita zeleznice pro cestujici, zvyhodnéni zelezni¢ni dopravy oproti silni¢ni a letecké a

dokonceni otevieni trhu v nakladni i osobni zelezni¢ni doprave.

Evropska Komise navrhuje tplné financni i funkéni oddéleni provozovatelt drah a

provozovatelil drazni dopravy do roku 2019.

Ustanovena by méla byt komise pro koordinaci, na kterou by se mohli provozovatelé obratit
Vv piipad¢ potieby. M¢la by se zvysit konkurence a provozovatelé drah by se méli vice trzné
orientovat a pro kazdou kapacitu drahy vypsat vetejnou soutéz. To by znamenalo vEtsi

efektivitu a uspokojeni potieb cestujicich.

Pro dalsi ptildkani zdkaznikl navrhuje Evropské Komise snizZit administrativni naklady a
zrusit bariéry vstupu na trh. Staty Evropské Unie by mély predat své pravomoci spoleénému

Evropskému Zelezni¢nimu Utadu pro dokonceni spole¢nych standarda.
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4. Soukromi dopravci, provozovatelé a vlastnici drah

V Ceské republice provozuji naprostou vét§inu osobni drazni dopravy Ceské drahy, stejné
jako téméf viechny drahy vlastni i provozuje Sprava Zelezni¢nich Draznich Cest (dale jen
SZDC). V této &asti se budu vénovat tém ostatnim. Tyto traté rozd&lim na t¥i skupiny, tedy na
ty, které nevlastni stat (tedy SZDC), na dréhy které vlastni, ale neprovozuje a na ty, které

provozuje, ale drazni dopravu na nich obstarava jiny subjekt.

4.1. Drahy, které nevlastni Sprava Zelezniéni Dopravni Cesty

Prvni skupinu s nejvétsi autonomii tvoii drahy, které nejsou ve vlastnictvi statu, tedy SZDC.
Az na treti ptiklad vystupuje na téchto drahach jako provozovatel drahy i dopravce jeji

vlastnik, popfipad¢ jiny soukromy subjekt.

4.1.1. Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
Akciova spolecnost Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. vystupuje jako jediny vlastnik i
provozovatel trati Jindfichitv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichiiv Hradec — Obratail. Jedna

se o uzkorozchodové traté s rozchodem 760 mm.

Ob¢ drahy fungovaly jiz v dobé rakousko-uherské monarchie, kdy kazdou drahu vlastnila jina
spole¢nost. V sedmdesatych letech minulého stoleni hrozil zanik prvni jmenované drahy kvili
jejimu malému vyuzivani. Okresni narodni vybor v Jindfichové Hradci vSak drahu zachranil.
V roce 1992 se snaha o zruSeni znovu objevila a o rok pozdéji byla vydana jindfichohradecka
draha k privatizaci. Jednalo se o prvni privatizovanou Zeleznici v CR. 19. 9. 1994 probghla
ustanovujici valna hromada Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. a 10. 1. 1995 byla
spolec¢nost zapsana do obchodniho rejstiiku. Spolecnost chtéla pfedevsim ziskat obé
uzkokolejky a pokracovat v jejich provozu. V dubnu 1995 byla udélena JHMD licence a jesté
Vv srpnu vyjel na drahu prvni zvlastni parni vlak od JHMD. Na zacatku roku 1997 ukoncila
provoz trat’ Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice a v bieznu bylo rozhodnuto o privatizaci
dréhy. V ¢ervnu téhoZ roku JHMD obnovily provoz drahy a o mésic pozdéji zacal pravidelny
denni provoz osobni dopravy. V zaii doslo k redukci osobni dopravy na druhé zminéné trati,

necely mésic poté pronajaly Ceské drahy trat’ i jeji provozovani JHMD.
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Nyni nabizi spole¢nost celosezonni pravidelnou osobni 1 nakladni dopravu, letni dopravu
historickym parnim vlakem, objednani jizdy parniho vlaku, doprovodny animaéni program,
spolujizda na stanovisti strojvedouciho na motorové i parni lokomotivé, rekreac¢ni ubytovani v
apartmanech na stanicich StfiZzovice, Kunzak-Lomy, Hirky, Albef a Nova Bystfice, tisk

kartonovych jizdenek na pfani, prodej upominkovych predméta.

4.1.2. Svazek obci udoli Desné

Svazek obci udoli Desné vlastni, stejn¢ jako Jindfichohradecké mistni drahy, dvé Zelezni¢ni
trat. Tu hlavni tvoii usek Sumperk — Kouty nad Desnou, odbocku pak Petrov nad Desnou,
Sobotin. Na rozdil od JHMD ale ptedstavuje vlastnika, provozovatele drahy i dopravce nékdo
jiny. Drahu provozuje SART - stavby a rekonstrukce a.s. a drazni dopravu spole¢nost
ARRIVA MORAVA a.s. Do svazkti obci patii Hrabésice, Lou¢na nad Desnou, Rapotin,

Rejchartice, Sobotin, Velké Losiny, Vernifovice a Vikyfovice.

Udoli Desné i s Zelezniéni trati bylo vzdy suzovano povodnémi. JiZ pii stavbé trati v roce
1903 ji povodné ponicily, dalsi velka zéplava nastala v roce 1921. Posledni velka povoden,
kter4 napachala obrovské Skody na majetku nejen Zeleznice, se objevila v ¢ervenci roku 1997.
Byla zni¢ena samotna trat’ i nékolik mostti. I pfes zna¢nou snahu mistnich podnikateli i
zaméstnancti Ceskych Drah se diky ministerstvu dopravy drahu nepovedlo obnovit. Jednalo
se predev§im o snahu o znovuzprovoznéni na iseku Sobotin - Petrov nad Desnou — Sumperk,
kde Zeleznice nebyla tolik ponicena. Na konci roku 1997 vznikl Svazek obci tdoli Desné a jiz
na jate nasledujiciho roku zacaly opravy trati. 30. 4. 1998 vyjel po obnovené Zeleznici prvni
parni vlak a od nésledujiciho dne zacala jezdit po trati opét pravidelna doprava. Jesté do
konce roku dokazal Svazek obci otevfit 1 isek mezi Petrovem nad Desnou a Velkymi
Losinami. Posledni tisek mezi Velkymi Losinami a Kouty nad Desnou se podatilo oteviit

Vv roce 1999, a tak byl 30. 5. 1999 zahajen provoz na celé opravené trati.

4.1.3. Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj vystupuje jako vlastnik drahy Sedlnice — Mosnov, Ostrava Airport,
ktera spojuje Ostravske letisté se zbytkem mésta. Moravskoslezsky kraj, jako vyssi zemni

samospravny celek, drahu pouze vlastni, provozuje ji SZDC a dopravu zajistuji Ceské Drahy.
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Stavba elektrizované trat€ zacala na konci roku 2013. Nova draha mezi Sedlnici a MoSnovem
méfti 2,9 kilometru, zaroven ale musel byt zrekonstruovan tsek mezi Sedlnici a Studénkou

v délce 5,9 kilometru. Stavba nového useku stala pres 550 milionti korun, iprava stavajiciho
pak ptes 300 miliont. Po dokonceni stavby v fijnu 2014 vyjela na trat’ 6. 2. 2015 prvni
zkuSebni lokomotiva, o tii dny pozdéji pak elektrizovand vlakova jednotka s oznaenim
CityElefant, ktera Gisek obsluhuje, nez ji nahradi jina jednotka RegioPanter. Ostravské letisté

se tak stalo prvnim v republice, které se mize pochlubit ndvaznosti na zelezni¢ni dopravu.

Obrazek 2: Viakovy termindl Mosnov s viakovou soupravou CityElefant, zdroj: http://ostrava.idnes.cz/video-prazdno-a-
fandove-prvni-jizda-vlakem-k-ostravskemu-letisti-py0-/ostrava-zpravy.aspx?c=A150413_102615_ostrava-zpravy_jog

4.1.4. KZC Doprava, S. I. 0.
KZC, s. 1. 0. je momentalné majitel drahy Ceska Kamenice — Kamenicky Senov, jeji

provozovatel i dopravce.

Tato Zelezni¢ni trat’ vedla pivodné z Ceské Kamenice pies Kamenicky Senov az do Ceské
Lipy. Usek z Ceské Kamenice do Kamenického Senova byl uveden do provozu jiz v roce
1886 a méfil pouhé Ctyti kilometry. Zbytek trati byl zprovoznén az v roce 1903 a celkova
délka trati dosahovala 13 kilometrt. V zéii roku 1979 byl zastaven veskery provoz osobni
dopravy na trati a isek mezi Kamenickym Senovem a Ceskou Lipou zanikl. Na zbytku trati
jeste jezdila nakladni doprava, ale i ta skoncila roku 1992. O dva roky pozd¢ji zalozili mistni

nadsenci Klub pratel lokalky a chtéli na trati provozovat muzejni dopravu. V ¢ervnu roku
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1997 vyjel prvni muzejni vlak Klubu pfatel lokalky. O rok pozdéji dostal Klub od Drazniho
titadu povoleni k provozovéni dréhy a pronajal si drdhu od Ceskych Drah. V roce 2006 musel
dopravu kviili sporu s Ceskymi Drahami pierusit a pozdé&ji po odejmuti licence Draznim
titadem dokonce ukon¢it. Na konci daliiho roku vyhlasila SZDC vybérové Fizeni na prodej
drahy. Kromé Klubu ptatel lokalky se ptihlasil i Klub zelezni¢nich cestovateld, ktery
vybérové tizeni vyhral. Nabidka Klubu pratel lokéalky byla totiz kviili jejim dluhtim vytazena.
V cervnu 2009 vyjel na trat’ prvni vlak Klubu Zelezni¢nich cestovateld, avSak pravidelna

doprava se zahdjila az v roce 2011. Mezi lety 2008 a 2010 totiz doslo k dikladné

rekonstrukci. Rekonstrukce stala téméf 2 500 000 K¢, vyménéno bylo 2400 prazct a

Obrizek 3: Motordacek spolecnosti KZC, zdroj: http://www.kzc.cz/data/Images/Senovka%2082_origin.jpg

KZC ma v planu je§té velké mnozstvi rekonstrukci a dal3ich investic. Rad by ziidil muzeum
mistnich exponatl. V planu je také rozsahla rekonstrukce nadrazni budovy v Kamenickém
Senové. Tam by se mélo nachazet turistické informaéni centrum, pension, jiz zminéné
muzeum a kanceléafe. Dal$i ambicidzni plan pocita s prodlouzenim trat€¢ z Kamenického
Senova pies Horni Prysk k byvalému kamenicko-§enovskému hornimu nadrazi. Odtamtud uz
pokracuje cyklostezka do Ceské Lipy, ktera jiz je v provozu. Poté by mél jezdit o vikendu do

Kamenického Senova ptimy vlak z Prahy.
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4.2. Drahy, které neprovozuje Sprava Zelezni¢nich Draznich Cest

Druhou skupinou trati, které neobhospodaiuje kompletné stat, jsou drahy, které vlastni SZDC,

ale provozuje je soukroma osoba.

4.2.1. Advanced World Transport a. s.

Advanced World Transport a. s. pfedstavuje kromé jiného provozovatele i dopravce drahy

Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem, kterou vlastni stat.

O stavbé trati Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem se zacalo mluvit jiz okolo roku
1864, kdy se mél stat isek soucasti Moravskoslezské centralni drahy. Nicméné stavba se
dlouho odkléadala a zacala az v roce 1878. O dva roky pozd¢ji v prosinci byl na trati dlouhé
ptes 20 kilometri zahajen provoz. Provozovatelem trati se stala MSCD, nicméné roku 1895
byla trat’ kvili ztratovosti zestdtnéna. Trat’ poté velmi suzovaly povodné. Naptiklad v péti
letech mezi roky 1911 a 1915 ponidily trat’ troje povodné. Posledni povodné v ¢ervenci 1997
zniéily trat’ natolik, Ze uz se ji Ceskym draham nechtélo opravovat a mély v planu ji zrusit. To
ale nedopustila spolecnost OKD, doprava a. s. Pfedevsim kviili nakladni dopravé tamnich
spole¢nosti predlozila ministerstvu navrh, Ze drdhu na vlastni naklady opravi a Ceské drahy ji
pak spolecnosti pronajmou. Jesté v fijnu zacala oprava a na konci roku byla opét spusténa
pravidelna osobni doprava v useku Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem, kterou
provozovala stejné€ jako drahu spole¢nost OKD, doprava a. S. Zac¢atkem roku ale ptevzala
dopravu spole¢nost Viamont, provozovatel drahy zGstal stejny. Od zacatku kvétna roku 2010
se ze spolecnosti OKD, doprava a. s. stala Advanced World Transport a. s., nebo zkracené

AWT. Na konci roku 2011 se zménil i nazev dopravce z Viamont na GW Train Regio.

4.2.2. PDV RAILWAY a.s.

Spolegnost PDV RAILWAY a. s. provozuje v Ceské republice dvé regionélni drahy. Jedna se
o traté Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou. Obg vlastni SZDC.

Koncese ke stavbé drahy Sokolov — Kraslice byla vydana roku 1873. Roku 1876 byl zahdjen
provoz na useku Sokolov — Kraslice pfedmésti a o deset let pozdéji pak na zbytku trati mezi
Kraslicemi a Kligenthalem. Roku 1952 pak doslo k pieruseni provozu pfes hranice, které

trvalo az do konce tisicileti. V roce 1995 byl pak z ¢asti obnoven a o pét let pozdéji zacal na
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trati znovu pravidelny provoz. Ve stejné dob¢ byla zruSena zastavka Hrani¢na. Na trati se
vystiidalo n€kolik provozovateli, jednalo se chronologicky o Bustéhrader Eisenbahn Betrieb,
Ceskoslovenské statni drahy, Deutsche Reichsbahn, Ceskoslovenské statni drahy, Ceské
drahy, VIAMONT a PDV RAILWAY. Na trati provozuji drazni ndkladni dopravu dv¢ firmy,
osobni pak GW Train Regio. Trat’ méfi necelych 27 kilometru.

K zahajeni provozu drahy mezi Trutnovem a Svobodou nad Upou doslo v roce 1871, v roce
1908 pak byla trat’ zestatnéna. V zati roku 1997 Ceské drahy ukonéily provoz na trati, ale
jesté v prosinci téhoz roku byl provoz na trati obnoven, o pravidelnou osobni dopravu se
postarala spole¢nost Viamont. Na trati se také vystiidalo hodn¢ provozovateli, byly to K.K.
priv. Osterreichische Nordwestbahn, k. k. Osterreichische Staatsbahnen, Ceskoslovenské statni
drahy, Deutsche Reichsbahn, Ceskoslovenské statni dréahy, Ceské drahy, VIAMONT a PDV
RAILWAY. Jako osobni dopravce vystupuje stejné jako u minulé drahy GW Train Regio a

trat’ ma délku necelych deset kilometra.

4.3. Drahy, kde neprovozuji dopravu Ceské drahy

Dalsi skupinu drah, kterou budu popisovat, tvoii traté, které vlastni i provozuje SZDC, ale
dopravu na nich provozuje jiny subjekt nez spolecnost Ceské dréhy a. s. Spole¢nosti s licenci
na provozovani osobni dopravy je o poznani vice nez soukromych majitelii ¢i provozovatelti
drah. Jejich vycet je zde.

,,Advanced World transport a. s.

ARRIVA MORAVA a. s.

ARRIVA Vlaky s. r. .

CityRail a. s.

Ceské drahy a. s.

CD Cargo a. s.

GW Train Regio a. s.

Jindrichohradecké mistni drahy a. s.

Kladenska dopravni a strojni a. s.
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KZC Doprava, s. r. o.
LEO Expres a. s.

Lokalka Group

MBM rail s. r. 0.

METRANS Rail s. r. o.
OLOMOUCKA DOPRAVNI s. r. o.
Puss. r. o.

Rail systems. r. 0.

Railway Capital a. s.

RegioJet a. s.

Slezske zemské drahy, o. p. s.
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Vogtlandbahn — GmbH

ZABABA, s. r. 0. “®

Vsem se vénovat nebudu. Nékteré spolecnosti na osobni dopravu sice maji licenci, ale
momentalnég ji neprovozuji a vénuji se napiiklad pouze té ndkladni. Nékteré ji provozuji na
svych nebo na pronajatych tratich a uZ byly zminény. Dalsi vlakové soupravy pouze ptijcuji
nebo poradaji jen mimotadné vyletni jizdy a n€které provozuji osobni dopravu na jiné nez
regiondlni Grovni. Takovym ptikladem je LEO Expres a. s., nebo Regiolet a. s., tedy
provozovatelé dalkové osobni dopravy na draze mezi Prahou a Ostravou, poptipadé

s prodlouzenim na Slovensko.

4.3.1. ARRIVA vlaky s.r.o.

ARRIVA vlaky s.r.o. se od inora 2012 ucastnila mnoho vybérovych fizeni o provozovani

drazni dopravy. Jednalo se naptiklad o traté¢ Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc, Praha —

S http://www.szdc.cz/provozovani-drahy/dopravci.html
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Velvary, Praha — Cesky Krumlov, Vlasim, Sedl¢any, Jindfichtiv Hradec — Ceské Budgjovice,
Benesov u Prahy — Praha — Kralupy nad Vltavou, Moravska Ttebova — Dzbel. Vesmés
vSechny pokusy dopadly neuspésné. V zati roku 2013 zacala spole¢nost provozovat
pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravu na trati z Prahy do Kralup nad Vitavou. Ukon¢ila ji ale
jiz po necelych tiech mésicich provozu, a tak nyni v Ceské republice neptisobi jako dopravce

na zadné trati.

4.3.2. GW Train Regio a. s.

Spole¢nost GW Train Regio a. s., dfive Viamont Regio, patii k nejvétsim osobnim
zelezniénim dopravetim v Ceské republice. Byla jiz zminéna jako dopravce hned na tiech
soukromé provozovanych tratich. Provozuje dopravu na trase Milotice nad Opavou - Vrbno
pod Pradédem, Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou. Jako dopravce ptisobi

vSak jesté na dalSich tfech drahach.

Nejdelsi z nich predstavuje tsek mezi Karlovymi Vary a Marianskymi Laznémi, ktera méti
53 kilometrti a sklada se z 21 zastavek. Provoz na trati byl zahdjen roku 1898, spole¢nost GW

Train Regio pfevzala provoz pravidelné osobni dopravy v roce 2006.

Dalsi drahou, na které provozuje dopravu GW Train Regio, je Trutnov — Kralovec (statni
hranice). Usek m&ii 19 km, ale ve spolupraci s polskym dopravcem Koleje Dolnoslaskie mize
cestujici bez prestupu pokracovat v jizd¢ dal ve sméru Lubawka. Trat’ ma dlouhou tradici, jeji
stavba zaGala uz v roce 1866. Usek mezi Trutnovem a Kralovcem byl uveden do provozu
roku 1868, navazovana ¢ast do Lubawky o rok pozdéji. Po druhé svétové valce byla doprava
ptes hranice na dlouhou dobu zastavena. Ta se vratila az se zménou dopravce v ¢ervnu roku
2008. V tu dobu totiz vystidal Ceské drahy Viamont Regio. V zafi téhoz roku ale vlaky pies
hranice jezdit opét piestaly. Od biezna rok 2009 jezdi vlaky do Polska pravidelné, avSak cela

trat’ funguje jen v letni sezong.

Usek mezi Kofenovem a Harrachovem (statni hranice), ktery se nazyva Tanvaldska
ozubnicova draha, je posledni dosud nezminénou drahou, kde provozuje dopravu GW Train
Regio. Trat’ byla postavena v roce 1902 a méla propojit drahy Liberec — Tanvald a Zelezny
Brod. Po druhé svétové valce byl provoz zastaven, obnovit ho alespoil na hranice se podatilo
roku 1959. Roku 1997 byl pterusen provoz kvili Spatnému stavu mostu pies Jizeru a

uvazovalo se o zruseni trati. Most byl nakonec opraven, nicméné zruseni trati stale hrozilo
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kvili nerentabilité¢ drahy. Od srpna roku 2010 provozuje dopravu na draze spolecnost
Viamont Regio a diky spolupraci s polskym dopravcem Przewozy Regionalne spélka z o.0.

1ze pokracovat v cesté bez prestupu i za Cesko-polské hranice.

GW Train Regio usiluje o kapacity i na dalSich tratich. V bfeznu roku 2015 se mu podaftilo
vyhrat tendr na provoz drazni dopravy na tiech tratich na Sumavé. Jedna se o tseky Ceské
Budgjovice - Cerny Kiiz, Ci¢enice - Nové Udoli a Strakonice — Volary. Provozovat dopravu

by tam mél zacit v prosinci 2016.

4.3.3. KZC Doprava, s.r. 0.

Spolegnost KZC Doprava, s. 1. 0. jiz byla také zminéna a to v souvislosti se Sklaiskou
lokalkou v tiseku Ceska Kamenice — Kamenicky Senov, ktery vlastni a zarovei na ném
provozuje vikendovou letni dopravu. To ale neni zdaleka jedin4 trat’, na které provozuje KZC
dopravu. Dalsi predstavuje Prazsky motoraéek mezi Prahou, Cakovicemi a Prahou, Zli¢inem,
Kokofinsky motoracek v useku Lysa nad Labem — Praha, hl. n. — Ji¢in, Podlipansky
motoracek v tiseku Pecky — Bec¢vary, Polabsky motoracek na trati VSetaty — Podébrady,
Posazavsky motoracek na trati Lysa nad Labem — Praha, hl. n. — Kacov, Podbrdsky motoracek
mezi Karl3tejnem a Piibrami, LuZicky motoraéek mezi Kamenickym Senovem a Libercem,
Podtipsky motoracek v tiseku Racinéves — Libochovice nebo Sttedohorsky motoracek mezi
Litoméricemi a Mostem. VétSinou se jedna o vyletni nebo nostalgické vlaky, které jezdi

jednou nebo dvakrat za den tam 1 zpatky.

To ale neplati o trase Praha, Masarykovo nadrazi — Praha, Cakovice. O dopravu na tomto
useku zacala spole¢nost usilovat uz v roce 2011. Jeji vlaky vyjely na drdhu v ¢ervnu roku
2013 v ramci nahradni dopravy za alternativy, které nejezdily kvili povodnim. Po
zprovoznéni hromadné dopravy v Praze ukon¢ila KZC Doprava po $esti dnech provoz. Od
zacatku fijna roku 2013 zacala spolecnost po ukonceni jednani s ROPID kone¢né provozovat
pravidelnou dopravu. Linka, oznacend jako S34, je pIn€ integrovana do systému prazské
hromadné dopravy a plati tam tedy listky spoleénosti PID i Ceskych drah (kromé
zamé&stnaneckych jizdenek). V lednu roku 2014 vypsal ROPID soutéz na tuto linku, kterou

v konkurenci spoleénosti Ceské drahy a ARRIVA vlaky vyhréala opét KZC Doprava. Trat' ma

pét zastavek a vlaky jezdi v intervalu 60 minut.
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4.3.4. Railway Capital a. s.

Spole¢nost Railway Capital a. s. ptisobi v Ceské republice relativné nové, byla zaloZena roku
2012. Zatim se krom¢ nakladni dopravy soustiedi na vikendovou osobni dopravu na Ctyfech

drahach.

Trat’ Opava vychod - Svobodné Hefmanice, ktera diive pokracovala az do Horniho BeneSova,
méti 25 km. Vystavba zacala roku 1891 a o rok pozdéji na drahu vyjel prvni vlak. Trat
slouzila spiSe k nakladni doprave rudy. Pti nedostatku rudy byla roku 1970 omezena kromé
nakladni dopravy i ta osobni. V iseku mezi Svobodnymi Hefmanicemi a Hornim BeneSovem
byla doprava zastavena upln€ a o 11 let pozdé&ji trat’ zruSena. V ervnu roku 2014 zrusily
Ceské drahy dopravu i na zbytku drahy, ale hned o mésic byl provoz obnoven, kdyz drdhu
prevzala spole¢nost Railway Capital a. s. Ta nyni provozuje dopravu o vikendech v letnich

mésicich.

Zelezni¢ni draha Cizkovice — Obrnice, ktera mé&ti 35 km, se zacala stavét roku 1896, dva roky
poté byla oteviena. Na trati, pfezdivané Svestkové draha, vyjel posledni osobni vlak Ceskych
drah na konci roku 2007. Od dalSiho roku byl na draze zahajen letni turisticky provoz, o ktery

se momentalné stara Railway Capital a. s.

Draha Moravské Bud¢jovice — Jemnice zahajila provoz roku 1896 a méti necelych 21

kilometrt. Na konci roku 2010 vyjel na trat’ posledni spoj spole¢nosti Ceské drahy. V lednu
nasledujiciho roku se objevil na trati mimotadny spoj spolecnosti Jinfichodhradecké mistni
drahy a v letnich mésicich vyjelo na trat’ n€kolik dalSich ptilezitostnych vlaki. Od 1éta roku

2014 provozuje na trati v 1ét¢ vikendovou dopravu Railway Capital a. s.

Zelezni¢ni trat mezi Kadani a Podbofany je nazyvana Doupovska draha. Prvni usek z Kastic
do Krasného Dvora vznikl v roce 1881. Postupné byly otevirany nové useky a cela trat’ byla
hotova roku 1903. V ¢ervnu roku 2005 byla doprava na trase velice vyrazné zredukovana a
Vv prosinci pfistiho roku zastavena Gplng. Poté jezdily na draze jen mimoifadné vyletni vlaky,
poté se objevila pravidelna letni vikendova doprava. Dopravce Ceské drahy vystéidaly v roce

2009 Jindfichohradecké mistni drahy. Nyni zde provozuje dopravu Railway Capital a. s.

30



5. Analyza drahy Zeleznice Desna

Tuto trat’ jsem si vybral, protoZe funguje v Ceské republice jako jedina draha s normalnim
rozchodem, kterou vlastni i provozuje jiny subjekt nez Ceské drahy a zaroveti je na ni
provozovana pravidelna doprava. To sice plati i 0 Moravskoslezském kraji a draze SedInice —
Mosnov, Ostrava Airport, nicméné tato draha méti pouze tfi kilometry a dopravu na ni

provozuje akciova spoleénost ve vlastnictvi statu, tedy Ceské drahy.

5.1. Historie Zeleznice Desna

Podnikatelé v tdoli Desné v Cele s bratii Kleiny se v roce 1869 zacali aktivné podilet na
ptipravé budouci akciové spolecnosti, kterd méla vybudovat zeleznici v useku Zabieh na
Moravé — Sumperk — Sobotin. JiZ o rok pozdéji ziskali koncesi a stavba drdhy mohla zagit.
Dréaha byla za rok dokoncena a 1. 10. 1871 se mohla zacit provozovat na trati doprava. Na
trati jezdily dva pary smiSenych vlakt denn¢ a cesta o délce 22,3 kilometry trvala 92 minut.
Ptiblizné o tficet let pozdéji, v roce 1903, zacala stavba odbocky z Petrovic (nyni Petrov nad
Desnou) do Koutti nad Desnou o délce 13,5 kilometrd. Provoz na trati zacal o rok pozdéji, 12.
10. 1904. Draha patfila az do roku 1945 soukromym spole¢nostem, nicméné po prvni svétové
valce na ni dopravu zaéaly provozovat Ceskoslovenské statni drahy. Do druhé svétové valky
draha vzkvétala. Motorové lokomotivy postupné nahrazovaly ty parni, ¢imz se znacné zkratila
doba jizdy, a nartstal také pocet vlakovych souprav. Z ptivodnich dvou se pocet do roku 1938
vySplhal na sedm. Béhem druhé svétové valky byla trat’ poSkozena a provoz zastaven. Uz

v Eervnu roku 1945 byl viak ¢asteéné obnoven v iiseku Sumperk — Petrovice a na zbytku trati
o tii mésice pozdéji. V roce 1979 byla dokoncena stavba vlecky pro prepravu hromadnych
substratll. Ta navazovala na Zeleznici Desn4 a cela trat’ tak musela byt kviili prepravé t&zkych
nakladl zpevnéna. Trat’ prosperovala aZ do jiZ zminéného roku 1997, kdy ji naprosto znicily
cervencové povodné. Znicena byly drazni télesa i mosty, a tak ministerstvo dopravy rozhodlo
o zruseni zeleznice a jeji nahrazeni autobusovou dopravou. Tomu ale zabranili mistni

obyvatelé, obce a v neposledni fad€ spolecnosti.
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5.2. Svazek obci udoli Desné

Svazek obci udoli Desné byl zalozen dne 16. 10. 1997. Jeho hlavni cil pfedstavoval
zprovoznéni Zelezniéni traté Sumperk — Kouty nad Desnou s odbo¢kou Petrov nad Desnou —
Sobotin, kterou znicily v roce 1997 povodné. Kromé zabezpeceni dopravni obsluznosti
mikroregionu se vSak svazek zabyva i dalSimi oblastmi. Jedna se napftiklad o Skolstvi, socialni
podminky, rozvoj cestovniho ruchu nebo realizace vefejnych potieb mikroregionu.
Predstavitelé obci se schazi na pravidelnych valnych hromadéch a zasedani predstavenstva,
kde se domlouvaji mimo jiné na zalezitostech okolo Zeleznice nebo na projektech, které

vvvvvv

Statni fond dopravni infrastruktury.

5.3. SART - stavby a rekonstrukce a. s.

Od roku 2005 provozuje Zeleznici Desna firma SART — stavby a rekonstrukce a. s., ktera byla
zalozena roku 1993. Mezi jeji zédkladni Cinnosti patii vystavby ¢i rekonstrukce Zelezni¢nich
staveb, dopravnich staveb nebo Zelezni¢nich i silni¢nich mosti. Soucasti zelezni¢nich staveb
je napiiklad regenerace vyhybek a kompletni rekonstrukce jejich zhlavi, frézovani prazcu,

vystavba ¢i rekonstrukce nastupiSt’ nebo rekonstrukce ¢i stavba Zelezni¢nich piejezdu.

5.4. ARRIVA Morava a. s.

Na draze Zeleznice Desna provozuje drazni dopravu spole¢nost ARRIVA Morava a. s., diive
Veolia Morava a. s., jesté diive Connex Morava a. s. nebo CSAD Bus Ostrava a. s. Ta patfi
pod holding ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA. Ta provozuje kromé Zeleznice
piedevsim autobusovou dopravu, at’ uz dalkovou nebo regionalni v Olomouckém a

Moravskoslezském kraji.

Zelezni¢ni dopravu v tidoli Desné provozuje firma od 1. 10. 2002 a zajiit'uje ji samostatny

Odbor Zelezni¢ni dopravy.
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Zeleznice Desna je soudasti Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje (dale jen

IDSOK), a tak tam plati i stejné smluvni a tarifni podminky.

..Na ZD je mozné zakoupit jizdni doklady v Tarifu IDSOK na zény 1, 2, 3,4, 5,7, 8, 10, 11,
12, 14, 26, 28, 31, 32, 33, 35 36, 37, 39, 100 a 110. Platnymi jizdnimi doklady na Zeleznici
Desnd (ZD) jsou: jizdenky pro jednotlivou jizdu, casové jizdenky (tydenni a mésicni), prikaz,
Jjehoz drzitel je opravnen k bezplatné prepraveé. Cestujici je povinen po celou dobu prepravy
mit u sebe platnou jizdenku a na pozadani ji kdykoliv predlozit obsluze viaku nebo

kontrolorovi.

Komercni slevy Ceskych drah a.s. na ZD neplati. Utrzkové jizdenky pro jednotlivou jizdu
platné na ZD a pro dojezd v autobusech ARRIVA MORAVA a.s zahrnutych do IDSOK, Ize
zakoupit v predprodeji. Tato mista jsou oznacena zietelnym ndapisem PREDPRODEJ
JIZDENEK a logem ZD. Utrzkové jizdenky pro jednotlivou jizdu nelze pouzit ve viacich
Ceskych drah a.s. Cestujict je povinen oznacit tyto jizdenky bezprostiedné po ndstupu do
viaku 7ZD v oznacovacim zaiizeni. Zdkovské pritkazy se ovéruji v Zel. stanicich Velké Losiny a
Kouty nad Désnou. Na zakladé ovéreného Zakovského priitkazu se v pribéhu Skolniho roku
vydavaji jizdenky Zakovské pro Zaky do 15 let a pro studenty ve véku 15 az 26 let ve vSech
obsazenych stanicich a u obsluhy viaku. Jizdenky Ize zakoupit jednotlivé nebo casové (tydenni
a mésicni). Ve vSech neobsazenych stanicich (zastavkdch) na ZD se umoziiuje ndstup do viaku
i bez jizdenky a zakoupeni jizdenky ve viaku bez prirdzky, pokud se cestujici o zakoupeni
Jjizdenky prihlasi bezodkladné po ndstupu u obsluhy viaku, tj. jesté drive, nez bude vyzvan k
predlozeni jizdnich dokladu. Pri nastoupeni do viaku bez jizdenky v provozni dobé obsazené
stanice na 7D, tj. ve stanici Petrov nad Désnou, Sobotin, Velké Losiny a Kouty nad Désnou a
ve stanici Sumperk, zaplati cestujici jizdné a prirazku 20,- K¢, pokud se o zakoupeni jizdenky

prihlasi bezodkladné po nastupu u obsluhy viaku.

Pri nesplnéni téchto podminek zaplati cestujici jizdné a prirazku k jizdnému ve vysi 1000,- K¢.
Za ztracené, odcizené prikazy a ztracené, odcizené a nevyuzité jizdni doklady se duplikaty
nevydavaji a neposkytuje se ani nahrada. Cestujici na voziku pro invalidy a détsky kocarek s
ditétem prepravuje dopravce ve viech viacich na ZD. Jednd-li se o stanici (zastavku), kde viak
zastavuje jen na znameni, musi cestujici, ktery chce nastoupit, dat strojvedoucimu znameni
zvednutim paze, cestujici, ktery chce vystoupit, musi véas vyrozumeét o svém umyslu obsluhu
vlaku nebo u vozidel, ktera jsou jim vybalena, stisknout tlacitko pro vystup. Jako rucni

zavazadlo smi cestujici vzit s sebou do viaku bezplatné jen snadno prenosné véci, které miize
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ulozit do prostoru pod nebo nad svym sedadlem. Détsky kocarek bez ditéte a kolo se

prrepravuji za poplatek dle tarifu IDSOK. “®

Uplné znéni Smluvnich piepravnich podminek, stejné jako Tarifu, 1ze vyhledat na viech

obsazenych zelezni¢nich zastavkach, popt. v kazdém vlaku Zeleznice Desna.

Obrazek 4: Viak spolecnosti ARRIVA Morava, zdroj: http://spz.logout.cz/album/cz/cz_zed8145.html

5.5. Financovani provozu a zlepSovani kvality drahy

Svazek obci udoli Desné kazdoro¢né investuje nemalé penize na provoz drahy. Napiiklad

v roce 2013 uvolnil na provoz drahy 1 395 800,00 K¢, o rok pozdéji 1 695 820,00 K¢&.
Polovinu provoznich vydaji z roku 2004 tvorily platy zaméstnanctim (850 000 K¢) a velkou
¢ast tvorilo povinné pojistné na socidlni zabezpeceni (221 000 K¢) a konzultaéni, pravni a

poradenské sluzby (120 000 K¢).

8 http://www.arriva-morava.cz/res/data/013/001562.pdf
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Kromeé toho se ale stara i o zlepSovani kvality drahy. Rekonstrukce trati dotuje Evropska Unie

24

muiZete najit v nasledujici tabulce. Cisla z roku 2014 bohuzel jesté Svazek obci nezveiejnil.

Rok Ucel Dotace
2009 Rekonstrukce vyhybek €. 1,2,3 v Zst. Petrov n. Desnou 4,488.751,- K¢
Rekonstrukce zabezp. zafizeni a EOV v Zst. Petrov nad D.  2,160.000,- K&
Rekonstrukce prejezdu v km 19,649 trati Sumperk-Sobotin  1,659.946,- K&
Uprava zaFezu a zfizeni odvodnéni v k 0,660 — 0,937 TU 2,694.000,- K¢
Petrov nad Desnou — Velké Losiny
Rekonstrukce propustku v km 10,610 trati Petrov n. 1,172.000,- K¢
Desnou — Kouty n. Desnou
Zfizeni odvodnéniv km 11,980 -12,150 a Upravy Zel. 1,806.941,- K&
spodku vcéetné odvodnéni prejezdu v km 11,975
Celkem 13,981.638,- K¢
2010 Rekonstrukce vyhybek €. 5 a 8 v Zst. Petrov nad Desnou 2399 911,50 K¢
Zatizeni PZS prejezdu v m 1,420 TU Petrov nad Desnou 2399 911,50 K¢
— Kouty nad Desnou
Zatizeni PZS prejezdu v km 1,588 TU Petrov nad Desnou 2399911,50 K¢
— Kouty nad Desnou
Rekonstrukce prejezdu v km 14,258 TU Sumperk — Petrov 2 399 911,50 K¢&
nad Desnou
Celkem 12 717 899,20 K¢
2011 Rekonstrukce prejezdu v km 0,938 TU Petrov nad Desnou  1,690.329,00 K¢&
— Kouty nad Desnou
Rekonstrukce nastupist a osvétleni v dopravné Velké 4,489.933,00 K¢
Losiny
Optimalizace trati v km 11,9350 — 12,420 TU Petrov nad 3,024.569,00 K¢
Desnou — Kouty nad Desnou
Celkem 9,204.831,00 KC
2012 Rekonstrukce piejezdu v km 13,880 TU Sumperk - Petrov  1,427.000,00 K&
nad Desnou
Rekonstrukce vybybky¢.9 v Zst. Petrov nad Desnou 1,589.883,00 K¢
Rekonstrukce nastupist na Zelezniéni zastavce Rapotin 2,983,000,00 K&
Celkem 5,999.883,00 K¢
2013 Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v km 10,537 2981 953,00 K&

-10,837 trati Petrov nad Desnou — Kouty nad Desnou
Rekonstrukce prejezdové konstrukce v km 15,390 a v km

15,955 trati Sumperk-Sobotin, véetné odvodnéni
Celkem

2891 000,00 K&

5872 953,00 K&

Tabulka 1: Dotace EU, zdroj: Zavérecné ucty Svazku obci tidoli Desné
Z tabulky lze vidét, Ze se suma, kterd pokryva rekonstrukce, kazdorocné snizuje. To ale nema

platit pro rok 2015. V tomto roce dojde k elektrifikaci traté mezi Sumperkem a Kouty nad
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Desnou, ktera by méla vyjit na 393 milionti korun. To z naprosté vétSiny pokryji dotace

Z Evropské Unie, zbytek uvolni stat.

5.6. Elektrifikace drahy a dalsi plany

Stavebni prace na trati by mély trvat Ctyfi az pét mésict a elektrifikace by méla byt hotova do

poloviny listopadu roku 2015.

rrrrrr

Skoly, tak turistim. Pfedevsim by se méla zkratit doba, kterou cestujici stravi ve vlaku.
Ptechod z motorovych vozidel na elektrické miize zkratit dobu jizdy téméf na polovinu. Nyni
trva cesta po trati, ktera méfi 19 kilometrd, 35 minut, po modernizaci by se mohla dostat na
20 minut. Dal3i nespornou vyhodu predstavuje moznost zrueni prestupu v Sumperku. Tam
nyni museli cestujici pfesedat z motorového vlaku na elektricky nebo naopak. Do Koutil ale
budou moci po rekonstrukei jezdit vlaky az ptimo ze Zéabtehu, ktery je soucasti dilezitého
zelezni¢niho koridoru mezi Prahou a Ostravou. Dal§im neméné dilezitym faktorem je
ptiznivy dopad na zivotni prostfedi. S elektrifikaci trat¢ odpadne uvoliiovani Skodlivych emisi
do ovzdusi. V roce 2016 by m¢ly na trati jezdit motorové i elektrické jednotky. Ty
predstavuje RegioPanter, ktery dosud zastavuje v Sumperku. Od roku 2017 by se mély na trati

objevovat uz pouze elektrické vlaky.

Svazek ma ale s trati jeSt¢ mnohem ambicidéznéjsi plany. Chtél by co nejdiive protdhnout
piimé vlaky z Koutli az do Olomouce. V roce 2018 by chtél trat’ z Koutii protdhnout jesté
piiblizné o kilometr dal k mistnimu lyzatskému arealu. Jako neredlny se jevi plan do
budoucna, kdy by mély vlaky projizdét tunelem pod Cervenohorskym sedlem az do

sousedniho Polska.
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6. Zaver

V teoretické &asti jsem se vénoval Ceské legislativé a legislativé Evropské Unie. V prvni
poloving teoretické &asti jsem nastinil, jak se v Ceské republice déli Zelezniéni drahy, kdo
mize provozovat drahu a drazni dopravu, za jakych podminek mize byt ptidélena kapacita
drahy, jaké k tomu patii sluzby a kolik stoji. V druhé poloving teoretické ¢asti jsem se
vénoval Ctyfem balickiim, které upravuji legislativu ohledné€ zelezni¢ni dopravy v Evropské
Unii. U tii balickt jiz byly schvéleny vsechny smérnice, u posledniho balicku se zatim

ptipravuji.

V praktické casti jsem se nejdiive vénoval regionalnim zeleznicnim draham, které vlastni
soukromé subjekty. V Ceské republice miizeme najit takové drahy &tyfi. Na tfech z nich
existuje pravidelna osobni doprava, na draze ve vlastnictvi KZC Doprava mezi Ceskou
Kamenici a Kamenickym Senovem je provozovéna pouze vikendova letni doprava, kterd je
spojena s turistikou. Zatimco na tratich Jindfichohradeckych mistnich drah, vedoucich z
Jindfichova Hradce do Nové Bystfice a Obratané, jezdi vlaky po kolejich s tzkym
rozchodem, na zbylych dvou maji koleje rozchod normalni. Drahu na ostravské letisté
Mosnov vlastni Moravskoslezsky kraj, ale dopravu tam provozuji stejné jako na drtivé vétSing
ostatnich trati v Ceské republice Ceské drahy. Zbylé draze ve vlastnictvi Svazku obci tdoli
Desné jsem se pak vénoval vice v druhé poloving praktické ¢asti. Po drahach, které nevlastni
SZDC, jsem se vénoval tém, které SZDC vlastni, ale neprovozuje. Jednalo se pouze o
spole¢nosti Advanced World Transport s drahou Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem
a PDV Railway s drahami v tisecich Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou. Teti
skupinu drah piedstavovaly ty, které provozuje SZDC, ale jako dopravce tam neptisobi Ceské
drahy. Zminil jsem Ctyfi spolecnosti, ale pravidelné osobni dopravé se momentalné vénuje

pouze GW Train Regio a. s.

Je patrné, Ze ptedevsim Evropskd Unie usiluje o liberalizaci zelezni¢ni dopravy v ¢lenskych
statech. T Ceska republika v&etnd niz§ich samospravnych celkl zagina otvirat trh Zelezniéni
dopravy soukromym subjektiim, ¢imz vznika vétsi konkurenc¢ni prostredi a s tim 1 vyhodné;js$i
podminky pro zadavatele soutéze. V Ceské republice vzniklo za posledni dobu nékolik
soukromych drah nebo drah se soukromymi dopravci a myslim, ze tento trend bude

pokracovat.
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