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a tedy i vlivu tohato pramyslu na ekonomiku Cesks republiky. Akmdlnost této price
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Abstrakt

Cilem této bakalaiské prace je zpracovani analyzy vyvoje automobilového
pramyslu v Ceské republice v letech 2000 az 2015. Z hlediska vzristajici duleZitosti
tohoto odvétvi pro narodni hospodaistvi Ceské republiky se prace zaméfuje piedeviim
na analyzu jeho vyvoje a podilu na makroekonomickych veli¢inach jako je HDP, export
atrh prace. Tyto veli¢iny jsou pak v praci systematicky analyzovany ve vztahu
k automobilovému priamyslu. Je zde také vyvoj produkce tohoto odvétvi, vyvoj
zaméstnanosti, vyvoj celé ekonomiky Ceské republiky a vyvoj trzeb vyrobetl. Cela prace
podavéa redlny pohled na vlivy a podily automobilového primyslu na zkoumanych
veli¢inach, které dokazuji zvySujici se vyznam tohoto odvétvi pro ekonomiku
Ceské republiky. Na zakladé vyhodnocenych dat prace zjistuje uzkou korelaci mezi
vyvojem exportu a trzeb vyrobcl v automobilovém primyslu, vyvoj téchto dvou
ukazatell vykazuje velmi podobny trend ve zkoumaném casovém intervalu. Dale je
zjisténo, ze zaméstnanost klesa v disledku zavadéni technologickych inovaci
a zefektiviiovani vyroby. Podstatnym zjisténim je také vysoka citlivost automobilového

primyslu na zahrani¢ni poptavku vyspélych zemi.
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Abstract

The goal of this thesis is to analyse the development of the automotive industry
in Czech Republic in time range of 2000 — 2015. In view of the increasing importance
of this industry for the Czech economy, the work focuses primarily on analysis
of the automotive industry development and contribution to the macroeconomic
indicators such as GDP, export and labour market. The development of automotive
production, the employment development, the development of the whole Czech Republic
economy; and the turnover development of manufacturers in the defined sector can
be found there. The whole work gives a realistic view on the automotive industry
influence and contribution to the examined quantities; this demonstrates the growing
automotive industry impact on the Czech Republic economy. According to the evaluated
data thework finds out close correlation between the export progress
and the manufacturers’ turnover. The progress of these two indicators shows very similar
trend during the whole observed period. There is also finding, that the employment
decreases due to introduction of technology innovation and production effectivity
improvement. Significant finding is also the high sensitivity of the automotive industry
to the foreign demand of advanced countries.
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Uvod

Tématem bakalaiské prace je analyza vyvoje automobilového pramyslu
v Ceské republice. Automobilovy primysl, ktery zahrnuje i cely sektor subdodavatel
odvétvim ekonomiky statu, na které je narodni hospodaistvi silné orientované. Tudiz
S ristem orientace na toto klicové odvétvi roste také riziko, ze piipadnd stagnace
¢i pokles tohoto odvétvi mlize negativné ovlivnit hospodarstvi celého statu. Toto riziko
ajeho mozné dopady byly obzvlasté a intenzivné diskutované Vv souvislosti
se skandalem “Dieselgate”, ktery vypukl v zafi roku 2015. Také z tohoto divodu je
zkoumani vlivu tohoto odvétvi, jakozto jeho ristu a udrzitelnosti, velmi dulezité, velmi

aktudlni a mtze ptispét k urceni vhodné strategie v ptipad¢ krizovych scénara.

Teoreticka ¢ast prace se nejprve zabyva piedstavenim automobilového praimyslu
v Ceské republice jako celku a piiblizuje jeho fungovani a vyvoj v obdobi od zagatku
21. stoleti. V druhé kapitole jsou definované a diskutované jednotlivé
makroekonomické veliiny, ptredevSim export. Sexportem jsou pak dale uvedeny
I nejvyznamné&jSich oblasti zahraniéniho obchodu a také zahrani¢ni bilance
Ceské republiky. Tteti kapitola detailng popisuje hruby doméci produktu a zptisob jeho
vypoétu. V dalsi kapitole je definovan trh prace v Ceské republice se zfetelem
na vypocet zaméstnanosti. Posledni kapitola teoretické €asti se zabyva pozici ¢eského
automobilového primyslu na trhu v globalnim kontextu, kde zaujima jednu z ptednich

pozic.

V praktické ¢asti je analyzovan vyvoj automobilového priimyslu v patnactiletém
casovém obdobi od roku 2000 do roku 2015. Pro lepSi nazornost je tento Casovy usek
rozdélen do tii casti, po pétiletych Casovych obdobi. V kazdém ztéchto obdobi
je analyzovano mnozstvi finalnich vyrobkd, podil automobilového primyslu na exportu
a vliv na zahrani¢ni obchodni bilanci. Sou€asné je analyzovan podil na HDP, trhu prace
a stim také souvisejici vyvoj mezd v automobilovém pramyslu. Jednotlivé Casové

intervaly také obsahuji vyvoj trzeb subjekt, vyvoj zaméstnanosti a pramérnych



hrubych mezd. K posouzeni spojitosti s jinymi sektory jsou veli¢iny vyhodnocovany
vramci oddilu CZ-NACE 29-C, jde o klasifikaci, ktera tiidi ekonomické c¢innosti
do skupin. Automobilovy pramysl spada do sekce C, ktera reprezentuje zpracovatelsky
pramysl, a do oddilu 29, ktery se nazyva: ,,Vyroba motorovych vozidel (kromé
motocykll), piivést a navést” a ktery zahrnuje vyrobu veskerych automobilovych dilt
a piislusenstvi. Timto pfistupem ziskdme vysledky vyhodnocenych veli¢in, nejen

v ramci findlni kompletace aut, ale také ptes cely sektor subdodavateli.

Cilem této prace je analyzovat automobilovy primysl v Ceské republice
z pohledu makroekonomickych veli¢in jako HDP, export a trh prace. Tyto
makroekonomické veli¢iny jsou automobilovym primyslem piimo ovliviiované
anajejich tvorbé se velkou mérou podili, proto soucésti prace bude také urcit podil
automobilového primyslu na téchto velicinach. Pecliva analyza veli¢in umozni vytvofit
realnou piedstavu: i) v trendu a dynamice ¢asového vyvoje automobilového prumyslu,
1) Vv provazanosti automobilového primyslu s narodni ekonomikou, iii) v dilezitosti
automobilového primyslu na trhu prace, iv) ve vlivu automobilového pramyslu
na obchodni bilanci zemé, V) Vv objasnéni hypotézy, Ze rust exportu ma pozitivni vliv
na rust trzeb automobilovych vyrobcil jako disledek orientace na vyspé€lé €i rozvijejici
se trhy. Obecné maji zjisténé vysledky prace upozornit na citlivost a rizika v narodnim

hospodafstvi spjaté se zménami ¢i stagnaci vV tomto klicovém odvétvi.



1. Teoreticka ¢ast

1.1  Vymezeni automobilového priamyslu

V této kapitole se prace zaméti na klasifikace zpracovatelského primyslu
dle specifikace CZ-NACE a objasni nam jeho zafazeni mezi ostatni ekonomické
¢innosti. Dale piedstavi struény vyvoj automobilového primyslu od roku 2000
v Ceské republice zalozeny piedeviim na panoramatech zpracovatelského pramyslu
od MPO. V posledni c¢asti pak ukaze regionalni strukturu automobilového prumyslu

na nasem uzemi.

1.1.1 Specifikace dle NACE

Pro definici automobilového prumyslu nejlépe poslouzi klasifikace NACE,
ktera tfidi ekonomické c¢innosti do skupin a sbird statistickd data v ekonomickych
oblastech. Pro ekonomické &innosti provadéné v Ceské republice se piidava predpona
CZ, ¢ili CZ-NACE. Tato Klasifikace se v Ceské republice pouziva od po&atku roku
2008, kdy nahradila predesly syst¢ém OKEC (Odvétvova Klasifikace Ekonomickych
Cinnosti), dle zdkona ¢.89/1995 Sb. predpisu §19 odst. 2 o statni statistické sluzbg,

a Vv Evropské Unii (diive Evropskeé spoleCenstvi) se pouziva jiz od roku 1970.1

NACE d¢li oblasti ekonomickych ¢innosti tak, ze kazdé statistické jednotce
vykonavajici ekonomickou cinnost mizeme piifadit koéd. Ekonomické cCinnosti
Ize charakterizovat jako vstupy, vyrobni postupy a jejich vystupy. CZ-NACE zahrnuje
bud’ jeden vyrobni postup, anebo se sklada z vice postupt, které spadaji do riznych

kategorii klasifikace.?

Klasifikace NACE ptedstavuje hierarchické uspofadani ¢innosti. Jeji struktura je
¢tyf-urovilova. Prvni uroven, nebo také sekce, je oznaena alfabetickym kdédem, druha

uroven (oddily) je oznacena dvojmistnym cCiselnym kodem, tieti uroven (skupiny) je

! ONBUSINESS: OKEC, NACE, CZ-NACE: Vyznejte se v klasifikaci ekonomickych cinnosti, [on-ling], cit. 2.1.2017
2 CZECHTRADE: Klasifikace ekonomickych c¢innosti (CZ-NACE), [on-line], cit. 18.1.2017



oznacena trojmistnym ciselnym koédem a posledni, Ctvrtou turoven, charakterizuje

Styfmistny &iselny kod.®

Podle tohoto uspofadani spadd automobilovy primysl do sekce C
tzn. Zpracovatelsky primysl a do oddilu 29, ktery se nazyva: ,,Vyroba motorovych
vozidel (krom& motocyklll), pfivési a navési”. Tento oddil zahrnuje také vyrobu

o ’ 710 v v r 4
ruznych dild a ptislusenstvi.

Pro lepsi piehlednost je vice vyhovujici toto zafazeni znazornit v hierarchickém

usporadani:

o C — Zpracovatelsky priamysl
o 29 — Vyroba motorovych vozidel (kromé& motocykll), ptivést a naveést
o 29.1 Vyroba motorovych vozidel a jejich motorti
o 29.2 Vyroba karoserii motorovych vozidel; vyroba piivést a navést

o  29.3 Vyroba dilu, ptislusenstvi pro motor. vozidla, jejich motory

1.1.2  Struény vyvoj automobilového primyslu v CR od roku 2000

Tato kapitola stru¢né pfedstavuje vyvoj automobilového primyslu v Ceské
republice od roku 2000 a je rozdélena do tii kratkych podkapitol, které piedstavuji

pétileté Casové obdobi.

1.1.2.1 Vyvoj mezi lety 2000 — 2005

Jiz v roce 2000 mélo odvétvi dopravniho strojirenstvi v rdmci zpracovatelského
primyslu vyznamnou pozici. Hlavnim tahounem tohoto odvétvi bylo oddéleni
dvoustopych motorovych vozidel, v jehoz ramci byla nosnym oborem vyroba osobnich

automobilll a automobilového prislusenstvi.

V obdobi mezi lety 2000 az 2005 dochdzelo k ristu tohoto odvétvi jako celku,
predevs§im zasluhou vyroby dilii a ptisluSenstvi, i navzdory tomu, Ze nékterd odde€leni

tohoto odvétvi zaznamenavala sniZzeni vyroby, které nejvice poznamenalo vyrobu

8 ZAKONY CR: OKEC konéi, nahradi ho CZ-NACE, [on-line], cit. 3.1.2017
* CZ NACE: 29 Vyroba motorovych vozidel (kromé motocyklii), privésii, navési, [on-line], cit. 27.12.2016



dvoustopych motorovych vozidel. Toto snizovani bylo disledkem udalosti jako
napiiklad rozsahlé povodné, slaby ekonomicky rlst v zemich nejvyznamnéjsiho exportu

a kolisani kurzu koruny.‘r"s’7’8‘9’10

Vroce 2005 doslo knejvyznamnégjsi udalosti v Ceském automobilovém
prumyslu. V unoru toho roku doslo ke spusténi zavodu automobilky TPCA. Jednalo
se o nejvetsi zahranini investici ve stfedni Evropé. Cena vystavby zavodu cCinila
20 miliard korun.™ Tato investice piilakala do Ceské republiky dal3i (nejen japonské)

firmy, které dodéavaji do TPCA, ale 1 dalSim vyrobctim vozidel a atutopfisluéenstvi.12

1.1.2.2 Vyvoj mezi lety 2006 — 2010

Do prvni poloviny roku 2008 se automobilovy primysl v Ceské republice
vyvijel velmi pozitivné. V roce 2006 se jiz znateln¢ projevil nab&h novych vyrobnich
kapacit, které ziidila automobilka TPCA v Kolin&.* Tento rok se zapsal do historie jako
rekordni, co se tyée vyroby osobnich automobill, kterych bylo vyrobeno
857 825 kust.” Bshem roku 2006 doslo k zaloZeni spole¢nosti Hyundai Motor
Manufacturing Czech s.r.o0. (dale jen HMMC) v Nosovicich, ktera v prvni poloviné roku
2007 uskuteénila nejvétsi zahraniéni investici v historii Ceské republiky do vystavby

, ) v e . . vivr v 1
zavodu, ktery je oznatovan za jeden z nejmoderngjsich v Evrops.™

Béhem roku 2007 jiz tradicné rostla vyroba osobnich automobilt, ale
po dlouholeté odmlce doslo také k ristu ve vyrobé nakladnich automobild, a to o celych
58,96 %."° V prvni poloving roku 2008 automobilovy primysl zaznamenaval rist jako
v predeslych letech. Od kvétna tohoto roku se vSak projevovat zaCala projevovat

hospodarska krize, v jejimz diisledku zacalo dochézet ke sniZovani poptavky po novych

® MPO: Panorama ceského prizmysiu 2000, 2001, [on-line], cit. 10.2.2017
6 MPO: Panorama ceského priimysiu 2001, 2002, [on-line], cit. 10.2.2017
’ MPO: Panorama ceského priimysiu 2002, 2003, [on-line], cit. 10.2.2017
& MPO: Panorama Ceského primysiu 2003,2003, [on-line], cit. 11.2.2017
® MPO: Panorama Ceského primysiu 2004, 2006, [on-line], cit. 11.2.2017
10 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu a souvisejicich sluzeb CR 2005, 2006, [on-line], cit. 10.2.2017

1 TOYOTA MOTOR CORPORATION: TPCA v éislech, [on-ling], cit. 23.3.2017

2 MPQ: Panorama zpracovatelského primyslu a souvisejicich sluzeb CR 2005, 2006[on-line], cit. 10.2.2017
3 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2006, 2007 [on-line], cit. 21.2.2017
¥ MPO:Panorama zpracovatelského priimysiu CR 2006, 2007 [on-line], cit. 15.2.2017

% HYUNDAI motor: Milniky a informace o spoleénosti, [on-ling], cit. 1.2.2017

!¢ MPO:Panorama zpracovatelského primystu CR 2007, 2009, [on-line], cit. 16.2.2017



vozidlech. Vyrobci i prodejci v reakci na tuto okolnost zacali silné snizovat ceny, a tim

se jim podafilo odvratit sniZeni prodeji ve srovnani s rokem 2007.%

V roce 2009 se jiz naplno projevila hospodaiska krize a tvrdé postihla vyvozné
orientovany automobilovy prﬂlmysl.18 V reakci na pokles produkce musely nékteré
podniky upln¢ skoncit s vyrobou, a ve statistikdich se projevilo také propousténi
zaméstnanci. Béhem roku 2010 se situace v automobilovém primyslu opét zacala
zlepsovat a to predevSim diky zavedeni Srotovného a danovym pobidkam. Doslo

ke zvyseni vyroby a vyrobci autodilti zacali opét nabirat zaméstnance. ™%

1.1.2.3 Vyvoj mezi lety 2011 — 2015

Rok 2011 navézal na pfedchozi obdobi a automobilovy priimysl si upeviioval
svoji pozici. Doslo ke zvySeni trzeb zejména u vyrobcl dili a pfisluSenstvi. Rostla
I produkce osobnich automobilti s meziro¢nim naristem o 11 %. Byl zde jesté i patrny
trend poklesu cen, ale jiz niz§i nez vpiedeslych letech®  V roce
2012 se v automobilovém primyslu snizila produkce, za kterou stala pfedev$im

ochabujici poptavka a nizsi prodeje.22

Mirnému snizeni produkce se nevyhnul ani rok 2013, béhem které¢ho
pokracovalo snizovani ¢i stagnace cen za ucelem zvySeni prodeji. Trend snizovani cen
ukongil zasah CNB, ktera devalvovala korunu v listopadu téhoz roku. V reakci na tento
zasah prodejci reagovali zvySenim cen. Rok 2014 pak zaznamenal opétovny rist
produkce, ktera piekonala rekord v poctu vyrobenych vozidel, celkem jich bylo
vyrobeno 1 246 506. Ceny vtomto roce vykazovaly staly rast, ale pomalym

tempem. %4

7 MPO:Panorama zpracovatelského primysiu CR 2008, 2009 [on-line], cit. 17.2.2017

'8 ERSTE Corporate Banking: J. Jedlicka, T. Kozelsky, J. Majchrékové, Analyza automobilového primyslu, 2013, [on-line], cit.
25.10.2016

19 MPO:Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2009, 2011, [on-line], cit. 17.2.2017
2% MPO:Panorama zpracovatelského primysiu CR 2010, 2012, [on-line], cit. 10.3.2017
2 MPO:Panorama zpracovatelského primyslu CR 2011, 2012, [on-ling], cit. 10.3.2017
%% MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR za rok 2012, 2013, [on-line], cit. 22.2.2017

%3 MPO:Panorama zpracovatelského primysiu CR 2014, 2015, [on-line], cit. 14.3.2017
% MPO:Panorama zpracovatelského primysiu CR 2013, 2014, [on-line], cit. 14.3.2017



Rok 2015 opét zaznamenal rekordni produkci a meziro¢né ji zvysil téméft o 4 %.
Narust produkce zaznamenali vSichni vyrobei v oddilu vyroby motorovych vozidel.
Ceny jako v minulém roce stabiln¢ rostly, v meziroénim srovnani narast ¢inil 2,4 %.

V tomto oddilu rostla i zaméstnanost, ktera dosahla svych predkrizovych hodnot.®

1.1.3 Regionalni struktura

Tato podkapitola je zamétena na regionalni strukturu automobilového prumyslu
v Ceské republice. Data, ktera jsou v tabulce & 1 pouzita, vychdzi z registru

ekonomickych subjektli jednotlivych regionalnich statistickych tradu.

Jak je ztabulky €. 1 patrné — nejvyznamnéj$im krajem pro automobilovy
pramysl je kraj Stfedocesky, ve kterém je zapsano nejvice ekonomickych subjekti
spadajicich do automobilového primyslu. V té€sném zavésu za Stfedoceskym krajem
jehl. m. Praha, ve kterém sice neni takova koncentrace vyroby jako v Kraji
Stiedoceském, ale spousta subjektll zde ma své sidlo. Dalsimi dilezitymi kraji jsou

Liberecky, Jihomoravsky a Moravskoslezsky.

%> MPO:Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-line], cit. 14.3.2017



Tabulka ¢. 1 Pocet ekonomickych subjektii v CZ-NACE 29 v jednotlivych krajich v roce 2015

Karlovarsky 38 3,4%
Plzensky 65 5,8%
Ustecky 76 6,8%
Liberecky 84 7,5%
Stredocesky 182 16,2%
HI. m. Praha 168 15,0%
Jihocesky 60 5,4%
Kralovéhradecky 60 5,4%
Vysocina 43 3,8%
Pardubicky 59 5,2%
Olomoucky 47 4,2%
Jihomoravsky 89 7,9%
Zlinsky 51 4 5%
Moravskoslezsky 95 8,5%
Celkem 1117 100%

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Registr ekonomickych subjektii jednotlivych kraji

Na obrazku ¢. 1 je zobrazeno zakladni rozlozeni automobilového pramyslu
v Ceské republice. Lze na ném rozpoznat dvé oblasti s nejvétsi koncentraci
automobilového primyslu. Tou prvni je trojuhelnik Praha — Liberec — Hradec Kralové
a druhou je trojuhelnikovd oblast nachédzejici se na Moravé, ktera ma vrcholy

ve méstech Uherské Hradisté — Olomouc — Ostrava.?®

%6 DAMBORSKY, M., RIHOVA, G., RAJTR, V., Regionalni lokalizace automobilového primyslu v Ceské republice, Acta
Oeconimia Pragensia, 2008



Obrazek ¢&. 1 Grafické znazornéni ekonomickych subjektit CZ-NACE 29 v CR
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Zdroj: DAMBORSKY, M., RIHOVA, G., RAJTR, V., Regionalni lokalizace automobilového primyslu
v Ceské republice, 2008

1.2 Definice makroekonomickych veli¢in

Pro lepsi objasnéni analyzy, kterou obsahuje praktickd ¢ast prace je potieba
definovat makroekonomické veli€iny, které v ni jsou pouzivany. Jedna se o zahrani¢ni

obchod, hruby domaci produkt, zaméstnanost a nezaméstnanost.

1.2.1 Zahrani¢ni obchod

Zahrani¢ni obchod zahrnuje dovozy a vyvozy. Dovoz piedstavuje zbozi a sluzby
vyrobené v zahrani¢i, které jsou spotiebované domacimi subjekty. U vyvozu se jedna

o y . y . o 27
naopak o zboZi a sluzby, které jsou vyrobeny doma a spotiebovany v zahranici.

Dal$im pojmem, ktery se Casto ve spojeni se zahrani¢énim obchodem vyskytuje,

je Cisty vyvoz. Cisty vyvoz je roven rozdilu mezi dovozem a vyvozem dané zemé.

27 SAMUELSON, P., a NORDHAUS, W., Ekonomie: 19. vydani. Praha: NS Svoboda, 2013. ISBN 978-80-205-0629-0



Jinymi slovy nam ftika, jestli je ekonomika dané zemé ve vztahu K zahrani¢i prodavajici
anebo kupujici. Cisty vyvoz byva také oznatovan jako obchodni bilance. Tato
obchodni bilance muze byt prebytkova, deficitni anebo vyrovnana. Toto oznaceni zavisi
na Cistétm vyvozu. V pfipad€, ze je Cisty vyvoz pozitivni jednd se o piebytkovou
obchodni bilanci. Pfi negativnim ¢istém vyvozu se jedna o deficitni obchodni bilanci.

Posledni ptipad je nulovy ¢isty vyvoz a obchodni bilance je oznacovana za vyrovnanou.

Diilezité je zminit i nékolik faktort, které ovliviuji velikost vyvozu, dovozu

a Cistého vyvozu v dané ekonomice. Jedna se o:

. Preference spotiebiteli pii rozhodovani mezi domacim a zahrani¢nim
zbozi

o Ceny zboZi doma a v zahranici

o M¢novy kurz

o Transak¢ni naklady

S vyvojem téchto faktorh se také méni velikost mezinarodniho obchodu.?*?

1.2.2 Hruby domaci produkt

Hruby domaci produkt (dale jen HDP) je ekonomicka veli¢ina, ktera byva
nejCastéji  sledovana, protoze je povazovana za jedno znejlepSich méfitek
ekonomického blahobytu. HDP méii celkovy dichod kazdého subjektu v ekonomice
a zaroven také celkové vydaje za zbozi a sluzby. Celkovy dichod i celkové vydaje
muze mérit diky tomu, Ze se v podstaté jedna o dveé stejné véci. Dichod se totiz musi
rovnat vydajim, protoze kazda transakce ma dvé strany, prodavajiciho a kupujiciho.

P¥i vypoctu HDP ob&ma metodami vyjde stejny vysledek.*

Obecna definice tika, ze HDP je trzni hodnota vSech finalnich statkl vyrobenych
v ekonomice za dané cCasové obdobi (vétSinou rok). OvSem existuji statky,

které se do HDP nezapocitavaji. Jsou to statky, které se vyrabéji a prodavaji ilegalné a

28
MANKIW, N. Gregory. Zisady ekonomie. Praha: Grada, 1999. ISBN 978-80-7169-891-3

2 PAPATHEODOROU, Y., The Automotive Industry: Economic Impact and Location Issue, Industry Week (Global Economy),
2007

3% MANKIW, N. Gregory. Zisady ekonomie. Praha: Grada, 1999. ISBN 978-80-7169-891-3
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také statky, které jsou vyrabény ¢i péstovany doma a neprojdou trhem. HDP zachycuje
pouze hodnotu findlnich statk, ve kterych je jiz zapocitdna hodnota meziproduktu.
Statky, které¢ jsou v HDP zapocitany, musi byt vyrobeny v obdobi, pro né¢z se HDP

pocita a v ramci dané geografické rozlohy.31

Pro méteni HDP se pouzivaji tfi hlavni metody:

. Prvni metoda se nazyva vyrobkovd a prace ji lehce nastinila
Vv ptfedchozim odstavci. Tato metoda tika, Ze domaci produkt se rovna
souctu pridanych hodnot. Jinymi slovy jde o soucet hodnot vyrobkul
asluzeb vyrobenych vdaném roce. Tato metoda byla pouzita
pri vypoctu HDP, ktery je pouZivan v praktické ¢asti prace.

o Dalsi je tzv. diichodova metoda, ktera je velmi hrubé zminéna v prvnim
odstavci této podkapitoly. Ridi se podle toho, e kazdy vydaj je né¢im
dichodem a pokud nejsou brany v potaz dané¢, pak se agregatni vydaje
rovnaji agregatnim dichodéim.*

o Posledni a nejcastéji pouzivana je metoda vydajova. Definuje HDP
jako slozeni riznych vydaji a déli je na Ctyfi slozky: spotieba (C),

investice (1), vladni vydaje (G) a Cisty vyvoz (NX).
Y=C+1+G+NX

Spotieba jsou vydaje domécnosti na zbozi a sluzby.

Investice zahrnuji nakup fixniho kapitalu a zasob uskute¢nény firmami
a vydaje domacnosti do bytové vystavby.

Vladni vydaje piedstavuji vydaje na zbozi a sluzby uskute¢néné
vedenim statu.

Cisty vyvoz je, jak jiz bylo zminéno v predchozi podkapitole, rozdil

mezi dovozem a vyvozem dané zem&.®

Jako posledni véc je tfeba rozliSit nominélni a redlné HDP. Nominalni HDP ptedstavuje

produkt v cendch béZného obdobi, zatimco redlné HDP pouziva ceny zakladniho

31

MANKIW, N. Gregory. Zdsady ekonomie. Praha: Grada, 1999. ISBN 978-80-7169-891-3
32

HOLMAN, Robert. Ekonomie. 5. vyd. V Praze: C.H. Beck, 2011. Beckovy ekonomické uéebnice. ISBN 978-80-7400-006-5
33 MANKIW, N. Gregory. Zasady ekonomie. Praha: Grada, 1999. ISBN 978-80-7169-891-3
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obdobi. To znamena, Ze realné HDP je ociSténo od zmén cen a tedy naznacuje skutecny

narist & pokles objemu produktu v méfeném obdobi.*

1.2.3 Zaméstnanost a nezameéstnanost

Zamgéstnanost neni termin, ktery by oznacoval pouze vykonavani prace s cilem
ziskat odménu, tedy mzdu. Tento termin spiSe oznacuje stav, kdy kdokoliv, za danych
okolnosti, d&la to, co chce d&lat. Takovy &lovek je pak pln& zaméstnan.*®> Oviem
pro lepsi orientaci je nutné definovat spiSe nezaméstnanost, zpiisoby jejiho méfeni a jeji

druhy.

Nezameéstnanost je méfena statistickym Uradem, ktery ¢leni obyvatelstvo starsi

15 let na 3 skupiny:

. Zamgéstnani
° Nezameéstnani
o Ekonomicky neaktivni

Za zaméstnané se povazuji lidé, ktefi maji placenou praci. Nezaméstnani jsou ti,
ktefi jsou kratkodobé ¢i trvale mimo pracovni pomér, ale aktivné praci hledaji.
Do ekonomicky neaktivnich spadaji naptiklad studenti, rodice na matefské a dichodci.

Za ekonomicky aktivni se tedy povaZuje soucet zaméstnanych a nezamés‘tnan}'/ch.36

Nezaméstnanost se muze zdat jako jasny pojem, ovSem neni to tak uplné
jednoduché. Existuji 3 druhy nezaméstnanosti, které¢ jsou v nésledujicich odstavcich

piedstaveny.*’

Tim prvnim druhem je nezaméstnanost frikcni, kterd byva také oznaCovana jako
nezaméstnanost rovnovazna. Tato nezaméstnanost vznika v prfipadé, kdyz se lidé
dobrovolné rozhodnou zménit préaci €1 Uplné prestat pracovat. Jako rovnovazna byva

oznacovana, jelikoZ firmy a pracovnici jsou na svych poptavkovych a nabidkovych

3 SAMUELSON, P., a NORDHAUS, W., Ekonomie: 19. vydani. Praha: NS Svoboda, 2013. ISBN 978-80-205-0629-0
35 COOLEY, Oscar W., What Is Employment?, The Freeman — Foundation of Economic Education, New York, 1963
3% MANKIW, N. Gregory. Zasady ekonomie. Praha: Grada, 1999. ISBN 978-80-7169-891-3

37 SAMUELSON, P., a NORDHAUS, W., Ekonomie: 19. vydani. Praha: NS Svoboda, 2013. ISBN 978-80-205-0629-0
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ktivkach. Ze strany ekonomti byva popisovéna jako nezaméstnanost dobrovolna,

protoze lidé takovy stav preferuji vice nez situaci, v niz by byli zaméstnani.

Dalsim druhem je nezaméstnanost strukturdlni. Vznika v piipadé, kdy stoupa
poptavka po jiném druhu prace nez je stavajici a nabidka se tomu jesté nepiizpusobila.
Ve vétsSing ptipadi se jednd o duasledek rdstu jednoho odvétvi na tkor druhého.
To znamena, Zze uchazeci o praci se museji rekvalifikovat. Tento proces je zdlouhavy

a tim padem se muze stat strukturalni nezaméstnanost dlouhodobym jevem.

Poslednim druhem je cyklickd nezaméstnanost, ktera se objevuje v piipadech
celkového propadu poptavky po pracovni sile. Zpravidla béhem poklesu hospodarského
cyklu. Dopady hospodatského cyklu pii jeho recesi se mohou projevit nepatrné, ale také
muze nastat situace, kdy pfijde o praci znacna ¢ast populace. Problém tkvi predevsim

. , . , . Y . 38
V tom, Ze trh prace neni v rovnovaze a nabidka pfevysuje poptavku.

Tato podkapitola objasnila zaméstnanost a nezameéstnanost. Prace je totiz
v praktické casti zaméfena na podil automobilového primyslu na zaméstnanosti

ekonomicky aktivniho obyvatelstva.

1.3 Teritoria zahraniéniho obchodu

Tato kapitola v kratkosti pfedstavuje velikost a teritoria zahrani¢niho obchodu
automobilového primyslu Ceské republiky a také pfiblizuje, jak si tuzemsky

automobilovy primysl stoji ve svéte.

Zahrani¢ni obchod Ceské republiky podle klasifikace SITC (Standardni
mezinarodni klasifikace zbozi) vedou ptedevsim stroje a dopravni prostiedky. Je z toho
patrné, e Ceska republika se zaméfuje vétsi Gasti na vyrobky s vyssi pfidanou
hodnotou. Ptfeshrani¢ni statistika zaznamenala v roce 2015 u exportu automobilového
primyslu hodnotu 825 mld. korun. Nejenze export tohoto odvétvi roste sam o sobé,

ale také roste jeho vyznam na celkovém exportu zem€. V roce 2016 se jeho podil

38 SAMUELSON, P., a NORDHAUS, W., Ekonomie: 19. vydani. Praha: NS Svoboda, 2013. ISBN 978-80-205-0629-0
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na celkovém exportu zvysil o Ctyfi procenta oproti roku 2013 a nyni drzi 23% podil
z celkového vyvozu. Tim zvysuje sviij kladny dopad na obchodni bilanci zem&.*

Co se tyce teritorii zahraniéniho obchodu automobilového pramyslu,
tak u vyvozu je to velmi podobné jako u dovozu, dominuje Némecko. Z pohledu
nejvétsich tuzemskych automobilek je Némecko nejdilezitéjsi pro Skodu a Hyundai,
které na tamni trh vyvazeji nejvice automobil (Skoda 170 000 kust za rok 2015).
Pro posledni z tria nejvétsich ceskych automobilek, spole¢nost TPCA, je nejdulezitéjsi
trh ve Velké Britanii, kde za rok 2015 prodala 59 892 kusi. DalS$im vyznamnym trhem
je Slovensko, kde Skoda drZi prvni misto jako nejprodavangjsi znacka. Nezaostava zde
ani spolec¢nost IVECO, ktera ma polovi¢ni podil na prodeji novych autobust. Nicméné
ne na vsech trzich je situace tak rizova. Béhem roku 2015 z hlavnich teritorii vypadlo

Rusko.*

Graf ¢. 1 Vyvozni teritoria automobilového primyslu v roce 2015
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Zdroj: MPO: Panorama zpracovatelského primyslu CR 2015

U dovozu stale roste vyznam Némecka, které ma vice nez tfetinovy podil.

Dal§im dileZitym teritoriem dovozu jsou Slovensko, odkud se ptivazeji dily do Skody

39 . - x o
BILY, J., Vyvozu dominuji osobni auta, Statistika & My, Cesky statisticky Gfad, Praha, 2014, Vol. 9

9 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-line], cit. 14.3.2017
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a Hyundai, Jizni Korea, ktera kromé dilti dovazi i hotové osobni automobily, Polsko,
které v dovozu dilti drzi prvni misto. Opomenuté by nemélo zlstat ani Mad’arsko,

Spanélsko, Francie a Italie. "

Graf ¢. 2 Dovozni teritoria automobilového priimyslu v roce 2015
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Zdroj: MPO: Panorama zpracovatelského prizmysiu CR 2015.

1.3.1 Postaveni ¢eského automobilového primyslu ve svété

Ceska republika, vzhledem ke své velikosti, si vede na svétovém trhu velmi
dobte. V produkci osobnich automobill se vroce 2015 umistila na 12. misté
v celosvétovém zebticku. Globalni produkce v roce 2015 zaznamenala rist o 21,2 %
oproti roku 2014. Prvni piicku s nejvétsi produkei si drzi Cina, ktera ve zminéném roce
vyprodukovala 21 milionéi vozidel.*? D4 se na to také pohliZet z jiného statistického
pohledu. P¥i pfepo¢itani poétu vyrobenych vozidel na 1000 obyvatel se Ceska republika

fadi na druhé misto ve svété hned za Slovensko, které prebralo vedouci pozici.*

*1 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-line], cit. 14.3.2017
2 STATISTA: Passenger car production in selected countries in 2015, by country (in million units), [on-line], cit. 20.3.2017
43 . . . . . .

LIPTAKOVA, J., Slovakia still tops in per capita car production, The Slovak Spectator, 2015, Vol. 3
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Graf ¢. 3 Produkce osobnich automobilt podle zemi v roce 2015 (v milionech kust)
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Zdroj: STATISTA, Passenger car production in selected countries in 2015
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2. Prakticka cast

Praktickd c¢ast prace se zabyvad analyzou vyvoje automobilového prumyslu
v Ceské republice mezi lety 2000 — 2015. Pro lepsi piehlednost je rozdélena do tif
kapitol podle Casovych etap béhem zkoumaného obdobi. Kazda z téchto tii kapitol
obsahuje analyzu vyvoje celkové produkce automobilového priamyslu, podle klasifikace
ekonomickych cinnosti se tedy jedna o produkci vytvorenou oddilem CZ-NACE 29
,, Vyroba motorovych vozidel (krom¢ motocyklil), ptivést a ndvést. Dale je soucasti
kazdé kapitoly podil tohoto primyslu na exportu Ceské republiky a jeho vliv
na obchodni bilanci zemé&, analyza trzeb v oddilu CZ-NACE 29 a podil na tvorbé
hrubého domaciho produktu. Kapitoly praktické ¢asti zahrnuji i vyvoj zaméstnanosti
a prumérnych mezd vtomto oddilu. V zavéru vSech tii kapitol se prace zaméiuje

na vyhodnoceni jednotlivych ¢asovych etap.

Cil této casti prace je zhodnotit automobilovy primysl, jeho vyvoj a podil

na danych makroekonomickych veli¢inach.

2.1  Cesky automobilovy priimysl mezi lety 2000 — 2005

V této kapitole se prace zaméfuje na Casové obdobi mezi lety 2000 a 2005,
ve které zkouméd vyvoj a podil automobilového primyslu na vySe zminénych

makroekonomickych veli¢inach.

2.1.1 Vyvoj celkové produkce automobilového primyslu v CR

Data, kterd jsou pouZzita v této podkapitole, pochdzi ze statistik OECD
(The Orgranisation for Economic Co-operation and Development)*, odpovidaji
produkci vytvofené oddilem CZ-NACE 29 a celkové produkci ekonomiky Ceské
republiky.

4 OECD: Statistics application - data and metadata for OECD countries and selected non-member economies, [on-line], cit.
13.12.2016
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Vyvoj produkce automobilového primyslu, nebo CZ-NACE 29, v obdobi mezi
lety 2000 — 2005 znazornuje graf ¢. 4. Ve sledovaném obdobi muzeme pozorovat

cvwr

ktera probihala mezi lety 1997 az 1999 a zasdhla nejen automobilovy pramysl,

® Toto oziveni

ale i pramysl celkové, vroce 2000 nastava hospodaiské oZiveni.*
zapfiCinilo rychly nartst produkce v roce 2001 o 17,04 % oproti roku 2000. Béhem
roku 2002 se rust produkce prudce zpomalil, témét zastavil, doslo pouze k 0,1% rustu.
Tento zpomaleny rist byl zplisoben negativnimi vlivy, které na produkci pusobily.
Jednalo se pfedevS§im o povodné, slaby rust v zemich nejvyznamnégjsiho exportu
a kolisani kurzu koruny.* Situace se zacala zlepSovat v nasledujicim roce, ve kterém
rust produkce dosihl 6,5 %. K vyraznéjSimu zrychleni ristu doSlo v roce 2004,
kdy vySe zminéné negativni vlivy zcela ustoupily a produkce vzrostla o 14,56 %.
Nejvetsi riist v porovnani s predesSlymi roky nastal v poslednim useku sledovaného
obdobi, v roce 2005, ve kterém byl zaznamenan pftirtistek produkce o 18,2 %. Za timto
nartstem stalo predevs§im spusténi vyroby v nové automobilce TPCA v Kolin€ ke konci

{inora a také rostouci poptavka po voze Skoda Octavia, ktera se promitla do jeji zvysené

produkce v automobilce Skoda Auto a.s..*’

45 . . .
SPEVACEK, V., Transformace ceské ekonomiky: politické, ekonomické a socidlni aspekty, Praha: Linde, 2002. ISBN 80-86131-
32-7
5 MPO: Panorama ceského primyslu 2002, 2003, [on-ling], cit. 10.2.2017
* MpO: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2005, 2006, [on-line], cit. 8.1.2017
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Graf ¢. 4 Produkce CZ-NACE 29 v letech 2000 — 2005 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: OECD: Statistics application - data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

Tabulka ¢. 2 zobrazuje podil produkce CZ-NACE 29 na produkci celé
ekonomiky zemé, jinymi slovy podil na produkci vSech sledovanych ekonomickych

¢innosti, které jsou na uzemi Ceské republiky provadény.

Z tabulky je patrné, ze podil na produkci nemél rustovy charakter, jako tomu
bylo u produkce samotné, ale v letech 2002 a 2003 se dokonce snizoval aZ na troven
5,84 % v roce 2003. Na sniZeni podilu CZ-NACE 29 na celkové produkci se podepsaly
vyse zminéné negativni vlivy, které v téchto letech na primysl ptisobily. Od roku 2004
se podil zacal opét zvySovat a nejvysSSich hodnot dosahl v roce 2005, kdy dosahoval
témer 7% podilu a to predevSsim diky spusténi nové vyrobni tovarny automobilky

TPCA, coz zvétsilo produkéni kapacity oddilu CZ-NACE 29 jako celku.
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Tabulka ¢&. 2 Produkce Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech &eskych korun), podil CZ-
NACE 29 na celkové produkci

Celkova
5295 529 5752764 5944170 6 402 789 7 035 158 7 474 608
produkce
Produkce CZ-

299 877 351 002 351 398 374 358 428 872 506 939

NACE 29

Podil CZ-
5,66% 6,10% 5,91% 5,84% 6,09% 6,78%

NACE 29

Zdroj: OECD: Statistics application - data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

2.1.2 Vyvoj podilu automobilového priamyslu na exportu

Zdrojem dat v této podkapitole je Cesky statisticky ufad, konkrétngji
jeho aplikace pro zahraniéni obchod Ceské republiky oznadovana jako Databéze
zahraniénitho obchodu v pfeshrani€énim pojeti. Tato databaze tiidi zbozi podle
harmonizovaného systému, kombinované nomenklatury a klasifikace SITC (Standard

International Trade Classification).

Pro co nejptesnéjsi vystizeni zahrani¢niho obchodu CZ-NACE 29 prace pouziva
klasifikaci SITC 4, ktera zbozi rozdéluje do skupin a oznacuje jej ¢tyfmistnym kodem.
7Zbozi, jez je zahrnuto v datech, které prace obsahuje, se v této klasifikaci naléza pod
kodem zacinajicim Cislem 78. Tato kategorie vSak zahrnuje 1 zbozi, které do oddilu CZ-
NACE 29 nespada a data s tim souvisejici nejsou v praci zahrnuta. Jedna se
0 motocykly, jizdni kola a voziky pro invalidy, které spadaji do oddilu CZ-NACE 30

,, Vyroba ostatnich dopravnich prosttedki a zatizeni”.

Graf €. 5 zobrazuje vyvoz oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2000 a 2005 v tisicich
korun. Témét v celém obdobi muZzeme sledovat rustovy trend vyvozu, kromé roku
2002, kdy doSlo k mirnému poklesu vyvozu s porovnanim s prede$lym rokem. Za timto
poklesem stoji celosvétové zpomaleni hospodarského rastu, ktery se podepsal
na zahrani¢nim obchodu. Toto zpomaleni hospodafského riistu odhalilo silnou zévislost

Ceského exportu (pfedevsim do EU) na hospodarském cyklu a ménovém kurzu.®®

8 MPO: Panorama ceského primyslu 2002, 2003, [on-ling], cit. 10.2.2017
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Snizeni vyvozu v roce 2002 nepostihlo pouze automobilovy primysl, ale jak je patrné

z grafu &. 6 se toto sniZeni tykalo exportu celé Ceské republiky.

Od roku 2003 vyvoz navazuje na sviij predesly rtstovy trend. V oddilu CZ-
NACE 29 doslo v roce 2004, diky vstupu Ceské republiky do Evropské Unie,
K nejvétsimu ristu vyvozu ve sledovaném obdobi a to o celych 22 %. Rok 2005
zaznamenal rtst o 19 %, za kterym stoji spusténi jiz zminéné automobilky TPCA, ktera
spoleéné s automobilkou Skoda Auto a.s., v tomto roce vyvezla do zahraniéi vice neZ

80 % svoji produkce.49

Graf &. 5 Vyvoz CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicénim pojeti

9 MPO: Panorama zpracovatelského privmyslu a souvisejicich sluzeb CR 2005, 2006, [on-ling], cit. 10.2.2017
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Graf ¢. 6 Celkovy vyvoz CR mezi lety 2000 — 2005 (v milionech &eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranic¢nim pojeti

V tabulce ¢&. 3 jsou obsaZena data celkového vyvozu Ceské republiky, vyvozu
oddilu CZ-NACE 29 a jeho procentualni podil na celkovém vyvozu. Z tabulky
je patrné, Ze podil oddilu CZ-NACE 29 na celkovém vyvozu ve sledovaném obdobi
nema rustovy trend jako vyvoz samotny, ale spise kolisavy. Stabiln¢ se udrzuje nad 6 %
a nejvyssich hodnot dosahl vroce 2004 po vstupu Ceské republiky do EU, kdy
se prudce zvysil vyvoz osobnich automobili do ¢lenskych zemi a doséhl podilu 6,83 %.
Ocekavani, ze v roce 2005 se tento podil jest€¢ zvysi diky navySeni vyrobnich kapacit,
se nenaplnilo 1 ptesto ze doSlo ke zvySeni vyvozu tohoto oddilu, protoze se zaroven

zvysil vyvoz 1 u ostatnich zbozZovych struktur.”®

> CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicéniho obchodu Ceské republiky v roce 2005, 2006, [on-line], cit. 20.3.2017

22



Tabulka ¢&. 3 Vyvoz Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech ¢eskych korun), podil CZ-
NACE 29 na celkovém vyvozu

Celkem 1121099 1268 149 1254 860 1370930 1722 657 1 868 586
CZ-NACE
29 172 590 200 407 196 428 206 492 252 098 300 028
Podil CZ-
NACE29 15,39% 15,8% 15,65% 15,06% 14,69% 16,05%

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

2.1.3 Vliv na obchodni bilanci zemé

Tato podkapitola zabyvajici se vlivem vyvozu oddilu CZ-NACE 29 na obchodni
bilanci zemé vychazi z dat Ceského statistického tfadu. Ke zjisténi tdchto dat byla
pouzita stejna aplikace pro zahrani¢ni obchod CR, jako tomu je v piedchozi
podkapitole. Data rovnéz vychazeji z Klasifikace SITC 4, jez jsou oznafeny
Ctyfmistnym kodem zacinajicim ¢&islem 78 a také jsou ocisténa od dat za zbozi,

které do oddilu CZ-NACE 29 nespadaji.

Graf & 7 obsahuje vyvoj obchodni bilance Ceské republiky mezi lety
2000 az 2005. Je z n¢j patrné, ze saldo obchodni bilance od zacatku milénia rostlo,
I kdyz béhem prvnich 4 let nabyvalo zapornych hodnot. V roce 2005 se obchodni
bilance poprvé vymanila ze zépornych cisel a dostala se na hodnotu ptevySujici
38,5 miliardy korun. Jednim z faktorti, ktery se nejvice zaslouzil o kladné saldo
obchodni bilance, byl piiznivé se vyvijejici obchod se zemémi s vyspélou ekonomikou,
u nichz se kladné saldo obchodni bilance mezirocné zvysilo o 72,5 miliard korun,
a to predev§im diky vstupu do EU. Dale se také dobie vyvijel obchod s evropskymi
zemémi s prechodovou ekonomikou, u kterych Ceska republika zaznamenala kladné
saldo ve vysi 31,4 miliardy korun. Dokonce 1 s rozvojovymi zemémi doSlo k mirnému

zlepsSeni, 1 kdyz saldo obchodni bilanci u nich zistalo stale za’1p0rné.51

>! CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicéniho obchodu Ceské republiky v roce 2005, 2006, [on-line], cit. 20.3.2017
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Graf ¢. 7 Obchodni bilance CR mezi lety 2000 — 2005 (v milionech &eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

Na grafu ¢. 8 je zobrazen vyvoj obchodni bilance oddilu CZ-NACE 29.
Na rozdil od obchodni bilance CR se tento oddil pohyboval v kladnych hodnotach salda
obchodni bilance jiz od pocatku milénia a udrzoval si ristovy trend s vyjimkou roku
2002, ve kterém doslo k poklesu tohoto salda o vice nez 8 miliard korun. Toto snizeni
ktery se odrazil na vyvozu Ceské Republiky do zahranié¢i. Po roce 2002 obchodni
bilance opét ziskava svijj riistovy charakter a to predeviim v roce 2004 po vstupu Ceské
Republiky do EU, kdy doslo k nezvykle velkému navySeni kladného salda u silni¢nich
vozidel 0 25,3 miliardy korun.’® Nejvyssi hodnoty ve sledovaném obdobi nabyla
obchodni bilance CZ-NACE 29 v roce 2005, kdy doslo k meziroénimu rustu o vice
nez 47 miliard korun. Nejvice se na tomto zlepSeni podilel vyvoz osobnich automobild,

ktery z vice nez 90 % sméfoval do statii EU.

32 CESKY STATISTICKY URAD: Zahranicni obchod Ceské republiky v prvnim roce lenstvi v Evropské unii, 2005, [on-line], cit.
22.3.2017

53 . . M
SEMANOVA, J., Zahranicni obchod Ceské republiky se silnicnimi vozidly. Cesky statisticky Gfad, 2005, Archiv
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Graf ¢. 8 Obchodni bilance CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

Pro lepsSi orientaci prace obsahuje tabulku €. 4, vniz jsou uvedena data,
ktera odhaluji podily nékterych skupin zbozi, jenz se podileji na tvorbé obchodni
bilance CZ-NACE 29.

Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi zasluhu na kladném saldu obchodni bilance maji
motorova vozidla k dopravé osob, které stabiln€ udrzuji vysoké plusové hodnoty
a az naroky 2002 a 2003 si udrzuji rostouci trend. Opomenuty by nemély zlstat ani
ostatni dily a pfisluSenstvi motorovych vozidel, jenz v celém sledovaném obdobi

dosahovaly kladnych ¢isel a bez vyjimky udrzovaly stabilni rst.

Na opa¢né strané jsou motorova vozidla k dopravé zbozi a silni¢ni traktory
a navesy, které maji saldo obchodni bilance zaporné a az na vyjimky v roce 2002 a 2003

u silni¢nich traktorti, navési zaporné saldo kazdym rokem rostlo.
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Tabulka ¢. 4 Saldo obchodni bilance jednotlivych skupin oddilu CZ-NACE 29 (v milionech

¢eskych korun)

Motorova vozidla k dopravé osob 69825 82769 68517 59430 64583 107597
Motorova vozidla k dopravé zbozi -1085 5591  -7887 -9102 -10949 -8 892

Silni¢ni traktory, navésy -6004 -6410 -6 367 -4616 -7 566 -7 428
Ostatni dily a pfislusenstvi mot.

vozidel 15612 18230 27097 37596 53219 53 563
Karoserie (v¢. Kabin) motorovych

vozidel 3779 3 156 1933 50 1959 2 651

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v pieshranic¢nim pojeti

Na zavér je vhodné podotknout, Ze v obdobi mezi lety 2000 — 2005 m¢l oddil
CZ-NACE 29 pozitivni vliv na obchodni bilanci zem¢, 1 kdyz ne vSechny jeho casti

vykazovaly kladné hodnoty ve svém saldu obchodni bilance.

2.14 Vyvoj trieb vyrobci v oddilu ,,Vyroba motorovych vozidel (kromé
motocykli), privést a navésia”
Tato podkapitola se zabyvd vyvojem trzeb v oddilu ,,Vyroba motorovych

vozidel (kromé& motocyklil), pfivési a navést” mezi lety 2000 a 2005.

Vychazi z dat Ceského statistického titadu. Konkrétné z &asovych fad v oddé&leni
primyslu a energetiky. Prace pouzivé data, které odpovidaji celkovym trzbdm v oddilu
CZ-NACE 29, &ili souétu trzeb z pfimého vyvozu a domacich trzeb v b&znych cenach.>
Pro lepsi orientaci ve vyvoji trzeb v daném oddilu je pouzit bazicky index, ve kterém

100% trzbam odpovida rok 2010.

Graf ¢. 9 zobrazuje vyvoj trzeb v CZ-NACE 29 v obdobi mezi lety 2000 — 2005
na zéklad€ bazického indexu. Hodnoté 100% na grafu odpovidaji trzby z roku 2010,

tento rok slouzi jako bazicky bod.

Ve sledovaném obdobi Ize pozorovat rostouci vyvoj. V roce 2000 trzby
dosahovaly 44% trzeb z roku 2010 a hned nésledujici rok ptekrocily hranici 50%.
Tempo ristu se mirné zbrzdilo v roce 2002, kdy doslo k jiz zminénému zpomaleni

celosvétového hospodaiského rhstu, ale v nasledujicim roce se opét zrychlilo

> CESKY STATISTICKY URAD: Trzby z primyslové ¢innosti, volitelné parametry, [on-line], cit. 14.12.2016

26



a k nejvétsimu ristu doslo v roce 2005, kdy se index oproti piedeslému roku zvysil

0 vice nez 10 %.

Tyto ukazatele odrazeji uspésnost celého odvétvi. Trzby ve sledovaném obdobi
nerostly jen diky zvySovani cen, ale piedev§im z divodu vnitinich opatfeni firem
na snizeni nakladi, zvySovani kvality a spolehlivosti vyrobka. Nejvétsi podil na téchto
trzbach méla v letech 2000 — 2002 vyroba dvoustopych motorovych vozidel,
kterou rychlym tempem dohanéla vyroba dild a pfisluSenstvi. To se ji podafilo v roce
2003 hlavn¢ diky investicim do vystavby a rozsifovani vyrobnich kapacit pro vyrobu
dila a piislusenstvi. Po zbytek sledovaného obdobi si vyroba dilti a ptislusenstvi udrzela

T < s 1.+ 55,56,57,58,59,60
nejvetsi podil na tvorbé trzeb v tomto oddilu.

Graf ¢. 9 Vyvoj trzeb v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2000 - 2005
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Verejnd databdze — Trzby z priomyslové cinnosti

>> MPO: Panorama ceského primyslu 2000, 2001, [on-ling], cit. 10.2.2017
> MPO: Panorama ceského primyslu 2001, 2002, [on-ling], cit. 10.2.2017
> MPO: Panorama ceského priimysiu 2002, 2003, [on-line], cit. 10.2.2017
>8 MPO: Panorama ceského priimysiu 2003, 2003, [on-line], cit. 11.2.2017
> MPO: Panorama ceského priimysiu 2004, 2006, [on-line], cit. 11.2.2017
%0 MPO: Panorama zpracovatelského privmyslu a souvisejicich sluzeb CR 2005, 2006, [on-ling], cit. 10.2.2017
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2.1.5 Vyvoj podilu automobilového prumyslu na HDP

V této podkapitole se prace zabyva podilem automobilového primyslu, ptesnéji
CZ-NACE 29, na vyvoji HDP a hrubé pifidané hodnoty. Data vztahujici se k HDP
a hrubé piidané hodnoté jsou erpana z Ceského statistického Gifadu a byla vypoéitana
vyrobni metodou v béznych cenach. Zdrojem dat tykajicich se ptidané hodnoty oddilu
CZ-NACE 29 jsou statistiky OECD. Data jsou ve statistikaich oznacena kdédem
D29: Motor vehicles, trailers and semi-trailers a piesné odpovidaji oddilu
CZ-NACE 29.

V grafu ¢. 10 jsou zobrazeny kiivky vyvoje hrubého domaciho produktu, hrubé
ptidané hodnoty, ktera je oproti HDP ocisténa od dané z produktu a dotace na produkt
a posledni kiivka znazoriiuje vyvoj pfidané hodnoty oddilu CZ-NACE 29 v béZnych

cenach, jako tomu je u prvnich dvou kiivek.

U ptidané hodnoty, tim padem i u hrubého domdaciho produktu lze pozorovat
rustovy trend, ktery se udrZzuje po celé sledované obdobi. V roce 2001 hruby domaci
produktu redlné vzrostl o 3,5 % oproti roku 2000 a o¢ekavalo se, Ze v nasledujicim roce
se tento rust jesté zrychli. K tomu nakonec nedoSlo a rlst se naopak zpomalil. HDP
v roce 2002 realn¢ vzrostlo pouze o 2 %. Za timto poklesem ristu stalo predevsim
ochlazeni globalniho hospodatstvi, silny rist koruny a také rozsahlé povodné,
které zasahly velkou &ast uzemi Ceské republiky. V roce 2003 realny meziroéni rist
dosahl 2,9 %, coz bylo velmi pozitivni vzhledem k tomu, Ze béhem tohoto roku
jeste nedoslo k vyraznéjSimu oziveni globalniho hospodarstvi. V dal§im roce jiz doSlo
4% ristu HDP, toto tempo ristu bylo nejvétsi za poslednich 8 let. Zrychleni tempa riistu
kterém riist vyvozu piedstihl dovoz.®*®*®® Nejvyssiho ristu v historii Ceské republiky
dosahlo HDP v roce 2005, kdy realn¢ vzrostlo o 6 %. Hlavnim zdrojem tohoto rustu byl
jako v predchozim roce zahraniéni obchod, ktery dosahoval stale vysSich hodnot
ve vyvozu nez v dovozu. Timto se Ceska republika zatadila mezi nejrychleji rostouci

ekonomiky v ramci Evropské Unie.

®! mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2002, 2006, [on-line], cit. 5.1.2017
®2 mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2003, 2006, [on-line], cit. 6.1.2017
® mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2004, 2006, [on-line], cit. 6.1.2017
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Graf ¢. 10 Vyvoj HDP, hrubé piidané hodnoty CR a hrubé ptidané hodnoty CZ-NACE 29 mezi
lety 2000 — 2005 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze ndrodnich uicti;; OECD: Statistics application — data
and metadata for OECD countries and selected non-member economies

Co se ty¢e pridané hodnoty v oddilu CZ-NACE 29, tak jeji vyvoj ve sledovaném
obdobi nebyl pouze rostouct, ale v roce 2003 doslo i1 ke sniZeni nejen riistu, ale i pfidané
hodnoty jako takové v porovnani srokem 2002. Divodem tohoto snizeni piidané
hodnoty byl pokles poptavky na domacim trhu. To se zménilo v roce 2004, kdy pridana
hodnota z CZ-NACE 29 dosahla nejvysSiho rdstu v tomto obdobi a to o témér
30 miliard korun. Rok 2005 navazal na rast pfidané hodnoty i kdyz s mensi dynamikou

neZ tomu bylo v predeslém roce.

Pfi zkoumani otdzky zda ma HDP vliv na velikost vyvozu automobilového
pramyslu se vtomto obdobi neda s jistotou uréit zda mél rist HDP pozitivni vliv
na vyvoj vyvozu automobilového pramyslu, jelikoz rist HDP mél stabilnéjsi vyvoj
na rozdil od vyvoje vyvozu CZ-NACE 29, ktery zaznamenal zpomaleni a v roce 2002
I snizeni vyvozu. Podobny vyvoj byl také vysledovan na Slovensku a Mad’arsku.**
S jistotou se da pouze konstatovat, Zze nartst vyvozu tohoto oddilu mél pozitivni vliv

na tvorbu HDP. Graf s porovnanim obou ukazatelt je uveden Vv pfiloze ¢. 7.

64 - . ..
TIRPAK, M., “The automobile industry in Central Europe”, 2006, European Competitiveness Report 2006
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Tabulka ¢. 5 obsahuje data za hrubou pfidanou hodnotu, pfidanou hodnotu v
CZ-NACE 29 a podil tohoto oddilu na celkové pridané hodnoté. NejnizSich hodnot
podil nabyva v roce 2003 a naopak nejvyssich v roce 2005, kdy se plné€ projevil vstup
Ceské republiky do EU a s tim souvisejici narust vyvozu tohoto oddilu. Tuto tendenci
mizeme sledovat jiz v roce 2004, ve kterém doslo ke vstupu do EU a je zde patrny

nartst podilu téméf o celé procento na celkové hrubé piidané hodnotd Ceské republiky.

Tabulka ¢. 5 Hruba piidana hodnota CR a hruba pfidana hodnota oddilu CZ-NACE 29
(v milionech ¢eskych korun), podil CZ-NACE 29 na celkové ptidané hodnoté

2000 216 795 7 68 005 3,14%
2001 234 388 5 80 333 3,43%
2002 2451226 80 411 3,30%
2003 256 7430 75 826 2,96%
2004 277 286 6 104 849 3,80%
2005 294 946 3 113 573 3,90%

Zdroj: OECD: Statistics application - data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

2.1.6 Vyvoj zaméstnanosti a mezd v automobilovém primyslu

V této podkapitole se prace zaméfuje na vyvoj zaméstnanosti a prumérnych
hrubych mezd v oddilu CZ-NACE 29 od roku 2000 do roku 2005. Vychazi z dat
Ceského statistického uiadu, které jsou v jednotlivych letech rozdéleny do kvartalt

jak u zaméstnanosti, tak i u mezd.

Graf ¢. 11 vyobrazuje vyvoj poctu zaméstnancli v oddilu CZ-NACE 29 b&hem
sledovaného obdobi. Je z néj patrné, ze se pocet zaméstnancli aZz na nékteré kvartaly
neustdle zvySoval. Mirny pokles poctu zaméstnancii mizeme pozorovat ve druhém
kvartalu roku 2002, kdy doslo k jiz zminénému ochlazeni globalniho hospodafstvi.
V roce 2004 a 2005 byl zaznamenan narGst poctu zaméstnancii ve vSech kategoriich

podnikl, ale k nejvyznamnéjSimu nartstu zaméstnanci doSlo u podniki, které
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jiz zaméstnavaly nad 250 zaméstnanct.”™ Béhem sledovanych 6 let doSlo k nardstu
poctu zaméstnanct o témet 40 000, coz €ini nartst o vice nez 36 %. Zvysujici se pocet
zaméestnancl odrazi rust celého oddilu a podtrhava jeho vedouci pozici v celém

zpracovatelském prﬁmyslu.66

Co se tyCe profesni struktury zaméstnancti v automobilovém primyslu,
tak nejvétsi podil v tomto odveétvi maji femeslnici, nastrojafi a mechanici, ktefi tvofili
vice nez 30% podil zaméstnanci. Druhou nejpocetnéjsi skupinu zaméstnancti tvofili
technici, ktefi méli podil na zaméstnanosti v tomto odvétvi vice nez 20 %. A tieti

nejpo&etn&jsi skupinou byli zamé&stnanci obsluhujici stroje, ti tvofili zhruba 18% podil.®’

Graf ¢. 11 Vyvoj poctu zaméstnanct v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005

144552
145000

135000

126144 125961

125000 228
122020 126 003

123621 124274

115000

105000
105756

95000
Q10203 040102030401 02030401 020304010203 0401020304

2000 2001 2002 2003 2004 2005

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika — casové fady

Veskera kvartdlni data tykajici se vyvoje poétu zaméstnancli jsou

také prepocitana na ro¢ni a uvedena v piiloze €. 1.

6 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu a souvisejicich sluzeb CR 2005, 2006, [on-line], cit. 10.2.2017
88 MPO: Panorama ceského primysiu 2002, 2003, [on-line], cit. 10.2.2017

67 .
CZESANA, V., Profil sektoru: ,,Strojirenstvi a automobilovy primysl”: Pilotni informacni produkt pro potreby sektorovych rad,
Narodni vzd¢lavaci fond, 2012
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Druhé polovina této podkapitoly, se vénuju vyvoji prumérnych hrubych mezd
v oddilu CZ-NACE 29. Stejn¢ jako tomu bylo u zaméstanosti, prace u vyvoje mezd

pouziva ve sledovaném obdobi kvartalni data.

cvwr

mzdy dosahovaly na za¢atku milénia, kdy primérna mési¢ni mzda lehce piesahovalo
hodnotu 14 000 korun a nejvyssich hodnot naopak dosdhla ve ¢tvrtém kvartalu roku
2005, kdy dosahovalo vice nez 21 000 korun za mésic. Pfi blizSim pohledu zjistime,
ze V kazdém roce v priubéhu sledovaného obdobi dosahovaly mzdy vyssSich hodnot
ve druhém a Ctvrtém kvartalu a naopak nejnizsich v kvartalu prvnim a tietim. Nejvyssi
hodnoty mezd ve ¢tvrtém kvartdlu kazdého roku jsou disledkem prémii, které byvaji

na konci roku vyplaceny a jsou zaroven zapocitdvany do primérné mzdy.

Za rastem pramérnych hrubych mezd stoji rychlejsi rist trzeb, mirna stagnace
zameéstnanosti, ale pfedevsim vysoky rist produktivity prace, ktery dokonce piedstihl
zvySeni redlnych mezd. Napiiklad v roce 2005 produktivita prace V oddilu
CZ-NACE 29 wvzrostla o 144 %, coz je vporovnani s ostatnimi oddily

ve zpracovatelském primysl velmi vysoky rast.®®

%8 mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2005, 2006, [on-line], cit. 8.1.2017
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Graf ¢. 12 Vyvoj primérnych hrubych mezd zaméstnanci CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005
(v ¢eskych korunach)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika — casové rady
Veskera kvartdlni data tykajici se primérych hrubych mezd jsou

také pfepocitana na ro¢ni a uvedena v ¢. 4.

2.1.7 Vyhodnoceni obdobi 2000 — 2005

Ve sledovaném obdobi se automobilovy primysl vyvijel velmi pozitivng.
Ve vsech sledovanych kategoriich zaznamenaval rastové trendy, které odrazely celkovy

rozvoj tohoto odvétvi mezi lety 2000 — 2005.

Nejvyznamnégj$iho ristu dosdhla produkce automobilového primyslu, ktera
se mezi lety 2000 — 2005 zvysila o vice nez 200 miliard korun a jeji ristovy trend byl
tedy ze vSech sledovanych kategorii nejrychlejsi. Rist zaznamenal i vyvoz
automobilového primyslu. I ptes jeho nizké sniZeni v roce 2002 doslo k celkovému
rustu ve sledovaném obdobi o témet 130 miliard korun. Nejvétsiho riistu doséhl vyvoz
po vstupu Ceské republiky do EU v roce 2004. I obchodni bilance oddilu CZ-NACE 29
se vtomto obdobi drzela v kladnych hodnotich, ¢imz pozitivné pfispivala k celkové

obchodni bilanci Ceské republiky.
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Trzby v automobilovém primyslu také zaznamendvaly od pocatku milénia
rychly narast a v roce 2005 dosahovaly 79 % trzeb z roku 2010, ktery byl stanoven jako
bazicky bod.

Ptidana hodnota oddilu CZ-NACE 29 nerostla tak rychlymi tempy, jako ostatni
kategorie a dokonce v roce 2003 zaznamenala pokles o téméf 5 miliard korun. Tento
vyvoj se zménil v roce 2004, kdy skokové vzrostla skoro o 30 miliard korun a v roce
2005 rustovy trend jesté potvrdila, kdyz dosahla 3,9% podilu na celkové piidané
hodnoté Ceské republiky.

Pozitivné pribeh mél i vyvoj poctu zaméstnanct v tomto oddilu, ktery na konci
roku 2005 dosahoval vice nez 144 tisic lidi. Rostly i primérné hrubé mzdy téchto

zaméstnanct, které odrazely zvySujici se produktivitu prace a rostouci trzby.

2.2 Cesky automobilovy primysl mezi lety 2006 — 2010

Tato kapitola se zabyvé vyvojem a podilem automobilového primyslu na stejnych
makroekonomickych veli¢inach jako tomu bylo v kapitole 2.1, ale v obdobi mezi lety
2006 — 2010. Prace se zde pokousi zachytit automobilovy primysl v obdobi pied

hospodatskou krizi a béhem ni.

2.2.1 Vyvoj celkové produkce automobilového primyslu

Na grafu ¢. 13 je zobrazen vyvoj produkce oddilu CZ-NACE 29 v obdobi mezi
lety 2006 — 2007. V porovnani s pfedchozim zkoumanym obdobim, ve kterém méla
produkce rostouci vyvoj, zde miiZeme pozorovat vyvoj témét opacny. K ristu doslo

pouze Vv letech 2007 a 2010, kdy produkce dosdhla nejvyssich hodnot.

S rstem produkce v roce 2006 a 2007 jsou spojeni predevsim vyrobci osobnich
vozidel Skoda Auto a.s. a TPCA, ktefi navySovali svoji vyrobu a TPCA dokonce
ptekrocila svoji pldnovanou produkcni kapacitu vroce 2007. Dal§im dulezitym
faktorem bylo oziveni vyroby néakladnich automobild, u kterych doslo v roce 2007

k rastu produkce o téméf 59 %. K rustu doslo i u vyrobct autodilti a autopftisluSenstvi,
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ostatn¢ jako v minulém sledovaném obdobi, pfedevSim diky piesouvani vyroby
o 69,70

ze zapadni do sttedni Evropy a nartistim produkce jiz stavajicich vyrobci.

Opacny vyvoj muzeme pozorovat od roku 2008, kdy doslo k poklesu produkce
oddilu CZ-NACE 29. Za timto snizenim stal pokles zahrani¢ni poptavky, ktery vyvozné
orientovany automobilovy primysl silng zasahl.”* Produkce neklesala po cely rok 2008,
ale az v druhé poloving, kdy se pIn¢€ zacala projevovat hospodaiska krize. Diky zahajeni
vyroby v automobilce Hyundai, ktera piispéla k produkci, nebyl tento pokles
tak razantni jako v roce 2009. Mezi nejvice zasazené patfili vyrobci autodilt, ktefi
pfedev§im ve Ctvrtém kvartdlu roku 2008 zacali silné omezovat vyrobu a néktefi
ji dokonce na n&jaky &as uplng zastavili.”* V roce 2009 doslo ksilnému propadu
produkce Vv automobilovém prumyslu, ktery byl globalni finan¢ni krizi ze vSech
primyslovych odvétvi v Ceské republice zasazen nejsilngji. Jiz v lednu tohoto roku
zaznamenal automobilovy pramysl vice nez 40% propad produkce. I pres tyto
nepiizniva Cisla se podafilo zmirnit disledky globalni recese v tomto odvétvi diky
zavedeni Srotovného v okolnich zemich, ¢imz se zvysila poptavka po novych vozidlech

’ , . ’ o 1710 s v ;73
a tim padem 1 u vyrobcu dilt a ptislusenstvi.

Ptiznivé vysledky miizeme po dvouletém propadu pozorovat v roce 2010,
kdy doslo ke skokovému nartustu a produkce dosahla nejvyssi hodnoty ve sledovaném

obdobi a presahla vice nez 700 miliard korun.

Za narastem produkce v roce 2010 stalo predev§im necekané silné oziveni hospodaistvi
v Némecku, kam sméfuje vétSina vyvozu ¢eského automobilového primyslu, a celkové

7 ’ vy . 74 . v . , o .
posileni zahrani¢ni poptavky.™ Nejenze se v tomto roce automobilovy pramysl vymanil

z globalni hospodarské krize, ale dokonce dosahl nejvyssich hodnot produkce v historii.

69 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2006, 2007, [on-line], cit. 15.2.2017
7% MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2007, 2009, [on-line], cit. 16.2.2017
"t mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2008, 2009, [on-line], cit. 21.2.2017
72 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2008, 2009, [on-line], cit. 17.2.2017
> mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2009, 2010, [on-line], cit. 21.2.2017
" mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2010, 2011, [on-line], cit. 21.2.2017
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Graf ¢. 13 Vyvoj celkové produkce CZ-NACE 29 v obdobi mezi lety 2006 — 2010 (v milionech
¢eskych korun)
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Zdroj: OECD: Statistics application - data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

Vtabulce & 6 jsou zobrazena data celkové produkce Ceské republiky,
CZ-NACE 29 a podil tohoto oddilu na celkové produkci v letech 2006 — 2010. Mirny
rast podilu Ize pozorovat v roce 2007 oproti roku 2006. V pribéhu globalni ekonomické
recese se nezmensSila jen produkce automobilového primyslu, ale i jeho podil
na celkové produkei, jak je z tabulky patrné, 1 kdyz v roce 2009 jiz doslo k mirnému
zvySeni tohoto podilu, tak stidle nedosahoval piedkrizovych hodnot. K tomu doslo
az Vv roce 2010, kdy oddil CZ-NACE 29 zaznamenal nejvyssi podil na celkové produkei
od roku 2000 a to ve vysi 7,62 %.

Tabulka &. 6 Produkce Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech ¢eskych korun), podil CZ-
NACE 29 na celkové produkci

Celkova produkce 8358377 9223289 9603919 8849287 9258166
Produkce CZ-

NACE 29 598 676 662 847 616 687 586 191 705 555
Podil CZ-NACE 29 7,16% 7,19% 6,42% 6,62% 7,62%

Zdroj: OECD: Statistics application — data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies
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2.2.2 Vyvoj podilu automobilového pramyslu na exportu

Tato podkapitola se zabyva vyvojem vyvozu CZ-NACE 29 a jeho podilem
na celkovém vyvozu Ceské republiky mezi lety 2006 — 2010.

Graf ¢. 14 znazornuje vyvoj vyvozu CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010.
Jak je z grafu patrné nemél tento vyvoj ristovy trend, jako tomu bylo v pfedchozim
zkoumaném obdobi. Naopak je vyvoj velmi nestaly a lze pozorovat skokové snizeni

I zvySeni vyvozu.

V roce 2006 a 2007 vyvoz automobilového primyslu navazal na piedchozi
obdobi a udrzoval si rastovy trend, ktery odrazel jeho silné proexportni postaveni.
Mezi nejvyznamnéjsi exportéry patfi automobilka Skoda Auto a.s. a TPCA, ktera v roce
2007 vyvezla 99,5 % své produkce. Z pohledu exportu by neméli byt opomenuti
ani vyrobci dili, z nichZ nékteti vyvazi prakticky celou svou produkci.” "

Zcela opacného vyvoje nabyval vyvoz béhem globalni ekonomické recese
Vv letech 2008 a 2009. Nejnizsi vyvoz automobilovy primysl zaznamenal v roce 2009,
kdy se oproti roku 2007 snizil o téméf 40 miliard korun. Za timto poklesem vyvozu
v obdobi ekonomické recese stalo snizeni, v nékterych podnicich i pozastaveni, vyroby
a snizeni zahrani¢ni poptavky, na kterou je exportné orientovany automobilovy priimysl

velmi citlivy.”’

K vyraznému ristu vyvozu doslo v roce 2010, kdy se oproti roku 2009 zvysil
0 vice neZ 60 miliard korun. Za timto rstem stoji navySeni vyroby v automobilkach,
kterd nejvice prispiva ke zvySeni vyvozu ceského automobilového primyslu i nadale

patii Némecko, 1 kdyz v roce 2010 klesl jeho podil na vyvozu o 6 p.b.78

> MPO: Panorama zpracovatelského prizmyslu CR 2006, 2007, [on-line], cit. 15.2.2017
78 MPO: Panorama zpracovatelského primyslu CR 2007, 2009, [on-ling], cit. 16.2.2017
7 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2008, 2009, [on-line], cit. 17.2.2017
78 MPO: Panorama zpracovatelského prizmyslu CR 2010, 2012, [on-line], cit. 10.3.2017
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Graf ¢. 14 Vyvoz CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v pieshranic¢nim pojeti

Na grafu & 15 Ize pozorovat, ze trend celkového vyvozu Ceské republiky
mezi lety 2006 az 2010 byl velmi podobny trendu vyvozu CZ-NACE 29. Také u n¢j
doslo ke snizeni vletech 2008 a 2009. I kdyz vroce 2008 toto snizeni nebylo
tak rapidni jako u automobilového primyslu. Vyvoz Ceské republiky dosahl nejvyssi

hodnoty v roce 2010, kdy dosahl rekordni hodnoty od po¢atku milénia.
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Graf ¢. 15 Celkovy vyvoz CR mezi lety 2006 — 2010 (v milionech eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicénim pojeti

Podil CZ-NACE 29 na celkovém vyvozu Ceské republiky je zachycen v tabulce
¢. 7. Jak je patrné, podil se nevyvijel stejné, jako tomu bylo u vyvozu samotného,
ale naopak klesal v prvnich tfech letech sledovaného obdobi. Nejvyssi hodnoty dosahl
ptekvapivé v roce 2009, kdy vyvoz CZ-NACE 29 klesl na svou nejniz§i hodnotu.
Za timto ristem podilu stoji razantni pokles celkového vyvozu Ceské republiky v roce

2009, ktery byl vyraznéjsi nez pokles vyvozu oddilu CZ-NACE 29.

Tabulka &. 7 Vyvoz Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech ¢eskych korun), podil
CZ-NACE 29 na celkovém vyvozu

Celkovy vyvoz

CR 2 144 573 2479 234 2473736 2 138 623 2532797
Vyvoz CZ-

NACE 29 358 966 408 090 384 145 364 208 426 652
Podil CZ-

NACE 29 16,70% 16,46% 15,53% 17,03% 16,85%

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti
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2.2.3 Vliv na obchodni bilanci zemé

Tato podkapitola se zabyva vyvojem obchodni bilance Ceské republiky, oddilu
CZ-NACE 29 a jeho podilu na celkové obchodni bilance zemég.

Graf &. 16 zobrazuje obchodni bilanci Ceské republiky mezi lety 2006 — 2010.
Jak je z grafu patrné bilance se na rozdil od minulého zkoumaného obdobi drzi po celou

dobu v kladnych hodnotach. Ve sledovaném obdobi se stiidal rist i pokles salda

Tv w7

anejvyssi vroce 2009. Pokles byl zaznamenan v roce 2008 a 2010. K nejvyssimu

narustu doslo roku 2009 a to o vice nez &1 miliard korun.

Graf &. 16 Obchodni bilance CR mezi lety 2006 — 2010 (v milionech &eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu Vv preshranicnim pojeti

Na sniZeni obchodni bilance v roce 2008 se nejvice podilely nerostné suroviny,
které¢ zaznamenaly nejvyssi schodek obchodni bilance. Na opacné strané s nejvySSim
piebytkem byly silni¢ni vozidla.” Za vysokym nériistem pfebytku obchodni bilance
v roce 2009 stoji pfedevsim jeho prvni polovina, ve kterém zaznamenala obchodni
bilance pfebytek ve vysi 79 805 miliont korun. To je vySsi prebytek nez za cely rok

2008. Co se tyce teritorialniho hlediska, tak obchodni bilance vykazovala kladné saldo

7% CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicniho obchodu Ceské republiky v roce 2008, 2009, [on-line], cit. 21.3.2017

40



pfedevSim se zemémi s vyspélou ekonomikou a s evropskymi zemémi s piechodovou
ekonomikou.?® V roce 2010 se sice kladné saldo obchodni bilance mimé snizilo, ale
i tak se jednd o druhou nejvy$si hodnotu obchodni bilance Ceské republiky od roku

2005, kdy poprvé dosahla kladné hodnoty (viz kapitola 2.1.3).

Graf ¢. 17 zobrazuje vyvoj obchodni bilance CZ-NACE 29 mezi lety
2006 az 2010. Z grafu je patrné, Ze si ve sledovaném obdobi oddil CZ-NACE 29
udrzoval kladné saldo obchodni bilance stejné, jako tomu bylo ve sledovaném obdobi
od roku 2000 do roku 2005. Témét ve vSech letech si kladné saldo udrzovalo ristovy
trend s vyjimkou roku 2008, kdy doslo k propadu o vice nez 16 miliard korun.
| tak si ale kladné saldo udrzelo vysoké hodnoty. Po roce 2008 je mozné sledovat
opétovny rist, ktery hned v roce 2009 piekonal hodnotu z roku 2007. A v roce 2010
tento rust pokracoval jesté vyraznéji, kdyz kladné saldo obchodni bilance dosahlo vice
nez 251 miliard korun. Tyto hodnoty obchodni bilance jen potvrzuji, ze cesky
automobilovy primysl je proexportné orientovany a vétSina produkce mifi za hranice

Ceské republiky.

Graf ¢. 17 Obchodni bilance CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

8 CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicéniho obchodu Ceské republiky v roce 2009, 2010, [on-line], cit. 21.3.2017
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Pro lepsi orientaci i v této podkapitole, stejné jako tomu je v podkapitole 2.1.3,
prace obsahuje tabulku ¢. 8, v niz jsou uvedena data, kterd odhaluji podily n¢kterych

skupin zbozi, jenz se podileji na tvorbé obchodni bilance CZ-NACE 29.

Jak je z tabulky ¢. 8 patrné nejvétsi podil na kladném saldu obchodni bilance
CZ-NACE 29 maji motorova vozidla k dopravé osob. Hodnoty u této skupiny zbozi
s vyjimkou roku 2008 rostly a nejvyssi dosahly v roce 2010, kdy jejich prispévek
ke kladnému obchodnimu saldu tohoto oddilu tvofil necelych 200 miliard korun.
K vyznamné skupiné pfispivajici ke kladnému saldu je bezesporu skupina dila
a ptislusenstvi motorovych vozidel, kterd s vyjimkou roku 2009 také zaznamenavala

rust a nejvyssi hodnoty doséhla v roce 2008.

Na opacné strané, ktera snizuje kladné saldo obchodni bilance stoji motorova
vozidla k dopravé zbozi, ktera kromé roku 2008, kdy jejich zaporné saldo dosahlo
nejnizsi hodnoty, své zaporné hodnoty snizuje. Zaporné saldo maji i silni¢ni traktory
a navesy, které nejnizsich hodnot nabyvaji v prvnich tech letech sledovaného obdobi.
V roce 2009 doslo v této skupin€ k nejvyraznéjsimu zlepSeni, kdy dosahla na zaporné
saldo pouhych 1,376 miliardy. Tento pozitivni posun bohuzel nevydrzel dlouho

a v roce 2010 své zaporné saldo opét navysila az na hodnotu 4,625 miliardy korun.

Tabulka ¢. 8 Saldo obchodni bilance jednotlivych skupin oddilu CZ-NACE 29 (v milionech
¢eskych korun)

Motorova vozidla k

dopravé osob 142 179 151 959 128 094 154 444 192 300
Motorova vozidla k

dopraveé zbozi -9 580 -8 282 -10 912 -4 993 -5 949
Silni¢ni traktory,

navesy -9 075 -12 018 -9 129 -1 377 -4 625
Ostatni dily a

piislusenstvi mot.

Vozidel 53 504 63 154 65 646 48 747 55 626
Karoserie (v¢. kabin)

motorovych vozidel 3782 5 206 10 390 4 496 5398
Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti
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2.2.4 Vyvoj trzeb vyrobci v oddilu ,,Vyroba motorovych vozidel (kromé
motocyklii), privésti a navésu*

Tato podkapitola se zabyvd vyvojem trzeb vyrobcl v oddilu CZ-NACE 29
mezi lety 2006 — 2010. Je zde pouzit stejny postup jako v podkapitole 2.1.4, ktery je

zaloZen na bazickém indexu trzeb a jako bazicky bod byl zvolen rok 2010.

Graf ¢. 18 zobrazuje tento vyvoj. V roce 2006 dosahovaly trzby témét 90 %
trzeb z roku 2010 a o rok pozdéji trzby dokonce rok 2010 ptekonaly o 2,7 % a zaroven
tak dosahly nejvyssi hodnoty ve sledovaném obdobi. V roce 2008 a 2009 mutzeme
pozorovat pokles indexu. Roku 2008 tento pokles ¢inil necelych 10 % ve srovnani

s rokem 2007. Nasledujici rok se pokles jesté zvysil a trzby dosahly pouze 84,7 % trzeb

Cv v

hodnoté trzeb z roku 2005, které dosahly 79 % trzeb roku 2010.

Graf ¢. 18 Vyvoj trzeb vyrobet v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2006 - 2010
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Verejnd databdze — Trzby z prizmyslové ¢innosti

Za snizenim trzeb v roce 2008 a 2009 stoji hlavné celosvétovd hospodaiska
krize, ktera nejvice zasahla vyrobce nakladnich vozidel, navést a privest spolu s jejich
dodavateli. Za dalSimi faktory, které ovlivnily trzby ceskych vyrobcii je potieba

se ohlédnout do Némecka, které pod tlakem krize zavedlo Srotovné, coZ sice pomohlo
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némeckym vyrobclim, ale na tkor ceskych. Dale také snizeni vyroby motorovych
vozidel v Némecku, které silné¢ zasdhlo Ceské dodavatele autodilu, ktefi do Némecka
vyvazeli svou produkci a disledkem toho bylo snizeni jejich trzeb. ZlepSeni nastalo
vroce 2010, kdy doslo k téméf pétinovému nartistu trzeb. Tento narlst je spojovan
predevsim se zvySenou vyrobou vozidel a to zejména osobnich a dale také s vyraznym
rustem produkce v Némecku, kterd se projevila na zvySenych trzbach ceskych

dodavateld dilt.® #

2.2.5 Vyvoj podilu automobilového primyslu na HDP

Tato podkapitola se zabyvd podilem automobilového primyslu,
tedy CZ-NACE 29 na HDP a hrubé piidané hodnoty Ceské republiky v letech 2006 —
2010.

V grafu ¢. 19 jsou zobrazeny kiivky hrubého doméaciho produktu, hrubé piidané
hodnoty a hrubé piidané hodnoty oddilu CZ-NACE 29 v béznych cenach. U kiivek
HDP a hrubé ptfidané hodnoty miizeme pozorovat rostouci trend az do roku 2008,
ve kterém obé& popisované veli¢iny dosdhly svého maxima ve sledovaném obdobi.
V roce 2007 HDP vzrostlo v porovnani s piedchozim rokem o 9,26 %. Roku 2008 HDP
pokracovalo ve svém rustu a dosdhlo mezirocniho zvysSeni o 4,79 % a dosahlo
tak nejvyssi hodnoty od pocatku milénia. V roce 2009 nastala situace opacna,
kdyz HDP kleslo o necelé¢ 4,1 % oproti pfedchozimu roku. Opétovny rlst nastal
Vv nasledujicim roce, kdy se hodnota HDP zac¢ala mirné ptiblizovat hodnoté z roku 2008.

Ktivka hrubé ptidané hodnoty ve sledovaném obdobi kopirovala kiivku HDP.

wrwe

Za ristem hrubého domaciho produktu v roce 2006 a 2007 stoji pfedev§im
zpracovatelsky primysl na strané produktu a vydaje domdacnosti na strané uZiti.
Dynamikou ristu HDP se Ceska republika zatadila k nejrychleji rostoucim zemim
v celé¢ Evropé. Vroce 2009 se projevila globalni hospodaiska krize, kterd zasihla

¢eskou ekonomiku a v jejim dusledku, po desetiletém rstu, HDP mezirocné poklesl.

81 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2009, 2011, [on-line], cit. 17.2.2017
82 MPO: Panorama zpracovatelského primyslu CR 2009, 2011, [on-line], cit. 10.3.2017
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Tento vyvoj se zacal projevovat jesté pred rokem 2009, piesnéji v poslednim kvartalu
roku 2008, kdy se projevily potize sodbytem u exportné¢ zaméfeného primyslu
jako disledek snizujici se zahrani¢ni poptavky. V roce 2010 se jiz zacaly projevovat
znamky zlepsSujici se situace na poli mezinarodniho obchodu, které mély pozitivni vliv

na vyvoj tuzemské ekonomiky, a HDP opét zaznamenalo rast.>>#48>8087

Graf &. 19 Vyvoj HDP, hrubé ptidané hodnoty CR a hrubé piidané hodnoty CZ-NACE 29 mezi
lety 2006 — 2010 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze narodnich uic¢ti; OECD: Statistics application — data
and metadata for OECD countries and selected non-member economies

Kiivka hrubé ptidané hodnoty oddilu CZ-NACE 29 méa rostouci prubeh
mezi lety 2006 a 2007. V roce 2008 zaznamenala mirny pokles, ktery se v roce 2009
jesté prohloubil, a hruba ptidand hodnota tohoto oddilu zaznamenala nejnizsi hodnotu

ve sledovaném obdobi. Nejvyssi narlst a zaroven nejvyssi hodnotu hrubé ptridané

8 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2006, 2007, [on-ling], cit. 21.2.2017
8 mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2007, 2009, [on-line], cit. 21.2.2017
& mpo: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2008, 2009, [on-line], cit. 21.2.2017
8 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2009, 2010, [on-ling], cit. 21.2.2017
8 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR a odvétvi piisobnosti MPO za rok 2010, 2011, [on-line], cit. 21.2.2017
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hodnoty lze pozorovat v roce 2010, ve kterém dosahla vice nez 150 miliard korun.

Za timto rastem stélo jiz vySe zminéné zlepSeni situace v mezindrodnim obchodu.

V tomto Casovém useku lze s jistotou konstatovat, ze vyvoj HDP nemél
pozitivni vliv na vyvoz automobilového primyslu. Oba ukazatele se béhem
zkoumaného obdobi vyvijeli odlisné i1 ptesto, ze v letech 2006 a 2007 zaznamenali rast,
tak béhem globalni hospodaiské krize zaznamenal vyvoz na rozdil od HDP strmy
propad a v roce 2010 rapidni rust, ktery HDP nezaznamenal, toto pozorovani lze najit
také v dalSich literarnich zdroji<:h.88‘89 Cili o vlivu HDP na vyvoz automobilového
primyslu se v tomto obdobi nedé hovoftit. Opét 1ze jen podotknout, ze navySeni vyvozu
oddilu CZ-NACE 29 ma pozitivni vliv na tvorbu HDP. Graf porovnavajici

oba ukazatele Ize nalézt v piiloze ¢. 8.

Tabulka ¢. 9 zobrazuje data hrubé ptfidané hodnoty, hrubé pfidané hodnoty
oddilu CZ-NACE 29 a jeho podil na celkové ptfidané hodnoté. Z tabulky je patrné,
ze vyvoj podilu oddilu CZ-NACE 29 ma rostouci i klesajici trend ve stejnych obdobich
jako tomu bylo u jeho hrubé pfidané hodnoty a tim ji svym zptisobem kopiruje. Nejnizsi

podil zaznamenal v roce 2009 a naopak nejvyssi v roce 2010.

Tabulka ¢. 9 Hruba piidana hodnota CR a hruba pfidana hodnota oddilu CZ-NACE 29
(v milionech korun), podil CZ-NACE 29 na celkové piidané hodnoté

2006 3191413 127 835 4,00%
2007 3473 464 143 415 4,12%
2008 3647113 140 323 3,85%
2009 3553172 128 266 3,60%
2010 3582 869 150 347 4,20%

Zdroj: OECD: Statistics application — data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

8 . . . .
PAVLOV, M., “How has the economic downturn since 2008 affected the performance and strategy of automotive companies”,
2012, MSc Thesis, Brunel University London

89 . L . . .
STURGEON, T., and J. van Biesebroeck, “Crisis protection in the Automotive Industry: a Global Value Chain Perspective”,
2009, World Bank policy research Working Paper, No. 5060
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2.2.6 Vyvoj zaméstnanosti a mezd v automobilovém priamyslu

Tato podkapitola se zabyva vyvojem zaméstnanosti a mezd pracovnika
v automobilovém pramyslu mezi lety 2006 — 2010 a vychazi z dat Ceského statistického

uradu.

V grafu ¢. 20 je vyobrazen vyvoj po¢tu zaméstnancii v oddilu CZ-NACE 29
mezi lety 2006 — 2010. Z grafu je patrné, ze do tfetiho kvartalu roku 2008 se pocet
zaméstnancu stabilné zvySoval az na Cislo 161 455. Od ¢tvrtého kvartalu roku 2008
muzeme pozorovat klesajici pocet zaméstnancti, ktery se zastavil az ve ¢tvrtém kvartalu
roku 2009, kdy doslo k mirnému nartstu, ktery pokraoval az do konce sledovaného
obdobi v roce 2010. Tento vyvoj odpovidd vyvoji, pozorovaném i u jinych svétovych
automobilek a spiSe patii k pozitivnéjSim vysledkiim v rdmci srovnani.* Celkovs,
od prvniho kvartalu roku 2006 do ¢tvrtého kvartalu roku 2010, pocet zaméstnancu klesl
0 1%, coz za danych podminek byl stale dobry vysledek, ale oproti vyvoji do roku
2006 (36 % narust, viz kapitola 2.1.6) zaznamenal dramatickou zménu, i kdyz stoupajici

trend pted vypuknutim krize byl velmi podobny vyvoji trendu v letech 2000 az 2005.

Rist od pocatku roku 2006 az do ctvrtého kvartalu roku 2008, ktery graf
zaznamenava, byl zapiiginén naborem novych pracovnikii ve firmé TPCA, Skoda Auto
a také nov¢ spusténou automobilkou Hyundai a v navaznosti na tuto skutecnost zacali
pocty pracovnikll navySovat i dodavatelé téchto automobilek. V roce 2009 za sniZenim
zamestnanosti v tomto odvétvi stal pokles produkce, zapti¢inény globalni hospodarskou
krizi, ktery vedl k propousténi vtomto odvétvi. I pifes celkové snizeni poctu
zamé&stnancl se objevily 1 firmy, které naopak své fady rozSifovaly. Byla to firma
Hyundai a jeji dodavatelé. Opétovny riist poctu pracovnikli od ¢tvrtého kvartalu roku
2009 podporovali zejména vyrobci autodildi, ktefi tak Cinili v disledku opétovného

(o . e A . y 1,92,93,94
narastu produkce osobnich automobilli v Ceské republice a Némecku. 92939

%0 OECD Library, OECD Economic Outlook — The Automobile Industry in and beyond the crisis, 2010, Vol. 2009, Issue 2, [on-
line], cit. 28.3.2017

1 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2007, 2009, [on-line], cit. 16.2.2017
% MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2007, 2009, [on-line], cit. 17.2.2017
3 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2009, 2011, [on-line], cit. 17.2.2017
2 MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2010, 2012, [on-line], cit. 10.3.2017
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Graf ¢. 20 Vyvoj poctu zaméstnanct v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010
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Pro lepSi vizudlni ndzornost v ro¢nich zménach Udaji jsou kvartilni data,

tykajici se vyvoje poctu zaméstnancu, prepocitana na rocni a uvedena v pitiloze ¢. 2.

Druhad polovina této podkapitoly se zamétuje na vyvoj mezd pracovnikd
v oddilu CZ-NACE 29 vobdobi mezi lety 2006 — 2010. A stejné¢ jako tomu
je u zaméstnanosti, prace vyuziva kvartalni data pochazejici z Ceského statistického

uradu.

Graf ¢. 21 vyobrazuje vyvoj prumérnych hrubych mezd mezi lety 2006 — 2010.
Z grafu lze vypozorovat, ze stejné jako v pfedeslém obdobi, kterym se prace zabyva
v minulé kapitole, béhem kazdého roku dosahovaly mzdy nejvysSich hodnot ve tietim
2006, kdy na jeho pocatku dosahovaly hodnoty 19 557 korun, udrzovaly ristovy trend
v mezi kvartalnim srovnani az do roku 2009, kdy v prvnich tfech kvartalech doslo
ke snizeni. Opétovny rist mezd lze pozorovat od ctvrtého kvartalu roku 2009 az
do konce sledovaného obdobi ve ¢tvrtém kvartalu 2010, kdy primémé hrubé mzdy

dosahly hodnoty 28 215 korun.
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Globalni hospodaiska krize, kterd vroce 2009 siln¢ postihla automobilovy
pramysl, se na vyvoji primérnych hrubych mezd pfili§ neprojevila. Bylo to dano
pfedevsim rigiditou mezd a kolektivnimi smlouvami, ve kterych byla sjednédna vyse
mezd. Z toho duvodu doslo pouze k velmi mirnému poklesu mezd v prvnich t¥ech
kvartdlech roku 2009 a v jeho poslednim kvartdlu jiz mizeme pozorovat opétovny
nariist. Dlouhodobé se vyska primérnych hrubych mezd v automobilovém primyslu

pohybuje nad primérnymi mzdami v celé ekonomice.”®

Graf ¢. 21 Vyvoj prumérnych hrubych mezd zaméstnanci CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010
(v ¢eskych korunach)
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Veskera kvartalni data tykajici se pramérnych hrubych mezd jsou
také ptrepocitana na ro¢ni a uvedena Vv piiloze ¢. 5.
2.2.7 Vyhodnoceni obdobi 2006 — 2010

Zacatkem sledovaného obdobi dochéazelo k ristu téméf u vSech zkoumanych
veli¢in. To se zménilo v poslednim kvartalu roku 2008, kdy se zacala projevovat

globalni hospodariska krize a naplno zasahla ¢esky automobilovy pramysl v roce 2009.

%5 ERSTE Corporate Banking: J. Jedlicka, T. Kozelsky, J. Majchrakova, Analyza automobilového primyslu, 2013, [on-ling], cit.
25.10.2016

49



Tato krize se nejvice projevila na produkci automobilového primyslu, ktera
do zminéného obdobi zaznamenavala rist. K nejvétsimu propadu doslo v roce 2009,
automobilovy primysl diky zvySené zahrani¢ni poptavce rychle dostal a v roce 2010
produkce dosahla rekordni hodnoty v celé historii automobilového primyslu v Ceské

republice.

V duisledku krize, snizené produkce a poptavky zaznamenaly vyrobci v oddilu
CZ-NACE 29 snizeni trzeb jiz v druhé poloviné roku 2008 a toto snizovani pokracovalo
nastalo v roce 2010 predevsim diky zvysené produkci osobnich automobilti v Némecku,

kam své vyrobky vyvazeji cesti dodavatelé.

Tvrdé byl zasdhnut i vyvoz automobilového primyslu, kterému se v disledku
hospodaiské krize snizila zahranicni poptavka, na kterou je siln¢ orientovany.
Po rychlém ristu zaznamenaném do roku 2007 piiSel rychly pokles vyvozu, ktery byl
odvracen az vroce 2010, kdy doséhl rekordni hodnoty v historii vyvozu ceského

automobilového primyslu.

Mén¢ zasazena krizi byla hrubd ptfidand hodnota oddilu CZ-NACE 29,
ktera nezaznamenala tak prudké poklesy svych hodnot, jako tomu bylo u vyse

zminénych ukazateld.

Krize se projevila i na po€tu zaméstnancli v automobilovém primyslu,
kde od tretiho kvartalu roku 2008 doslo k propousténi, které trvalo az do posledniho
kvartdlu roku 2009, kdy doslo k mirnému navySeni poctu zaméstnancli. Do konce
sledovaného obdobi v roce 2010 nedoslo k dosaZeni pfedkrizového poctu zaméstnancil.
Znatelné méné se krize projevila na vyvoji hrubych mési¢nich mezd, které v roce 2009
zaznamenaly pouze mirné snizeni a to predev$sim z divodu kolektivnich smluv,

které vyraznéjSimu sniZovani zabranily.
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2.3 Cesky automobilovy primysl mezi lety 2011 — 2015

2.3.1 Vyvoj celkové produkce automobilového primyslu

Graf ¢. 22 zachycuje vyvoj produkce oddilu CZ-NACE 29 mezi lety
2011 — 2015. Na rozdil od ptedeslého zkoumaného obdobi, ve kterém doslo k poklesu
produkce Vv roce 2008 a 2009, miizeme mezi lezy 2011 — 2015 pozorovat mirny pokles
produkce pouze Vv roce 2012. Od roku 2013 az do roku 2015 produkce rostla rychlym
tempem, které odrazelo celkovy rozmach automobilového primyslu ve sledované
Casové etap€. K nejvétSimu procentudlnimu nartstu doslo v roce 2014 a ¢inil celych

19% v porovnani s rokem 2013.

Rok 2011 navézal na rist z roku 2010 a vytvoril tak produkéni rekord v historii
Ceské republiky. V tomto roce bylo vyrobeno vice nez milion motorovych vozidel. Stal
za tim predev§im uspéch dvou nejvétsich tuzemskych automobilek na Evropskych
trzich. Témi automobilkami jsou Skoda Auto a Hyundai. Rekordni produkce byla
dokonce zaznamenana i u vyroby autobusu, ktera piekonala sviij rekord z roku 2008
a vyrobila 3 526 kust.”® V roce 2012 se podafilo piekonat ptedchézejici rok ve vyrobé
motorovych vozidel, kterych bylo vyrobeno pies 1,17 milionu kusi a jedna
se tak 0 druhou nejvyssi produkei v historii Ceské republiky. I presto byl v roce 2012
zaznamenan celkovy pokles produkce tohoto oddilu, za kterym stala velmi nizka
produkce nédkladnich automobill, kterd se zapsala jako tfeti nejhorSi v celé historii

Ceské republiky.”’

% MPO: Panorama zpracovatelského priimysiu CR 2011, 2012, [on-ling], cit. 10.3.2017
% MPO: Panorama zpracovatelského prizimyslu CR 2012, 2013, [on-line], cit. 10.3.2017
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Graf ¢. 22 Produkce CZ-NACE 29 v letech 2011 — 2015 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: OECD: Statistics application — data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

V roce 2013 se produkce vratila ke svému ristovému trendu, za ktery vdéci vyse
zminénym automobilkam Hyundai a Skoda Auto, na které navazuje velky pocet
dodavatelskych firem, které se na této vyrobé podileji. Bohuzel v tomto roce nedoslo
k oziveni vyroby néakladnich automobilti, ktera si v porovnani s piedchozim rokem jesté
pohorsila z ditvodu ukonéeni vyroby ve spolec¢nosti Avia.® Roku 2014 byl zaznamenan
nejvetsi produkéni rist ve sledovaném obdobi, za kterym stoji piedevSim vyroba
motorovych vozidel, kterych bylo vtomto roce vyrobeno rekordni mnozstvi,
které poprvé v historii ptrekroc¢ilo hranici 1,2 milionu vozl. Nejvétsi podil na této
produkci si pfipsala automobilka Skoda Auto, kterd vyrobila necelych 736 tisic
osobnich automobilii. Historicky rekord se podafilo piekonat i ve vyrobé autobusil,
kde bylo vyprodukovano 3 891 kusi a jednalo se tak o meziro¢ni narust o 5,4 %.
Nezaostavala ani Ceska vyroba autodild, jejiz produkty vyuzivaji vSechny evropské

automobilky.*

% MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2013, 2014, [on-line], cit. 14.3.2017
% MPO: Panorama zpracovatelského priimyslu CR 2014, 2015, [on-line], cit. 14.3.2017
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Jako rekordni se projevil i rok 2015, ve kterém bylo vyprodukovéano vice nez
1,3 milionu motorovych vozidel. Prekvapivé si nejvétsi meziro¢ni narlst pfipsala
automobilka TPCA, kterd ve srovnani s piedchozim rokem vyrobila o 35 tisic
motorovych vozidel vice. Ve vyrobé nakladnich automobilii ziistala pouze spole¢nost
TATRA, ktera se v tomto roce potykala s poklesem exportu, ktery byl vyvazen silnym
nariistem domadaci poptavky a diky této skuteCnosti se ji podafilo navysit svou

produkci.*®

Tabulka & 10 zachycuje celkovou produkci ekonomiky Ceské republiky,
produkci oddilu CZ-NACE 29 a jeho podil na celkové produkci ekonomiky.
Jak je z tabulky patrné podily oddilu CZ-NACE 29 kopirovaly vyvoj samotné produkce
tohoto oddilu. V roce 2012 miZeme pozorovat nepatrné sniZeni, které bylo vyvolano
vyse zminénym uUtlumem vyroby nékladnich automobili. V roce 2013 je jiz patrny
opacny vyvoj podilu, kdy doslo k jeho rtistu na hodnotu 8,54 %. Tento rust pokrac¢oval
az do konce sledovaného obdobi v roce 2015. Nejvétsi narast podilu byl zaznamenan
Vv roce 2014, kdy vzrostl oproti ptfedchozimu roku o 1,1 % a dosahl hodnoty 9,64 % na

celkové produkci ¢eské ekonomiky v tomto roce.

Tabulka ¢. 10 Produkce ekonomiky Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech &eskych
korun), podil CZ-NACE 29 na celkové produkci

Celkova produkce 9 685 836 9620603 9645911 10178269 10 634 506
Produkce

CZ-NACE 29 791 384 782 812 824 236 980884 1093393
Podil CZ-NACE 29 8,17% 8,14% 8,54% 9,64% 10,28%

Zdroj: OECD: Statistics application — data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

2.3.2 Vyvoj podilu automobilového primyslu na exportu

Tato podkapitola se zabyva vyvojem vyvozu CZ-NACE 29 a jeho podilem
na celkovém vyvozu Ceské republiky mezi lety 2011 — 2015.

Graf ¢. 23 zachycuje vyvoj vyvozu oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015.

Z grafu je patrné, Ze v porovnani s pfedchozim sledovanym obdobim, které v disledku

100 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-ling], cit. 14.3.2017
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globalni hospodarské krize, zaznamenalo pokles hodnoty vyvozu v letech 2008 a 2009,
se v aktudlni sledované etape vyvoz vyvijel po celou dobu velmi pozitivné a v kazdém

roce zaznamenaval narast své hodnoty.

Nejnizsich hodnot vyvoz nabyval na zacatku sledovaného obdobi v roce 2011,
ktery navézal na rustovy trend z roku 2010. Do roku 2013 vyvoz rostl téméf stejnym
tempem. Zrychleni nastalo v roce 2014, kdy doslo k ristu vyvozu v porovnani s rokem
2013 o vice nez 120 miliard korun a jednalo se tak 0 nejvétsi nartist hodnoty vyvozu
ve sledovaném obdobi. Rok 2015 se také nesl ve znameni rlstu vyvozu.
Sice jiz nedosahl tak vysokého tempa, ale i tak se jednalo o druhy nejvétsi nartst

V tomto obdobi. Hodnota vyvozu v roce 2015 ¢inila necelych 760 miliard korun.

V roce 2011 se pod rastem vyvozu oddilu CZ-NACE 29 nejvice podepsali
vyrobci motorovych vozidel, kteti v daném roce vyvezli pies 1 milion kusi ze své
celkové produkce. Tento vyvoz mifil predevsim na trhy Evropské unie.'™ Rok 2012,
ostatné¢ jako vSechny ostatni roky ve sledovaném obdobi, potvrdil vyznam exportu
pro vyrobce motorovych vozidel, ktefi vyvazeji vétSinu svych vyrobkll do zahranici.
V tomto roce si nejvétsi podil na hodnoté vyvozu piipsala automobilka Skoda Auto,
kterd vyvezla motorova vozidla v hodnoté¢ 217,7 miliard korun. K nartistu vyvozu
V tomto roce prispé€lo i navyseni vyroby v Kia Motors Slovakia, které odebira do svych

automobild velké mnozstvi dili od Seskych dodavateli.'*

101 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2011, 2012, [on-ling], cit. 10.3.2017
102 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2012, 2013, [on-ling], cit. 10.3.2017
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Graf ¢. 23 Vyvoz CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

V roce 2013 se ve srovnani s pfedchozim rokem mirné¢ zménila struktura vyvozu
oddilu CZ-NACE 29. Byl zaznamenan pokles salda vyrobcti motorovych vozidel.
Nejvétsi podil na vyvozu v tomto roce zaznamenali vyrobci autodilt, ktery ¢inil 90 %
Z vyvozu tohoto oddilu. OvSem spolecnost, ktera ma nejvétsi dil na vyvozu, stale panuje
automobilka Skoda Auto, jejiz vyvoz vtomto roce &inil pfes 245 miliard korun.*®
Ivroce 2014 byla nejvyznamnéj$im exportérem automobilka Skoda Auto,
ktera nejvétsi ¢ast svého vyvozu sméfovala na trh v Némecku a Velké Britanii. V roce
2015 zaznamenala vyroba motorovych vozidel opétovny nardst svého vyvozu
a exportovala pies 90 % svoji produkce. Za timto Gspéchem stoji zvySujici se zahranicni
poptavka po vozech vyssi tiidy jako je napiiklad Skoda Superb. U vyrobct autodilu
doslo také k nartistu hodnoty jejich vyvozu, ktery byl zapfi¢inén narGstajici vyrobou

vozidel v Némecku, Polsku a také Slovensku.'**

Graf ¢&. 24 zobrazuje celkovy vyvoz Ceské republiky mezi lety 2011 — 2015,
Z grafu je patrné, Ze v celém sledovaném obdobi zaznamenaval vyvoz rlstovy trend,

ktery dosahl nejvétsiho tempa v roce 2014, kde ve srovnani s predchozim rokem vyvoz

103 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2013, 2014, [on-ling], cit. 14.3.2017
104 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-line], cit. 14.3.2017
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vzrostl o 14,3 %. Nejvyssi hodnoty pak dosahl v roce 2015 a jednalo se o nejvyssi

hodnotu vyvozu Ceské republiky v celém obdobi, které je v praci zkoumano.

Graf ¢. 24 Celkovy vyvoz CR mezi lety 2000 — 2005 (v milionech eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti

Tabulka &. 11 zobrazuje hodnoty celkového vyvozu Ceské republiky, oddilu CZ-
NACE 29 a jeho podilu na celkovém vyvozu. V tabulce je mozné pozorovat, ze podil
oddilu CZ-NACE 29 se vyvijel stejn¢ jako samotny vyvoz tohoto oddilu. V roce 2011
nabyval hodnoty 16,82 % a stabiln¢ rostl aZ do konce sledované¢ho obdobi v roce 2015,
kdy dosahl 19,52 %. Nejvétsi nardst podil zaznamenal v roce 2014, kdy ve srovnani
s pfedchazejicim rokem navysil svoji hodnoty o 1,14 %.

Tabulka &. 11 Vyvoz Ceské republiky a CZ-NACE 29 (v milionech &eskych korun, podil
CZ-NACE 29 na celkovém vyvozu

Celkovy vyvoz

CR 2 878 691 3072598 3174704 3628 826 3883249
Vyvoz CZ-NACE

29 484 330 519 811 552 736 673 163 758 148
Podil CZ-NACE 16,82% 16,92% 17,41% 18,55% 19,52%

Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v preshranicnim pojeti
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2.3.3 Vliv na obchodni bilanci zemé

Tato podkapitola se zabyva vyvojem obchodni bilance Ceské republiky, oddilu
CZ-NACE 29 a jeho podilu na celkové obchodni bilanci Ceské republiky. V posledni
¢asti podkapitoly se prace zaméfuje i na hlavni skupiny oddilu CZ-NACE 29,

které se podileji na tvorb¢ jeho obchodni bilance.

Graf & 25 zobrazuje vyvoj obchodni bilance Ceské republiky mezi lety
2011 — 2015. Bilance v tomto obdobi zaznamenala ristovy vyvoj, ktery je velmi
pozitivni v porovnani s ptedchozim sledovanym obdobim, kdy v dasledku globalni
hospodaiské krize doslo 1 ke sniZeni jeji hodnoty v roce 2008, ale i pfesto zlstalo saldo
obchodni bilance kladné. Ke sniZzeni salda obchodni bilance do$lo vroce 2015,
atoovice nez 5 % jeho hodnoty z roku 2014. I pfesto se jedna o zanedbatelné sniZeni

V porovnani s tim, které nastalo v minulém zkoumaném obdobi.

V roce 2012 mélo nevétsi kladny podil na tvorbé salda obchodni bilance polozka
silni¢nich vozidel. Na opacné strané, tedy polozka s nejvyssim schodkem své obchodni
bilance byla ropa a ropné vyrobky, které mély zapornou hodnotu ve vysi 130 miliard
korun.'®® Nejlepsi vysledky obchodni bilance Ceska republika zaznamenala se staty
s vyspélou ekonomikou a vétSinu z nich tvotily staty evropské unie, coz doklada jejich
diilezitou roli v zahrani¢nim obchodé Ceské republiky. Kladné saldo bylo zaznamenano
1 u evropskych stati s ptechodovou ekonomikou. Zaporné hodnoty dosdhla obchodni
bilance pfedev§im se zemémi s rozvojovou ekonomikou, kde v roce 2015 obchodni
bilance zaznamenala zaporné saldo ve vysi 22,1 miliard korun a jednalo se tak o nartst

této zaporné hodnoty v porovnani s rokem 2014 o 4,6 miliardy.*®

105 CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicniho obchodu Ceské republiky v roce 2012, 2013, [on-line], cit. 23.3.2017

106 CZECHTRADE: Hlavni vyvojové trendy zahranicniho obchodu Ceské republiky za druhé ctvrtleti roku 2015, 2016, [on-line],
cit. 24.3.2017
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Graf &. 25 Obchodni bilance CR mezi lety 2011 — 2015 (v milionech &eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v pieshranic¢nim pojeti

Graf ¢. 26 znazoriiuje vyvoj obchodni bilance oddili CZ-NACE 29 mezi lety
2011 — 2015. Je zng patrny stabilni rGstovy vyvoj v celém sledovaném obdobi.
Nejnizsich hodnot bilance oddilu CZ-NACE 29 nabyvala vroce 2011 a nejvyssich
na konci sledované etapy v roce 2015, kdy zaznamenala nejvyssi hodnoty od roku 2000,
coz doklada zvysujici produkci a také rostouci zavislost toho odvétvi na exportu.
K nejvét§imu rastu kladného salda obchodni bilance doslo v roce 2014 a toto zvySeni
¢inilo 20,5 % ve srovnani srokem 2013. Rok 2015 zaznamenal také rust,

ale jiz ne tak silny jako tomu bylo v roce piedchazejicim. Tento rist ¢inil pouze 9,7 %.
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Graf ¢. 26 Obchodni bilance CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015 (v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v pieshranic¢nim pojeti

Tato podkapitola, stejné jako v minulych obdobich, obsahuje tabulku €. 12, které
slouzi k lep§imu zorientovani se v problematice obchodni bilance oddilu CZ-NACE 29.
Jsou v ni obsazeny salda hlavnich skupin oddilu, které at’ uz kladné ¢i zaporné ptispivaji
k obchodni bilanci oddilu CZ-NACE 29.
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Tabulka ¢. 12 Saldo obchodni bilance jednotlivych skupin oddilu CZ-NACE 29 (v milionech
¢eskych korun)

Motorova vozidla
225 988 249 478 251 234 305973 337 456
k doprave osob

Motorova vozidla
-6 584 -5 328 -6 499 -8 182 -12 305
k dopravé zbozi

Silni¢ni traktory,
-6 671 -5 550 -7 670 -10 967 -11 694
naveésy
Ostatni dily a
ptislusenstvi
61 183 55123 79 859 95 596 110 722
motorovych

vozidel

Karoserie (v¢.
Kabin)

motorovych

3386 5591 3397 1306 -357

vozidel
Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze zahranicniho obchodu v pFeshranicnim pojeti

Z tabulky je patrné, Ze nejvetSi zédsluhu na kladném saldu obchodni bilance
oddilu CZ-NACE 29 maji motorova vozidla k dopravé osob, u kterych ve sledovaném
obdobi doslo ke stabilnimu ristu jejich kladného salda, které v roce 2015 dosahlo
hodnoty pies 337 miliard korun. Velmi dulezitou skupinou, kterd mé také velkou
zasluhu na kladnych hodnotiach obchodni bilance je skupina dild a piisluSenstvi,
ktera také zaznamenala rychly rist svého kladného salda obchodni bilance. Od zacéatku
sledovaného obdobi navysila své kladné saldo o témét 50 miliard korun. Kladné saldo
bylo zaznamendano i u skupiny karoserii, které bohuzel pteslo v roce 2015 do zépornych
hodnot, které sice nejsou zavratné, ale i tak pozitivné nepfispivaji k tvorbé obchodni

bilance.
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Naopak se schodkem salda obchodni bilance se potykéd skupina motorovych
vozidel pro piepravu zbozi a skupina silni¢nich traktori, navést. U prvni zminéné
skupiny doslo k téméf dvojnasobnému navysSeni schodku salda béhem sledovaného
obdobi. U skupiny silni¢nich traktori je situace velmi podobna a vroce 2015
tato skupina  zaznamenala schodek obchodni bilance v hodnoté presahujici

11,6 miliardy korun.

2.34 Vyvoj trzeb vyrobci voddilu ,,Vyroba motorovych vozidel (kromé
motocykli), privési a navésu“

Tato podkapitola se zabyva vyvojem trzeb vyrobci v oddilu CZ-NACE 29

mezi lety 2011 — 2015. Je zde pouzit stejny postup jako v podkapitole 2.1.4 a 2.2.4,

ktery je zalozen na bazickém indexu trzeb a jako bazicky bod byl zvolen rok 2010.

Graf ¢. 27 zachycuje vyvoj trzeb vyrobcu v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety
2011 az 2015. Z grafu je patné, ze se trzby ve sledovaném obdobi nevyvijely
stejnoméerné, ale vroce 2012, 2013 a 2015 klesly ve srovnani s pfedchozimi roky.
Nejvyssi hodnoty byly zaznamenany v roce a 2014. Hodnoty 118,1 % trzby dosahly
hned v tvodu sledovaného obdobi v roce 2011 a nejvyssi hodnota bazického indexu
trzeb byla zaznamenana v roce 2014, kdy trzby dosahly 120,2 % trzeb z roku 2010.

v

a dosahly jen 99,6 % trzeb z roku 2010.
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Graf ¢. 27 Vyvoj trzeb v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 - 2015
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Verejnd databdze — Trzby z prizmyslové ¢innosti

Za dobrymi vysledky trzeb zroku 2011 stoji vSechny skupiny tohoto oddilu,
kterym se vtomto roce dafilo. PfedevS§im vyrobcim motorovych vozidel,
kde se navySovala produkce jak osobnich automobilt, tak i autobust. Dafilo
se také vyrobcim nastaveb a autodilti. Zejména potom u vyrobct autodili se projevila
zvysena produkce motorovych vozidel jak vtuzemsku, tak 1 Vv Némecku
nebo na Slovensku.*’
pfedevS§im ukoncenim vyroby ve spolecnosti AVIA a také ve skupiné¢ vyroby dill
a prisluSenstvi doslo k redukci ¢i Gplného zastaveni vyroby, coz se projevilo na trzbach
celého oddilu.’® Naopak vroce 2014 doslo k rapidnimu nariistu trzeb, na kterém
se nejvice podilela vyroba dild a pfislusenstvi a také vyroba motorovych vozidel

i kdyZ men§im dilem neZ tomu je u vyroby dili.'®

2.3.5 Vyvoj podilu automobilového primyslu na HDP

Tato podkapitola se zabyvd vyvojem podilu oddilu CZ-NACE 29 na HDP
a hrubé ptidané hodnoté Ceské republiky v letech 2011 — 2015.

107 MPO: Panorama zpracovatelského priumysiu CR 2011, 2012, [on-line], cit. 10.3.2017
108 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2013, 2014, [on-ling], cit. 14.3.2017
109 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2014, 2015, [on-ling], cit. 14.3.2017
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Graf &. 28 zobrazuje vyvoj HDP, Hrubé piidané hodnoty Ceské republiky
a hrubé piidané hodnoty oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015. Z grafu je patrné,
7e kiivky HDP a hrubé piidané hodnoty CR maji béhem vsech let ve sledovaném
obdobi rostouci charakter. Hruba ptfidana hodnota navysila svou hodnotu od zacatku
do konce sledovaného obdobi témét o 500 miliard korun. K nejvétSimu nartstu hrubé
pfidané hodnoty i HDP doSlo v roce 2015 a tento narGst Cinil vice nez 200 miliard
korun. Bohuzel se toto neda konstatovat u kiivky hrubé ptidané hodnoty oddilu
CZ-NACE 29, ktery zaznamenala mirny propad v roce 2012 o necelych 5 miliard
korun. Ristovy vyvoj byl zaznamenan az od roku 2013 a trval az do konce sledované¢ho
obdobi, kde hruba pfidand hodnota CZ-NACE 29 dosahla hodnoty presahujici

213 miliard korun.

Graf &. 28 Vyvoj HDP, hrubé piidané hodnoty CR a hrubé piidané hodnoty CZ-NACE 29
mezi lety 2011 — 2015 (v milionech &eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze narodnich uic¢ti; OECD: Statistics application — data
and metadata for OECD countries and selected non-member economies

Za nevyraznym ristem HDP a hrubé pfidané hodnoty Ceské republiky stoji

predevsim slabnouci poptavka, kterou ovlivnily opatfeni tykajici se vefejnych rozpoctu.
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Projevilo se to na chovani domacnosti, ale i podnikatelského sektoru.'® Tato situace
pokrac¢ovala 1 zacatkem roku 2013, ale v jeho prubéhu se zacala pomalu zlepSovat.
Pozitivni vliv na HDP méla v tomto roce konecna spotieba, naopak k pomalému ristu
ckonomiky piispély piedevsim nizké investice.®™ HDP roku 2014 zaznamenalo
2% rust, pod kterym se podepsala jen domaci poptavka. Za pozitivnim vyvojem doméci
poptavky stoji rostouci ekonomické aktivita, rist disponibilniho diichodu a také zvySena
spotfeba sektoru Vlétdy.112 Vroce 2015 HDP vzrostlo o 4,3 % Vv porovnani
s rokem 2014. To piedstavovalo nejvétsi narist HDP v poslednich 8 letech. Nejrychleji
rostouci slozkou HDP byly v tomto roce investice, které mezirocné vzrostly o 7,4 %.
Déle se na pozitivnim vyvoji HDP projevily rostouci vydaje na konecnou spotiebu,
jejichz nejvetsi ¢ast tvorily vydaje domacnosti. A stejn€ jako v predchazejicim roce

se na rustu HDP pozitivné projevila i rostouci spotieba Vlédy.113

Co se ty¢e vlivu HDP na export automobilového pramyslu, pak je mozné z dat
vysledovat urcitou korelaci, ke které v tomto obdobi doslo. Jak HDP, tak i vyvoz oddilu
CZ-NACE 29 mély rastovy vyvoj v celém sledovaném obdobi a u obou ukazatel doslo
K nejvétsimu nardstu v roce 2014. Da se tedy konstatovat, ze rust HDP mél v tomto
obdobi vliv na rdst vyvozu automobilového prumyslu. To samé se da samoziejmé fici
I obracené, protoze vyvoz oddilu CZ-NACE 29 se pozitivné podili na tvorbé HDP
Ceské republiky. Toto pozorovani je v souladu s tdaji, které lze nalézt v riiznych

literarnich zdrojich.'**,**> Graf s porovnanim obou ukazatelii je uveden v priloze &. 9.

Tabulka ¢. 13 zobrazuje hodnoty hrubé piidané hodnoty Ceské republiky, hrubé
ptidané hodnoty oddilu CZ-NACE 29 a jeho podil na celkové hrubé ptidané hodnoté
vV obdobi mezi lety 2011 — 2015. Na zacatku sledovaného obdobi v roce 2011 ¢inil
tento podil 4,45 % a vroce 2012 zaznamenal mirny pokles na 4,31 %. Ve zbytku

sledovaného obdobi jiz dochazelo pouze kristu tohoto podilu. Vroce 2013

10 \1po: Analyza vyvoje ekonomiky CR za rok 2012, 2013, [on-line], cit. 22.2.2017
11 \1PO: Analyza vivoje ekonomiky CR za rok 2013, 2014, [on-line], cit. 24.2.2017
12 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR za rok 2014, 2015, [on-line], cit. 26.2.2017
13 MPO: Analyza vyvoje ekonomiky CR za rok 2015, 2016, [on-line], cit. 26.2.2017

11 .
4 RAMEY, V. and Vine, D., “Tracking the source of the decline in GDP volatility: An analysis of the Automobile Industry”,

2005, Finance and Economics discussion Series

115 - . ..
KALLSTROM H., “Why GDP and automotive industry growth are related”, 2015, Investing in the automotive industry — what

you need to know, Vol. 2015, no. 16
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jesté neptekonal svoji hodnotu z roku 2011, ale velmi se k ni se svymi 4,43 % ptiblizil.
V roce 2013 tento podil tvofil jiz 5 % na celkové piidané hodnoté Ceské republiky
aVvroce 2015 doslo k nejvétsimu nartstu tohoto podilu a zaroven k dosazeni nejvyssi

hodnoty ve sledovaném obdobi, ktera dosahla 5,21 %.

Tabulka &. 13 Hruba piidand hodnota CR a hruba piidand hodnota oddilu CZ-NACE 29
(v milionech ¢eskych korun), podil CZ-NACE 29 na celkové ptidané hodnoté

2011 3640335 162 075 4,45%
2012 3648 512 157 327 4,31%
2013 3668 332 159 269 4,43%
2014 3898 599 195 098 5,00%
2015 4095112 213 715 5,21%

Zdroj: OECD: Statistics application — data and metadata for OECD countries and selected non-member
economies

2.3.6 Vyvoj zaméstnanosti a mezd v automobilovém primyslu

Tato podkapitola se zaméfuje na vyvoj zamestnanosti a mezd v automobilovém
pramyslu v obdobi mezi lety 2011 — 2015 a vychazi z kvartalnich dat Ceského

statistického uradu.

Graf ¢. 29 zobrazuje vyvoj poc¢tu zaméstnanct v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety
2011 — 2015. Z grafu lze vypozorovat rostouci pocet zaméstnancti béhem prvniho roku
sledovaného obdobi ve vSech jeho kvartdlech. V poslednim kvartalu tohoto roku bylo
V automobilovém primyslu zaméstnano 149 709 osob. Opacnd situace nastala
béhem roku 2012, kdy ve vSech c¢tyfech kvartalech dochazelo k postupnému sniZovani
poctu zaméstnanci. Na konci tohoto roku bylo zaméstnanych V automobilovém
pramyslu o téméf 8 tisic méné. Tento vyvoj pokracoval jest€¢ v prvnim kvartalu roku

2013. K ptevratu doslo ve druhém kvartdlu tohoto roku, kdy doslo k nepatrnému
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navySeni pocCtu zameéstnancti. Od tohoto kvartdlu jiz dochazelo ke stabilnimu
navySovani po¢tu zaméstnanych osob v automobilovém primyslu. K pfekonani poctu
zaméstnanci ze Ctvrtého kvartalu roku 2011 doslo v prvnim kvartalu roku 2015,
kdy jiz bylo zaméstnano 152 529 osob. Vtomto roce byl narGst zaméstnanci
ve sledovaném obdobi nejvétsi a na konci sledovaného obdobi v automobilovém
primyslu pracovalo 162 847 zaméstnanci. Celkové vzrostl pocet zaméstnanci
po sledované obdobi o téméf 13 %, jde o stfedni hodnotu ve srovnani s pozorovanim
v letech 2000 — 2010 (viz kapitola 2.1.6 a 2.2.6). V roce 2012 klesl pocet zaméstnanct
0 téméf 7 %, coz neni v souladu s celkovym narGstem zaméstnanosti, ktery pro rok
2012 ¢inil 0.4 %.M° V roce 2015 vzrostl poet zaméstnancti o vice nez 9 %, coZ je
vyborny vysledek s porovnanim s celkovym riistem, ktery ¢inil pouze 1.4 %. Tento 9%
vzestup zaméstnanosti, ve zpracovatelském pramyslu, Ktomuto celkovému ristu

podstatné piisp&lo.’

Graf ¢. 29 Vyvoj poctu zaméstnanct v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 - 2015
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18 “ESKY STATISTICKY URAD: Zaméstnanost a nezaméstnanost podle vyslediai VSPS — 4. ctvrtleti 2012, 2013, [on-ling], cit.
20.3.2017

1w CESKY STATISTICKY URAD: Zaméstnanost a nezaméstmanost podle vysledkii VSPS — 4. ctvrtleti 2015, 2016, [on-line], cit.
20.3.2017
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Veskera kvartalni data tykajici se vyvoje poctu zaméstnanct jsou prepocitana

také na ro¢ni a uvedena v prtiloze ¢. 3.

Vroce 2011 zaznamenala nejvEétsi nartist zaméstnancti vyroba autodilt.
CosetyCe automobilek, tak knejvétSimu nabirdani novych zameéstnancti doslo
v Hyundaii, kterd spustil béhem tohoto roku tfeti sménu a také automobilka Skoda
Auto, ktera navysila svoji produkci a v ndvaznosti na tuto skutecnost musela navysit
pocet zaméstnanych osob.™® Za snizenim poctu zaméstnanci v roce 2012 a v prvnim
kvartdlu roku 2013 stoji zefektiviiovani vyroby a snizovani nakladii spolecnosti
V automobilovém primyslu. Do toho poklesu se také projevilo ukonceni vyroby

spole¢nosti AVIA v roce 2013.'%°

Rok 2015 se zapsal jako rekordni co do poctu
zaméstnanych osob vtomto odvétvi a dokonce ptekonal piedkrizovou uroven
zaméstnanosti z roku 2008, ktera je zkoumdéna v predchozi kapitole praktické casti

prace.

Druha polovina této podkapitoly se stejné jako v pfedchozich dvou zkoumanych
obdobich zaméfi na vyvoj hrubé mési¢ni mzdy v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety
2011 az 2015 a také vychazi z kvartalnich dat Ceského statistického tadu.

Graf ¢. 30 zobrazuje vyvoj prumérnych hrubych mezd v oddilu CZ-NACE 29
mezi lety 2011 — 2015. Stejné jako tomu bylo v minulych obdobich i zde je patrné,
ze béhem kazdého roku mzdy dosahovaly svych nejvyssich hodnot ve druhém a Etvrtém
kvartdlu a naopak nejnizSich v kvartalu prvnim a tfetim. Z grafu je patrné, Ze mzdy
ve sledovaném obdobi stabiln¢ rostly v porovnani jednotlivych kvartald. Nevyssi
prumérna hrubd mzda byla naméfena ve druhém kvartalu roku 2015 a dosdhla hodnoty
33 849 korun. Naopak nejnizs§i mzda byla zaznamenana hned na zacatku sledované
Casové etapy, kdy v prvnim kvartdlu roku 2011 dosdhla pouhych 25 508 korun.
V minulych sledovanych obdobich nejvyss§i mzdy bylo dosazeno vzdy ve &tvrtém
kvartalu posledniho roku, zatimco v obdobi mezi lety 2011 — 2015 byla nejvyssi mzda

zaznamenana v druhém kvartalu roku 2015.

118 MPO: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2011, 2012, [on-ling], cit. 10.3.2017
119 MPO: Panorama zpracovatelského priimysiu CR 2013, 2014, [on-ling], cit. 14.3.2017
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Rast mezd zaznamenal ve sledovaném obdobi rovnomérny nartist, zatimco
produktivita pradce zaznamenala vyraznéjs$i narist az vroce 2014. To zpusobilo,
zeVroce 2011 a 2012 rist mezd ptedstihl rast produktivity prace. Ke stabilnimu
zvySovani mezd 1 pies neodpovidajici produktivitu prace vedl spolecnosti
Vv automobilovém pramyslu nedostatek pracovni sily. Spole¢nosti se tedy uchylovaly
ke zvySovani mezd, aby si udrzely ¢&i naldkaly nové pracovniky. Mzdy
V automobilovém primyslu za poslednich deset let vzrostly o celych 47 % a jsou

0 zhruba Ctvrtinu vyssi, nez jsou prumérné hrubé mzdy v ceské ekonomice.'?

Graf ¢. 30 Vyvoj prumérnych hrubych mezd zaméstnancti CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015
(v ¢eskych korunach)
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Veskera kvartalni data tykajici se pramérnych hrubych mezd jsou také

piepocitana na ro¢ni a uvedena v priloze €. 6.

120 \1po: Panorama zpracovatelského primysiu CR 2015, 2016, [on-line], cit. 14.3.2017
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2.3.7 Vyhodnoceni obdobi 2011 — 2015

Produkce automobilového primyslu na zacatku sledovaného obdobi navazala
narust zroku 2010. Tento rust byl zastaven vroce 2012, kdy se produkce
| pfes nejvyssi  pocet  vyrobenych osobnich —automobili v historii, snizila.
Za timto poklesem stoji predevSim velmi nizkd produkce ndkladnich automobild,
ktera se projevila na celkové produkci oddilu CZ-NACE 29. Od roku 2013 produkce
zacCala opétovné rust a to predevsim zasluhou dvou nejvétSich tuzemskych automobilek
Skoda Auto a Hyundai. Zasluhu na tomto ristu si pfipsala i vyroba autobusd,

ktera v roce 2014 zaznamenala rekordni pocet vyrobenych vozidel.

| vtomto sledovaném obdobi automobilovy prumysl potvrdil svij silné
proexportni postoj. Vyvoz oddilu CZ-NACE 29 po celou dobu zkoumané casové etapy
zaznamenaval ristovy vyvoj, ktery zrychlil své tempo od roku 2013. Za pozitivnimi
vysledky vyvozu automobilového prumyslu stoji evropska poptdvka po vozidlech
tuzemské vyroby a navySujici se vyroba automobilek na Slovensku a Némecku,

do kterych dodavaji své vyrobky ¢esti vyrobci dilt a piislusenstvi.

Z pohledu obchodni bilance automobilovy primysl pokrac¢oval i v tomto obdobi
v kladném saldu, kterym pozitivné pfispival k celkové obchodni bilanci
Ceské republiky. Nejvice se pod kladnym saldem obchodni bilance oddilu
CZ-NACE 29 podilela vyroba motorovych vozidel K piepravé osob a vyroba dilt

a prisluSenstvi.

Vyvoj trzeb v automobilovém prumyslu nebyl tak jednozna¢ny, jako tomu bylo

napiiklad u vyvozu. Trzby zaznamenaly i pokles v letech 2012, 2013 a 2015

v

zejména ukonceni vyroby spolecnosti AVIA a naopak za nejvys$im narGstem v roce

2014 se nejvetsi mérou podileli vyrobei dilt a pfisluSenstvi.

Na celkové produkci ekonomiky Ceské republiky se oddil CZ-NACE 29 podilel
¢im dal vétsi mérou i kdyz vroce 2012 doSlo k mirnému poklesu tohoto podilu
na 4,31 %, ale vdalsich letech sledovaného obdobi sviij podil stabiln¢ navySoval

az na 5,21 % v roce 2015.
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Pocet zaméstnanci v automobilovém primyslu zaznamenal rist béhem roku
2011, ktery byl prerusen vyraznym poklesem poctu zaméstnanych osob v roce 2012.
Tento pokles byl zplsoben predevSim zefektiviiovanim a snizovanim naklada
spolecnosti v automobilovém primyslu, coz mélo za nésledek snizeny pocet
zaméstnanych osob. Ve zbytku zkoumaného obdobi pocet zaméstnanci zacal opétovné

rust a piekonal piedkrizovou troven z roku 2008.

Mzdy v automobilovém primyslu béhem let 2011 — 2015 stabiln¢ rostly i pfesto,
ze nedochazelo ke stejnému rastu produktivity prace. Mzdy rostly z ditvodu nedostatku
pracovni sily, coz vedlo spolec¢nosti v automobilovém primyslu k navySovani hrubych

mésicnich mezd, ¢imz si chtély udrzet ¢i pfilakat nové zaméstnance.

Z7.avér

Téma bakalarské prace jsem si zvolil z divodu jeho velké dulezitosti,
jakozto klicového odvétvi ceského narodniho hospodarstvi, a také zdivodu
jeho aktualnosti. Miru aktualnosti a dulezitosti tohoto tématu jsem zpozoroval
po propuknuti skandalu tzv. ,,Dieselgate” v zatfi 2015, skandalu prevazné medialniho
charakteru, ktery mohl velmi negativné ovlivnit hospodatfeni nasi nejvétsi automobilky
Skoda Auto a tim také ohrozit ekonomiku celého statu. Od propuknuti skandalu
se jak mezi odborniky a analytiky, tak i celym spektrem spolecnosti zivé diskutuje
nasledujici otazka: ,Je zavislost Ceského narodniho hospodaistvi na automobilovém
primyslu pfili§ velka ¢i dokonce nebezpecna?“. Zajisté odpoved’ na tuto otazku je velmi
komplexni, automobilovy primysl je komplexnim sektorem s velkou ptidanou
hodnotou, ktery neni snadné nahradit. Ma také vysokou miru provazanosti na jiné
sektory, at’ uz ptimou ¢i neptimou. Jedna se o cely sektor subdodavateld, o velké
investice do vyzkumu a vyvoje, také o pozitivni vliv na rozvoj technického Skolstvi.

Obecné automobilovy priimysl zvySuje efektivitu a produktivitu prace napfi¢ sektory.

Dal§im divodem pro volbu tématu mé bakalafské prace je mozna stagnace
¢i pokles tohoto odvétvi, nejen z davodu nenadalych udalosti, skandalt ¢i prudké zméné

v cenach pohonnych hmot, ale také z diivodu nedostate¢né miry inovaci a vyvoje
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novych technologii, jako napt. elektromobilita, ktera by mohla zpusobit skokovou
zménu v hospodafeni automobilek s konvenénimi technologiemi. Dal§im divodem byl
také mozny dopad sdilené, digitalni a cirkularni ekonomiky, ktera mize piirozené vést
ke klesani zajmu o automobily, a to pievazné v Evrop¢€. Proto jsem se rozhodl ve své
praci systematicky analyzovat a kvantifikovat podil automobilového pramyslu v CR
na HDP, exportu a trhu prace, také jeho pozici v globalnim kontextu, jeho vlivu

na zahrani¢ni obchodni bilanci a jeho provazanosti s narodni ekonomikou.

Pii psani prace se miyj predpoklad o dulezitosti tématu potvrdil a nize jsou
popsany vysledky analyz ve smyslu miry vlivu tohoto odvétvi a tim 1 rizika, které

pfinasi jeho mozny pokles ¢i stagnace.

Teoreticka ¢ast prace v itvodu vymezuje automobilovy pramysl dle specifikace
ekonomickych ¢innosti NACE a objasiniuje jeho zafazeni do klasifikace CZ-NACE 29.
Hlavni ¢ast popisuje vyvoj ¢eského automobilového primyslu mezi lety 2000 — 2015,
kde se prace zaméfuje na udalosti, které mély na tento vyvoj nejveétsi vliv. Mezi tyto
udalosti bezesporu patii zahdjeni vyroby V automobilkdch Hyundai a TPCA a také
globalni hospodaiska krize, kterd siln¢ zasahla nejen automobilovy primysl. Prace
se dale zabyva regionalni strukturou c¢eského automobilového primyslu, kde mezi
nejdalezitéjsi kraje patii StredoCesky kraj, Moravskoslezsky kraj a hl. m. Praha. Je zde
| popis teritorii zahrani¢niho obchodu a postaveni tuzemského automobilového
pramyslu ve svété z pohledu produkce. V ¢ele vyvozu i dovozu stoji Némecko,
které ma v obou smérech zahrani¢niho obchodu vice nez 30% podil. Na tento trh jsou
nejvice orientované automobilky Skoda Auto a Hyundai. Zatimco pro tieti nejvétsi
V globalnim postaveni si Ceska republika vzhledem ke své velikosti vede velmi dobfe.
V celkové produkci osobnich automobilli, kterd vroce 2015 dosihla produkce
1,3 milionu kust, zaujimala 12. piicku. Pt piepocitani poétu vyrobenych vozidel

na 1000 obyvatel se umistila na 2. misté hned za Slovenskem.

Prakticka cast se pro lepsi efektivitu systematické analyzy déli do tfech casovych
intervali. V kazdém tomto intervalu byl vyhodnocen vyvoj a podil automobilového

prumyslu na produkci, exportu, obchodni bilanci a HDP. Je zde také vyvoj trzeb
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subjektti v oddilu CZ-NACE 29, vyvoj zaméstnanosti a vyvoj primérnych hrubych

mezd.

Vyvoj produkce oddilu CZ-NACE 29 v celém sledovaném obdobi zacal v roce
2000 rastem, kdy se ckonomika dostavala z recese, kterou byla postihnuta v letech
1997 — 1999. Tento rist byl pod tihou udalosti, jako byly povodné a kolisani kurzu
Ceské koruny v roce 2002 zpomalen. Zrychleny rast nastal az v roce 2004 po ustupu
téchto negativnich udalosti a dale pokracoval 1 v roce 2005, kdy se na zvysené produkci
nejvice projevilo spusténi vyroby nové automobilky TPCA. V nasledujicich dvou letech
se dafilo produkci stale navySovat predevsim zasluhou dvou nejvétSich tuzemskych
automobilek Skoda Auto a TPCA. Na tomto ristu se také podilela zvysena produkce
nakladnich automobill a rist vyroby ve skupiné autodilii a ptislusenstvi, které pomohlo
pfesouvani vyroby ze zdpadni do stfedni Evropy. Po nékolika letém ristu produkce
doslo v roce 2008 k mirnému snizeni, kdy se zacala projevovat globalni hospodarska
krize a v jejim duasledku doslo ke sniZeni zahrani¢ni poptavky, coz se rychle projevilo
na proexportné¢ zaméfeném automobilovém primyslu. I pfes tuto skutecnost se podatilo
odvrétit silny pokles produkce diky zahéjeni vyroby v automobilce Hyundai. Horsi
situace nastala v roce 2009, kdy se jiz naplno projevila hospodaiska krize a siln¢ zasahla
automobilovy prumysl. Nasledky této krize se podafilo zmirnit zavedenim Srotovného
v sousednich zemich, které mélo za nasledek mirné zvySeni poptavky po novych
vozidlech. Opaény vyvoj nastal vroce 2010, kdy k velmi rychlému ristu produkce,
ktery ¢inil v meziro€nim srovnani vice nez 20 %, pfispélo necekané rychlé zotaveni
némeckého hospodarstvi, kam sméfuje znacné ¢ast produkce Ceského automobilového
primyslu. Po roce 2010 produkce zaznamenavala rlst, Svyjimkou roku 2012,
ve kterém ukoncila vyrobu spolecnost AVIA a tato skutecnost se nepiiznivé projevila
na produkci celého oddilu. Po roce 2012 produkce zaznamenavala rekordni tempa ristu,
které¢ byly zplsobeny stile se navySujici produkci tuzemskych automobilek a na né
navazanych dodavateli. Co se tyc¢e podilu produkce oddilu CZ-NACE 29 na celkové
produkci ceské ekonomiky, tak aZ na par nepfiznivych let (pfedev§im behem
hospodarské krize), se podil navySoval z hodnoty 5,66 % v roce 2000 az na hodnotu
10,28 % v roce 2015.
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Automobilovy primysl je odvétvi silné¢ zaméfené na vyvoz svych vyrobkl
do zahrani¢i a tuto skutecnost potvrzoval v celém zkoumaném obdobi. Také se projevila
citlivost tohoto prtimyslu na zahrani¢ni poptavku, jeji snizeni je mozné vysledovat
v letech 2002, 2008 a 2009. V téchto letech doSlo ke snizeni zahrani¢ni poptavky
jako dusledku zpomaleni hospodaiského rustu ¢i globalni krize a siln€ se projevila
jak na vyvozu, tak na produkci tohoto oddilu. I pfesto je z dat jasné pozorovatelny
celkovy rtst vyvozu ve sledovaném obdobi, ktery tahli predevsim vyrobci motorovych
vozidel v &ele sautomobilkou Skoda Auto. Nejvétsi nartist vyvozu zaznamenal
automobilovy primyslu béhem zkoumaného obdobi vroce 2004, po vstupu
Ceské republiky do Evropské Unie, a po roce 2013, kdy se zaGala rychle zvySovat
zahrani¢ni poptavka po vozech vyssi tfidy a kdy vyvozu také napomohla zvySena
produkce automobilek v sousednich zemich, do kterych své produkty dodavaji tuzemsti
vyrobci. Co se ty¢e podilu vyvozu automobilového primyslu na celkovém vyvozu
Ceské republiky, je ziejmé, e vyvoz tohoto odvétvi je pro ¢eskou ekonomiku &im dal
vice dilezity. Automobilovy primysl, béhem sledovaného obdobi, zvysil svij podil
na celkovém vyvozu o vice nez 4 % a dostal se k hranici 20% podilu na celkovém

vyvozu CR, a to v roce 2015.

U obchodni bilance oddilu CZ-NACE 29 se da s jistotou konstatovat, ze velmi
pozitivné ovliviiuje celkovou obchodni bilanci Ceské republiky. Jiz od pocatku
sledovaného obdobi se udrzuje v kladnych hodnotach. Toto kladné saldo v prabéhu let
2000 — 2015 neustale rostlo s vyjimkou roku 2002 a 2008, kde se projevil pokles
zahrani¢ni poptavky. I pfesto se udrZzelo v kladnych ¢islech a od roku 2000 do konce
zkoumaného obdobi zvySilo svoji obchodni bilanci vice neZ pétindsobné. Nejvetsi
zasluhu na kladném saldu maji vyrobci motorovych vozidel k dopravé osob a vyrobci
dild a piisluSenstvi, kteti se po celou dobu pohybovali ve vysokych hodnotach kladné

obchodni bilance.

Ve zkoumaném obdobi doslo i k celkovému naristu trzeb. Pokles byl
zaznamenan pouze Vv piipadé hospodaiské krize, ukoneni vyroby nékteré
z vyznamnéjSich automobilovych spolecnosti ¢i jinych vnéjsich vlivli jako napftiklad
sniZzeni vyroby motorovych vozidel v Némecku. V konecném dusledku rostouci

tendence trzeb odraZela uspéSnost tohoto odvétvi, jehoZ spole¢nosti piijimaly opatieni
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na sniZzeni nékladd ¢i zvySeni kvality vyrobkl, které mély za disledek celkové

zvySovani mezd.

Automobilovy primysl potvrdil svou dulezitost pro narodni hospodarstvi
i Z pohledu HDP a hrubé ptidané hodnoty. Podil oddilu CZ-NACE 29 na hrubé ptidané
hodnoté Ceské republiky sice nezaznamenéval stabilni riist a dokonce lze pozorovat
v nékterych letech i pokles tohoto podilu. I piesto ale ve vysledku béhem sledovaného
obdobi sviij podil na hrubé ptfidané hodnoté celkoveé navysil a potvrdil tak svou pozici
od roku 2000 do roku 2015 navysil o vice nez 3 % a dostal se na hodnotu 5,21 %
z celkové hrubé piidané hodnoty Ceské republiky. Co se tyée otazky, zda mé rtist HDP
pozitivni vliv na rdst vyvozu automobilového primyslu, tak se neda konstatovat,
Zzebyse dala vypozorovat stabilni korelace mezi témito dvéma ukazateli.
Pouze v obdobi mezi lety 2011 — 2015 m¢li velmi podobny vyvoj, ale ve zbylych dvou

¢asovych etapach se jejich vyvoj velmi odliSoval.

V oddilu CZ-NACE 29 byl zaznamendn narlst poctu zaméstnancli od zacatku
do konce sledovaného obdobi témét o 60 000. Tento narust nebyl stabilni béhem celého
obdobi. Pocet zaméstnanct poklesl béhem globalni hospodarské krize, ale také béhem
let 2012 a 2013 z diivodu snizovani nakladu a zefektiviiovani vyroby. I pfesto celkovy
nariist zaméstnancli v tomto odvétvi odraZzi jeho prosperitu a rozSifovani vyrobnich
kapacit. Naopak u vyvoje primérnych hrubych mezd byl vyvoj velmi stabilni. Nijak
vyrazné hodnotu mezd neovlivnila ani hospodaiskd krize a to pfedevSim diky
kolektivnim smlouvam a rigidit¢é mezd, které¢ zabranily vyrazn&jSimu sniZzeni. Mzdy
rostly i v obdobi po hospodaiské krizi a napti¢ tomu, Ze za ristem mezd zaostaval rist
produktivity prace. Spolecnosti v automobilovém primyslu se ke zvySovani mezd

uchylovaly kviili nedostatku pracovni sily.

V pribehu prace doslo k potvrzeni hypotézy, Ze narst exportu automobilového
prumyslu ma pozitivni vliv na vyvoj trzeb vyrobcl tohoto odvétvi. V prvnich deseti
letech zkoumaného obdobi dosSlo k téméf totoznému vyvoji obou ukazateld. Snizeni
¢i zvyseni trzeb a vyvozu bylo téméf ve vSech situacich zpisobeno pohybem zahranic¢ni

poptavky. Ukézalo se, ze nejveétsi vliv na vyvoj téchto veli¢in méla zahranicni poptavka
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z vyspélych ekonomik a to zejména Némecka. Silné se na vyvozu automobilového
primyslu podepsaly vSechny jevy, které se v této zemi udaly. Mezi ty, které se nejvice
projevily, bezesporu patii snizeni produkce némeckych automobilek béhem globalni
hospodaiské krize, které mélo za nasledek snizeni vyvozu a trzeb ceskych vyrobcu
¢i naopak rychlé zotaveni némeckého hospodafstvi z této krize, coz mélo za nasledek
rapidni riist obou veli¢in. V poslednich péti letech zkoumaného obdobi sice nebyl vyvoj
obou ukazateli totozny, kdyz se na vyvoji hodnoty trzeb projevily i dalsi faktory,
jako napiiklad ukonceni vyroby ve spole¢nosti AVIA, které mély za disledek jejich
snizeni. I presto v tomto obdobi rostouci vyvoz pozitivn¢ ovliviioval hodnotu trzeb,
které se naptiklad vroce 2011 zvysily diky rostouci vyrobé motorovych vozidel

Vv Némecku a na Slovenku, kam dodavaji své produkty tuzemsti vyrobcei autodili.

Sohledem na vysokou citlivost automobilového primyslu na zahrani¢ni
poptavku spatiuji jako uzitené zaméteni dalSiho vyzkumu na systematickou analyzu
postupného presmérovavani tuzemskych vyrobcl na trhy s rozvijejici se ekonomikou

jako je napiiklad Cina &i Indie.
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Seznam pouzitych zkratek

Ceska Narodni Banka

Ceska republika

Cesky Statisticky Utad

Euro

Evropské Unie

Hruby Domaci Produkt

Hyundai Motor Manufacturing Company
Organization for Economic Co-operation and Development
Odvétvova Klasifikace Ekonomickych Cinnosti
Statisticka klasifikace ekonomickych ¢innosti
Ministerstvo Priimyslu a Obchodu

Kvartal

Standard International Trade Classification

Toyota Peugeot Citroen Automobile
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P¥ilohy

Vyvoj primérného poctu zaméstnanci v automobilovém pramyslu

Ptiloha ¢. 1 Primérny pocet zaméstnancti mezi lety 2001 — 2005
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika - casové rFady
Ptiloha ¢. 2 Primérny pocet zaméstnanct mezi lety 2006 — 2010
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika - ¢asové rady
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Ptiloha ¢. 3 Primérny pocet zaméstnancti mezi lety 2011 — 2015
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika - casové fady

r

Vyvoj primérné vySe hrubé mési
(CZ-NACE 29)

¢ni mzdy v automobilovém

primyslu

Ptiloha ¢. 4 Primérna vyse hrubé mésiéni mzdy v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika - ¢asové rady
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Pfiloha ¢. 5 Primérna vyse hrubé mési¢ni mzdy v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Prizmysl, energetika - casové fady

Ptiloha ¢. 6 Primérna vyse hrubé mési¢ni mzdy v oddilu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Priimysl, energetika - ¢asové rady
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Vyvoj HDP v Ceské republiky v porovnani s vyvozem v oddilu CZ-NACE 29

Piiloha ¢. 7 Vyvoj HDP Ceské republiky a vyvozu CZ-NACE 29 mezi lety 2000 — 2005
(v milionech ¢eskych korun)

s=gu=\/yyvoz CZ-NACE29 e==@==HDP
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze ndrodnich ucti; Databdze zahranicniho obchodu

V preshrani¢nim pojeti

Piiloha &. 8 Vyvoj HDP Ceské republiky a vyvozu CZ-NACE 29 mezi lety 2006 — 2010
(v milionech ¢eskych korun)
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze ndrodnich tictii; Databdze zahranicniho obchodu

V preshrani¢nim pojeti
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Piiloha ¢. 9 Vyvoj HDP Ceské republiky a vyvozu CZ-NACE 29 mezi lety 2011 — 2015
(v milionech ¢eskych korun)

s=gu=\/yyvoz CZ-NACE29 e==@==HDP
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Databdze ndrodnich ucti; Databdze zahranicniho obchodu
V preshrani¢nim pojeti
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Vyvoj primérné mésiéni hrubé mzdy v CR v porovnani s vyvojem v oddilu
CZ-NACE 29

Ptiloha ¢.

10 Vyvoj primémych hrubych mésiénich mezd v CR a oddilu CZ-NACE 29

mezi lety 2000 — 2005 v K¢
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Zdroj: CESKY STATISTICKY URAD: Primysl, energetika - casové fady; Mzdy, ndklady price -

casové rady
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Piiloha ¢. 11 Vyvoj primémych hrubych mési¢nich mezd v CR a oddilu CZ-NACE 29

mezi lety 2006 — 2010 v K¢
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Piiloha ¢. 12 Vyvoj pramémych hrubych mési¢nich mezd v CR a oddilu CZ-NACE 29

mezi lety 2011 — 2015 v K¢
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