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UvoD

V dnesni pickotné dobé se v dusledku megatrendd, jako je globalizace nebo
dynamicky rozvoj modernich technologii, méni velmi rychlym tempem i navyky lidi.
Paklize v pribéhu minulého stoleti zila a pracovala vétSina obyvatel planety na venkové ¢i
mensich méstech, dnes je tomu naopak. S tim, jak se vlivem urbanizace stavaji z nejvétsich
zapadnich, ale i asijskych, africkych ¢i latinoamerickych velkomést stale vétsi obchodni,
kulturni a politicka centra celosvétového vyznamu, pfibyva novych problému, které suzuji
jak mistni obyvatele, tak jejich navstévniky. Piestoze se tato prace dotyka vicero témat,
s nimiz se radnice mnoha metropoli potykaji, stéZejni problematikou je pristup k feSeni
rostoucich dopravnich probléml mést. V praci je piedstaveno velké mnozstvi néstrojl, jak
bojovat s piebujelou dopravou ve méstech, je vSak zejména zaméfena na aktualné
nejmoderngjsi restriktivni metodu - elektronicky mytny systém.

Uvodni kapitola seznamuje ¢tenaie s kli¢ovymi pojmy souvisejicimi s fenoménem
urbanizace. Je zde na konkrétnich datech demonstrovano, jak silny je tento trend a jaké
jsou jeho dusledky. V navazujici casti jsou pak predstaveny praktické piiklady mést
Pekingu a Vidné, kde je srovnavan piistup vedeni obou mést k problematice Uzemniho
planovani, jeho vlivu na prostiedi a kvalitu zivota mistnich obyvatel. Dale se vénuje vztahu
uzemniho planovani a dopravy obecné, ale i detailnéji na popisu situace v obou méstech.
Nasleduje usek zabyvajici se teoretickymi piistupy popisujici vznik dopravnich zacp
a vypotradavani se s nimi. Zde je ¢tenafi poskytnut nezbytny zaklad pro dals$i pochopeni
konkrétn¢ aplikovanych opatieni a je predstavena fada moznosti, jakymi Ize s kongescemi
bojovat. Zavér této kapitoly je pak zaméfen na méstské mytneé systémy obecné s dirazem
na konkrétni aplikace elektronického mytného systému ve méstech. Detailni popis je
vénovan nastaveni ve svédském hlavnim mésté Stockholm.

V prostiedni C¢asti je analyzovano fungovani elektronickych mytnych systému
v Londyné a Singapuru. Podle velmi podobného vzorce je nejdiive stru¢né popsan déjinny
vyvoj obou meést, dale je predstavena dopravni infrastruktura meést, ktera nas pomalu
dostava k ustfednimu tématu této prace. Poté je nastinéna atmosféra provazejici zavedeni
elektronického mytného systému, nasleduje podrobny popis pouzité technologie, schématu
poplatkti, bezprostiednich i dlouhodobych dopadti ¢i finan¢ni strdnky téchto velkych
projektli. V obou c¢éastech nemiize chybét podobny popis fungovani nizkoemisnich zon.
Ackoli jsou obé mésta velmi rozdilnd, v mnoha ohledech se i takto geograficky a kulturné

vzdalend mista podobaji, atak muzeme zaznamenat velmi obdobné vysledky obou



systémi. Kde se v8ak Londyn od Singapuru zasadné lisi, jsou vize a plany do budoucna,
jez lze najit na koncich obou podkapitol.

Posledni kapitolou se uz pomalu dostavame k samotnému cili celé prace. Tim je
vedle detailni analyzy elektronickych mytnych systémt ve méstech Londyn a Singapur
také piipadna aplikace tohoto néstroje v Praze. Pocatkem této Casti je popsédna dopravni
infrastruktura hlavniho mésta Ceské republiky ajsou zde vysvétleny dlouhodobé
problémy, které suzuji Prahu a brani jejimu dal§imu rozvoji v oblasti dopravy. Ustfedni
vystup zavéreéné kapitoly tvoii navrhy na zlepSeni dopravni situace v Praze od oblasti
parkovani k nizkoemisni a konges¢ni zoné. Na zakladé ziskanych poznatka autor na Uplny
zavér navrhuje feSeni nékterych dopravnich problému arozhoduje, zda, ¢i za jakych

podminek, by bylo mozné elektronicky mytny systém Vv Praze spustit.



1 MESTSKA LOGISTIKA

Vznik méstské logistiky je spjat s nastupem prumyslové revoluce v 19. stoleti
a zrodem moderni spole¢nosti. Tato pfekotna doba odstartovana vynalezem parniho stroje,
charakterizovana ptechodem vyspélych eckonomik ze zemédélstvi na pramysl
a automatizaci vyroby, pfinesla fadu zcela novych jevl, které zasahly takika vSechny
oblasti vyspélych, ve svém dusledku ale izaostalych spole¢nosti. Vedle jevli jako
automatizace vyroby, mechanizace zemédélstvi, manufaktura ¢i kapitalismus se nenédpadné
prosazuje trend, jehoz sila se ukaze az zacatkem 20. stoleti, zejména vSak v jeho druhé

poloving.

1.1 Vznik a vyvoj urbanizace

Jak jiz napovida samotny nazev této kapitoly, urbanizace je fenomén silné spjaty
s pojmem méstské logistiky. Tento tézko uchopitelny a mnohotvarny jev lze popsat
n¢kolikero  zplisoby amizeme na n¢j nazirat riznymi pohledy. Jedna

z vieobecnych definic! fika:

,, Urbanizace oznacuje soubor procesi a rozvoje méstského zpiisobu Zivota. V uzsim

vyznamu jde o soustiedovani obyvatelstva do méstskych sidel, zejména do velkych mést.

Uz dlouho pied primyslovou revoluci dochazelo k silné zavislosti mezi dopravou
pobiezi moie. Vedle pfistupu k pitné vodé v ptipadé fek byla hlavnim divodem pro
postaveni tehdejSich nejvétSich mést prave jejich dopravni dostupnost, jez byla tvofena
zejména nejpouzivanéjsi formou dopravy — po vode.

Ri¢ni anamoini pieprava zbozi pievladala az do obdobi novovéku aza zlom
muzeme povazovat pravé vynalez parniho stroje, ktery vyvolal prudky rozmach Zelezni¢ni
dopravy. Ten umoznil daleko lepsi a rychlejsi spojeni mezi mésty a také velmi usnadnil

vznik novych mést, jez uz nebyla tolik zavisla na ptistupu k vodé.

1 PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (Supply chain management). Praha: Radix, 2005. ISBN 80-860-3159-4.



Pravé vtéto dobé mizeme vlivem zminénych faktorG hovofit 0 zacinajicim
rozmachu urbanizace ve vyspélém svété. Nejstarsi relevantni data z 20. let minulého stoleti
udavaji, ze v roce 1800 zilo ve méstech nad 100 000 obyvatel na celém svéte asi 15,6 mil.
lidi, 0 100 let pozdgji 88,6 mil. a v roce 1960 uz témat 600 mil.?

Dal$im milnikem pro rozvoj urbanizace se stal v mezivaletném obdobi vyvoj
efektivniho spalovaciho motoru astim souvisejici obrovsky boom silni¢ni dopravy.
Pieprava osob i zboZi se stala daleko flexibilnéjsi, a nejenze nebyl tieba piistup k vodé, ale
jiz ani Kk zeleznici. Vybudovat silnici je logicky daleko snadnéjsi a levnéjsi nez Zeleznici,
atak mtzeme pozorovat rychly vyvoj silni¢ni dopravy az dodnes. |toto byl jeden

z faktord, jenz vedl k rapidnimu piesunu obyvatel z vesnic do mést.

Graf 1.1: Urbanizace ve svété (v mil. svétové populace obyvatel)
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Graf 1.2: Urbanizace ve svété (v procentech svétové populace)
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Zdroj: World Development Indicators. The World Bank [online]. [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
http://databank.worldbank.org/data/reports.aspx?source=2& Topic=16

2 PERNICA, Petr. Logistika pro 21. stoleti: (Supply chain management). Praha: Radix, 2005. ISBN 80-860-3159-4.
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Graf na predeslé stran¢ zcela jasn¢ demonstruje, jak moc se méni zivotni prostor
obyvatel zemé. Prestoze vroce 1950 zila na zemi zhruba tietina obyvatel v porovnani
s dneskem, je zcela jasné, ze pocet lidi Zijicich ve méstech prudce stoupa. Pokud rozdélime
svet na vyspélé a méné vyspélé regiony, dojdeme k zavéru, ze urbanizace rozvinutych stat
Vv absolutnim mnozstvi bude velmi brzy kulminovat okolo hranice 1 mld. Oproti tomu
obyvatel ve méstech méné rozvinutych ¢asti zemékoule bude nadale piibyvat a podle
odhadd jich bude v roce 2050 zhruba 5 mld.

Odpovéd’ na otazku, jak je to mozné, ndm dava nasledujici graf zndzornujici
relativni poCet obyvatel Zijicich ve méstech. Vidime, Ze mira urbanizace po druhé svétové
valce strmé¢ stoupa a od 70. let se tento jev vyrazné prosazuje také v rozvojovych zemich.
Zajimavé je vSak sledovat linii obyvatel z vyspélych zemi. V porovnani s prvnim grafem je
zietelné vidét procentudlni rist U této Casti obyvatelstva. Rozdil je dan tim, Zze obyvatel

(24

v zdpadnich zemich v absolutnim méfitku ubyva, a naopak v rozvojovych zemich rapidné

piibyva.

1.2 Trendy spojené s urbanizaci

Jak urbanizace postupuje, mohou se obyvatelé mést setkat s dalsimi jevy spojenymi
s pfesunem lidi do mést. Prvnim z nich je tzv. suburbanizace, jez vychazi z anglického
terminu pro predmésti. Jedna se o stale soucasny trend, kdy si movitéjsi tfida plni svij
pivodem americky sen a stavi si rodinné domy se zahradou na okraji velkomést. A¢ je
jejich touha uniknout ruchu meésta pochopitelna, takovéto presuny maji za nasledek znacné
nepifjemnosti pro dopravu nejen v téchto &tvrtich, ale i v celém mésté. Rada obyvatel totiz
dojizdi za praci do centra ¢i na druhou stranu mésta a zptisobuji tak kazdodenni kongesce .
Vedle rodin jsou dal$imi subjekty, které opousti centrum mésta, také firmy. Zejména ty,
které jsou zavislé na rychlé a kvalitni piepravé svého zbozi, tlaci své sklady a distribu¢ni
centra na kraje mést. Tradi¢né podobné budovy umistuji vedle dopravnich tepen, avSak
mistni komunikace nestac¢i pojmout obrovské mnozstvi nakladnich automobilt, které navic
¢asto proudi hned za okny mistnich obyvatel.

Dnes, v dobé¢ celosvétové urbanizace, se mizeme setkat i S opaénym pohybem lidi.
Ten nazyvame proces desurbanizace. Jednim z nejznaméjSich piikladti soucasnosti je

mésto Detroit. Zde od 50. let 20. stoleti, kdy bylo toto mésto centrem automobilového

* dopravni zacpy



pramyslu a jednim z nejvétsich americkych mést, doSlo k obrovské proméné. Celkovy
pocet obyvatel se z necelych dvou miliont snizil na dneSnich cca 600 tis., vyznamné
narostla kriminalita, doSlo k vyraznym demografickym zméndm a nékteré Césti centra
mésta jsou de facto vylidnéné. Existuji zde dokonce ¢tvrti, které jsou tak nebezpecné
a neperspektivni, ze jsou taméjsi pozemky nabizeny k prodeji za 1 dolar, a piesto pro né
nelze najit kupce.

Trendem, ktery by pfivitala snad vSechna velkomésta je reurbanizace. Tento jev
spoc¢iva Vv prildkani obyvatel zpét do samého centra, a to pomoci zatraktivnéni vnitinich
Casti mésta. | pies nékolik aspésnych piikladu z USA ¢&i Belgie se vSak zatim jedna spise

0 okrajovy jev.

1.3 Vliv uzemniho planovani na rozvoj mésta

Jak rostl na vyznamu fenomén urbanizace, stale vice mést se snazilo s tim spojené
problémy fesit. Dnes jiz mizeme fici, ze absolutni privatizace majetku mést zcela urcité
nevede Ktomu, ze trh sam zajisti kvalitni prostfedi pro jejich obCany a piinasi rozvoj
smérem k piijemnému souziti stalych obyvatel, lidi dojizdéjicich za praci a obchodnikd.
Abychom se zbyte¢né nezabyvali jen teoretickymi ptistupy k Gzemnimu planovani, bude
tato ¢ast vénovana dvéma piikladim s odlisnymi piistupy k danému tématu — jednomu

negativnimu a drunému pozitivnimu.

1.3.1 Uzemni planovani v Pekingu

S ohledem na c¢asté medialni zpravy zobrazujici obyvatele takika vSech ¢inskych
velkomést S rouskami ¢i znazornujici, za jak dlouho se zde uSpini dokonale vyc¢isténé
okno, asi nikoho nepiekvapi, ze tim negativnim piikladem je ¢inské hlavni mésto Peking.

Nez za¢neme hodnotit taméjsi situaci, je tfeba mit na paméti obrovsky narast
zalidnéni a rozlohy Pekingu Vv uplynulych tiech dekadach. V roce 1978 zde zilo 8,7 mil.
lidi, 030 let pozdg€ji je to uz takika dvojnasobné mnozstvi. Mozna jesté dulezitéj$im
faktorem je viak rozpinajici se rozloha mésta - ze 180 km? v roce 1978* na 1290 km?
vroce 2007. Nutno podotknout, ze rozloha Pekingu se kazdym rokem zvétSuje 0 cca 32

km?.

* KONGJIAN, Yu, Sisi WANG a Li DIHUA. The Negative Approach to Urban Growth Planning of Beijing, China.
Peking, 2011. Beijing U of Civil Engineering and Architecture.



Pekingskd samosprava nebyla na takto rychly rozvoj mésta pfipravena, atak
zpoc¢atku neméla vlastné¢ zadnou vizi, jak by mélo mésto vypadat anijak jeho rust
neregulovala. Jedinou strategii, kterou zvolila, bylo utvofeni tzv. zeleného pasu™, coz
vsak, jak ukazal ¢as, zdaleka nestacilo. Rizik, ktera dne$ni Spatna situace pfinasi, je hned
nékolik. V prvni fad¢ dochazi k nedostatku pitné vody a nebezpedi zdaplav. Nejen, ze zde
vzniklo vlivem dopravy a pramyslu k obrovskeé znecisténi mistni feky, existuje tu také
veliké nebezpeci zaplav, ato z toho divodu, ze umély povrch, jehoz je vétSina, zkratka
vodu nevstiebava.

Suburbanizace také zplsobuje narusSovdani okolnich hor, jez se mohou vlivem
blizkych staveb uvést do pohybu a zavalit okolni ¢asti. O zni¢eni okolniho ekosystému se
pravdépodobné neni tieba dale rozepisovat. To ma za nasledek i fakt, Ze dochazi (nejen
v okoli Pekingu) k vyraznému ustupu kvalitni zemédélské pidy, coz mize byt pro vice
nez miliardovy nédrod v budoucnu problém. Vyuziti volného ¢asu obyvatel Pekingu pak
znepiijemnuji zejména dva faktory — nepiistupnost okolni piirody a zaniknuti kulturnich
pamatek. Okolni venkov se vystavbou husté infrastruktury pfiblizil motoristim, nicméné
pro turisty a cykloturisty pfinasi stale méné prostoru. Pokud jiz chtgji tito lidé ztstat uvniti
mésta, musi se smifit s tim, Ze stalet¢ mistni pamatky jsou obklopeny modernimi budovami
a historicky duch Pekingu je jiz zfejm¢ nenavratné pryc.

Pfi¢in, pro¢ k dnesnimu stavu doslo, je hned nékolik. Vedle nedodrzeni strategie
zeleného pruhu to byly také velmi neptesné odhady ristu populace mésta ¢i komunisticky
rezim, jenz v Ciné panuje. At uz komunisticky rezim, ktery nebere takika zadné ohledy na
zivotni prostfedi a kulturni r4z mést nebo pozvolny prechod k trznimu kapitalismu Ciny
soustifedény az donedavna jen na ekonomicky rist, budovani primyslu a ptidruzené
infrastruktury, byly velmi vhodnym podhoubim pro dne$ni neutéSeny stav. Jak ale roste
tamg;j§i blahobyt a rozsifuje se konzumni zpiisob Zivota, i Cifiané za&inaji dbat o své zdravi
a prostiedi, ve kterém ziji. | proto jsme v nékolika poslednich letech mohli byt svédky
prohlaseni cinské vlady, Ze chtéji zdejSi extenzivni hospodaisky rhst zménit v rist
udrzitelny. Hlavnim pilifem této zmény pak bude praveé zména piistupu k ekologii a kvalité

zivota ¢inskych obc¢and, z nichZ velka ¢ast zije ve znecisténych méstech.

* zptisob vymezeni hranic mésta pomoci vytvofeni pasu z piirodni zeleng, za ktery se uz mésto dale neroziifuje.
Zamezuje se tak procesu suburbanizace.

® MACKOVIC, Vladimir. ZELENE PASY A PROCES URBANIZACE. URBANISMUS A UZEMNI ROZVOJ [online].
2012, XV(5) [cit. 2016-07-04]. Dostupné z: http://www.uur.cz/images/5-publikacni-cinnost-a-
knihovna/casopis/2012/2012-05/09_zelene.pdf



1.3.2 Uzemni planovani ve Vidni

Rakousko s jeho hlavnim méstem je od Ciny v mnohém odlisné. Nejen, Ze proslo
naprosto jinym historickym a kulturnim vyvojem, diametralné se ve srovnani s Pekingem
lisi také dispozice atrendy opanujici rakouské hlavni mésto. Tento rok, jako i mnoho
ptredeslych, prob&hla meédii zprava o tom, ze Viden je asi nejlep$im méstem k Zivotu na
celém svéte. Peking se ve stejnych Zebficcich ani neumistil. V této ¢asti bude popsano,
jakeé je tajemstvi uspéchu rakouské metropole.

Spokojenost obcanti s prostiedim, kde Ziji, ovliviiuje nespocet faktorli. V prvni fad¢
je to bezpecnost, dale dostupnost sluzeb, kultura, socialni sluzby ¢i zivotni prostredi
a mnozstvi zelené. VSechny tyto sféry vyrazné ovliviiuje méstskd samosprava, tizemni
planovani a pfistup k feSeni dopravnich problémi. Ano, abychom byli ve srovnani
s ¢inskou metropoli spravedlivi, je nutné vzit v potaz stabilni pocet obyvatel Vidng, jemuz
se obdobi urbanizace, alespon co se tyce statistickych dat v minulych desetiletich v zasadé

vyhnulo — viz graf nize.

Graf 1.3: Pocet obyvatel Vidné v ¢ase (v mil.)

2 000 000
1 800 000
1 600 000
1 400000
1 200000
1 000 000
800 000
600 000
400 000
200 000

&

S

QA

S

A\ ) Dy o]
o 5 S
P F S S

Zdroj: Bevdlkerung zu Jahresbeginn seit 1981 nach Bundeslandern. STATISTIK AUSTRIA [online]. 2015 [cit. 2016-07-
05]. Dostupné z:
http://www.statistik.at/web_de/static/bevoelkerung_zu_jahresbeginn_seit_1981_nach_bundeslaendern_031770.xlsx



Co v8ak mistni radnice zcela ur¢ité musela a musi fesit, je problém s dopravni
kapacitou mésta. Mezi lety 1970 a 1990 vzrostl podil automobilové dopravy o 7 %° a tento
trend se zdal byt takika nezastavitelnym. Jak ale rostla zatéz na Zivotni prostredi, kongesce
a pribyvalo vaznych nehod, samotni obyvatel¢ stale vice volali po feSeni této situace a ve
volbach roku 1994 tak vynesli do ¢ela socialnédemokratického starostu Michaela Haupla,
jenz tento ufad zastavéa az dodnes. V témze roce byl pfedstaven novy tzemni plan, ktery
mél za cil zménit ndvyky mistnich ob¢ant a pfimét je pouzivat Setrné zpisoby dopravy,
kdy zvlastni diraz kladl na cyklodopravu. Zaroven se zasadil 0to, Ze vétSina povrchu
plochy Vidné je zelena.

Zmén, které nastaly, byla cela fada. Ve vefejné dopravé byla dana pfednost metru
a tramvajim, jez navazovaly na mimomeéstska vlakova spojeni. K dnesnimu dni ma zdejsi
metro 104 zastavek a tempo vystavby dalSich je relativné svizné - za poslednich 15 let bylo
vybudovano 19 novych stanic. K vétsimu vyuzivani metra napomaha nékolik faktor.
Oproti podobné konstituované Praze nenajdeme ve Vidni moc tusekd, kde by se
duplikovalo spojeni metra a tramvaji. To pfispiva K vétSimu vyuziti metra pravé na ukor
tramvaji (zejména v centru), a ve svém dusledku se tak snizuji kongesce v danych Usecich.
Za vSeobecné podpory také doslo k pomérné raritnimu kroku, a to k zavedeni zvlastni dané
placené zaméstnavateli, kteti za kazdého zaméstnance odvadi 2 eura mésicné do fondu na
financovani novych stanic. Atraktivit€¢ metra pak spolu s dal§imi druhy vetejné dopravy
také prospiva levné jizdné hromadné dopravy.

Vedle veliké podpory méstské hromadné dopravy ve Vidni samoziejmé piijali i jina
opatieni k nastoleni udrzitelné dopravy. Pro obyvatele ¢i dojizd&jici je zejména v okoli
Zelezni¢nich stanic pfipraveno zhruba 6000 parkovacich mist P+R. Trendem podobnym
napf. s Prahou je neustalé rozsifovani parkovacich zon nejen v centru mésta, kde je mozné
ve vSedni den auto odstavit max. na 2 hodiny a za dany cas je tieba zaplatit (cca 1 € za 30
min).

Oblast, v niz je Viden jednim z nejprogresivnéjSich mést na svété, je piistup k pési
a cyklodopravé. Chodciim se vychdzi vsttic nékolika zplisoby — maji garantovanou Sirku
chodniku minimélné 2 metry, neustidle se na ukor automobilli zvySuje doba zelené na
semaforech pro chodce, zatimco doba Cervené byla stanovena maximalné na 40 vtefin.

Aktivné se vychazi vstiic také hendikepovanym lidem ¢i se rusi nebezpecné podchody,

® Uzemni a dopravnf planovani ve Vidni. Auto*mat [online]. 2013, , 21 [cit. 2016-07-05]. Dostupné z: http://www.auto-
mat.cz/wp-content/uploads/Viden_web.pdf



¢imz se zamezuje obCasné nocni kriminalité¢ v téchto mistech. V ptipad¢ cyklisti se pak
jednd ocelou fadu dalezitych motivi. Garantovana investice 6 mil. EUR ro¢né na
vystavbu a zlepSovani stavajici cyklistické sité¢ je vidét takika po celém mésté, atak
cyklistt rok od roku pfibyva. To samé ale lze fici 0 délce cyklotras — z necelych 200 km
v roce 1990 se jejich délka za nasledujicich 20 let vice neZ zSestinasobila. Hodné z nich
vede v protisméru jednosmérnych ulic, ¢imz je minimalizovana nutnost objizd¢k. Vedle
toho jsou budovana nova parkovisté a stojany pro kola ¢i zvelebovan systém veiejnych kol
CityBike Wien. Janym dikazem vstiicnosti mésta vuci této skupiné je pak zruseni jizdného
pro cyklisty v MHD. Dulezitym aspektem je mimo jiné i pfedchazeni rozbroju cyklistil
s fidi¢i. Motoristé Casto nesou rozvoj cyklodopravy nelibé a dochazi tak, tieba iV Ceské
spolecnosti, k ¢astym vyméndm nédzorii. Ve Vidni proto garantuji, ze vozidlim neni ubiran
jejich prostor jak k jizdg, tak k parkovani.

Vsechna zminéna opatfeni zacala kratce po zavedeni sbirat své plody, coz mizeme
dolozit i n&sledujicimi ¢isly publikovanymi magistratem. Pfed vytvofenim prvni koncepce
roku 1994 byl pocet uzivateld MHD pouhych 29%’, p&sky se dopravoval zhruba stejny
podil lidi a pomoci jizdniho kola jen 3%. Zbytek, a tedy vétSina uskute¢nénych cest, byl
proveden automobilem. V roce 2012 vsak jiz byla situace zna¢né odlisna. Byl zaznamenan
vyrazny narast cestujicich ve vetejné dopravé (39%), ale i dvojnasobny pocet uZzivatelt
jizdnich kol. Tyto druhy dopravy tak vytlacily automobilovou dopravu jen na néco malo
pres Ctvrtinu celkového objemu. Vize magistratu, kam se v roce 2011 pfidali i rakousti
zeleni, pak cili na zachovani téchto hodnot v oblasti MHD a chodct, nicméné hlavni
ambici je zvysit podil cyklodopravy na 10% do roku 2020. Dukazem, Ze automobilova
doprava Videnany nikterak zvlast' netrapi, bylo i referendum v roce 2010, kdy se vétSina
vyslovila proti zavedeni mytného systému pro vjezd automobilt do centra.

Prestoze se takika celd tato kapitola zaméfuje na pozitiva, jez politika taméjSiho
magistratu piinesla, jako kazdy jiny Gspéch i tento ma svou stinnou stranku. Tou je hlavné
obrovské zadluzeni mésta, které &inilo v roce 2015 vice nez 6 mld. EUR® a od roku 2008
se takika ztrojnasobilo. V situaci, kdy ro¢ni piijem mésta je asi 12 mld. EUR se muze
v piipad¢ dalsi ekonomické recese jednat 0 pomérn€ zavazny problém. V porovnani

J& 24

s Vidni se tvaii zodpovédnéji s piihlédnutim K poslednim vyrovnanym rozpoctam i Praha,

" Daseinsvosorge - OPNV. Wiener stadtwerke [online]. © 2011 [cit. 2016-07-10]. Dostupné z: http://www.
nachhaltigkeit.wienerstadtwerke.at/daseinsvorsorge/oepnv/modal-split.html

8 Schulden des Landes Wien. Staatschulden der Republik Osterreich [online]. 2016 [cit. 2016-07-05]. Dostupné z:
http://staatsschulden.at/wien
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ato se zde v minulych letech hovotilo pravé kvuli vysokému dluhu o teoretické platebni
neschopnosti mésta. Ackoli problém zadluzenosti mésta obCané Vidné alespon prozatim
vV zasad¢ nepocituji, mizeme zaznamenat fadu kritickych hlast, jez by misto masivni
finan¢ni podpory cyklistiky radéji upfednostnili dostavbu méstského okruhu. Stéle totiz
neni dokon¢en obchvat Vidné, ktery by ulevil hlavné tranzitnim cestam ¢i umoznil lepsi

spojeni na letiSte.

1.4 Kongesce v automobilové dopravé

Jak jiz bylo feéeno v ptedchozich ¢astech, pietizena silniéni infrastruktura a z toho
plynouci dopravni zacpy neboli kongesce maji zasadni vliv na kvalitu zivota ve velkych
meéstech. Tento problém, jenz se rapidné zvétSuje zhruba od pocatku 90. let, je zplisoben
mnoha faktory. Vedle zminéné urbanizace je to také proces globalizace, jejiz vlivem se rok
od roku zvysuji toky zboZi, ale isnadna dostupnost automobilti nebo nedostateéna sit’
meéstské hromadné dopravy.

Kongesce 1ze méfit nékolika zpuisoby. Casto pouzivanym, pfesto ne zcela presnym,
je mé&feni Uplné volnosti silnic. ProtoZe je tato metoda znacn€ zkreslend dopravnimi
$pickami, je doporucovano pouziti medianu.’

MEéfit a predpovidat kongesce je velice slozité. U opakovanych kongesci mizeme
zhruba piedpovédét jejich vyskyt. Jednd se zejména 0 dopravni zacpy vyskytujici se
v dopravnich $pi¢kach nebo na zacatku a konci vikendu. Oproti tomu nepravidelné zacpy
takika predvidat nelze adélka jejich trvani zélezi zpravidla na vyvinutosti méstského
systému fizeni dopravy. Takovéto kongesce jsou zpusobeny nejéastéji dopravni nehodou ¢&i
klimatickymi jevy, mizeme sem zahrnout irekonstrukce silnic ajine stavebni prace.
Ackoli vyskyt téchto udalosti 1ze tézko predikovat, nékterym kongescim lze pomoci sbéru
dat a naslednych opatieni zabranit. Vliviim pocasi se jde ¢astecné vyhnout pomoci nastroji
fizeni dopravy (napf. regulace rychlosti, Giprava silnic), nékteré prestavby silnic pak mohou

byt presunuty na noc ¢i vikend.

® EUROPEAN CONFERENCE OF MINISTERS OF TRANSPORT. Managing Urban Traffic Congestion. S.1.:
International Transport Forum, 2007. ISBN 9789282101506.
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Vedle promarnéného ¢asu fidict v kolonach maji kongesce i fadu vedlejsich efekta.
Kromé Skodlivého vlivu na kvalitu ovzdusi zplsobuji stres jak ucastnikiim provozu, tak
chodciim a lidem Zzijicim v okoli. Jiz néjaky Cas se tedy méstské samospravy snazi tomuto
problému celit a aktivné proti nému bojovat. Velmi dulezitym, cCasto vSak ignorovanym
faktorem je spojeni fizeni dopravy s rozvojem meésta. To znamend, ze mésta musi mit
vytvotené izemni plany na dlouha 1éta doptedu a vzdy plati, ze dopravni infrastruktura by
se m¢la piizpisobit méstu a ne naopak.

Existuji v zasadé dva pohledy, jak s dopravni pietizenosti mést bojovat. Protoze si
lidé ceni svého ¢asu, logicky nechté&ji jezdit nejéastéji do prace a zpét déle, nez je nutné.
Paklize pro né vychazi ¢asové vyhodnéji cesta vetejnou dopravou, ve vétsing piipadt zvoli
ji. Lze tak fici, Ze poptavka po méstské silniéni infrastruktufe s rostoucimi kongescemi
Klesa. V piipadé, ze vSak mésto vytvoii nové pruhy ¢i silnice, které zrychli a zdostupni
automobilovou dopravu, atedy zvysi nabidku, ti sami lidé samoziejmé opét zacnou
cestovat do préce i jinam svym vozidlem. To ma za nasledek opétovny rist kongesci na
stejnou uroven jako pied rozsifenim dopravnich cest. Jak ukazuje praxe takika vSude,
zvyseni nabidky vede Kk ristu poptavky po dopravé autem a nevede ke sniZzeni dopravnich
zacp, avSak ke zvySeni UCastnikl silni¢niho provozu. Proto se mésta postizend problémem
s kongescemi Vv naprosté vétsing piipadt spiSe uchyluji k nejriznéjsim formam redukce
poptavky. To Ize udélat dvojim zptsobem.

Prvnim principem je restrikce ze strany mésta smérem k fidi¢im velmi casto
formou zamezeni vjezdu aut do ur€itych ¢asti mésta. Nejcastéj$im zpltisobem, jak tato
pravidla zavést, je ziizovani péSich zon, kde mize jezdit jen méstska hromadné doprava ¢i
cyklisté aptred automobily jsou chranény fyzickymi bariérami, popf. dopravnimi
znaCkami. Vedle péSich zon jsou to pak oblasti, kam mohou jezdit jen rezidenti danych
méstskych casti. Pokud se mésto rozhodne pro tuto metodu, je dalezité, aby na téchto

mistech byla zkvalitnéna MHD a vyslo se tak vstfic fidicim.
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Zajimavym zpusobem, jakym se s problémem kongesci vyrovnavaji mimo jiné
v Athénach ¢i Pafizi, je povoleni vjezdu automobili do mésta na zdkladé registracni
znacky. V Athénach byla takova metoda zavedena v 90. letech™ a funguje dodnes, v Pafizi
byla poprvé pouzita vroce 2014. V feckém hlavnim meésté trva toto omezeni kazdy
pracovni den od 7. do 20. (v patek do 15.) hodiny v dobé mimo letni prazdniny, v Pafizi
jen ve dnech, kdy je velmi vysoka koncentrace smogu. Z této povinnosti jsou logicky
vyjmuty elektronické a hybridni automobily, nové vozy s nizkymi emisemi, dale pak napf.
vladni zaméstnanci, hendikepované osoby ¢i vozy cizich registracnich znacek do 40 dnt
pobytu. Princip je opravdu jednoduchy — v liché dny mohou do mésta vjet vozidla
s lichymi registraénimi znackami, v sudé dny ty se sudymi. Jak v Athénach, tak v Paiizi si
obyvatelé i politici tuto metodu pochvaluji, ovzdusi se vlivem sniZzeni dopravy v obou
meéstech znateln¢ zlepSilo. Kritici vSak namitaji, Ze tento druh restrikce postihuje hlavné
chudsi rezidenty, ti bohatsi si zpravidla mohou dovolit provoz dvou automobili, kdy jeden
ma lichou a druhy sudou registra¢ni. Logicky pak tito fidi¢i ptizpusobuji volbu vozidla
aktudlnimu natizeni.

Dalsim opatfenim je omezeni parkovani. V mnoha zapadnich metropolich se dnes
muzeme setkat s placenym parkovanim ¢i jeho Uplnym zékazem v centrech mést. Timto
zpusobem lze ptedejit naptiklad dojizdéni obyvatel do prace automobilem ¢i jinym del§Sim
zastavkam. Takova nafizeni ale nefeSi problém kratkych zastavek ¢i pouhého projizdéni,
aproto je lepsi zkombinovat jej s omezenim vjezdu do mésta ¢i mytnym systémem.
Dal§im moZnym krokem by byl Uplny zdkaz parkovani na ulicich centralnich Casti mést,
nicméné k tomu se zatim i pies aktualni debaty zadna metropole neodhodlala.

Mezi restriktivni néstroje lze také zafadit vSeobecné neoblibené zvySeni dani
tykajici se vlastnictvi vozidel. Tzv. silni¢ni dari se v fadé zemi 1i$i, nicméné v principu je
odvozena nejcastéji od stafi, vykonu a emisi automobilu. Podobné jako omezeni vjezdu do
mésta na zaklad¢ registraéni znacky i tato metoda zasahuje zejména nejchudsi obyvatele,
ktefi si nemohou poftidit novy, atedy Setrnéjsi automobil. Mimo klasickou ro¢ni silni¢ni
daii pak byla napt. v Anglii** ¢i Singapuru zavedena daf pro kupujici novych vozidel.

Z obou dani jsou ve vétsiné metropoli vyjmuty elektrické a vodikové automobily.

10 |_iving in Greece. Athens Ring [online]. 2010 [cit. 2016-07-27]. Dostupné z:
http://livingingreece.gr/2010/09/06/athens-ring/

1 New VED road tax: the 2017 UK car tax changes explained. Auto Express [online]. 2017 [cit. 2017-03-05]. Dostupné
z: http://www.autoexpress.co.uk/car-news/consumer-news/88361/tax-disc-changes-everything-you-need-to-know-about-
uk-road-tax
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Mnoho velkych z&padoevropskych mést zavedlo béhem minulé dekady systém
nizkoemisnich zén. Tato forma boje s kongescemi se tyka ve vétsiné piipadu komerénich
vozidel o vySsich hmotnostech astari, atedy ivyssi produkci emisi. Parametry
nizkoemisnich zon se v jednotlivych méstech 1isi, a tak n¢kde plati omezeni v dany cas,
jinde celoro¢né, nékam mohou dotéena vozidla po zaplaceni poplatku, do jinych mést je
jim piistup odepien zcela. Zejména od roku 2008 zacala nékterd evropska mésta utvaret
nizkoemisni zony i pro osobni automobily, pfesto vSak stale pfevazuji ty pro nakladni
vozidla. Nutno podotknout, Ze i v Praze se 0 tomto opatieni dlouhodobé diskutuje, nicméné
stile se v debaté narazi na zasadni problém, ktery uz maji zapadni mésta vyuzivajici
nizkoemisni zonu néjaky Cas vyfeSen - nedostavény vnitini a vnéj$i méstsky okruh
a nedostatek P+R parkovist'.

Vedle nepratelského postoje k automobilim asnahy o snizeni poptavky po
pouzivani méstskych komunikaci lze docilit podobného efektu i takika opaénym
pristupem. Nejen, Ze jsou takova opatfeni pozitivné ptijimana obyvateli mést, jedna se také
0 nezbytnou podminku pro zavedeni restrikci. Pokud by totiz i pies zhorSené podminky pro
pouzivani automobilli neméli obyvatelé jinou variantu dopravy, potiebny efekt by se ani
nemohl dostavit.

Proto mésta aktivné bojujici proti kongescim musi vyrazn¢ podporovat veiejnou
méstskou dopravu zejména jejim rozsifenim, ale i napf. finanénim zvyhodnénim. Mimo to
je tieba také na okraji mést v blizkosti stanic vlaki, autobusl, metra ¢i tramvaji vybudovat
rozsahlou sit’ parkovist’ P+R, kde mohou mimoméststi navstévnici bez obtizi ponechat
auto po dobu svého pobytu ve mésté. Vedle podpory méstské hromadné dopravy fada
mést, pokud ktomu ma vhodné geografické predpoklady, zvySuje investice do
cyklodopravy. Mizeme tak zaznamenat konstantni vystavbu novych cyklostezek, zfizovani
oddélenych pruhti pro jizdni kola ¢i provozovani sité sdilenych kol.

Vedle téchto vice ¢i méné nakladnych investic z méstské pokladny mize byt
Castecné prenesena zodpovédnost na zaméstnavatele i zfizovatele Skol. Pomineme-li
ptriklad mést jako Viden, kde zamé&stnavatelé musi odvadét symbolickou dan na rozvoj
mistni hromadné dopravy, lze ptispét ke zlepSeni situace inabizenim moZnosti prdice
Z domova ¢i flexibilni pracovni doby. V prvnim piipadé¢ se nejcastéjsi pivodce dopravnich
zacp (zaméstnanec dojizdé€jici za praci) vibec na silnici neobjevi, v druhém pak v méné
exponovaném ¢ase mimo dopravni $picky. Podobnou mérou mohou ke zklidnéni situace

ptispét Skoly zménou vyucovaci doby.
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Vedle redukce prostoru pro automobily v§ak samoziejmé dochazi i K ristu na strané
nabidky, ato nejéastéji nasledujicimi formami. Velmi efektivnim, nybrz néakladnym
nastrojem je vystavba mimouroviiovych kiiZovatek. Tento zpusob vyuZzivajici mosty ¢i
tunely vyrazné zvySuje plynulost dopravy aV piipadé tunelti odvadi znecisténi smogem
I hlukem pod zem. VVzhledem k vysokym pofizovacim nakladiim ¢i technickym omezenim
vsak nelze v fadé mist takovéto feseni aplikovat. Zejména v Severni Americe je pak Casto
rozliSovano mezi transitnimi cestami, kterym jsou urCeny silnice a dalnice s mensim
poctem sjezdi a lokalnimi jizdami vyuzivajici cesty s vétsim mnozstvim spojeni.

Celosvétove osvédCenym nastrojem je také proménlivy pocet pruhii v zavislosti na
dopravni situaci. V piipadé, Ze je v jednom sméru provoz vyrazné silnéjsi neZ v opacném,
je mu uréen jeden pruh navic z protisméru. Podobné opatieni zavedlo Vv lofiském roce
Ministerstvo dopravy CR, kdy zavedlo stiidavy prostfedni pruh na nejvytizengjsich
rychlostnich silnicich. Vysledkem by nemélo byt vyrazné snizeni kongesci, nybrz zvyseni
bezpecnosti plynouci z mensiho poctu riskantnich predjizdéni.

V USA je pak bézné pravidlo upiednostiiujici vozidla obsazena vice neZ jednou
0sobou — ta mohou pouzivat v§echny pruhy, kdezto vozidla pouze s fidi¢em jen omezené
mnozstvi. Vedle toho fada mést podporuje tzv. carpooling neboli systém sdileni
automobilt. Jejich fidi¢i jsou motivovani nejen usporou nakladi obnésejici provozovani
vozidla, ale inapf. odpusténim platby mytného nebo moznosti pouzit specialni pruhy
uréené primarné€ pro autobusy.

Nesmirné dilezitym nastrojem, jenz pomaha zlepsit plynulost dopravy a ve svém
dusledku zvySuje bezpe¢nost a snizuje dopravni zacpy, je inteligentni dopravni systém.
Ten je tvofen nékolika elementy jako je dopravni zpravodajstvi prostiednictvim rédia,
navigacni systémy ¢i mobilni aplikace, dopravni signalizace piimo v okoli silnic, systém
upravujici rychlosti v jednotlivych Usecich v zavislosti na aktualnim provozu ¢i dopravnich
nehodach nebo systém, ktery sleduje, jak ¢asto danym usekem projizdime a urguje nas,

abychom vyuzili alternativni trasu.
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1.5 Meéstské mytné systémy

Nejstarsi mytné systémy vznikaly uz ve starovéku, kdy na hlavnich obchodnich
cestach byly jednoduchym zptsobem vybirany poplatky za jejich pouziti. Obdobné tomu
bylo i ve stiedovéku a vlastné az do druhé svétové valky. Do té doby vSak vybér myta
slouzil zejména jako dalsi forma dané ¢i poplatku bez ambici regulovat dopravu. Zhruba
od 50. let minulého stoleti se stal vybér mytného jednim z hlavnich zdroji pro stavbu
dalni¢ni sité¢ v zépadni Evropé a vyrazné pomohl rozsifit rozpoCet pro rozvoj dopravni
infrastruktury.

K pivodnimu konceptu zpoplatnéni zejména délnic, mosti ¢i tunelt z divodu
silného vlivu urbanizace logicky zacal vybér mytného také pomalu prostupovat do
svétovych metropoli. Uz v 70. letech se totiz v nejrozvinut&jSich méstech svéta objevuje
problém s pietiZzenosti mistnich dopravnich cest. Jako prvni proti tomuto rychle rostoucimu
problému zavedlo vroce 1976 mytny systém mésto Singapur. O deset let pozdé&ji si
podobny koncept osvojilo Oslo a od 90. let se ptipojilo mnoho dal$ich mést.

Zpusob zpoplatnéni se v jednotlivych zemich a méstech lisi. Asi nejcastéj$im
kritériem je doba pobytu na dané komunikaci ¢i misté. Dal$im muze byt ujetd vzdalenost,
druh vozidla, obsazenost vozidla, jestli doba jizdy spada do dopravni $pi¢ky a mnoho
dalsich. Moznosti plateb pak postupem casu piibyva, atak K ptvodni platbé pouze
Vv hotovosti ptibyly moznosti jako uhrada pies internet, Sms, mobilni aplikaci nebo palubni
jednotku.

Myto bylo ptivodné vybirano pii opusténi placeného prostoru, kde zpravidla bylo
nutné, aby vozidlo zastavilo a provedlo platbu. Takovyto zpusob je nejcastéji uzivany na
dalnicich, nicméné pro méstské prostfedi se z divodu dlouhého odbaveni a nasledné
tvorby kolon zejména v rannich aodpolednich $pickach zasadné nehodi. S pocatkem
technologické revoluce spojené s nastupem informacéni technologie proto mésta zacinaji

pouzivat nové technologie také pro vybér mytného.
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Vedle mytnych bran, kde se poplatek vybira ¢i je jeho thrada kontrolovana
manudlné, jsou pouzivany nejruznéjsi metody. Asi nejéastéji se ve méstech miizeme setkat
s metodou automatického rozpoznavani registracni znacky. Tento systém je velmi
vstiicny k fidi¢tim, protoze si nemusi pofizovat vlastni palubni jednotku. Mtizeme se s him
setkat v anglickém hlavnim mésté ¢i soucasné ive Stockholmu. Napiiklad ve $védské
metropoli byl v po&atcich vyuzivan systém DSRCY nicmén& po ukon&eni zkugebniho
obdobi se v dasledku tlaku mistnich obyvatel rozhodla mistni samosprava pro vyuziti
zminéného automatického rozpoznavani registra¢nich znacek. Hlavnim argumentem pro
zruseni byla pravé nutnost pofizeni a udrzby palubnich jednotek ataké ndkladna stavba
mytnych bran. Alternativou, se kterou se mizeme setkat v fade evropskych zemi, je vybér
mytného na zdkladé¢ GPS. U této metody odpadd pocatecni investice v podobé mytnych
portald a Vv zasadé staci instalace palubni jednotky, kterd komunikuje s druzici vysilajici
GPS signdl. Uziti GPS pro méstsky mytny systém je zatim velmi ojedinélé, a to ¢astecné
z divodu vysokych pofizovacich aprovoznich nakladd, ale zejména pro jeho horsi
pfesnost v extrémné hustém provozu a spletitych méstskych komunikacich. Ptesto se dle
poslednich poznatki zda, Ze se v blizké budoucnosti za¢ne Siroce pouzivat i ve méstech —
posledni modely palubnich jednotek jsou totiz vyrazné piesnéjsi.

Technologickych moznosti existuje v soucasné dobé¢ cela tada, a tak je tfeba pied
zavedenim elektronického meéstského systému dikladné zanalyzovat mistni specifika jako
je raz mésta, existujici infrastruktura, charakter jizd ¢i zvyky uzivatelli dopravnich cest.
Jakmile se totiZ systém spusti a za¢ne se pouzivat jedno vybrané feSeni, cesta ke zméné na
jinou technologii je zpravidla zdlouhava anékladnd. Piikladem muze byt situace na
¢eskych dalnicich, kde jiz fadu let feSime nevhodnost DSRC a mozny ptesun na GPS

mytny systém, avSak stale bez jakéhokoli vysledku.

12 Implementing Congestion Charges [online]. [cit. 2017-03-19]. DOI: 10.1787/2074336x. Dostupné z: http://www.oecd-
ilibrary.org/transport/implementing-congestion-charges_9789282102855-en
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Prvnim méstem, kde se elektronicky mytny systém zacal vyuzivat, je Singapur.
V roce 1998 zde byl stavajici manualni systém nahrazen plné automatickym nazvanym
Electronic Road Pricing (ERP). Ten funguje na bazi DSRC, kdy dochazi k odec¢teni ¢astky
dle vzdalenosti a ¢asu z kreditu vestavéné jednotky (IU) v kazdém automobilu. Zpisobu
placeni a cenovych sazeb je v Singapuru velké mnozstvi, nicméné tyto faktory, podobné
jako detailni popis technologického feSeni, budou pfedmétem druhé kapitoly, kde je EMS
v Singapuru podrobné zkouman.

Velmi zajimavym a veskrze uspé$nym piikladem je mésto Stockholm. Po dlouhych
debatach se zde v roce 2006 uskute¢nilo referendum, kde se té€sna vétsina obyvatel Svédské
metropole rozhodla pro pfijeti zkusebniho provozu EMS v §ir§im centru mésta na jeden
rok. Zajimavosti je, ze obdobna referenda probé¢hla iV piilehlych vesnicich a méstech,
a vSude skoncilo hlasovani zamitavé zejména z toho diivodu, Ze vétSina tamnich obyvatel
dojizdi do Stockholmu denné za praci, atak se jich zavedeni poplatkti dotykd alespon
z finan¢niho hlediska vice neZ rezidentd Stockholmu. Pfesto se magistrat rozhodl logicky

vyjit vstiic pouze svym ob¢antim a dodnes nema diivod litovat.

Graf 1.4: Efekt zavedni mytného ve Stockholmu
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Zdroj: Facts and results from the Stockholm Trials [online]. 2007, 26 [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
http://www.stockholmsforsoket.se/upload/Sammanfattningar/English/Final%20Report_The%20Stockhol
m%20Trial.pdf

13 Electronic Road Pricing. Land Transport Authority [online]. [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
https://web.archive.org/web/20110605101108/http://www.|ta.gov.sg/motoring_matters/index_motoring_erp.htm
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Takika okamzité se totiz projevily ucinky zavedeného opatfeni, coz zcela jasné
doklada graf na predchozi strané, jenz ukazuje pokles dopravy dle denni hodiny v priméru
020 az 25%. Tento stav zlstava navzdory jen jedné vIiné zdraZeni za poslednich 10 let
témaF na stejné Grovni'®. Vedle sniZeni kongesci doslo také ke sniZeni podtu Urazi na
silnicich 0 5 az 10%", zlepsila se kvalita vzduchu, sniZila se hlukova zat&z a celkové se dle
minéni obyvatel centra zpfijemnilo ziti ve mésté. Ti Si tohoto rozdilu samoziejmé brzy
vs§imli, atak bylo po ukonceni zkuSebniho obdobi za vefejné podpory mytné ve
Stockholmu zakotveno specialnim zakonem.

Soucasné je zde zpoplatnéno celé SirSi centrum tvofené nékolika ostrovy. To
v zasad¢ uleh¢uje monitorovani vozidel piijizdéjicich skrz jeden z 18 ptistupovych bodi,
kde jsou instalovany mytné brany s autodetekénimi systémy. Jak mizeme vidét na grafu na
nasledujici strané, tlustd nepiferusovana Cara zvyraziuje tranzitni cestu, na Kterou se
povinnost platit myto nevztahuje. Doba zpoplaténi je stanovena na vSedni dny v ¢asech
limitovanych ranni a odpoledni $pickou, tedy od 6:30 do 18:30. O vikendech, statnich
svatcich, dnech jim pfedchazejicich avnoci mohou fidi¢i vyuzivat stockholmskeé
komunikace bez jakychkoli omezeni.

Co se tyc¢e akci radnice po zavedeni silni¢nich poplatki, ukézala v zasadé¢ vstiicnou
tvaf fidiclm avyrazné¢ tak napomohla k obecnému pfijeti tohoto pro mnoho lidi
kontroverzniho opatieni. Témét okamzité zacala totiz diskomfort zptsobeny zavedenim
EMS vynahrazovat masivnim posilenim vetejné dopravy, vystavbou zachytnych parkovist
¢i viditelnymi investicemi do dopravni infrastruktury, jejichz vyznamnych zdrojem jsou
praveé piijmy z poplatkl za vjezd do mésta. To, ze vedeni mésta bere ptipominky obcanii-
fidich vazné, také dokazuje fakt, ze po fadé jejich namitek k jisté komplikovanosti
pouzivani palubnich jednotek se mésto rozhodlo od této technologie upustit a zavedlo pro

fidi¢e pohodlnéjsi systém automatického rozpoznavani registracnich znacek.

Y The Stockholm congestion charges: an overview [online]. 2014, , 9 [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
http://www.transportportal.se/swopec/CTS2014-7.pdfCentre

13 Facts and results from the Stockholm Trials [online]. 2007, 26 [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
http://www.stockholmsforsoket.se/upload/Sammanfattningar/English/Final%20Report_The%20Stockholm%20Trial.pdf
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Obr. 1.1: Mapa zpoplatnéné zony ve Stockholmu
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Zdroj: Facts and results from the Stockholm Trials [online]. 2007, 26 [cit. 2017-03-19]. Dostupné z:
http://www.stockholmsforsoket.se/upload/Sammanfattningar/English/Final%20Report_The%20Stockholm
%20Trial.pdf

Vedle prevladajicich pozitiv vSak pifinesl EMS i né€kolik problému. Prvni z nich,
ktery se do dnesniho dne nepodafilo zcela vyfesit, je zaména litevskych ¢i finskych
registracnich znac¢ek za S§védské. Pravidelné tak dochéazi k pfipadim, Ze je zaslana
upominka s pokutou obyvateli Svédska, aniz by se on sam prohfesil. Je vSak vhodné dodat,
ze stockholmské ufady jsou v téchto ptipadech ochotné a pokud fidi¢ poda namitku, je
tohoto obvinéni v kratké dob¢ zprostén. Dal§im negativnim efektem je zvySeni obsazenosti
vefejné dopravy, a tak se jiz rok po zavedeni EMS zvysil pocet stojicich cestujicich cca
0 7%. | s timto jevem vSak radnice bojuje pomoci zvySovani efektivnosti vefejné dopravy
a posilovanim nejvice vytizenych spoju.

Dal$im hojné diskutovanym a zkoumanym méstem, jenz vyuziva elektronicky
méstsky mytny systém, je anglickd metropole Londyn. V roce 2003 po dlouhych letech
prosazovani tehdejsi starosta Ken Livingstone kone¢né¢ dosahl jednoho ze svych hlavnich
programovych cilti a navzdory silnému tlaku opozi¢nich politikd i ¢asti vetejnosti zaved]

prvni vinu mytného systému. Nasledujici kapitola je tak vénovana detailnimu popisu cesty,
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kter4d ktomu vedla, dale demonstruje, jak se systém v mezi¢ase proménil ¢i nabizi

vysledky ale i problémy, jez EMS v Londyn¢ pfinesl.
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2 ELEKTRONICKE MYTNE SYSTEMY V LONDYNE A SINGAPURU

2.1 EMSv Londyné

Stale jes$té druhé nejvétsi mésto Evropské unie se zhruba 8,5 mil. obyvatel je
jednim z nejstarSich a nejdulezitéj$ich mést nejen na naSem kontinentu, ale ive svété.
Londyn je prdvem povazovan za globalni obchodni, finan¢ni, kulturni nebo dopravni
centrum, ale i kolébku vzdélanosti a jinych sfér lidského plsobeni. Mimo to se se jedna
0 velmi kosmopolitni mésto, které navstévuje téeti nejvetsi pocet lidi na svéte - v roce 2015

to bylo vice nez 18,5 mil.*°

2.1.1 Historie Londyna

Abychom pochopili sou¢asné rozlozeni a infrastrukturu mésta, je vhodné se podivat
do minulosti a piiblizit vyvoj, ktery vyustil az do dne$ni podoby. Podle dostupnych dat byl
Londyn zaloZen Rimany jako hlavni mésto provincie Britanie zhruba kolem roku 50 n. 1.
Béhem nasledujicich staleti byl nékolikrat vydrancovan okolnimi kmeny a koncem 5.
stoleti doslo k jeho opusténi. O stoleti pozdé&ji jej vzhledem k jeho strategické pozici na
fece Temzi osidlili Anglosasové. Mésto dale ménilo vladnouci rody a pomalu se rozvijelo,
velky rozmach s piesahem do soucasnosti v§ak zazilo az s vpadem Normanu. Ti z Londyna
postupem ¢asu vybudovali kralovské mésto, obchodni a kulturni centrum jejich Fise. V této
dobé¢ zapocala vystavba slavného London Bridge nebo Westminsterského opatstvi a v roce
1300 uz ve méste zilo 100 000 obyvatel, coz bylo na tuto dobu obrovské ¢islo. S rostoucim
mnozstvim lidi tak rostl problém, ktery suZoval Londyn de facto az do konce 19. st. -
morové nakazy zpiusobené neexistujicim kanalizaénim systémem postavenym tak, ze

odpadni voda byla vypousténa zpét do feky Temze, hlavniho zdroje pitné vody.

1 TOP 10 CITY DESTINATIONS RANKING. Euromonitor International [online]. [cit. 2017-04-17]. Dostupné z:
http://blog.euromonitor.com/2017/01/top-100-city-destination-ranking-2017.html
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Graf 2.1: Pocet obyvatel Londyna v ¢ase (v mil. obyvatel)
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Zdroj: London Online [online]. [cit. 2017-04-17]. Dostupné z: http://www.londononline.co.uk/factfile/historical/

Velky vliv na soucasny raz mésta mél i tzv. Velky londynsky pozar, ktery propukl
v roce 1666 a za 3 dny znicil 60% londynské City. Kral Karel II. se v§ak okamZité pustil
do rekonstrukce mésta a béhem nékolika malo let byly zni¢ené ¢asti prestavény. Zaroven
vyuzil této prilezitosti k vylepSeni kanaliza¢niho systému ¢i dopravni infrastruktury.

Jak vime, pravé Velka Britanie byla kolébkou primyslové revoluce a pochopitelné
jeji metropole kopirovala vedouci roli Britnie ve svété osmnactého a devatenéctého
stoleti. V roce 1800 mélo mésto Londyn 1 mil. obyvatel, coz bylo v tehdejsim métitku
obrovské ¢islo, o stoleti pozdé&ji to uz bylo 6 mil. V prabéhu 19. stoleti se na Gzemi
Londyna vyrazné prosazuje trend suburbanizace principialné postaveny na pohybu
bohatsich obyvatel smérem na predmésti. Nasledkem toho se rapidné zvySuje pocet
dojizdéjicich lidi za praci do centra mésta, coz jim zna¢né usnadiovala masivni expanze
Zelezni¢ni dopravy. Kolem roku 1850 byly také vybudovany prvni Useky mistniho
nejstar§iho metra na svété. V té samé dobé byl dale vyiesen dlouhotrvajici problém
s odpadni a pitnou vodou — kone¢né byl vybudovan kanaliza¢ni systém, jehoZ kostra je
pouzivana az dodnes.

V piedvaleéném obdobi se fenomén suburbanizace stava jednim z nejviditelnéjsich
faktorti ovliviiyjicich podobu mésta a Londyn se velmi rychle rozpina do Sitky, hustota
zalidnéni ale trvale klesa. Faktord, pro¢ se tomu tak délo, bylo mnoho, av§ak patrné tim
nejdulezitéjsim z nich se stala dostupnost taméjsi vefejné dopravy - k mnoha novym
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zastavkam vlakt a metra pfibyla i prvni autobusova spojeni. Lidé si navic postupem ¢asu
zaCinali pofizovat prvni osobni automobily, na coz méstskda sprava reagovala
zvelebovanim silni¢nich komunikaci.

Prvni svétovou valku Londyn pteckal bez zasadnich $kod na lidskych Zivotech
i majetku, do Velké hospodaiské krize tak byl stdle pravem povazovan za nejvétsi
obchodni centrum svéta. Pocet obyvatel se v té dobé vySplhal pies hranici 8,5 mil, coz je
dokonce vice nez dnes. Za druhé svétové valky utrpéli Londynané veliké ztraty a tézce
zkousené mésto se z mnoha némeckych bombardovani vzpamatovavalo dlouha 1éta. Nutno
podotknout, Ze nejvétsi valeény konflikt v moderni historii zasdhl Londyn, tak jako cely
zapadni svét, jesté ve zranitelném stavu po vleklé hospodarské krizi.

V povéleéné étfe se pak hlavnim nepfitelem mistnich stal vSudypfitomny husty
smog. Ten byl zpisoben ne dnesni nejcastéjsi pri¢inou, atedy automobilovou dopravou,
ale topenim dfevem a uhlim. Béhem prvni poloviny 50. let na nasledky silného smogu
zemielo cca 12 000 lidi, atak méstska rada reagovala vyraznym omezenim lokalnich
topenist. Mimo nepiijemné zneciSténé ovzdusi mistni nardzeli na veliky problém
s nedostatkem bydleni. Ten se mistni garnitura rozhodla vytesit, podobné jako vychodni
komunistické vlady, pomoci vystavby panelovych domi. Prestoze byly a stale jsou kvuli
SVé neestetiCnosti predmétem teréem Casté kritiky, je dluzno podotknout, Ze jejich

mnozstvi je naptiklad ve srovnédni s Ceskou republikou daleko mensi.
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Obr. 2.1: Metropolitni zeleny pas
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Zdroj: Pollution - Lower Thames Crossing Association. Lower Thames Crossing Association - Lower Thames Crossing
Association[online]. Copyright © 2016 Lower Thames Crossing Association [cit. 15.07.2017]. Dostupné
z: http://www.ltca.uk/environment.html

Nedostatek mist k bydleni se od té doby fesi, ale tak jako v dalSich
zapadoevropskych metropolich dochézi spiSe k prohlubovani tohoto problému nez k jeho
aktivnimu feSeni. At jiz vlivem raketového nastupu firem nabizejicich sdilené sluzby ¢i
z diivodu silnych trznich tlakti, dostupnost bydleni v Londyné je takika kriticka a fada
obyvatel za¢ina naléhat na mistni politiky, aby nalezli jakékoli feSeni. Jednim z navrha je
dokonce zrugeni tzv. Metropolitniho zeleného pasu'’. Ten byl od 50. let budovén s cilem
zamezit rozSifovani mésta do Sitky a podpofit tak hustotu zalidnéni uvniti mésta. Tato
strategie se ukazala byt viceméné isp&snou, piesto tlak na redukci zeleného pasu na ukor
novych obytnych zastaveb sili, a proto dochazi k jeho pozvolnému Ubytku — mezi lety
2011 a2014 to bylo occa 435 hektard.’® Na druhou stranu fada mistnich politiki
vehementné podporovana stavebnimi developery je presvédcena, Ze koncept zeleného pésu

je jiz prezitek a mélo by se vyjit vstiic silné poptavce po stavbé domt. Podle studie

" The London Forum of Civic and Amenity Societies [online]. Copyright © [cit. 18.06.2017]. Dostupné
z: http://www.londonforum.org.uk/reports/Green_Belt_analysis_by Jonathan_Manns_for_The_London_Society.pdf

18 |_ondon Datastore. London Datastore — Greater London Authority [online]. Dostupné
z: https://data.london.gov.uk/dataset/area-designated-green-belt-land
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obcanského fora London Societyl9 by zrusenim zeleného pasu kolem Londyna vznikl
prostor pro vystavbu 20 az 50 mil. domi.

Jak Ize snadno rozpoznat z debat tykajicich se tématu bydleni, rozkol mezi ochranci
pfirody a potiebami obyvatel mésta de facto nelze vyfeSit pomoci tvrdych dat. Tato
problematika, podobné jako dopravni restrikce, je v zasadé politické téma, jez je v rukou
mestské samospravy v Cele se starostou Sadiq Khanem. Dle jeho dosavadnich vyjadieni
vSak ani on evidentné nema jasno, ktery z t€chto dvou naprosto protichtidnych zajmi by
mél zvitézit na ukor druhého. Paklize v oblasti bydleni nedoslo v minulych letech
K vétsimu posunu, u automobilové dopravy a jejiho vlivu na Zivotni prostiedi obyvatel

hlavniho mésta Anglie se vSak politickd garnitura shodla na jasném konsenzu.

1® The London Forum of Civic and Amenity Societies [online]. Copyright © [cit. 18.06.2017]. Dostupné
z: http://www.londonforum.org.uk/reports/Green_Belt_analysis_by Jonathan_Manns_for_The_London_Society.pdf
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2.1.2 Dopravni infrastruktura Londyna

Londyn ma vybudovanou jednu z nejlepsich dopravnich infrastruktur na svéte.
Historicky bylo pateii osobni dopravy mistni metro vybudované v roce 1863 jako prvni
svého druhu. Dnes jej spoleéné s nadzemnimi vlaky vyuzivaji obyvatelé anavstévnici
mésta ke 40% cest mezi vnitinim a vn&j$im Londynem.”° Jak jiz bylo zminéno, v roce
1987 byla kdosavadnim 11 linkam klasického metra vystavéna sit' autonomnich
nadzemnich vlaki, jez jsou elegantné propojeny nejen se stanicemi metra, ale i dvéma
londynskymi letisti. Londyn je s 18 velkymi nadrazimi velmi dobie dostupny i klasickym
vlakem, ptesto je tieba vzit v potaz, ze z historickych diivoda naprosta vétSina spoji konci
na okraji mésta aje nutné prestoupit na navazujici metro, nadzemni vlak ¢i autobus.
V soucasné dobé se také buduje podzemni komplex zvany Crossrail?*. Tento 118 kilometrii
dlouhy tunelovy komplex mé za tkol vyfeSit prav€é problém s nelplnou Zzelezni¢ni
infrastrukturou, ato tak, aby co nejméné narusil zivot v okoli trati. Dale je nezbytné
zminit, ze vlakové spojeni Anglie asamoziejmé iLondyna s kontinentalni Evropou
zajistuji vysokorychlostni trat¢ HS1. V roce 2007 k tehdejsi kolejoveé siti ptibyly dalsi
nadzemni vlaky podobné t&m tvofici londynské metro — tzv. Overground.?

Velmi dulezitou spojkou zejména v no¢nich hodinach jsou londynské autobusy.
Celkem piepravi roéné pies 19 mil. pasazéri®®, nicméng vétsina z nich upfednostituje kvili
velmi nizké primémé rychlosti zptisobené silnymi kongescemi jiné zpisoby dopravy —
vedle jiz vyse zminénych kolejovych dopravnich prostiedku roste zejména v poslednich
letech zajem o vyuziti sit¢ vybudované pro jizdni kola. Londyn je totiz se svym malym
prevySenim velmi vhodny pro dopravu na kole. Vzhledem k celosvétovému boomu tohoto
druhu dopravy si mistni radnice prostfednictvim spravniho organu Transport for London
(TfL) dala za cil, aby do roku 2026 vzrostl pocet cest vykonanych pomoci jizdniho kola ze
soucasnych 2% na 5%2*. Porovname-li tento cil s napiiklad v prvni kapitole zkoumanou
rakouskou metropoli, jedna se o0 ponékud méné ambicidzni cil, nicméné s prihlédnutim

k mensi tradici, bezpe€nosti a podpote cyklisti v minulych letech v obou méstech by dana

2 Travel in London reports - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné
z: https://tfl.gov.uk/corporate/publications-and-reports/travel-in-london-reports

2! Construction - Crossrail. Crossrail - Crossrail [online]. Copyright © Crossrail Ltd 2017 [cit. 16.07.2017]. Dostupné
z: http://www.crossrail.co.uk/construction/

22 Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné z: https://tfl.gov.uk/corporate/about-tfl/what-we-
do/london-overground#on-this-page-4

%3 Buses performance data - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné
z: https://tfl.gov.uk/corporate/publications-and-reports/buses-performance-data

24Cycling - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné
z: https://tfl.gov.uk/modes/cycling/
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meta piedstavovala veliky tGspéch. Od roku 2008, kdy se zacalo s budovanim tzv.
cyklistickych superdélnic, jich je k dnesnimu dni v provozu Sest. Na téchto komunikacich
jsou uzivatelé¢ odiiznuti od komunikaci pro motorova vozidla, atak je jejich uzivani
povazovano za velmi bezpeéné. Vedle téchto komunikaci vybudovanych pro rychlé
pfesuny po mésté postupné vznikaji (K poloviné roku 2017 lze vyuzit dv€) itzv. klidné
cesty urcené pro nezkuSené cyklisty. | s pomoci $koleni pro zacate¢niky, ktera TfL nabizi,
si tak mésto slibuje vySe zminény vysoky narast uzivateld jizdnich kol, z nichz vétSina
méla v minulosti opodstatnény strach zjizdy na klasickych piepInénych silnicich.
V Londyné¢ také funguje velmi zajimavy projekt nazvany Santander Cycles. Tento koncept
inspirovany pafizskym systémem pijcovani jizdnich kol Velib” uspésné¢ funguje
v anglickém hlavnim mésté jiz osmym rokem aje neustdle vylepSovan. Pro koncove
uzivatele se jedna 0 pomérné zajimavou alternativu k méstské hromadné dopravé, a to jak
pro turisty, tak pro stalé obyvatele. Pro turisty, ktefi zvoli pro pfesuny mezi navstévami
pamatek pravé tento zpusob dopravy, je stanovena velmi atraktivni cena £2 za jeden den
S podminkou, Ze kolo bude navraceno do dalsiho stojanu do 30 minut od jeho vytazeni. Pti
prekroceni tohoto limitu uzivatel zaplati £2 za dalsi pilhodinu. Mistni residenti pak mohou
danou sluzbu vyuzivat neomezené za poplatek ve vysi £90 ro¢né. Je ale nutné podotknout,
ze prestoze mohou zakaznici kazdé z 11 500 dostupnych kol vratit na vice nez 750 velmi
dobie dostupnych stanovistich, Santander Cycles pokryva jen vnitini ¢ast mésta, atak
zatim nemuze byt vyuzivana naptiklad k dopravé z Vngjsiho Londyna do centra.

V anglické metropoli jakozto svétovém obchodnim centru najdeme 6 letist’. S vice

& se tak jedna o nejvice letecky navitévované

nez 160 mil. odbavenych pasazérti rocn:
meésto svéta. V zasad¢é lze mistni letisté rozdélit do t¥i skupin. Do prvni z nich spada
Gatwick a Heathrow slouzici pro dalkové lety, nasleduje Stansted, Luton a Southend
uréeny primarné pro stale vice rozsifené charterové lety. Vzhledem ke své lokalité velmi
blizké centru Londyna je pak London City Airport zamétené jen na lokalni lety, k nimz lze
pouzit letadla mensich rozmérd, a tedy i hlu¢nosti. Samoziejmosti je perfektni dostupnost
vSech letist’ bud’ metrem v ptipadé¢ Heathrow a London City, nebo vlakem ¢i autobusem
Vv piipad¢ ostatnich.

PrestoZze historicky byla feka TemZe doslova hybnou silou rozvoje mésta

a dulezitym prostiedkem osobni i nakladni dopravy, dnes je lod’ jako prostiedek pro

% AirportWatch | Recent airport passenger figures. AirportWatch [online]. Copyright © Airportwatch 2017 unless
otherwise stated [cit. 17.07.2017]. Dostupné z: http://www.airportwatch.org.uk/recent-airport-figures/
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prepravu jednotlived velmi okrajovou zaleZitosti az velké vétSiny se vyuziva jen pro
zazitkovou plavbu. Co se tyce nakladni dopravy, je londynsky pfistav s néco malo pies
50 000 pfepravenymi tunami ro¢n&?® az v druhé desitce evropskych ptistavi.

Z hlediska silnicni infrastruktury mizeme mésto rozdé€lit na oblasti oddélené
vnitinim a vné&j§im okruhem. Ptestoze v 60. letech vznikal plan na stavbu 4 dalni¢nich siti
kolem meésta, bylo nakonec z divodu zachovani jiz zminéného Londynského zeleného
pasu rozhodnuto pro vystavbu jen jediné komunikace nesouci nazev M25. Od roku 1986 je
tedy vnéjsi okruh tvoren dalnici dlouhou 188 km, jez de facto kopiruje hranici Vnéjsiho
Londyna. Tento okruh je opouhych 8 km (hned po berlinském) druhym nejdel$im
v Evropé. Standardné¢ mivaji anglické dalnice 3 pruhy vkazdém sméru, vzhledem
Kk vytizenosti této komunikace byla vice nez polovina M25 rozsitena na 4 jizdni pruhy.
Samoziejmosti jsou také ostatni neustala vylepSovani odpovidajici nejnovéjsim trendim.

O jakékoli dalsi dostavby, udrzby a rekonstrukce se az do roku 2039 bude starat Skanska.

Obr. 2.2: Londynsky vnéjsi okruh — M25

@Luto
A1(M)

eater Londo
M25

Kings Cross
ngerpooI St

Euston
Paddingtons * | | R City Airpo
'J;Tbrla_, %% Londan Brid
= AT Waterloo

Zdroj: M25 Motorway, UK | Skanska - Global corporate website. Skanska global corporate
website | Skanska - Global corporate website[online]. Copyright © 2017 Skanska [cit.
22.07.2017]. Dostupné z: http://group.skanska.com/projects/57004/M25-Motorway%2C-UK

%8 port of London Authority statistics - Port Of London Handbook. Port of London Authority Handbook 2017 - Port Of
London Handbook [online]. Copyright © 2017 Port Of London Handbook [cit. 17.07.2017]. Dostupné
z: http://portoflondonhandbook.com/pla-introduction/port-of-london-authority-statistics
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Ta uzaviela s britskou vlddou jeden z nejvétsich PPP* kontraktti v historii. Jak lze vidét
i Z obrazku na piedchozi stran¢, navazujici dalnice vedou do vSech zbylych kouti zemé
véetné letist v blizkosti mésta. Za velkou vyhodu dokonceného vnéjsiho okruhu lze
povazovat moznost zpoplatnéni zony uvniti Velkého Londyna — tomu se budeme vénovat
na konci této kapitoly.

Vnitini okruh méti 19 km a oddéluje samotné centrum mésta — viz mapa nize. Pro
ucely této prace neni nutné popisovat vSechny jednotlivé komunikace, dilezitym tématem

propojenym s touto siti dopravnich komunikaci je ovSsem problematika dopravnich zacp

a jejich feseni — tzv. London Congestion Charge Zone (CCZ).

Obr. 2.3: Londynsky vnitini okruh

X

Zdroj: toptiplondon | Visit London on a budget [online]. Copyright © [cit. 22.07.2017]. Dostupné
z: https://www.toptiplondon.com/wp-
content/uploads/2014/11/London_congestion_charge_zone_map.png

Velkym tématem kazdého mésta bojujicim s kongescemi v dopravé je také systém

parkovani. V Londyné je parkovani pomérné silné regulovano, a tak se béhem vSednich
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dnd cesta do §ir§iho centra miiZe znatelnd prodrazit. V tzv. Controlled Parking Zones?’
navs§tévnici nemohou parkovat bud vibec, nebo jen v urcity Cas, nejcastéji pres noc.
Naopak mistni obyvatelé mohou tato mista po zaplaceni ro¢niho poplatku vyuzivat
k parkovani kdykoli. Casto se zakaz pro nerezidenty vztahuje i na sobotu, kdeZto nedéle je
od tohoto omezeni v naprosté vétsing osvobozena. Ridi¢i dojizd&jici do Londyna za praci
¢i z jiného diivodu mohou vyuzit jedno z osmi parkovist’ u stanic londynskeho metra nebo
dalsi v okoli stanic Overground. VsSechny tyto parkovaci domy jsou provozovany
v piedchozi ¢asti zminénym méstskym podnikem Transport for London a jsou pro Brity
finan¢né dostupné. Automobil je v nich mozné ponechat po cely vSedni den jen za ¢astku
kolem £6, navic se jejich vyuzitim fidi¢i vyhnou poplatku za vjezd do centra mésta.

Na soukromych parkovistich Ize vozidlo odstavit za cenu podstatné vyssi.

2.1.3 London Congestion Charge Zone (CCZ)

Jak jiz bylo naznaceno v piedeslé ¢asti, v anglické metropoli byl 17. Gnora roku
2003 zaveden systém zpoplatnéni G¢astnikd silni¢niho provozu pomoci elektronického
myta. PestoZe systém dodnes naraZi na fadu odptrct, stale je vétSinou mistnich obyvatel
pfijiman v zasadé pozitivné a je velmi nepravdépodobné, ze by i soucasny starosta upustil

od tohoto uspésného nastroje v boji s kongescemi a z nich plynoucich probléma.

2.1.3.1 Rozhodnuti o zavedeni Congestion Charge Zone

Jiz vroce 1964 se pomalu zacalo hovofit 0 zavedeni né€jaké formy zpoplatnéni
silnic v Londyn¢ a skute¢né se tak postupem ¢asu délo, nicméné tGseky podléhajici mytu
byly takika zanedbatelné a jejich dopad byl marginalni. Az do konce 70. let se mistni
politici soustfedili na stavbu novych dopravnich komunikaci véetné méstského okruhu.
V nasledujicich dvou dekadach se vsak prosazuje silici hnuti Homes before Roads, které,
jak napovida samotny nazev, kladlo zasadni pozadavek na vystavbu novych doma a bytd

misto planovanych velkych silni¢nich staveb. Toto hnuti ovladlo vefejnou debatu, a tak se

2" parking your car in London | London Councils. London Councils [online]. Dostupné
z: http://Iwww.londoncouncils.gov.uk/services/parking-services/parking-and-traffic/parking-advice-members-
public/parking-your-car-london

*Public-Private Partnership: formy spoluprace mezi organy vefejné spravy a podnikatelskym sektorem za G¢elem
zajisténi financovani, vystavby, obnovy, spravy ¢i udrzby vetejné infrastruktury nebo poskytovani vetejné sluzby
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Londyn zacal soustiedit na vyrazné zlepSeni méstské hromadné dopravy a misto zvySovani
silni¢nich kapacit alespon investoval do efektivniho fizeni dopravy.

S nastupem doby pocitacovych technologii se zdalo byt ¢im dal jasnéjSi, ze se
londynskd City tento trend bude snazit vyuzit k feSeni neustale siliciho problému
s dopravnimi zacpami. S ptichodem tietiho milénia a nstupem starosty Kena Livingstona,
jenz byl velikym zastancem EMS, se tato myslenka proménila ve skute¢nost. Zavedeni
rozsahlého mytného systému se tak stalo jednim ze zakladnich pilifa jeho volebniho
programu a Vv roce 2003 se mu i pfes Zalobu odpirct k mistnimu spravnimu organu®
podafilo EMS v Londyné zavést. Jak sam tehdejsi starosta pozdé&ji deklaroval, uvazoval
I 0 moznosti vypsat referendum, v disledku silné protikampané iniciované nejriznéjsimi
zajmovymi skupinami a médii se vSak na rozdil od napt. stockholmského starosty rozhodl
prosadit tento poplatek bez vefejného hlasovani a vzal tak veSkerou odpovédnost za jeho
dopady na svou osobu.”® Zavérem je dilezité zminit, Ze to byl pravé Ken Livingstone, kdo
protlacil do legislativniho rdmce podminku, ze veSkeré penize vybrané z provozu LCC,
musi byt stoprocentné investovany do londynské dopravni infrastruktury, ¢imz se mu

povedlo nastartovat modernizaci méstské dopravy takika ve vSech oblastech.

2.1.3.2 Technologie LCC

Technologie pouzivana pro sledovani pohybu vozidel v rdmci centralniho Londyna
je vzasadé¢ jednoducha. Registracni znacky vSech vozidel ptekonavajicich hranici
Vnitiniho Londyna jsou zaznamenavany pomoci vice nez 400 analogovych kamer®,
Z nichZ téméf polovina je umisténa na hranici vnitfniho okruhu. Podle dat TfL je GspéSnost
spravného nacteni registratni znacky pies 90%, kdy se pfesnost samoziejmé zvySuje
s poctem kamer, jez vozidlo miji. VSechny tyto snimky jsou zasldny systému ANPR
(Automatic Number Plate Recognition), ktery je v realné dobé uloZi s pfesnym Casem
pofizeni anasledné jsou v databdzi porovndny s databazi platci afidiét vyjmutych
z povinnosti platit. Nutno dodat, ze vSechny toky dat mezi statickymi kamerami a ANPR

jsou Sifrovany, a je tak zabranéno jakékoli manipulaci s pofizenymi fotografiemi. Denné je

28 BBC NEWS | UK | England | Congestion charges face legal challenge. 301 Moved Permanently [online]. Copyright ©
BBC [cit. 15.07.2017]. Dostupné z: http://news.bbc.co.uk/2/hi/uk_news/england/2128482.stm

% Has London's congestion charge worked? - BBC News. BBC - Homepage [online]. Copyright © 2017 BBC. [cit.
22.07.2017]. Dostupné z: http://www.bbc.com/news/uk-england-london-21451245

®Central London Congestion Charging, England - Road Traffic Technology. Road Traffic Technology [online].
Dostupné z: http://www.roadtraffic-technology.com/projects/congestion/
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nasnimano aulozeno pfes 1 mil. zdznamt, ze Kkterych je nasledny den automaticky
vytvofen seznam vSech, ktefi nezaplatili — cca 10 az 12 tis. fidi¢l denné. Tato skupina je
pak manualné zkontrolovana pracovniky TfL azhruba poloviné je zaslana vyzva
k uhrazeni pokuty. V ramci tzv. zapadniho rozsifeni byly pouzity modernéjsi digitalni
kamerové systémy od firmy Siemens.

V roce 2006 pak byla piedstavena lacingjs$i a presné&jsi metoda na bézi vysilani
a pfijimani radiového signalu mezi mytnou branou a nalepkou na ¢elnim skle, a ptestoze
z divodu veliké uspory penéz chtélo TfL touto technologii nahradit ANPR, nakonec
z tohoto projektu ustoupilo. Hlavnim argumentem pro zavedeni DSRC systému misto
soucasného bylo kromé piivétivéj§ich provoznich nakladu také to, ze by se diky
pfedplacenému mytu rapidn€ snizil pocet rozesilanych pokut neplaticim. Za jasné
nevyhody zmény na DSRC je pak povazovana nutnost pieinstalace celého systému vcetné
vystavby neestetickych mytnych bran, coz by generovalo nemalé vstupni néklady a riziko
technickych problémi. Ne zcela zanedbatelnym faktem totiz zistava také to, ze dosavadni
fungovani ANPR se vyhnulo vazn&j$im provoznim problémim. Od roku 2009 je
dodavatelem a provozovatelem infrastruktury jak LCC, tak LEZ jedna z nejvétsSich firem
svéta - IBM. V roce 2007 tento korporat vyhral s nejnizsi cenovou nabidkou vybérové

fizeni na oba londynské elektronické mytné systémy.

2.1.3.3 Poplatky spojené s LCC

Vyvoj poplatkli za vjezd do Vnitiniho Londyna byl pomérné piekotny. V roce
2003, kdy byl systém spustén, hradili fidi¢i poplatek ve vysi £5 za jeden den a mytné se
vybiralo mezi 7:00 a 18:30. Paklize uzivatel nezaplatil poplatek maximalné do pulnoci
daného dne, byla mu zaslana vyzva k uhradé pokuty. Postupem ¢asu byla pfidina mozZnost
uhradit poplatek az dal$i den, ale za zvySenou sazbu. Mytné se nevztahovalo na vikendy,
statni svatky a dny mezi Vanocemi a Novym rokem — to vse plati dodnes.

Po 4 letech od zavedeni doslo v dusledku opadavani pozitivniho efektu LCC ke
zvySeni mytného na £8 za den. V této dobé také mistni radnice odhlasovala zkraceni
zpoplatnéné doby do 18:00 tak, aby vysla vstiic obchodnikiim a potadatelim kulturnich
akci, ktefi opravnéné tvrdili, Ze jim mytné poskozuje podnikani. V roce 2011 ptichézi dalsi
zdrazeni, které vyustilo v posledni zmény ceniku vroce 2014 — ty uz nespocivaly
v drastickém nardstu cen jako v predeslych vinach, spiSe vSak v systémovych Upravach.

K dne$nimu dni tedy plati kazdy tidi¢ projizd¢jici Vnitinim Londynem standardni castku
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ve vysi £11,5, opozdi-li se s platbou o den £14 a pouziva-li pfedplaceny mési¢ni pausal
£10,5. Pokuta za nezaplaceni poplatku se mize ze standardnich £100 vy$plhat az na £200,
pokud neni vypofadana do jednoho mésice. Na druhou stranu v piipadé rychlé thrady do
14 dni je vyméahéna pouze polovi¢ni ¢astka £50.

Od mytného jsou opros§téna vozidla spliujici alesponi standard EURO 5, hybridni
a elektrické automobily, velka osobni vozidla s vice nez 9 sedadly, motocykly, samoziejmé
takeé jakakoli vladni vozidla ahendikepovani fidi¢i. Residenti zijici uvniti London
Congestion Zone (CCZ) nebo jejim ptilehlém okoli mohou Eerpat 90% slevu. Co se tyce

cizincd, ti oficialné poplatky platit musi, avSak pro TfL je takika nemozné vymahat pokuty

od vlastniku cizich automobilti — ¢ast z nich tak pokutu bez nasledkid neuhradi.

2.1.3.1 Dopady zavedeni LCC

Jak ukazuje graf na dalsi stran¢, dopad zavedeni mytného poplatku na sebe
nenechal dlouho ¢ekat. Pocet automobilii vyuZivajicich mistni komunikace ve Spicce (t;.
mezi 7:00 a 18:00) béhem né¢kolika nasledujicich let poklesl cca 0 30%. Samoziejmé se
zménily i navyky mistnich fidi¢t, nicméné ne tak, jak by se dalo predpokladat. Uastniki
provozu V ranni Spice nikterak neubylo, zhruba od 10:00 byl ale naméfen nizs§i pocet
automobili i kongesci. Udaje TfL pak uvadi, e za deset let uplynulych od spusténi
mytného systému doslo k poklesu celkového objemu dopravy o0 10% a od pocatku milénia
se snizil pocet najetych kilometrti v Londyné 0 11%. Zaméiime-li se na vyvoj primérné
rychlosti uvniti placené zony béhem tfi let od spusténi EMS, dojdeme k piekvapivému
zavéru, jimz je pomérné razantni pokles primérné rychlosti méstem ze 17 km/h na
11,5 km/h. Dopravni tfad, ktery je zodpovédny za sbér a vyhodnoceni téchto dat se vSak
bréni s odivodnénim, Ze zaroven se spuSténim EMS byla zavedena opatieni vychazejici
vstfic chodciim a uzivatelim vetfejné dopravy. Obecné vzato je mozné toto tvrzeni

povazovat za pravdivé, presto jej nelze zcela dolozit tvrdymi daty.
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Kde mizeme zaznamenat vysledky 0 poznani vyraznéjs$i, je oblast zivotniho
prostiedi a kvality vzduchu. Emise dusiku mezi lety 2003 a 2006 klesly o 17%, polétavého
prachu o0 24% a oxidu uhli¢itého 0 3%. Toto jsou skvélé vysledky, otazkou vSak zlstava,
zda za nimi stoji EMS ¢i je tento fakt zpusoben neustale se zlepSujicimi technologiemi
automobilti vyzadované piisnymi nafizenimi a smérnicemi Evropské unie. Podle védct
z King’s College London® pravé LCC hrélo v oblasti zlepseni kvality ovzdusi zcela
zanedbatelnou roli. Vzhledem K protichidnym analyzam je tak nutné brat tento pozitivni

vysledek s urcitou rezervou.

Graf 2.2: Intenzita dopravy v Londyné mezi lety 2003

160,000 -
W 2003
140,000 - 2004
@ Spring 2005
120,000 - @ Autumn 2005
W Spring 2006
2
2 100,000 -+ e s - : s s s ; O Autumn 2006
0 M Spring 2007
.§ 80,000 + O Autumn 2007
oo
£
5 60,000 1
£
O
40,000 -
20,000 +
0 -
Cars and Vans Lorries and Taxis Buses and Powered Pedal cycles
minicabs others coaches two-
wheelers

Zdroj: Congestion Charge - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online].
Dostupné z: https://tfl.gov.uk/corporate/publications-and-reports/congestion-charge

%! Green Car Congress: HEI study finds London Congestion Charging Scheme shows little evidence of improving air
quality. Green Car Congress [online]. Copyright © 2017 BioAge Group, LLC. All Rights Reserved. [cit. 15.07.2017].
Dostupné z: http://www.greencarcongress.com/2011/04/hei-study-finds-london-congestion-charging-scheme-shows-
little-evidence-of-improving-air-quality.html#tp
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Velmi pozitivni, byt nepiimy dopad mélo zavedeni konges¢niho poplatku na
skokové zvyseni kapacity méstské hromadné dopravy occa 300 autobust, které byly
podpofeny vyhrazenymi pruhy pro méstskou hromadnou dopravu. Piibyl ipomérné
zasadni prostor pro chodce a cyklisty. Zaroven vzniklo zna¢né mnozstvi parkovacich mist
zejména kolem vlakovych nadrazi a stanic metra ve Vnéj$im Londyné. Na druhou stranu
doslo K efektu znamého snad ze vSech metropoli s podobnym institutem jako je LCC,
atedy k prudkému narustu zaparkovanych automobilti na hranici zpoplatnéné zény. To
vyiesili komunalni politici zavedenim parkovacich zon postavenych na totozném principu
jako ve Vnitinim Londyné, a tak je tento problém v zasadé vyieSen, v dusledku vSak spise
vytlacen jesté dale od centra, kde nejsou parkovaci zony.

Zajimavy dopad mohlo mit zavedeni zony na pocet nehod uvnitt CCZ. Mezi lety
2004 a 2005 doslo k poklesu poctu zranénych osob v disledku dopravnich nehod z cca
2600 zaznami o necely tisic.*? PiestoZe fada expertil namitd, 7e nehod neubylo diky LCC,
ale stavebnim upravam ve Vnitinim Londyné, 1ze povazovat efekt zavedeni mytného jako
pfi¢inu velkého mnozstvi zmén na dopravnich komunikacich — po spusténi LCC doslo
V ramci urcité kompenzace smérem k vetejnosti k vyraznému zlepSeni cest pro chodce ¢i
cyklisty amasivnim investicim do zlepSeni bezpecnosti vSech ucastnikti silni¢niho

provozu.

2.1.3.2 Zapadni rozsifreni LCC

Protoze se pozitivni ¢isla od zavedeni ptivodni zény pomalym tempem vracela
k hodnotam pied spusténim LCC, stale jesté uradujici starosta Ken Livingstone se rozhodl
pro rozsifeni zony smérem na zapad. Na pocatku roku 2007 tak byl zprovoznén novy

koncept LCC.

%2 Central London Congestion Charging, Impacts monitoring- Fifth Annual Report, part-1 [online]. Dostupné
z: http://transportation.org.il/en/node/925
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Obr. 2.4: Zapadni rozsireni CCZ
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Zdroj: Congestion charge zone increases. BBC News [online]. 2007 [cit. 2017-07-23].
Dostupné z: http://news.bbc.co.uk/2/hi/6368957.stm#map

Jak lze vidét na obrazku vyse, jednalo se 0 oblast témét tak velkou jako byla
puvodni zona. Novym prvkem vsak bylo vyjmuti hlavnich silnic vedoucich skrz CCZ
smérem z jihu na sever a nékterych dalSich dopravnich tepen zasahujicich do nové oblasti.

Okamzitym vysledkem byl podobné jako pfi prvni viné mytného skokovy pokles
dopravy v zépadni oblasti 013%, coz odpovidd zhruba 33 000 vozidlim denn&.®
Nenaplnily se ani obavy z toho, Ze rezidenti nové podléhajici LCC vzhledem k 90% slevé
na mytné nahradi pavodni fidi¢e — tomu s nejvétsi pravdépodobnosti zabraniy vysoké
poplatky za parkovani. Negativnim disledkem, ktery lze jen tézko dokazat na tvrdych
datech, avSak zni logicky, je ztrata maloobchodnikti uvnitit LCC. Lobbisté bojujici za
odstranéni zoény vypocitali ztratu trzeb na 25% ato zejména téch podnikatelti, ktefi
prodavaji tézko manipulovatelné a pienositelné zbozi.

V roce 2011 se tak novy starosta Boris Johnson rozhodl vyslySet ptani této skupiny
obyvatel a i za podpory vétSiny Londynant stahl mytnou povinnost ze zapadni ¢asti mésta.

Nasledkem tohoto rozhodnuti se mirné snizila z4t€z centralni zony a taktéz se lehce zvysila

33 Central London Congestion Charging, England - Road Traffic Technology. Road Traffic Technology [online].
Dostupné z: http://www.roadtraffic-technology.com/projects/congestion/
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hustota dopravy v této oblasti. TfL pfislo nasledkem této akce 0 £55 mil. ro¢né z uslych

poplatki.®

2.1.3.3 LCC - naklady a prijmy

Velmi podstatnym kritériem hodnoceni uspésnosti LCC je finan¢ni stranka. Jak
piiblizuje graf na nasledujici strang, po&ateéni investice ve vysi £161,7 mil. * byla de facto
navracena béhem pouhych dvou let fungovani vybéru tohoto myta. Po nésledujici 3 roky
dochazelo ke strmému rtstu celkovych ptijmt plynoucich z LCC, a tedy krom¢ samotného
mytného také zaplacenych pokut — ty tvofi pramérné cca tietinu celkovych piijmu.
Provozni néklady ve stejné dobé pomalu klesaly, pochopitelné¢ vSak od roku 2007, kdy
doslo ktzv. zapadnimu rozsifeni, skokové (stejné jako trzby) narostly. Od ukonceni
zapadniho rozsiteni v roce 2011 se pak oba ukazatele pomalu vraceji na ptivodni hodnoty.
Podle tdaju z roku 2015, coz je prozatim nejzazsi obdobi, ke kterému TfL poskytlo vetejné
dostupnd data, je vySe jak celkovych ndkladl, tak trzeb na velmi podobné trovni jako
v dobé po zavedeni LCC. Velky podil na udrzeni ziskovosti celého projektu po celou dobu
jeho dosavadniho trvani maji také pravidelné viny zdrazovani popsané v predeslé ¢asti. Je
ale nutné ¢tenafe upozornit na fakt, ze jedinym spravcem veskerych dat o provozu LCC je
méstsky organ TfL, atak jsou iro¢ni zpravy na toto téma zcela zavislé nejen na jejich

sbéru, ale zejména pouzité metodice vyhodnoceni dat.

% Mayor confirms removal of Congestion Charge Western Extension Zone by Christmas and introduction of CC Auto
Pay in New Year - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné

z: https://tfl.gov.uk/info-for/media/press-releases/2010/october/mayor-confirms-removal-of-congestion-charge-western-
extension-zone-by-christmas-and-introduction-of-cc-auto-pay-in-new-year

% BBC - London - Travel - Where has the money gone?. BBC - Home [online]. Dostupné
z: http://www.bbc.co.uk/london/content/articles/2006/11/21/congestion_update_feature.shtml
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Graf 2.3: Roc¢ni naklady a prijmy LCC v mil. liber
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Zékon 0 LCC stanovuje zodpovédnému organu, tedy TfL, reinvestovat veskeré
utrzené penize zpét do mistni dopravni infrastruktury. Toto odbornou vefejnosti peclivé
hlidané kritérium je podle v8ech zkoumanych vefejné dostupnych zdroji plnéno zcela
transparentné. Nejvice vybranych penéz bylo investovano do modernizace hromadné

dopravy, ato zejména autobusové sits.*

Dale znatna cast zisku pomohla zlepsit
bezpecnostni opatfeni ve Vnitinim Londyné, pfispéla k rekonstrukci silnic a mosti ¢i

mifila na konkrétni projekty a osvétu v oblasti Zivotniho prostiedi.

% \/iews sought on proposed changes to Congestion Charging scheme - Transport for London. Keeping London moving -
Transport for London [online]. Dostupné z: https:/tfl.gov.uk/info-for/media/press-releases/2014/january/views-sought-
on-proposed-changes-to-congestion-charging-scheme
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2.1.3.4 LCC - budouci vyvoj

V soucasné dobé, jak namitaji dlouhodobi kritici LCC, se nachazi mira kongesci
v této oblasti zhruba na stejné drovni jako v roce 2003, kdy bylo opatieni spusténo. Nazor,
ze cely koncept byl aje naprosto zbyte¢ny, se ve vefejné debaté ¢as od Casu objevuje,
nicméné dle zkuSenosti z ostatnich zapadoevropskych mést by soucasna situace byla bez
LCC daleko horsi. Ani soucasny starosta Sadiq Khan tak nechce podle svych vyjadieni od
tohoto konceptu ustoupit, spiSe se vSak soustfedi na alternativni cesty jak zabranit zejména
znedisténému vzduchu. V lednu tohoto roku®” jsme totiz mohli zaznamenat, Ze v anglickém
hlavnim mésté doslo K znecisténi ovzdusi az na troven piesahujici limity naméfené
Vv ¢inském hlavnim mésté Pekingu.

Vedle obyvatel Velké Britanie, ktefi topi tuhymi palivy a jejichz pocet v posledni
dobé konstantn¢ roste, byli cCiniteli doc¢asného extrémniho znecisténi fidi¢i osobnich
a nakladnich automobilli navs§tévujicich Londyn. Po né&jaké dobé ptisla TfL s névrhem
ptispivajicim k feseni, konkrétné s rozsitenim LCC na vecery a soboty. Protoze uz jsou ale
obyvatelé Vnitiniho Londyna do jist¢ miry otrdveni z neustalych zmén panujicich kolem
LCC, starosta to prozatim odmitd achce se vydat cestou zpoplatnéni soukromych

i komeré&nich automobilt na zakladé emisi.>

% Aiir pollution in London passes levels in Beijing... and wood burners are making problem worse . The Telegraph -
Telegraph Online, Daily Telegraph, Sunday Telegraph - Telegraph [online]. Copyright © Telegraph Media Group
Limited 2017 [cit. 23.07.2017]. Dostupné z: http://www.telegraph.co.uk/science/2017/01/24/air-pollution-london-passes-
levels-beijingand-wood-burners-making/

% Congestion charge could be extended, deputy mayor hints - The Transport Network. The Transport Network [online].
Copyright ©2017 [cit. 23.07.2017]. Dostupné z: https://www.transport-network.co.uk/Congestion-charge-could-be-
extended-deputy-mayor-hints/13909
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2.1.4 Londynska nizkoemisni zona (LEZ)

Doposud jsme v souvislosti s dopravou v Londyné zkoumali poplatek za kongesce.
Ten sice ma jako jednu z hlavnich priorit bojovat proti emisim vypousténym z automobilt
Vv kolonach, ale jak napovida jiz sdm nazev, hlavnim cilem je odstranit dopravni zacpy.
Aby byla doprava ve méstech omezena, jsou postizena vSechna vozidla bez ohledu na
emise, které vytvaieji (elektrické a hybridni automobily jsou vyjimkou). Koncepéné
naprosto odliSna metoda je tzv. nizkoemisni zona. Jak je vysvétleno jiz v prvni kapitole,
jedna se o zpoplatnéni ve vétsiné pripadi komerénich vozidel, ktera nespliuji urc¢ita emisni
Kritéria — v Evropé jsou to vSeobecné piijaté standardy EURO. Protoze se dle mnohych
uzivatelt silni¢nich komunikaci jedna o spravedlivéjsi zpisob sankci nez v piipadé
jednotnych sazeb, v této oblasti velmi aktivni byvaly starosta Londyna Ken Livingstone se
tak s ptihlédnutim k tomuto nazoru a zkusenostem z jinych evropskych metropoli rozhodl

pro zavedeni nizkoemisni zény v Londyné.

Obr. 2.5: Nizkoemisni zéna v Londyné
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2.1.4.1 Rozhodnuti o zavedeni LEZ

Londyn se poc¢atkem nového milénia potykal s vyraznym zneéi$ténim vzduchu
s naméfenymi hodnotami, které dokonce ptfesahovaly limity stanovené Evropskou unii.
V roce 2007, kdy znecisténi vrcholilo, doslo podle odhadt TfL az k 1000 Umrtim nepiimo
zpusobenych zatézi v ovzdusi spocCivajici zejména ve vysoké koncentraci NO, CO
a pevnych &astic.*

Ken Livingstone se tak po Gspésném uvedeni LCC rozhodl pro dalsi nastroj v boji
se zneliSténym ovzduSim a zrodila se myslenka nizkoemisni zény. V prvni fazi zadal
provést analyzu zmény systému LCC podle emisniho fadu automobilid — ty chtél nechat
zméfit v rdmci akce What Car? a na zaklad¢ vysledkt rozdélit do nékolika kategorii. Auta
s nejvice Skodlivymi motory by podléhala poplatku az £25, zatimco ta nejvice Setrna by
jezdila zdarma.*® V nasledujicim roce viak se svym tymem pieorientoval svou snahu
smérem k omezeni Komeréni dopravy, jenz prostiednictvim kamiont, dodavek
a soukromych autobusti aZ na vyjimky s dieselovymi motory zatézuje méstska ovzdusi

nejvice. Pocatkem roku 2008 tak koneéné doslo k zavedeni londynske nizkoemisni zony.

2.1.4.2 Technologie LEZ

Technicky LEZ funguje obdobné jako LCC. Pomoci systému automatického
rozpoznani registraénich znacek poiidi digitalni snimky a porovna je s udaji TfL — ten
Cerpa presna data o modelech danych vozidel, jejich motorech, tidi¢ich a dopravcich
z nékolika narodnich databazi. Na zakladé téchto informaci je pak automaticky zjisténo,
zda automobil ma poplatek zaplacen nebo napi. je-li od poplatku oprostén. Pokud
automobil pochazi z jiné zemé¢, je nutne, aby se do databaze skrze portdl TfL registroval,

jinak na n¢j bude pohliZeno jako na neplatice.

2.1.4.3 Poplatky spojené s LEZ

V nizkoemisni zoné kopirujici oblast Velkého Londyna musi dotéena vozidla hradit
dané poplatky v kazdém casovém useku v kterémkoli dni vroce, ato vcetné vikendu

a statnich svatkli. Ne zcela spravedlivou se pak mulze zdat situace, kdy fidi¢ daného

% BBC NEWS | England | London | City roads breach pollution limit. [online]. Copyright ©2017. [cit. 23.07.2017]
Dostupné z: http://news.bbc.co.uk/1/hi/england/london/7012351.stm

“°The Times & The Sunday Times. The Times & The Sunday Times [online]. Copyright © Times Newspapers Limited
2017. [cit. 23.07.2017]. Dostupné z: https://www.thetimes.co.uk/?sunday?CMP=INTni26
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nakladniho vozidla projizdi méstem ve dvou po sob¢ jdoucich dnech napt. od 23:50 do
00:20, a piesto musi uhradit mytné za oba dny. Oproti tomu automobily, jez v daném dni
ve mésté pouze parkuji, dvojimu zpoplatnéni nepodléhaji.

Vyse mytného se logicky odviji kromé Cetnosti vyuziti od emisni kategorie vozidla.
Po zavedeni v roce 2008 se povinnost vztahovala na vozidla nespliiujici alespon standard
EURO 3, tedy ta v zasad¢ ptihlasend pied rokem 2002. Prvni ¢étyfi roky fungovani LEZ
pak nafizeni podléhala pouze nédkladni vozidla, v roce 2012 ptibyly i dodavky, minibusy,
pickupy aterénni vozy nad 1,2 tuny. Vedle toho byly nové zpoplatnény i staré autobusy
s emisni normou hor§i nez EURO 3. Naopak velkd i mala nakladni vozidla musi nové
dodrzovat nejméné EURO 4 (jednd se zejména o stroje uvedené do provozu po roce 2006),
jinak maji povinnost hradit emisni poplatek.

Cilem LEZ je odradit stara velka komer¢ni vozidla od vjezdu za hranici Velkého
Londyna, a tomu je ptizpusobena i vySe poplatkt. Ty ¢ini pro mensi automobily £100, pro
velké pak £200 denné. V piipadé, ze dané vozidlo neni registrované nebo neuhradi dané
mytné do konce nésledujiciho pracovniho dne, je mu automaticky vypoétena pokuta na
zakladg¢ typu automobilu — mensim £500, vétsim £1000 s tim, ze uhradi-li pokutu do 14 dni

od prohtesku, je jeji vySe snizena na polovinu.

2.1.4.4 Dopady zavedeni LEZ

Zavedeni LEZ se projevilo velmi rychle mezi lety 2007 a 2012, kdy klesl pocet
velkych nakladnich vozidel emisni kategorie horsi nez EURO 3 020%. V néasledujicim
roce po spusteéni faze 2 pak doslo k poklesu projizdéjicich lehkych nékladnich vozii 0 10%.
Piesto se vSak kvalita vzduchu zlepsila jen nepatrné. K tomu je tieba dodat, Ze doslo ke
znatelnému celkovému nartistu provozu nékladnich automobild uvnité LEZ*, atak lze
s velkou mirou jistoty predpokladat, ze by na tom stav londynského ovzdusi byl bez
zavedeni nizkoemisni zony v sou¢asné dob¢ podstatné hiife.

Dopad na méstskou kasu je nejasny, ato z toho divodu, ze TfL k LEZ nevydava
oproti finan¢né velice uspésné LCC rocni souhrnné zpravy zahrnujici provozni naklady
atrzby. Podle modelovych piikladi aekonomickych analyz** vsak patrn& zejména

z divodu konstantné klesajiciho poctu platicich nakladnich automobilti neni systém

! Richard B. Ellison, Stephen P. Greaves, David A. Hensher, Five years of London’s low emission zone: Effects on
vehicle fleet composition and air quality, Transportation Research Part D: Transport and Environment, Volume 23, 2013,
Pages 25-33, ISSN 1361-9209, . [cit. 23.07.2017]. dostupné z: http://dx.doi.org/10.1016/j.trd.2013.03.010.

“2 DALEY, Isobel. The London Low Emission Zone An Economic Evaluation. University College London, 2015.
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finan¢né sobésta¢ny. Na druhou stranu lze povazovat hlavni cil nizkoemisni zény za
splnény — pocet ekologicky nejméné Setrnych vozidel vstupujicich do Londyna se rapidné

snizil.

2.1.4.5 LEZ - budouci vyvoj

Ridi¢i projizd&jici vnitinim Londynem, kteii vlastni osobni automobil pohanény
motorem se standardem niz§im nez EURO 4, budou muset od fijna tohoto roku hradit novy
poplatek zvany Toxicity charge®®. Bude se to tykat zhruba 10 000 automobild, ze kterych
velka ¢ast byla vyrobena pied rokem 2006. T-charge bude existovat vedle LCC, z ¢ehoz
plyne, Ze majitelé dotéenych vozidel budou muset uhradit dalsi poplatek ve vysi £10, a tak
je vyjde denni pobyt v centru Londyna béhem exponovaného ¢asu na £21,5. Pii velmi
pravdépodobné hypotéze, ze vlastnici takto starych vozidel nepatfi mezi nejmajetnéjsi,
bude dusledkem implementace T-charge zasadni snizeni pocétu cest starych vozidel do
centra mésta.

Tento poplatek m& v roce 2019 nahradit prvni ultra nizkoemisni zoéna na svété —
Ultra Low Emission Zone (ULEZ). Rok poté chce souCasny starosta timto opatienim
postihnout i autobusy, kamiony adodavky, jejichz provozovatelé vsak musi poditat
S 0 poznani vyssi denni sazbou £100. Dale planuje zvySeni emisniho poplatku na £12,50
denné pro vSechna auta pohadnéna benzinovym motorem s emisnimi limity vyS$Simi neZ
EURO 4 adieselovym vyssimi, nez stanovuje EURO 6, coz jsou piiblizné vozidla se
stafim pouhych 4 let. Od roku 2020 planuje tuto zénu rozsitit severnim i jiznim smérem
jak pro osobni, tak nékladni automobily.** Sadiq Khan také vyrazné podporuje anglické
ministerstvo Zivotniho prostfedi v pravé diskutovaném zakonu o0 Srotovném. Po jeho
pfipadném schvaleni by obyvatelim Britanie byla prostfednictvim ministerstva zivotniho
prostiedi nabidnuta odpovidajici ¢astka za odkup jejich starého naftového vozidla. Na
rozdil od T-charge nebude ULEZ nikterak ¢asové limitovana — bude stejné jako LEZ platit
365 dni v roce, 24 hodin denné.

3 TfL T-Charge - Transport for London. Keeping London moving - Transport for London [online]. Dostupné
z: https://tfl.gov.uk/modes/driving/emissions-surcharge

4 Date announced for London ultra low emission zone - BBC News. BBC - Homepage [online]. Copyright © 2017 BBC.
[cit. 26.07.2017]. Dostupné z: http://www.bbc.com/news/uk-england-london-39488291
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2.1.5 EMS v Londyné - shrnuti

Kongesce aznich plynouci problémy byly ajsou tUstfednim tématem obyvatel
soucasného Londyna. Politici napfic politickym spektrem se tak jiz po dlouhd 1éta v zasadé
shoduji na nutnosti aktivné bojovat proti nartstajicimu znecisténi ovzdusi. V roce 2003
tento boj vyustil v zavedeni jedné z prvnich evropskych konges¢nich zon ve Vnitinim
Londyné a nedlouho na to vroce 2007 nasledovala nizkoemisni zéna. Pfestoze v Case
svého fungovani byly oba systémy neustdle pfizptisobovany ménicim se podminkam na
mistnich silnicich, dne$nim rokem dochazi k dalsi fazi tohoto boje. Tzv. Toxicity charge
dopadne na fidice starSich komer¢nich i osobnich vozii a planovana ultra nizkoemisni zéna

je pak krokem k jesté vyraznéjsimu postihu uzivatelii ekologicky neSetrnych vozidel.
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2.2 EMS v Singapuru

Singapur je podobné jako Londyn jednim ze svétovych obchodnich center. Jedna se
0 velmi maly, piesto extrémné vyspély ostrovni stat, kde se vlivem dlouhodobé nadvlady
Velké Britanie micha evropska a asijska kultura, coz ¢ini z tohoto asijského tygra jedno
z nejatraktivnéjsich, ale inejdrazsich mist na svété. Oproti sousedicim metropolim je to
také jeden ze svétovych lidri v oblasti ekologie ainovaci spojenych s dopravnimi

problémy suzujici takika vSechna podobn¢ velka mésta.

2.2.1 Historie Singapuru

Do 15. stoleti je historie Singapuru ne zcela znadmd, nicméné jiz v té dobé byl
okolnimi zemémi vyuzivan jeho strategicky dokonale umistény pfistav. Az do britské
kolonizace poc€inajici 19. stoletim zde méli spiSe neformalni vliv portugalsti a zejména pak
holandsti kolonisté.

Roku 1824 Britové nenasilné obsadili zdejsi souostrovi a 0 12 let pozd¢ji ucinili
Singapur zejmeéna diky rostoucimu pfistavu hlavnim méstem regionu. V této dob¢ Zilo na
ostrové pouze nékolik tisic obyvatel slozenych zejména z Cinanti a Malajcti, postupné viak
ptibyvaji i Evropané v cele s Brity. Na konci 19. stoleti se s pocatkem obliby kaucuku
stava singapursky piistav svétovym exportnim centrem této suroviny.

Prvni svétova vélka se tomuto regionu v zasadé vyhnula, atak se Singapur déle
pomalu rozvijel. Hned po skonéeni ValKy si britska armada ve zdej$im piistavu vybudovala
jednu ze svych nejvétsSich namoinich zakladen. Ta byla jiz od jejiho zfizeni trnem v oku
Japonctim, i proto ji brzy po zapojeni do druhé svétové valky obsadili. Do rukou Briti se
vratila az po skonéeni nejvétsiho vale¢ného konfliktu v modernich déjinach.

Nasledujici roky Britanie ponofena do feSeni problémi na evropském kontinentu
postupné ztracela zbyly vliv a Singapur zisk&val na nezdvislosti. Na natlak mistnich
obyvatel avlady se nakonec vroce 1959 dockal uznani samostatnosti VvV ramci
Commonwealth atato dohoda o Sest let pozdéji vyustila ve vznik republiky s kompletni

nezavislosti na kterékoli dal§i mocnosti.*®

“ Singapore - Road to Independence. Country Studies [online]. Dostupné z: http://countrystudies.us/singapore/10.htm
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Béhem nasledujicich dvaceti let se diky proziravému vedeni Singapur dostal mezi
ekonomicky vyspélé staty svéta a na zakladé mnoha dobrych vladnich dnes okupuje celo
poradi statd z hlediska HDP na obyvatele. Vtom mu nezabranily ani dvé velké
ekonomické krize poslednich let — asijskd a nedavna globalni. Tajemstvim uspéchu je
velmi efektivné fungujici stat, ktery zasahuje do hospodaistvi jen tam, kde je to nutné.
Plody disledné prace minulych vI&d sklizi tento stat ve formé nejmodernéjsi infrastruktury,
velmi kvalitniho zdravotniho a vzdélavaciho systému ¢i skvéle technicky a jazykoveé
vybavené pracovni sily.

Jak demonstruje graf nize, pocet obyvatel Singapuru konstantné¢ roste a o¢ekava se,
ze tento trend bude nadale pokraCovat. Vice nez polovinu obyvatel ze soucasnych cca
6 mil. tvofi cizinci, z rezidentll pak naprostou vétSinu tvoii obCané s ¢inskym pﬁvodem.46
Zajimavosti je, Ze ptestoze by se vzhledem k piekotnému vyvoji zdalo pravdépodobné, ze
I tato metropole (podobné jako napt. diive ji ovladajici Londyn) bude mit zasadni problém
s nedostatkem bytti, singapurskd vlada tento problém podchytila jiz pfi jeho vzniku
a od 60. let tak vlastni vétSinu nemovitosti na svém uzemi. Nasledkem této politiky nejenze
vymizely slumy anebezpeéné Ctvrti v podobé, jak je zndme z tradi¢nich zapadnich
metropoli, ale nedoslo ani k nedostupnosti bydleni pro singapurské obyvatele — ptes 80%
z nich bydli v méstskych bytech.*’

Graf 2.4: Pocet obyvatel Singapuru v ¢ase (v mil. obyvatel)
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Zdroj: Trends - United Nations Population Division | Department of Economic and Social
Affairs. Welcome to the United Nations [online]. Dostupné
z: http://www.un.org/en/development/desa/population/theme/trends/index.shtml

“6\Welcome to Statistics Singapore [online]. Dostupné z: http://www.singstat.gov.sg/statistics/latest-datat14

47 Singapore Social Housing. Global Urban Development [online]. Dostupné
z: http://www.globalurban.org/GUDMag07Vol3Iss1/Yuen.htm
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2.2.2 Dopravni infrastruktura Singapuru

V predeslé c¢asti jsme si dikladné popsali vyvoj Singapuru. Proto nas nemuze
piekvapit, Ze v porovnani s napiiklad diive zkoumanou anglickou metropoli zde historicky
hlavnim dopravnim prostfedkem vetejné dopravy byla v Asii dodnes velmi oblibena riksa.
Od nabyti samostatnosti vSak troven méstské hromadné dopravy vyrazné stoupla
a v soudasné dobé je tento systém povazovan za jeden z nejvyspélejsich na celém svéts.*®

Zhruba polovina mistnich obyvatel pouziva pro cestu do prace a nazpét vetejnou
dopravu, jejiz pateii je sit’ nejmodern&jsich vlaki.*® Prvni skupinou jsou tzv. Mass Rapid
Transport (MRT), jez se svymi takika 180 km a 106 stanicemi zajistuji velmi rychlou
a efektivni dopravu skrz celé mésto, a to po podzemnich nebo nadzemnich drahéch. Cilem
singapurské radnice ale je, aby cestujici nemuseli viibec piestupovat na autobus ¢i vyuzivat
oblibené taxi, a proto doplnili sit MRT 0 poznani flexibilngjsimi Light Rail Transport
(LRT). Tato necelych 30 km dlouh& vlakova infrastruktura ma za cil slouzit zejména vSem
lidem zapojenym do programu méstskych byti, kam vede vétSina trati LRT. Pouzivani
vlakd na tkor taxi a autobust je podporovano nejen radnici, ale i samotnymi obyvateli.
Mésto je motivovano zejména zmirnénim kongesci a také pozitivnim dopadem na ovzdusi
(vlaky jsou pohanény elektrickou siti), mistni ob¢ané si zase mohou uZzit 0 néco vétsi
komfort a mnohem vyssi rychlost a spolehlivost tohoto druhu dopravy. Zajimavosti je, ze
ackoli byly oba tyto vlakové systémy vybudovany za statni penize prostiednictvim ufadu
Land Transport Authority (LTA), jejich provoz byl ze strategickych dtvoda pfenechan
soukromym firmam, jez jsou v8ak pod drobnohledem tohoto organu. Za samoziejmost pak
lze povazovat vysokorychlostni vlakové spojeni s jedinym pevninskym sousedem —
Malajsii.

Prestoze mistni garnitura vyrazné upfednostiuje vlaky, stale je doprava autobusem

dulezitou soucasti singapurské vetejné dopravy. Do roku 2014 zde pisobili

4 provozovatelé vlastnici pies 4600 vozidel®, aviak v tomto roce viechna vozidla a zazemi

“8 Study: Singapore's public transport system one of world's most efficient, Transport News & Top Stories - The Straits
Times. [online]. Copyright © 2017 Singapore Press Holdings Ltd. Co. Regn. No. 198402868E. [cit. 30.07.2017].
Dostupné z: http://www.straitstimes.com/singapore/transport/study-singapores-public-transport-system-one-of-worlds-
most-efficient

# publications & Research | Land Transport Authority. [online]. Dostupné
z: https://www.Ita.gov.sg/content/Itaweb/en/publications-and-research.html

% Go-Ahead Singapore begins bus services - Channel NewsAsia. Breaking News, Singapore News, World and Asia -
Channel NewsAsia [online]. Copyright © Mediacorp 2017. Mediacorp Pte Ltd. All rights reserved. [cit. 30.07.2017].
Dostupné z: http://www.channelnewsasia.com/news/singapore/go-ahead-singapore-begins-bus-services-7781210
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ptevzal afad Land Transport Authority, a tak jsou nyni vefejné soutézeny, podobné jako
nékteré vlakové spoje v Ceské republice, pouze jednotlivé trasy.

Specifickym, pro svou rychlost a dostupnost velmi oblibenym zpisobem piesunu
méstem je taxi. Ve mésté se jich pohybuje takika 30 000, z nichZ je naprosta vétSina
provozovéana nékterou z mnoha soukromych spole¢nosti. V§ichni fidi¢i musi disponovat
licenci vydavanou LTA a hradit nejriznéjsi poplatky za kongesce stejné jako béZni ob¢ané.
V piipadé extrémné silnych dopravnich komplikaci pak mohou byt urychlené vykéazani za
hranice mésta, nez se situace uklidni.

Co se tyce prostoru pro jizdni kola, neni na tom Singapur zvlast’ dobie. V minulosti
totiz z divodu nizké poptavky nebyl tomuto druhu dopravy vénovan dostatek pozornosti.
V poslednich letech se ale kurz v souvislosti s rostouci popularitou méstské cyklistiky
zcela obrétil a LTA povazuje vystavbu infrastruktury pro cyklisty za jednu ze svych priorit.
V soucasné dobé tak funguje 8 zcela separovanych cyklotras anaplanovano je dalSich
devét. To samoziejmé, jak je mistnim zvykem, jde ruku v ruce s vystavbou vyspélé
doprovodné infrastruktury.

Motorem celého statu i regionu je druhy nejvétsi piistav svéta — Port of Singapore.
S vice nez 30 mil. odbavenych TEU kontejnert a taktka 600 mil. tun nakladu ro¢né se
jedna hned po Sanghaji 0 druhy nejvétsi piistav svéta.® Kromé& ndmoini piepravy je
vyuZzivan i pro osobni piepravu, hlavné pro vyhlidkové plavby. Mimo to je vétSina z 63
singapurskych ostrovii a okolnich ostrovnich stati dostupna pomoci velkeé flotily trajekti.

V Singapuru funguji dvé komeréni letisté. Mensi z nich, Seletar, uspokojuje jen
zanedbatelny zlomek komerénich letd. Hlavnim letistém nejen v zemi, ale iv celém
regionu je totiz mezinarodni letisté Singapore Changi. Toto letisté rocné odbavi takika 60

mil. pasazért, ktefi z néj mohou vycestovat do 58 zemi svéta. >

%1 World's Biggest Container Ports | Infographic | CFR Rinkens. Car Transport - International Shipping Company | CFR
Rinkens[online]. Copyright © 2015 All Rights Reserved [cit. 30.07.2017]. Dostupné z: https://www.cfrrinkens.com/the-
worlds-busiest-container-ports/

%2 Traffic Statistics. Changi Airport - Welcome to Singapore Changi Airport [online]. Copyright © 2017 Changi Airport
Group. All Rights Reserved. [cit. 30.07.2017]. Dostupné z: http://www.changiairport.com/corporate/about-us/traffic-
statistics.html
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Vzhledem k tomu, Ze celé uzemi Singapuru obklopuje mote, je feSeni v podobé
vnitinitho avnéjSiho okruhu tak, jak to zname ze zapadnich metropoli, Vv zasad¢
nepouzitelné. Singapur tedy disponuje 163 km®® dlouhou siti vysokorychlostnich silnic, jez
jsou zcela separovany od mistnich komunikaci. Vét$ina z nich je vybavena tfemi az ¢tyfmi
jizdnimi pruhy vobou smérech avysoce modernim systémem inteligentniho fizeni
dopravy. Na vétsing téchto komunikaci je rychlostni limit 90 km/hod s tim, Ze zde neni ze
Své podstaty nutna svételna signalizace, atak je provoz vétSinu Casu plynuly. Dvé
z jedenécti silnic jsou pomoci mostu napojeny na malajské vysokorychlostni silnice, a tak

neni nutné pii pohybu ptes Johorskou Gzinu vyuzivat trajekt.

Obr. 2.6: Dalnicni sit’ v Singapuru
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V oblasti parkovani existuji samoziejmé i v Singapuru nejruznéjsi pravidla, ktera je
tteba dodrzovat, nicmén& LTA se nerozhodlo pro zavedeni parkovacich zén. Ridi¢i maji
problém s nedostatkem volnych parkovacich mist, ten se ale tykd Uzemi celého ostrova.
Proto se radnice rozhodla, Ze od konce minulého roku zvysi hodinové sazby za parkovani
na vetejnych mistech, a to tak, aby byly i pro velmi bohaté mistni obyvatele alespon malou

prekazkou. Mimo zpoplatnéné centralni zony tak tidi¢i hradi poplatek ve vysi 0,60 SGD za

30 minut stani, v centralni zoné a jejim piilehlém okoli je to dvakrat tolik.>*

58 Different Expressways in Singapore | Comfortable Transportation. Comfortable Transportation: Ride Comfortably,
Your Style[online]. Dostupné z: http://www.comfort-transportation.com.sg/different-expressways-in-singapore/
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2.2.3 Electronic Road Pricing (ERP)

Singapur uz kratce po ziskani nezavislosti zacal uvazovat 0 restriktivnim opatteni,
které by zamezilo vjezdu automobil na tento ostrov a pomohlo tak v feSeni nastupujiciho
problému se stale vétsim mnozstvim vozidel projizdéjicich méstem. V roce 1975 tak jako
prvni mésto na svéte zavedlo Kklasicky mytny systém Singapore Area Licensing
Scheme (ALS). Poté, co to moderni technologie umoznily, byl stvajici systém zménén na

prvni méstsky elektronicky mytny systém na svété — Electronic Road Pricing.

2.2.3.1 Singapore Area Licensing Scheme (ALS)

Pfed samotnym popisem souc¢asného EMS je vhodné se podivat na jeho ptedchiidce
- prvni integrovany méstsky mytny systém na svété. Toto schéma vzniklo jiz v brzkych 70.
letech jako soucast pldnu na omezeni vlastnictvi a pouzivani osobnich automobili.
Singapur je totiz k vlastnikim vozidel velmi striktni, atak jiz v dobé fungovani ALS
museli fidi¢i vedle mytného hradit vysokou silni¢ni dan, registracni poplatky a spotiebni
dan na paliva. Mimo to je regulovan pocet prihlasenych automobilii a jsou zde nastaveny

velmi tvrdé emisni normy — jim bude vénovana posledni ¢ast této kapitoly.

Obr. 2.7: Singapore Area Licensing Scheme — zpoplatnéna zona
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Vroce 1975 se mistnim politikim podafilo presvédCit vefejnost, Ze boj
s kongescemi ma smysl. Hlavni argument byl jednoduchy — Singapur jakozto ostrov
disponuje velmi omezenym fyzickym prostorem a jeho populace neustale strmé stoupa.
Pokud si méli obyvatelé vybrat mezi vizi toho, Ze bude velka Cast izemi zabrana silnicemi
a parkovacimi misty, nebo bude prostor vyhrazeny pro tyto téely pouze nezbytné nutny
a zbytek bude ptenechan mistam k bydleni a rekreaci, volba byla jasnd. A tak jednim
Z nastroju pro boj s nepfijemnostmi plynoucimi z rostouciho objemu dopravy byl
radnici zvolen mytny systém nazvany Singapore Area Licensing Scheme. Protoze dot¢ena
z6na &itala zhruba jen 6 km?, nebyl to pro mistni velky problém a zhruba za rok debat se
tedy opravdu povedlo opatieni zaveést.

ALS fungovalo na jednoduchém principu. Pfed vjezdem do zpoplatnéné zony bylo
postaveno 28 bran®, u kterych se stfidali policisté, jiz manualné kontrolovali projizdgjici
vozidla. Jejich majitelé si museli pfedem opatfit danou licenci na nékteré z Cerpacich stanic
¢i post. Poplatek za denni pobyt byl 3 SGD, kdezto pokuta zhruba 70 SGD. Zpocatku ALS
postihovala jen ranni Spi¢ku od pondé€li do soboty, postupem casu se s ristem poptavky po
vjezdu do zOny omezeni rozsifilo téméf na celé dny od 7:30 do 18:30. Dale byla
zpoplatnéna vSechna vozidla vcetné motorek aautomobill Svice nez tremi
prepravovanymi lidmi (ta byla ptivodné osvobozena). Jediné od povinnosti oprosténé tak
zlstaly méstské autobusy a slozky integrovaného zachranného systému. Zajimavosti je, ze
napiiklad oproti zkoumanému Londynu po celou dobu fungovani ALS nebyl denni
poplatek s odvolanim na stale rostouci pocet zasazenych vozidel navysen.

Okamzity dopad zavedeni ALS byl opravdu silny a takika okamzité klesl pocet
automobild projizd€jicich zonou v ranni Spicce 0 vice nez 75%. Dle vetejné dostupnych
informaci byl tento mytny systém spolecné s dal$imi restrikcemi osobni dopravy béhem 20
let svého fungovani opravdu uc¢inny a pies masivni boom automobilové dopravy ve vSech
Castech svéta se zvysil pocet vozidel registrovanych ve zpoplatnéné zoéné z ptivodnich 100
tis. pouze na 230 tis. v roce 1994, coZ je v porovnani se zapadnimi metropolemi opravdu
slaby nartst. Mezi lety 1995 a 1998 se zejména z diivodu neustale rostoucich kongesci

zpoplatnily i n¢které ptilehlé vysokorychlostni silnice, ¢ehoz bylo vysledkem docasné

%® Reducing congestion with road pricing and licensing in Singapore | Eltis. Eltis | The urban mobility
observatory [online]. Dostupné z: http://www.eltis.org/discover/case-studies/reducing-congestion-road-pricing-and-
licensing-singapore

% SEAH, Chee Meow. Mobility and Accessibility: Transport Planning and Traffic Management in Singapore. Singapur,
1979
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zvySeni rychlosti na téchto komunikacich v dopravni Spi¢ce z 31 km/hod na vice nez
dvojnésobek.

Na zakladé¢ vybornych vysledkli statického mytného systému zacal Singapur
okamzité po nastupu prvnich pouzitelnych technologii testovat moznost piechodu na EMS.
ProtoZe tuto moznost pfedtim nevyuzilo pro konges¢ni zéonu zadné jiné mésto na svéte,
nechal mistni dopravni organ LTA technické feSeni detailné otestovat. Po takika deset let
dlouhém pilotnim obdobi byl v zafi roku 1998 spustén prvni elektronicky systém vybéru

myta - Electronic Road Pricing.

2.2.3.2 Technologie ERP

Ohledn¢ vybéru technologie panovala v Singapuru jiz od po¢atku shoda. Vzhledem
k vétsi spolehlivosti, moznostem a niz§im vstupnim i provoznim nakladim dali mistni
zastupitelé prednost metodé DSRC, tedy modelu fungujicimu na bazi kratkych radiovych
vin vysilanych z palubni jednotky smérem k mytné brané.

V Singapuru existuje vice nez 80 takovychto mytnych bran, z nichz vétSina je

umisténa v centralni zon€, nicméné postupem casu pribyla idalsi kontrolni stanovisté

mimo samotné centrum mésta - na nejvytizenéjSich rychlostnich silnicich. Tyto brany

Obr. 2.8: Singapore Electronic Road Pricing — mytné brany
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disponuji dvéma velmi piesnymi senzory v kazdém sméru, kterymi je piijiman signal
z palubnich jednotek. Navic jsou na jejich zadni strané umistény kamery, jejichz ucelem je
detekovat fidice, ktefi mytné nezaplatili.

Jiz zminéné palubni jednotky (IU) jsou podstatnym c¢lankem celého systému.
Kazdy fidi¢ v Singapuru je az na vyjimky povinen si toto zafizeni opatfit. Pofizovaci
naklady jsou cca 150 SGD, nicméné oproti tarifnim poplatkim davd moznost vSem jejich
vlastnikim zasadné uSetfit — mytné se tu totiz odviji také od aktualniho provozu
a Vv pripadé pausalni tthrady plati uzivatelé vzdy tu nejvyssi denni Castku. Do kazdé palubni
jednotky je vlozena méstska multifunkéni karta, ze které, pokud majitel disponuje

dostate¢nymi volnymi prostiedky a vyuziva tuto metodu, je odectena dana vyse mytného.

2.2.3.3 Poplatky spojené s ERP

Aby byli fidi¢i mytnym postizeni co nejméné a jejich poplatky byly co nejférové;si,
rozhodli se spravci systému zavést n€kolik Kritérii, podle kterych se vypocitava finalni
cena. Kazdé tii mésice tak dochazi k prehodnocovani poplatka v jednotlivych Usecich na
zaklad¢é priimérné rychlosti. Pokud se naptiklad kongesce v dané Casti zlepsi, mytné se
pomoci uréeného vzorce snizi. Dal§im hlediskem je velikost vozidla — standardni osobni
automobil je hodnocen koeficientem 1, motocykl 0,5 a velka néakladni vozidla 2. Timto
koeficientem je pak fidi¢i v kone¢ném vyuctovani vynasobeno jeho mytné.

V roce 2003 byl také zaveden systém zalozeny na pi‘esném case vjezdu. Toto
opatfeni je povazovano za opravdu tspésné a je jednou z hlavnich vyhod pouziti DSRC.
Celé schéma funguje na bazi dat ziskanych z databaze o dopravni prostupnosti
jednotlivych zpoplatnénych usekl. V ptipad€, ze v daném misté ¢i vysokorychlostni silnici
je nizky stupent dopravy, poplatek se kazdych 30 minut pfizptasobi. Ve vysledku tak tidici
pomérné zasadné usetii, coz doklada graf na dalsi strang. Ten zcela jasné¢ demonstruje, Ze
hodnota poplatki za kazdou pualhodinu je nyni v porovnani se statickym mytnym
systémem v kazdou denni dobu, ktera podléha poplatku, fadove nizsi. Navic, dusledkem
této zmény mohla byt sobota od mytné sazby osvobozena tplné — prijezdnost v tento den
totiz vétSinu Casu dosahuje pozadovanych hodnot, tudiz by byl dany poplatek zcela

minimalni.
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Poplatky jsou vSichni mistni fidi¢i povinni hradit prostfednictvim IU, cizinci pak
mohou vyuzit moznost celodenniho tarifu ve vysi 5SGD, kdezto fidi¢i zahrani¢nich
néakladnich vozidel si musi také pofidit palubni jednotku. Pokud z néjakého diivodu neni
mytné uhrazeno, jsou provozovatel¢ danych vozidel upozornéni LTA anasledné musi
uhradit dluznou ¢astku i s poplatkem 10 SGD za prodleni. Nestane-li se tak, mize se dana
pokuta vySplhat az na 1000 SGD a Vv krajnim pfipadé mtize vlastnik vozidla obdrzet trest

odnéti svobody v délce ti mésici.>’

Graf 2.5.: Singapore ERP vs. ALS — poplatky béhem dne
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Zdroj: The Congestion Charging Schemes of London and Singapore: Why Did London Choose Different Technology,
and Was this a Mistake? [online]. 2013 [cit. 2016-05-29]. Dostupné z:
http://skynet.ee.ic.ac.uk/~hcommin/ComminDissertation.pdf

2.2.3.4 Dopady zavedeni ERP

Dopady zavedeni statického mytného systému ALS jsme detailn¢ probrali
v predeslé casti a i proto, Ze se vlastné jen zménila technologie, nebyly ocekavany veétsi
zmény v dopravni situaci. Pfesto vSak nakonec doslo k relativné znatelnému poklesu
kongesci. Zejména z divodu zmény logiky zpoplatnéni z jednotné sazby za vjezd na
zpusob dle aktualni dopravni stiuace v zoné se pocet vozidel béhem provozni doby ERP
snizil 0 15% hned v prvnim roce po zavedeni této zmény. Markantné se také zménilo

chovani fidi¢a, jejichz opakované cesty do zony poklesly o tietinu. V dtsledku toho se

% Foreign vehicles entering Singapore to pay 'reciprocal road charge' of $$6.40 - Channel NewsAsia. Breaking News,
Singapore News, World and Asia - Channel NewsAsia [online]. Copyright © Mediacorp 2017. Mediacorp Pte Ltd. All
rights reserved. [cit. 05.08.2017]. Dostupné z: http://www.channelnewsasia.com/news/singapore/foreign-vehicles-
entering-singapore-to-pay-reciprocal-road-charg-7563740

55


http://www.channelnewsasia.com/news/singapore/foreign-vehicles-entering-singapore-to-pay-reciprocal-road-charg-7563740
http://www.channelnewsasia.com/news/singapore/foreign-vehicles-entering-singapore-to-pay-reciprocal-road-charg-7563740
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468
https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-4852-b2df-09077e101468

podatilo dosahnout cile stanoveného LTA, jenz tkvi zejména v zajisténi primérné rychlosti
na hlavnich ulicich v centru v rozmezi 20 a 30 km/hod a na rychlostnich silnicich mezi 45
a 65 km/hod.

Trend v zasad¢ pokracuje az do dne$ni doby, a pfestoze dnes miizeme zaznamenat
podobny pocet automobilll vstupujicich do zpoplatnéné zoény, muzeme ERP vzhledem
k celkoveé podstatné vys$simu poctu fidi¢t povazovat za jednoznaény uspéch. V roce 2014
bylo totiz dosazeno prumérné rychlosti v zoné necelych 29 km/hod, resp. 64 km/hod
behem dopravnich Spicek, coz téméi presahuje horni hranici vytyceného cile.

Jak je z vySe uvedenych Cisel ziejmé, zmirnéni kongesci v Singapuru ma velky
dopad ina kvalitu vzduchu azivotni prostiedi Vv centru mésta, coz jasné dokladaji
exponencialng klesajici hodnoty CO,.*® Podobné jako Vv piipadé Londyna je viak opét tieba
pfipomenout, Ze samotné ERP nemusi mit zasadni vliv na kvalitu vzduchu. Vedle kvot na
pocet automobili ¢i emisni zony hraje dulezitou roli i fakt, Ze dne$ni moderni vozidla
produkuji podstatné mén¢ zplodin.

Vedle téchto dlouhodobych vysledkii singapurské vlada zvysila kvoty pro zajemce
0 koupi automobilu, vyrazné posilila mé&stskou hromadnou dopravu a vybudovala v okoli
stanic nadzemnich vlakl tfadu parkovist. | proto je dalSim z efekti ERP také castéjsi

pouzivani méstské hromadné dopravy.

2.2.3.5 ERP - naklady a prijmy

Projekt ERP je od pocatku podobné jako diive zkoumany LCC financné velmi
uspésny. Vstupni néklady na vystavbu novych bran, technologii a dalsi nezbytné slozky se
dle tdaji LTA vys$plhaly na cca 100 mil. SGD a stejné mnozstvi penéz pak dala mistni
garnitura fidi¢im automobilt na pofizeni palubni jednotky. Dohromady tak tedy cela
zména stala 200 mil SGD. Ro¢ni provozni naklady se dle veifejné dostupnych tudajt
pohybovaly okolo 16 mil. SGD ro¢né, kdezto trzby na trovni 80 mil.*® Béhem 20 let
fungovani od zavedeni DSRC vsak néklady na nové brany vzrostly cca 0 50% a provozni
néklady o 80%, tedy zhruba na 29 mil. SGD.*® Cela investice se mé&stu vratila béhem

pouhych 4 let, coz pokud porovname s jiz difive zkoumanym Londynem, je doba velmi

% The Case for Electronic Road Pricing in Singapore [online]. 2016 [cit. 2017-05-29]. Dostupné z:
http://development.asia/

% Home | Environmental Defense Fund [online]. Copyright © [cit. 05.08.2017]. Dostupné
z: https://www.edf.org/sites/default/files/6116_SingaporeTraffic_Factsheet.pdf

% Intelligent Transportation Systems Report for Mobile [online]. Copyright © [cit. 05.08.2017]. Dostupné z:
https://www.gsma.com/iot/wp-content/uploads/2015/06/1TS-report.pdf
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podobna. Kde se vSak oba systémy financovani lisi, je naslednd investice vybranych
poplatki a pokut. Jak jiz vime, Londyn je zakonem vazadn k dalsi investici veskerych
vybranych poplatkii z LCC zpét do dopravni infrastruktury, v Singapuru tomu tak ale neni.
Ve vysledku se vSak jedna jen o formalni odlisnost, protoze LTA vétSinu vybranych penéz

taktéz vraci zpét do méstské dopravy.

2.2.3.6 ERP - budouci vyvoj

V minulém roce byla singapurskou vlddou schvélena zasadni zména technologie
EMS a od roku 2020 tak budou fidi¢i vyuzivat systém na bazi GPS. Hlavni vyhodou oproti
stavajicimu DSRC je podstatné vétsi flexibilita pii upravach zpoplatnéné zoény, ale i to, Ze
mytny systém bude pln¢ integrovan s elektronickym parkovacim systémem.

Aby byla tato migrace moznd, dosavadni palubni jednotky budou nahrazeny
zafizenim OBU v podobé, v jaké jsou pouzivany na mnoha evropskych dalnicich.
Vstiicnym krokem vi¢i obCanim mésta bude bezplatnd vyména vSech téchto zatizeni -
tyto vstupni naklady tedy budou muset byt pripodteny k 556 mil. SGD®, se kterymi
vyhrala vladni vybérové fizeni aliance firem v ¢ele s Mitsubishi. V soucasné dobé jiz
probihaji intenzivni testy pilotniho projektu s cilem odstranit nejvétsi uskali GPS mytnych
systémi pii jejich pouziti ve méstech. V disledku extrémné husté dopravy a Castych
tunelovych komplexi dochazi pii pouziti GPS standardné K relativné velkym
neptesnostem, proto doposud nebylo jeji nasazeni ve méstech praktické. Tato patrné
nevyspélejsi a nejefektivnéjsi technologie EMS v8ak v poslednich letech zaznamenala
vyrazny posun, atak se vySe uvedené firmy i LTA zarucili, ze piesnost, jez u DSRC
dosahovala takika 100%, bude u GPS obdobna. Pokud se v§e podaii podle planu, mizeme
JiZ za ti1 roky ocekavat, Ze ze Singapuru zmizi necelych 80 velkych mytnych bran a stane

se tak prvnim méstskym mytnym systémem pouzivajicim GPS.

51 LTA to roll out next-generation ERP from 2020, NCS-MHI to build system for $556m, Transport News & Top Stories
- The Straits Times. [online]. Copyright © 2017 Singapore Press Holdings Ltd. Co. Regn. No. 198402868E. [cit.
05.08.2017]. Dostupné z: http://www.straitstimes.com/singapore/transport/ncs-mhi-to-build-islandwide-satellite-based-
erp-for-556m

57


http://www.straitstimes.com/singapore/transport/ncs-mhi-to-build-islandwide-satellite-based-erp-for-556m
http://www.straitstimes.com/singapore/transport/ncs-mhi-to-build-islandwide-satellite-based-erp-for-556m

2.2.4 Singapur - vladni programy pro boj s emisemi

V ptedchozi ¢asti bylo zminéno, ze ERP neni jedinym diivodem stavajici velice
dobré situace v oblasti kongesci. Mezi dulezité faktory patii systém kvot na nove potizené
automobily a s nim spojenad povinnost si pied koupi vlastniho automobilu opatfit velmi
ndkladny certifikdt. Déle je zde zaveden zvlastni poplatek na veskeré nové koupené
automobily. Mimo to existuje pravidlo zakazujici jizdu po Singapuru vSem vozidlim
starSich deseti let (zminéné certifikaty se vydavaji pouze na deset let) nebo nespliujicich
dané emisni normy. A pravé schémata tykajici se emisnich limitt v Singapuru budeme dale
zkoumat.

Hned po zavedeni ERP anasledném néstupu alternativnich pohont automobilt
pocatkem 21. stoleti se Singapur rozhodl podpofit pravé vlastniky téchto vozidel. V roce
2001 tak vznikl vladni program s ndzvem Green Vehicle Rabate Scheme (GVRS). Jednalo
se 0 program postaveny na jednoduchém principu finan¢nich stimuld pro majitele
automobili s jinym neZ Cisté benzinovym ¢&i dieselovym motorem. Na osobni automobily
s elektrickym, hybridnim nebo plynovym pohonem byla majitelim poskytnuta dotace ve
vysi 40% z trzni ceny.62 Elektrické motocykly pak byly podporovany tlevou ve vysi 10%,
nakladni vozidla a autobusy pouze 5%.

Pifes na prvni pohled zajimavou statni dotaci v roce 2009 tvofil podil ekologicky
podporovanych vozidel pouze necelé 1%.% Divodem byla patrné stale vysoka pofizovaci
cena alternativnich automobild a jejich niZsi spolehlivost. Vlada se tedy rozhodla, Ze toto
opatieni nebude jediné a zacala pomalu pfipravovat program, ktery nebude podporovat
a postihovat vozidla na zaklad¢ jejich pohonu, nybrz emisi. Od roku 2013 tak bylo

zavedeno zcela nové schéma nazvané Carbon Emissions-based Vehicle Scheme (CEVS).

82 Singapore: Feebate - Transportpolicy.net. [online]. Dostupné
z: http://transportpolicy.net/index.php?title=Singapore:_Feebate

88 S'pore turns to eco-vehicles, faces obstacles | ZDNet. Technology News, Analysis, Comments and Product Reviews for
IT Professionals | ZDNet [online]. Copyright © 2017 CBS Interactive. All rights reserved. [cit. 05.08.2017]. Dostupné
z: http://www.zdnet.com/article/spore-turns-to-eco-vehicles-faces-obstacles/
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Principialné je systém postaveny velmi podobné¢ jako GVRS. Od zvlastni vladni
dané¢ ve vysi 100% trzni ceny osobnich automobill (Vv piipadé druhého vozidla je to 140%
a tietiho 180%) se v piipadé ekologicky Setrného pohonu odecte dotace v tabulkové dané
fixni Castce. V pravém slova smyslu se tak nejedna o ¢istou podporu, ale o Ulevu na
svétoveé jedné z nejvysSich dani tykajici se pofizeni osobniho automobilu. V opacném
ptipadé, kdy si fidi¢ pofidi vozidlo ekologicky neSetrné, je povinen uhradit zvlastni dan
V inverzni vysi. Logickym krokem je vétsi zdanéni taxi, a to z prostého diivodu, Ze budou
mit ze svého podnikani zisk, a hlavné také piispé&ji s piihlédnutim ke své n€kolikanasobné
vetsi vytizenosti zasadné vice kcelkovému objemu produkovanych emisi CO..
Prozkoumame-li tabulku nize, muZzeme vidét, Ze pokud viz spliluje nejpiisnéjsi limity,
muze Vlastnik dosahnout v soucasné dobé na slevu az 30 tis. SGD. Protipblem jsou pak

automobily spadajici do kategorie C4, jejichZz koupé se zna¢né prodrazi.

Obr. 2.9: CEVS - dotace a dané (v tis. SGD)

Obdobi Schéma CEVS do 30.6.2015 Schéma CEVS od 1.7.2015
Kategorie ET;;&? Automobily Taxi Er:';?,lfn?z Automobily Taxi
Al do 100 20 30 do 95 30 45
A2 101-120 15 22,5 96-105 15 22,5
A3 121-140 10 15 106-120 10 15
Ad 141-160 3 7.5 121-135 7.5

B 161-210 0 0 136-185 0 0

i | 211-230 3 7.5 186-200 3 7.5
c2 231-250 10 15 201-215 10 15
C3 251-270 15 22,5 216-230 15 22,5
Cd nad 270 20 30 nad 220 30 45

Zdroj: Revised Carbon Emissions-Based Vehicle Scheme (CEVS) from 1 July 2015 | Press Room | Land
Transport Authority. [online]. Dostupné z: https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=8aa03b88-409f-
4852-b2df-09077e101468

CEVS

zaznamenava zejména Vv poslednich letech vyrazny aspéch. Za posledni dva roky se zvysil

Piestoze dopady piedchoziho schématu nebyly nikterak zasadni,

pocet hybridnich automobild 0 70% adnes je jejich vlastnikil pres 10 tis.** Na druhou
stranu se ale vlivem neustalého zvySovani narokd na majitele osobnich automobili témét

zdvojnasobila velikost flotil autopijcoven, po jejichz sluzbach zasadné roste poptavka.

“LTA
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Vedle opatieni tykajicich se osobnich automobilli se mistni vlada soustiedi také na
nejveétsi znecist'ovatele ovzdusi z fad dopravnich prostiedkt — ndkladni automobily. Proto
zde funguje program Early Turnover Scheme, ktery ma za cil motivovat provozovatele
vozidel horSich standardi nez EURO 5, aby je vyménili za nejnovéjsi v souladu nejlépe
s normou EURO 6. Tento program se prozatim zda byt usp&ny - za dobu jeho fungovani

bylo vyfazeno 27tis. starsich nakladnich vozidel,®

aproto vladda ozndmila jeho
prodlouzeni minimalné do roku 2019. Zasadnim rozdilem oproti CEVS je pak pouziti
standardu EURO, jenz se nesoustiedi jen na emise CO,, ale tak jak udava moderni trend,
na pravdépodobné Skodlivéjsi latky jako jsou oxidy dusiku, oxid uhelnaty a pevné Castice.
Od prvniho ledna budou tyto dal$i skodliviny sou¢asti nového vladniho programu v
boji s emisemi produkovanymi osobnimi automobily. Po¢atkem pfistiho roku totiz zacne
platit novy systém Vehicular Emissions Scheme (VES), ktery k dosavadnimu CO; piida
dalsi Skodlivé prvky podléhajici normam EURO, anavic zde budou zapocitany
i karcinogenni uhlovodiky. Systém zpoplatnéni nahrazujici stavajici CEVS nebude
nikterak zasadn¢ ménit ¢astky ve formé danovych tlev ¢i poplatkd, jen se opét, tak jako se
neustale motory zlepSuji, mirn¢ zpfisni limity CO, a snizi se pocet kategorii vozu z deseti

na polovinu.

2.2.5 EMS v Singapuru - shrnuti

Tématem, které prolina celou ¢ast o Singapuru, jsou nejmodernéjsi technologie
ajejich vyuziti. Zde byl jako v prvnim mésté na svéte zaveden mytny systém, na jehoz
zaklad¢ vznikl prvni uceleny elektronicky mytny systém akongeséni zéna. Brzy po
zavedeni jak klasického, tak elektronického systému se ukazala byt tato cesta spravnou
a nasledovaly ji dalsi, nejCastéji zapadni metropole. Po takika dvaceti letech fungovani
EMS na béazi DSRC se mistni vlada pfed casem rozhodla pro migraci na GPS technologii.
Ta se totiz srychlym zlepSovanim stava jakymsi zlatym standardem budoucnosti
I méstskych EMS.

Tajemstvi toho, pro¢ je Singapur pifes konstantné¢ rostouci populaci aznacné
omezeny prostor jednim z nejlépe fungujicich velkomést z hlediska kongesci, vSak netkvi

jen v tomto systému. Jak deklaruje posledni ¢ast této kapitoly, vlastnit vozidlo v Singapuru

% Joint Media Release by the Land Transport Authority (LTA) & NEA - Early Turnover Scheme for Category C Euro 2/3
Diesel Vehicles to be Enhanced from 1 August 2017 | Press Room | Land Transport Authority. [online]. Dostupné
z: https://www.lta.gov.sg/apps/news/page.aspx?c=2&id=95cf94a3-52¢c9-4843-a4a3-203268102ef8#2
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je z divodu mnozstvi mistnich restrikci finanéné i administrativné¢ opravdu naro¢nou
zalezitosti. Dusledkem vSech opatfeni je situace zasadné rozdilna oproti vétsing zapadnich
metropoli — automobil vlastni jen asi Ctvrtina obyvatel. Tento systém sankci je vSak
obyvatelim vynahrazen perfektni méstskou hromadnou dopravou a fadou doprovodnych
sluzeb. Na zavér je také tfeba zminit skvély systém fizeni dopravy, ktery umoziuje ve

velmi kratkém casovém useku fesit nenadalé dopravni komplikace.
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3 APLIKACE EMSV PRAZE

V piedchozich ¢astech této prace jsme se seznamili s riznymi metodami, jak mésta
bojuji s piiliSnym mnozstvim automobild projizdéjicich jejich tzemim. Vedle statickych
metod jako je zakaz vjezdu vozidel, stfidani fidict dle registra¢nich znacek ¢i vysoké dané
na pofizeni vozu, se stale Castéji pouziva elektronicky mytny systém. Tento druh
zpoplatnéni se v naprosté vétsiné ukazuje byt velmi efektivnim néstrojem, jak omezit
provoz na nejvytizenéjSich usecich zejména v centrech metropoli, aniz by byl zakazovan
vjezd automobiltiim Uplné¢.

Na zaklad¢ zkoumani EMS ve Stockholmu, dtikladnéji pak v Londyné a Singapuru,
jsme se mohli presvédCit, ze existuje mnoho variant, jak EMS nastavit. P¥ vybéru
parametrii zpoplatnéni a také prvotni technologie musi byt politici rozhodujici o tomto
tématu maximalné obezietni. Kritéria ovliviiyjici kone¢nou vysi mytného pro jednotlivé
druhy vozidel se daji pomérné snadno zménit, kde je ale tfeba dikladné analyzy, je volba
technologie. Paklize se radnice rozhodne pro méné¢ vhodné technické feseni, pozdé¢jsi
pfesun na jinou metodu je zpravidla velmi nakladny, administrativné narocny
a nepohodlny pro jeho uZivatele.

V nejvétsich méstech svéta, mezi néz patii i Londyn, se situace tykajici dopravy
Casem stala témé&f netnosnou. Dlouhé kolony, nadmérnd hlukova zatéz, znecisténé ovzdusi
¢1 naruSend estetika samotnych center mést dostaly mistni radnice pod znacny tlak, aby
situaci razné vyftesily. V Londyné se tuto situaci snazi feSit pomoci konges¢ni zony,
v blizké dob¢ také pomoci nizkoemisni zony, Toxicity charge a ultra nizkoemisni zony.
V Singapuru vaznym problémum piedchézeli podobnymi restrikcemi, a navic zde funguje
systém velmi vysokych registraénich poplatki za nova a ojeta vozidla.

Mensi metropole jako je Viden, Budapest nebo Praha se s takto vaznymi problémy
nepotykaji, aproto zatim podobnd opatieni nemusely nastavit. Piesto ale muZzeme
zaznamenat, Ze napt. ve Vidni probchlo referendum o spuSténi EMS ¢i se €as od Casu
objevi v ¢eskych médiich diskuze na téma nizkoemisni zony nebo zavedeni konges¢ni
z6ny v centru Prahy. Tato kapitola se bude vénovat moznym feSenim dopravni pietiZzenosti

pravé v hlavnim mésté Ceské republiky.
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3.1 Vyvoj kvality ovzdusi v Praze

Vzhledem k tomu, Ze tato prace je uréena publiku primarné z Ceské republiky
a bohaté d¢jiny Prahy jsou obecné znamy, je pro ucely této prace dostacujici blizsi
predstaveni historického vyvoje dopravni infrastruktury a s ni spojenych problému.

V prvni fad¢ je tfeba fici, ze od sametové revoluce se kvalita ovzdusi napiic celou
zemi vyrazné zlepsila. AZ do 80. let pfedchoziho stoleti totiz komunistické vlady téméft
nehledély na zdravi ob¢and a za cilem co nejvyssiho extenzivniho hospodaiského rlstu
masivné podporovaly tézky pramysl, jez nebyl z pohledu zivotniho prostfedi v zasadé¢
regulovan. Hlavnim cinitelem velmi S$patné situace byly uhelné elektrarny, tovarny
a samoziejmé také kaceni obrovskych ploch lest, které musely ustoupit povrchové t€zbé
hnédého uhli ¢i jinych surovin. Lokalni topenisté a doprava tvorily jen zlomek polétavych
¢astic a nebezpecného SO, Vv ovzdusi. S postupem casu vsak logicky ptibyvalo onemocnéni
dychacich cest a dalsich vaznych nasledkd na zdravi populace, atak po vzristajici viné
natlaku obyvatel vldda pomalu zacala nejvétsi zneCisStovatele regulovat. V 90. letech
dochézi v disledku mnoha novych regulaci k markantnimu poklesu zplodin vypousténych
tovarnami, Kk postupné rekultivaci piirody a modernizaci mistnich vozidel. V soucasné
dob¢ se tak kvalita ovzdusi pohybuje na hodnotach lepsich, nez byly zaznamenany v 70.
letech.®®

Piesto je tieba fici, Ze situace se od nastupu nového tisicileti dale neleps$i a zejména
v nékterych zimnich mésicich koncentrace zplodin v ovzdusi piesahuje hranici
stanovenych norem. Za hlavni pfi¢inu nadmérnych zplodin v Praze je dnes spravné
povazovéana hlavné automobilova doprava,®’ nésledovana lokalnimi zdroji v rodinnych

domech, kdezto tovarny dnes diky silnym regulacim maji marginalni vliv.

8 Ekomonitor spol. s r. 0. [online]. Copyright © [cit. 07.08.2017]. Dostupné
z: http://www.ekomonitor.cz/sites/default/files/obrazky/seminare/ovzdusi/seminarl/2_matouskova_a.pdf

87 Ovzdusi v Praze - struéné a rychle (Portal Zivotniho prostfedi hlavniho mésta Prahy). online]. Dostupné
z: http://portalzp.praha.eu/jnp/cz/ovzdusi/souhrnne_informace_statistika/ovzdusi_v_praze_strucne_a_rychle.xhtml
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3.2 Dopravni infrastruktura Prahy

Prestoze se za nejvyspélejsimi mésty jako je Viden, Berlin nebo Singapur Praha
mirné zaostava, patii mistni systém méstské hromadné dopravy mezi nejvyspélejsi
v Evropé i na svéts.®® Pétei{ celého mésta jsou 3 linky metra, jeZ je budovéno od 60. let 20.
st. apfepravi vice nez milion pasazérd dennd®. Po dlouhych debatach byla radnici
schvalena vystavba ¢étvrté linky D s planovanym za¢atkem v roce 2019. Trasy metra vSak
Casto na rozdil napiiklad od Vidné zbyte¢né kopiruji nékteré z 23 dennich linek tramvaji
a nespocet tras autobusii. Ty obsluhuji primarné ¢asti mésta, kde neni zavedena kolejova
doprava. Autobusové doprava je ptes svou ekologickou zatéz kriticka pro spojeni obyvatel
okrajovych ¢tvrti a obci kolem Prahy s vnitinim méstem. Diulezitou roli hraje také sit’
autobusovych nadrazi pro dalkovou dopravu po republice i mimo ni.

Soucasti systému prazské integrované dopravy jsou i mistni vlakova spojeni. Do
budoucna je naplanovana vystavba nékolika desitek novych nadrazi a nékolik se jich jiz
stavi.”” Prazské hlavni nadrazi slouZi jako Zeleznitni uzel nejen v rdmci mistnich, ale
I mezistatnich spoju. V oblasti cyklodopravy nemutze Praha vzhledem ke svému
kopcovitému terénu mit cile srovnatelné s Vidni nebo Londynem. Ptestoze ¢eska populace
ma velmi kladny vztah k cyklistice, vyuziva tuto alternativu zhruba jen 1% obyvatel.
Magistrat spravuje sice okolo tisice kilometrti cyklotras a cyklostezek, ty jsou vSak ve
vétsin¢ pripadid pouzivany pro vylety, ane jako zpisob dopravy po mésté. Je nutné
podotknout, ze nékteré z ur€enych tras nejsou zvoleny zcela spravné a fada cyklistl se na
nich vzhledem K jejich pfidruzeni k rusnym silnicim neciti bezpecné — to je kromé
kopcovitého terénu patrné hlavni diivod, pro¢ fada lidi tento druh dopravy nevyuZziva pro

kazdodenni cesty.71

% prazskda MHD 4. nejlepsi v Evropé (Portal hlavniho mésta Prahy). 301 Moved Permanently [online]. Copyright © 2017
[cit. 07.08.2017]. Dostupné
z: http://www.praha.eu/jnp/cz/doprava/mhd/mhd_v_praze_patri_mezi_nejlepsi_v_evrope.html

% dpp.cz > Prazské metro v den piepravniho prizkumu prepravilo 1 272 143 cestujicich | Dopravni podnik hlavniho
mé&sta Prahy. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy [online]. Dostupné z: http://www.dpp.cz/prazske-metro-v-den-
prepravniho-pruzkumu-prepravilo-1-272-143-cestujicich/

0 ROPID [online]. Copyright © [cit. 07.08.2017]. Dostupné
z: http://stary.ropid.cz/data/Galleries/193/d2162_1 DL_Casopid_02_2015.pdf

™ Pro cyklisty. TSK [online]. Copyright © Copyright [cit. 07.08.2017]. Dostupné z: https://www.tsk-
praha.cz/wps/portal/root/pro-cyklisty
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Letecky je Praha dostupna sice jedinym, ale na regionalni poméry velkym letistém
Vaclava Havla. Diky své strategické lokalit¢ aneustalém narGistu moznych destinaci
Vv lofiském roce presdhlo metu 13. mil. odbavenych pasaiérﬁ.72 V soucasnosti je také
intenzivné planovany projekt moderni Zeleznice v Useku Kladno — Masarykovo nadrazi,
ktery by mél znaén€ zlepSit dostupnost letisté, kam se lze prozatim dopravit pouze
silni¢nimi vozidly.” Tato stavba s velkou pravd&podobnosti nahradi diskutované rozsifeni
linky metra A, jez se ukazuje byt z hlediska nakladi a pfinosti nevhodnou. Prestoze
historicky byla lodni nékladni doprava po Vltavé dulezitou zasobovaci cestou, dnes je jeji
vyznam tak jako nékolika prazskych pfistavii v porovnani se silni¢ni, zelezni¢ni, ale
i leteckou dopravou zanedbatelny. Velky rozkvét s rostouci oblibou mésta U turisti vSak
zaziva osobni zazitkova plavba.

V otazce silni¢ni infrastruktury Praha zaostdva asi nejvice. Pravdépodobné
nejpaléivéjsim problémem je nedokonceny PraZsky okruh. Od roku 1984, kdy doslo
Kk otevieni prvniho Useku obchvatu Prahy se totiz povedlo dokon¢it jen jihozapadni Gast.
Pies velky tlak vétSiny obyvatel Prahy 6a7, kudy proudi hlavni tranzit osobnich
automobilii smérem na sever Cech, se vzhledem K stiznostem zejména rezidentli prazské
¢tvrti Suchdol a naslednym soudnim sporiim tuto stavbu nepodafilo prosadit. Hovoii se
0 moznosti odsunout dany Usek az za hranice mésta, nicméné ani tento navrh nebyl zatim
pfijat. Vyhledové se pocitd sterminem zacatku vystavby vroce 2020, na zakladé
predeslych zkuSenosti se vSak d& oCekavat, Ze stavba zacne 0 n€kolik dalSich let pozdé&ji.
Vedle severozapadni ¢asti je soucasné asi nejkritictéjsim tsekem spojeni D1 a Béchovic.
Tento usek se mél stat prioritnim tGcastnikem fizeni K posouzeni vlivu na zivotni prostredi
zvaném EIA, nicméng v Cervenci tohoto roku byla stavba ze seznamu vyskrtnuta, a tak se
datum zahgjeni, ptivodné planované na pfisti rok, posune pravdépodobné az na obdobi po
roce 2020. Cast okruhu na severu mésta bude podle aktualnich plini postavena asi
nejpozdéji. Vedle dlouholetych komplikaci ohledné spojeni Suchdolu s Ruzyni podobné
problémy vznikaji is Usekem Suchdol — Biezinéves, jehoz vystavba zapocne nejdiive
v roce 2020.

72 L eti3t Vaclava Havla Praha odbavilo tiinactimiliontého cestujiciho | Leti§té Vaclava Havla Praha, Ruzyn&. [online].
Copyright © Letisté Praha [cit. 07.08.2017]. Dostupné z: http://www.prg.aero/cs/aktuality/aktuality/letiste-vaclava-havla-
praha-odbavilo-trinactimilionteho-cestujiciho/

™8| Zeleznice na letisté |. | Zeleznice na letit | [online]. Copyright © 2016 SZDC [cit. 07.08.2017]. Dostupné
z: http://www.praha-kladno.cz/

65


http://www.prg.aero/cs/aktuality/aktuality/letiste-vaclava-havla-praha-odbavilo-trinactimilionteho-cestujiciho/
http://www.prg.aero/cs/aktuality/aktuality/letiste-vaclava-havla-praha-odbavilo-trinactimilionteho-cestujiciho/
http://www.praha-kladno.cz/

Prvni zéklady Méstského okruhu byly postaveny v 80. letech dokoncenim
Barrandovského mostu. Nasledné byla vybudovana Jizni spojka, ktera vedla na Spofilov,
kratce nato az do Zahradniho M¢sta a je nyni dokonéena napojenim na Prazsky okruh
v blizkosti Cerného Mostu. Na jihozapadni ¢asti Méstského okruhu byly ve stejné dobd
vybudovéany Strahovsky a Zlichovsky tunel, dale pak Mrazovka, jez navazuji Dobfiisskou
a Strakonickou na Barrandovsky most. Z druhé strany pak byl vroce 2015 dokoncen
komplex tunelti Blanka vedouci pod zna¢nou ¢asti Prahy 6. Chybi tedy dobudovat v zasadé
dva useky. Prvnim, mén¢ naroénym, je Libeniska spojka mezi Balabenkou a Proseckou
radidlou. Druhd, o poznani slozit&jsi a ndkladngjsi, spociva ve vystavbé planovaného
komplexu nadzemni i podzemni trasy severovychodniho okruhu, kterou bude spojena
Stérboholska a Vyso¢anska, respektive Prosecka radiala. Bohuzel vsak ani v poloving roce

2017 stale neni znadm termin, kdy se s vystavbou za¢ne.

Obr. 3.1: Prazsky a Méstsky okruh
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Zdroj: Praha chce vytésnit kamiony na okruh a zavést nizkoemisni zony — Novinky.cz . Novinky.cz — nejétengjsi
zpravy na Ceském internetu [online]. Copyright © 2003 [cit. 20.08.2017]. Dostupné
z: https://www.novinky.cz/domaci/386098-praha-chce-vytesnit-kamiony-na-okruh-a-zavest-nizkoemisni-zony.html

Vsem zminénym stavbam silni¢ni infrastruktury, ale i napf. vystavbé nové linky
metra totiz v rychlém provedeni brani slozity legislativni proces. Cela situace ohledné
problematiky vyvlastnéni pozemku se fadu let fes$i na vladni Grovni a v minulém roce take
proto doslo k dalsi zméné zakona. Ta mé& urychlit proces odkupu nemovitosti potiebnych
pro vystavbu méstské infrastruktury a zabranit pfemrsténym cenam, jez néktefi majitelé

pozemkul pozadovali.
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V oblasti parkovani Praha dodrzuje trend prosazovany ve vétSiné evropskych
metropoli a mista v §ir§im centru jsou tak pro vozy nerezidenti zcela nedostupna ¢i mohou
byt v n¢kterych mistech navstévniky pouzivana za poplatek dle délky pobytu. Od roku
1996, kdy byla zavedena prvni parkovaci zéna na Praze 1, se tato metoda rozsifila do
vSech sousedicich méstskych casti. Piestoze se vysledek jevi pro mistni v zasad¢ pozitivné
a dopad na hustotu dopravy i volna parkovaci mista je znatelny, problém je ¢asto pouze
presunut do sousedicich méstskych ¢asti, kde fidi¢i bezplatné odstavuji sva vozidla a do
mista urceni se piepravuji meéstskou hromadnou dopravou. Proto se také intenzivné planuje
rozsiteni zon do Casti Prahy 4, 9 a dalsich ulic Prahy 6. Dojizdé&jici do mésta mohou jako
alternativu vyuzit nékteré ze zachytnych parkovist. Nicmén¢ téch je v celém meésté pouze
dvacet, ze kterych ma zhruba polovina celkovou kapacitu nizsi nez 100 vozidel, coz
zdaleka nenapliiuje potieby fidi¢i. Radnice mésta proto opakované slibuje zprovoznéni
dalsich P+R, prozatim vSak nardzi na administrativni prekazky v podobé dlouhého procesu
zmény uzemniho planu azejména pak na nevoli obyvatel zijici v tésné blizkosti
planovanych staveb s odvolanim na zvySenou hustotu provozu, snizeni bezpe¢nosti ¢i

nadmérné znecisténi hlukem a zplodinami.

Obr. 3.2: Parkovaci zény v Praze

Zdroj: Modré zony budou i v Praze 4 a 9. Obrana pied zaplavou aut, tvrdi radnice| iDnes.cz [online].
Copyright © 2016 iDnes [cit. 07.08.2017] Dostupné z: http://praha.idnes.cz/parkovaci-zony-se-rozsiri-do-
prahy-4-a-9-dha-/praha-zpravy.aspx?c=A161102_2283204_praha-zpravy_nub
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3.3 Navrhy na zlepSeni dopravni situace v Praze

V dosavadnim priubéhu této prace jsme se kromé samotnych elektronickych
mytnych systému zabyvali i dal$imi opatfenimi, jez musi jit ruku v ruce s piipadnym
zpoplatnénim vjezdu do centralni ¢asti mésta. Na piikladech Vidné, Londyna a Singapuru
jsme si ukézali, jak se k omezeni kongesci v dopravé stavi tato vyspéla mésta. Lze se tam
tak inspirovat pifi feSeni daného problému, ktery se v budoucnosti, kdy se Praha, pokud
trend jejiho rustu bude nadéle pokracovat stdvajicim tempem, pravdépodobné dostane na

jejich dnesni aroven.

3.3.1 Omezeni parkovacich mist na verejnych prostranstvich

Velmi mélo diskutovanym, ale zcela zasadnim tématem je parkovani. Ve vSech
zminénych méstech, tak jako ve vétSiné zdpadnich metropoli, je prosazovan systém
placenych parkovacich zon. Tento nastroj lze povazovat za velmi Uspé$ny v boji
s automobily navs§tévniku, jiz ¢asto ani nemaji moznost v ulicich vnitiniho mésta sviij viz
odstavit. Jak se ale miZzeme piesvédéit v nizozemském Amsterdamu, auta z ulic ani po
podobném opatfeni nemizi a objektivné vzato stdle zasadné naruSuji raz historického
centra. Amsterdamské radnici se sice povedlo zavedenim parkovacich zon vytlacit vozidla
navstévniki, v soucasnosti vSak asi tfi Ctvrtiny z celkového poctu zaparkovanych vozidel
V centru patii rezidentim, a tak stale zlstavaji okraje silnic ¢i chodnikd obsypané auty.74
Dtvodem je zazitd praxe ¢i spiSe vSeobecné minéni vétSiny obyvatel vyspélych zemi, Ze
rezidenti maji pravo parkovat své vozidlo na vetejnych prostranstvi co nejblize svému
obydli. Vzhledem k tempu, jakym se vyspéla mésta rozviji, je samoziejmé nutné stavét
dalsi byty a domy, jejichz obyvatelé chtéji sva vozidla, pokud nemaji k dispozici garaz,
odstavovat na vefejnych parkovacich stanich. Misto regulaci mést spocivajicich v natizeni
developertim, aby vysli vstiic novym obyvatelim a zajistili ur¢ity poc¢et mist pro parkovani
na jeden byt ¢i dim, by vSak mistni politici méli zvazovat, jakym zptsobem dostat stojici

automobily ze staleti starych center mést.

™ Economist [online]. Copyright © [cit. 13.08.2017]. Dostupné z: https://www.economist.com/news/briefing/21720269-
dont-let-people-park-free-how-not-create-traffic-jams-pollution-and-urban-sprawl
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Praha je na tom velmi podobné. Difive popsany systém parkovacich zén sice
zvySuje komfort lidi zijicich v danych castech, ale v zasadé vibec nefesi problém
s kongescemi ¢i praktické hledisko uZzivani silni¢nich komunikaci a neesteti¢nost
vSudypfitomnych odstavenych vozi. Aby mohla byt dana situace zménéna, musi byt
splnény dvé podminky. Prvni ptekdzkou je zminény nedostatek vetfejnych parkovacich
domd apodzemnich garazi. Zde maji nezastupitelnou roli méstské casti v Cele
s magistratem. Ty by mély ve spojeni se soukromym sektorem zajistit v kazdé dotéené
méstské casti dostatek volnych parkovacich mist mimo ulice za dostupnou cenu
a Vv lokalité pobliz bydlist’ rezidentd. Pfestoze se v ¢eskych podminkach jedna o Ukol, ktery
bude trvat dlouha léta, jednd se o relativné¢ jednoduchou akci, jez by mohla zékaz
parkovani na ulicich umoznit.

Poté, co by byl vybudovan dostatecny pocet parkovacich domir a gardZi, bylo by
tfeba ziskat adekvatni politickou podporu. Protoze ta je odvozena od podpory veiejnosti,
u které muZzeme ocekavat zamitavy postoj, bude se jednat o podobné naro¢nou
a dlouhodobou aktivitu. V ¢eském prostiedi je totiz jizda osobnim automobilem
a parkovani na vefejnych prostranstvich vniména jako dilezité pravo, atak by se daly
o¢ekavat masivni protesty. Pokud by se vyvolalo referendum na dané téma, muzeme
s velkou pravdépodobnosti fici, ze by dopadlo negativné. Proto by musel byt splnén
predpoklad silné a odvazné komunélni vlady, jez by vzala, podobné jako ta londynska ¢i
singapurskéa, dané opatieni pln¢ na svou odpovédnost.

Po prvotnim Soku po zavedeni takového omezeni 1ze pfedpovidat, ze by si mistni
obyvatelé zvykli a zacali si v§imat pozitivniho dopadu v podobé snizeni hluku, zne¢isténi
ovzdu$i, zvySeni bezpecnosti, uvolnéni podstatné casti silnic pro pési, cyklodopravu
a nutné cesty osobnich ¢i zasobovacich automobilii. Dal§im, dle autorova nazoru nemén¢
dulezitym faktorem je to, Ze by centrum Prahy dostalo z estetického hlediska naprosto jiny
raz. Dany efekt pak lze demonstrovat napiiklad na nedavném zakazu parkovani na
Malostranském nameésti. Prvni obrazek ukazuje situaci pted zakazem a druhy obsahuje

cilovy stav, jehoz podoba byla odsouhlasena magistratem v roce 2014.
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Obr. 3.3: Malostranské namésti prred a po zdkazu parkovani

Zdroj: Parkovi$té na Malostranském namésti ve ¢tvrtek o pilnoci konéi. Za poruseni
zakazu hrozi odtah - Aktualné.cz. Zpravy - Aktualng.cz [online]. Copyright © Economia,
a.s. [cit. 20.08.2017]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/regiony/praha/na-
malostranske-namesti-byly-umisteny-znacky-zakazujici-
park/r~d5he6e2e3d0911e6a4100025900fea04/

Navrhovanou vymezenou zénou by bylo v prvni fazi celé tzemi Prahy 1, po néjaké
dobé by bylo po splnéni stejnych podminek vhodné ptidruzit dal$i historicky cenné ¢asti —
sousedici Uzemi Prahy 2, 5, 6 a 7. Parkovani by bylo povoleno pouze do vyse jedné hodiny
- pro rezidenty zdarma a pro navstévniky za poplatek. Komer¢ni zasobovaci vozidla by
fungovala dle stejnych pravidel jako jsou nastavena v soucasnych parkovacich zénéach,
a tedy s moznosti parkovat jen po dobu nezbytné nutnou. Hendikepovani vlastnici vozidel

a slozky integrovaného zachranného systému by méli samoziejmé vyjimku a mohli by stat
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na svych vyhrazenych mistech neomezené. Vyjimecné piipady, jako je st€éhovani, by bylo
mozné po piedlozeni pozadovanych dokladt nahlasit na pfislusny kontaktni bod a dani
fidi¢i by po smluvenou dobu byli od zakazu oprosténi. Diskomfort pro bézné obéany by
byl nahrazen de facto neustdle volnym mistem piimo pfed domem pro piipad skute¢né
potieby zde na néjaky Cas zaparkovat. Dalsi specifické podminky tohoto mozného opatieni
neni nutné pro potieby této prace uvadét, ale mohly by byt predmétem dal$iho zkoumani.
Zaveérem je nutné zopakovat zakladni premisu, ze vétSina z takika 9000 nynéjSich
parkovacich stani v ulicich Prahy 1by musela mit vybudovanu alternativu v podobé
finan¢né dostupnych parkovacich domt ¢i podzemnich garazi na izemi Prahy 1 nebo jejim

ptilehlém okoli.

3.3.2 Omezeni pro automobily na zakladé emisi

Piesuneme-li se od parkovani, jenz primarné nete$i kongesce astim spojenou
kvalitu zivotniho prostfedi, k problematice zplodin produkovanych jak osobnimi, tak
nakladnimi automobily, mohla by se i Praha piipojit k fadé zapadnich mést, jez zabranuji
vjezd osobnich automobilti na zakladé emisi. Co se ty¢e nakladnich automobili, byl by
ptipadny zékaz vjezdu vozl se starymi dieselovymi motory de facto zbyte¢ny. V Praze
totiz plati absolutni zdkaz vjezdu tézkych nakladnich vozidel za hranici Prazského okruhu
¢1 jeho nahradni trasy pres ¢ast Méstského okruhu. Zde je nutné zminit, ze prestoze se
radnice v soucasnosti snazi zamezit tranzitni dopravé skrz Spofilov, je dany navrh zna¢né
problematicky a do jisté miry alibisticky. Takova varianta by totiz nadmiru zatizila obce na
severovychod od Prahy, jejichZ infrastruktura na takové mnozZstvi projizdéjicich t€zkych
vozl zcela ur€ité neni piipravena. Nasledkem by pravdépodobné bylo uleveni cestujicim
po Jizni spojce a obyvatelim Spofilova, nicméné by doslo k dlouhodobému dopravnimu
kolapsu ve StfedoCeském kraji a naslednému vytlaéeni nakladni dopravy iz dotéenych
vesnic a mést. Takovy navrh by tedy v obecném métitku témer jisté zpusobil vice skody,
nez s jakou se dnes setkavame. Pokud se pak budeme zabyvat vozidly do 6 tun, je aktualni
koncept, kdy vozidla této kategorie nesmi vjizdét do SirSiho centra (na map¢€ na dalsi strané
je tato zona vyznacena Cervenou barvou), dle nazoru autora této prace v poradku a neni
tieba ji dale ménit. Kde by vSak mohlo dojit k rozsiteni, je zona zdkazu vozidel nad
3,5 tuny. Zatim je takto chranéna jen Praha 1, nicméné by bylo vhodné zvazit rozsiteni

daného opatieni i na sousedici Uzemi.
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Obr. 3.4: Mapa omezeni jizdy nakladnich vozidel v Praze
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praha.cz20642/39251f74-0d75-4d80-9538-42eef9112064/Omezeni_vjezdu_nad_12t.pdf?MOD=AJPERES

Uz dlouha léta ve vefejné debaté zazniva napad na ustaveni nizkoemisni zony pro
osobni automobily. Piestoze se dle vyjadieni piedstavitelti radnice zdd mit toto opatieni
podporu napfic¢ politickym spektrem, jednotlivé strany se stale nemohou shodnout na
formé, v jaké by méla vzniknout. Nej€astéji zaznivanou variantou je uplny zdkaz vjezdu
vSem dieselovym vozidlim nespliiujici normu EURO 4, a tedy tém vyrobenym pied rokem
2006. Tento model funguje jiz od roku 2008 napt. v sousednim Némecku a jeho zavedeni
by mohlo byt logickym krokem.”® Piijmeme-1i totiz vieobecné prokézany fakt, ze hlavnim
znedistovatelem ovzdu$i vV dnes$nich velkych méstech jsou automobily s dieselovym
motorem, jednd se i pies vyrazny zasah niz$i téidy obyvatel, jez si ¢asto nemize dovolit
koupi noveho automobilu, o zcela spravny krok smérem k vyraznému zlepseni prazského

ovzdusi.

7’5 Ekologické plakety v némecku. UAMK - Asisten¢ni sluzby pro motoristy - Zluty Andél [online]. Copyright © 2015
UAMK. All Rights Reserved. Designed By UAMK [cit. 13.08.2017]. Dostupné z: http://www.uamk.cz/garaz/1331-
ekologicke-plakety-v-nemecku
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Otazkou tedy zistava, v jakém stupni zdkaz nastavit, jakou technologii pro néj
pouzit a jak jej vymahat. Velké debaty se vedou kolem toho, zda by mél zakaz platit jen
pro navstévniky nizkoemisni zony nebo i jeji rezidenty, ¢i zda by mél byt ptipadny vjezd
dotcenych vozidel zakazan uplné nebo umoznén pouze za odpovidajici poplatek.

Velmi jednoduchy némecky ¢i $védsky model postaveny na nalepce vydané podle
emisni normy se vzhledem Kk dne$nim technologickym moznostem zda byt ponékud
zastaraly a velmi naro¢ny zejména na kontrolu dodrzovani tohoto pravidla. Pokud bychom
se zase podivali do dfive zkoumaného Londyna, systém nizkoemisni zony pro velka
nakladni vozidla je vymahan pomoci technologie rozpoznavani registracni znacky
(ANPR). Tato technologie vSak neni zcela vhodna, ato zejména z divodu ne zcela
férového zpoplatnéni dotenych automobild, jez musi hradit poplatky za den i v ptipadé, ze
se zdrzi ve Vn&jsim Londyné podstatné kratsi dobu a nereflektuje ani skute¢né ujetou
vzdalenost. Opatieni ve formé sankci dle emisni zatéze vozu uvedend do praxe
v Singapuru nejsou kvali velmi odlisnym instituciondlnim strukturdm v Praze realné
uplatnitelna - v tuzemském métitku by bylo slozité postihnout uZivatele neSetrnych vozi
jiz pti jejich samotném nakupu. Oproti obéma detailné zkoumanym méstim také
postradame siln&j$i podporu automobila s alternativnim pohonem — v roce 2016 na celém
tizemi CR bylo provozovano pouze tisic elektromobili, 250 hybrida a 15 tis. vozidel
s CNG pohonem. Finan¢ni dotace okolo 200 tis. K¢ na vozidla s elektrickymi a hybridnimi
motory neni vzhledem k chybg&jici obsluzné infrastruktuie a vysoké pofizovaci cené piilis
silnym stimulem, aani $rotovné na vozidla $niz8i nez emisni normou EURO 4 neni
nikterak zésadni.”

Tyto metody se tedy v mistnich podminkach nezdaji jako u¢inné. Dle ndzoru autora
podlozeném nejnovéjsimi poznatky’’ se jevi jako nejefektivnjsi, nejspravedlivéjsi a ke
svému okoli nejohleduplngjsi systém zpoplatnéni na bazi GPS. Toto feSeni je nyni
v Singapuru testovano pro zpoplatnéni vnitini zony a méstské vlady v Londyné ¢i
Stockholmu o zavedeni systému diskutuji. Vhodnému nastaveni v prazské metropoli se
budeme vénovat v nasledujici ¢asti, nicméné je jasné, ze vymahani emisnich norem je dnes

jiz technicky mozné pomoci elektronického mytného systému.

"® Ministerstvo Zivotniho prostiedi [online]. Copyright © [cit. 13.08.2017]. Dostupné
z: https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/cista_mobilita_seminar/$FILE/SOPSZP-statni_fond_zp-20170314.pdf

" How and why road-pricing will happen. The Economist Newspaper. [online] Copyright © [cit. 13.08.2017]. Dostupné
z: https://www.economist.com/news/international/21725765-ride-sharing-and-electric-cars-take-governments-are-
seeking-new-ways-make
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3.3.3 EMS v Praze

| v Praze se jiz dlouhou dobu diskutuje 0 zpoplatnéni vjezdu automobilt do centra
mésta. Jedna se 0 prokazatelné uspé$ny nastroj boje proti dopravnim kongescim, z nich
plynoucim problémim se zne¢isténym ovzdus§im, hlukovou zatézi ¢i snizenou bezpecnosti
a zhorSenou zivotni Urovni obyvatel zijicich Vv centrech mést, jez jsou kongescemi
zpravidla zasazena nejvice. Jak bylo dok&zano na popisu situace ve velkoméstech Londyn
a Singapur, toto opatfeni je skute¢né efektivni, pomaha dosahnout vySe uvedenych
vysledkl, anavic pfinas§i méstskym castem zajimavy piijem, jejz je mozné opétovné

investovat do dopravni infrastruktury.

3.3.3.1 Zavedeni EMS v Praze

Vzhledem ke zkuSenostem s obéma zkoumanymi mésty a vS§eobecnému vnimani
tohoto opatieni ze strany fidicl by zcela uréité bylo pro takovy krok slozité ziskat podporu
vetejnosti. Proto by bylo vhodné sice 0 vyhodach zavedeni prazské kongescni zony
dikladné informovat vefejnost, nicméné samotné rozhodnuti na ni skrz lidové hlasovani
nedelegovat. Existuje totiz velka mira pravdépodobnosti, ze by lidé, pokud by byl splnén
limit Gcasti pro platnost referenda, hlasovali proti takovému navrhu. Nejedna se totiz jen
0 Ceské specifikum, ale i naptiklad v USA™, Vidni, Londyné nebo Singapuru tato zména
zpravidla nemé v pocate¢ni fazi Sirokou podporu mistnich obyvatel. Proto je k uskute¢néni
tohoto navrhu tieba odvaznych politiki, ktefi pfijmou, podobné jako byvaly starosta
Londyna Ken Livingstone ¢i singapurska vlada v 70. letech, za zavedeni mytneho systému
politickou odpovédnost, a budou také premyslet dale nez jen do konce svého funkéniho

obdobi.

3.3.3.2 Technologie EMS v Praze

Jak jiz bylo naznaCeno v Uvodu této ¢asti, nejvhodnéjsi a nejmodernéjsi

technologie, ktera je v sou¢asné dob¢ k dispozici pro vybér mytného, je zaloZena na piijmu

® How and why road-pricing will happen. The Economist Newspaper. [online] Copyright © [cit. 13.08.2017]. Dostupné
z: https://www.economist.com/news/international/21725765-ride-sharing-and-electric-cars-take-governments-are-
seeking-new-ways-make
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signalu vysilanym druzicemi GNSS. Tento systém je upifednostiiovan hned z né€kolika
divodi. Prvnim z nich je absence vystavby statickych zafizeni vV podobé mytnych bran.
Tim padem neni narusen historicky raz mésta a ani nemusi probihat zadné K tomuto Gcelu
urcené stavebni Gpravy.

Prestoze takovéto upravy nejsou tieba, je nutné pocitat s tim, ze fidi¢i vSech
automobili by museli vyuZzivat palubni jednotku (OBU). Zde by bylo za Géelem ziskéni
piizné uzivatell systému, tedy vSech fidi¢t, vhodné pofizovaci naklady na toto zafizeni,
tak jako v Singapuru, uhradit z méstského rozpoctu. Dale by bylo nutné EMS
synchronizovat se systémem fizeni dopravy v Praze, ktery by zjiStoval presné udaje

o dopravni situaci, na jejichz bazi by se ménila aktualni sazba mytného.

3.3.3.3 Poplatky spojené s EMS v Praze

To nas ptivadi k tématu kritérii, podle kterych by byla vozidla zpoplatnéna. Prvnim
Z nich je samoziejmé misto. Ackoli by v pocatecnim stadiu bylo zpoplatnéno celé tizemi
Prahy 1, bylo by vhodné zonu rozdé¢lit na dynamické segmenty podle hustoty dopravy.
Paklize by v ur¢itém bloku byla silna zacpa, musela by byt v exponovaném case sazba na
horni hranici. V tom samém misté by ale fidi¢i hradili naprosté minimum v dob¢, kdy je
doprava plynula, tedy napt. o vikendu. Vedle aktualni dopravni situace, mista a doby
pobytu v zong, by také hral zasadni roli pocet najetych kilometrii. Za podminky, ze by
automobil stal po celou dobu zaparkovany, mytnému by nepodléhal. Dalsim kritériem by
byl druh vozidla s tim, ze bézny osobni automobil do 1,2t by disponoval hodnotou 1,
majitelé dodavek, minibust, pickupd a terénnich vozi mezi 1,2 a 3,5t by hradily dvakréat
vys§i cCastku amotocyklim by byla uctovana jen polovina vypoéteného mytneho.
Poslednim parametrem by byla dfive popsana emisni kategorie ato tak, ze vlastnici
automobilt s normou ekvivalentni EURO 4 by platili 100% ¢astky vypoctené na zakladé
predeslych atributii. Cim by vozidlo bylo nepiiznivéjsi viiéi zivotnimu prostiedi, tim by se
jeho sazba propor¢né nasobila. Vozidlim s benzinovym ¢i alternativnim pohonem by bylo
zase dle mnozstvi produkovanych emisi mytné zlevnéno. Ackoli se zda byt dany systém na
prvni pohled pomérné slozity, v dneSni dob¢ se jedna 0 zcela urcité proveditelné schéma,
které je k fidi¢am spravedlive, a hlavné pomaha co nejvice rozmélnit celkovy objem denni
dopravy do vSech dennich ¢ast a cili nejvice na neSetrna vozidla. Uzivatelsky se jedna

0 velmi jednoduchou zalezitost, kdy za pomoci nové generace OBU zcela presné vime,
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kolik momentalné budeme v planovaném Useku platit, aniz bychom museli znat presny

algoritmus vypoctu dané castky.

3.3.3.4 Potencialni prekazky zavedeni EMS v Praze

Odhlédneme-li do politického hlediska, existuje dosud né¢kolik technickych
prekazek uziti systému zaloZeném na GPS azminénych kritériich. MéFeni aktualni
hustoty dopravy v Praze dnes jiz funguje dobte, atak by se jednalo jen o jeho integraci
SEMS. V otdzce piesnosti zaznamenani najetych kilometri povazujeme dnes$ni
nejmodernéjsi OBU za velmi spolehlivé, tudiz to nelze povazovat za zasadni piekazku.
Z pohledu administrativni ndrocnosti na strané uzivatell se sice jedna 0 uréitou zatéz, pti
spravném nastaveni by vSak mohl systém fungovat velmi pohodln¢ a efektivné.
Navstévnici zony by méli povinnost registrovat sviij automobil do specialni databaze, ¢imz
by bylo zajisténo ziskani potiebnych informaci - zejména hmotnost a emisni kategorie
vozidel, dale by zde bylo mozné dohledat udaje o majiteli vozu. Aby byl systém co
nejjednodussi, instalace OBU by byla i vzhledem k stoprocentni uhradé magistratem az na
vyjimky povinna pro viechny vozidla registrovana v Cesku a ktera by vjizdéla do zony.
Vedle toho by vSak existovala moznost, Ze by si fidi€¢ mohl jizdu ptedplatit bud’ pres
internet nebo na prislusném kontaktnim bod¢. Takova forma registrace do systému by vSak
neumoznovala pohyblivou vysi mytného, tudiz by byla vypoctena nejvySsi mozna mytna
sazba na daném Useku.

Asi nejvétsim problémem zistava, jakym zplsobem nastavit vymahani placeni
poplatkii. Prvnim nastrojem by mohly byt vysoké pokuty pii nedodrzeni této povinnosti,
ato v fadu tisicti korun. Dal§im nutnym opatienim by pak byl kamerovy systém podobny
ANPR, jez by byl umistén na vstupnich bodech aporovnaval by registraéni znacky
s databazi registrovanych fidi¢tu. Takova metoda se jevi z divodu vystavby kamer pro
historické centrum ne zcela piivétivé, nicméné pii soucasnych moznostech se jedna
0 pravdépodobné nejefektivnéjsi feSeni. Lze ale ocekavat, ze i EMS na bazi GPS, tak jak
bude ze Singapuru rozsifovan do dal$ich mést, problém s kontrolou fidi¢t bude fesit
a nabidne v budoucnu elegantnéjsi zptisob kontroly.

Faktor financovani celého projektu by také nemél byt stézejni piekazkou. Je tieba
vzit v potaz, ze Praha v dne$ni dobé& hospodaii s piebytkovym rozpoétem a spiSe neZ
nedostatkem financi trpi neexistenci kvalitnich projektd. Vezmeme-li jako ptiklad

Singapur, piestoze jsou tam cenové relace na fadoveé vyssi urovni, cely projekt by mohl
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v Praze stat kolem 10 mld. K¢&. Samoziejmé by Castka zavisela na kvalité vypsané veiejne
soutéze, ato v takové podobé, ze by byla zajisténa proti podobnym chybam jako pfi
projektech Opencard ¢i Blanka. Pfi spravném postupu by se néklady na projekt, jak je
u EMS obvyklé, vratily v podobé piijmi do méstského rozpoc¢tu béhem nékolika malo let.
Podminkou, ktera by vSak méla byt pfed zavedenim EMS splnéna, je zminéna
vystavba parkovacich domii, podzemnich gardZi a P+R v okoli Prahy 1 avybranych
stanic metra v takové form¢, aby bylo jejich vyuziti finanéné dostupné béznym fidi¢tm.
Déle by bylo vhodné zaroven se spusténim EMS vyrazné podpoiit méstskou hromadnou
dopravu uvnité Prahy 1, v sousedicich méstskych Castech a vybranych nejvytizenéjsich
Usecich. Kde by Praha zasadné¢ pomohla obyvatelim dojizdéjicim do mésta za praci, je
diive zminéna vystavba novych vlakovych nddraZi atrati, které by umoziovaly tento
velmi rychly a ekologicky Setrny druh dopravy vyuzivat i ve ¢tvrtich, kde to doposud neni

mozné.

3.4 Aplikace EMS v Praze - shrnuti

Prazska metropole se zejména v poslednich dvou dekadach turbulentné rozviji.
Dochéazi k jejimu tzemnimu rozsifovani, neustalému piirGstku obyvatel, firem ¢i turistd.
A¢ dopad na hospodaistvi mésta je nepochybné pozitivni, v souvislosti s dynamickym
rozvojem mésta prichazi ifada problémut. Pokud se zaméfime na problémy s osobnimi
a nakladnimi automobily a vezmeme-li v potaz dnes$ni snadnou dostupnost automobild, je
velmi pravdépodobné, Ze pokud Praha nenastavi viéi uzivatelim vozidel nova restriktivni
opatfeni, bude se mira kongesci a zplodin v ovzdusi tak jako napt. v Londyné zhorSovat.

V prvni fadé se dnes jiz urgentni stala potieba zvysit nabidku silni¢nich komunikaci
ato hlavné ve formé¢ dostavby Prazského a Méstského okruhu. Tato akce by sice témét
urcité¢ opét 0 néco zvysila poptavku po uzivani mistnich komunikaci, nicméné by znacna
¢ast tranzitni nékladni a osobni dopravy byla odvedena mimo centrum a rezidencni Casti

Prahy.

77



Vedle téchto klicovych projekti by pak zasadn€é mohlo pomoci nastaveni
elektronického mytného systému v celé méstské ¢asti Praha 1. Navrh, ktery je piedstaven
Vv piedeslé Casti, predstavuje vyuziti EMS vyuzivajici technologii GPS a podporovany
kontrolnim kamerovym systémem podobnym ANPR v Londyné. Takto nastaveny EMS,
jenz velmi efektivné a spravedlivé postihuje vSechny fidice projizd&jici zonou Kopirujici
uzemi Prahy 1, by na zakladé zkuSenosti ze Stockholmu, Londyna i Singapuru mél témé&f
jisté pozitivni dopad na kongesce a ovzdusi v dotéené oblasti. Dal$im moznym projektem
by mohl byt elektronicky parkovaci systém, jenz by byl podle vzoru ze Singapuru
integrovany s EMS a napomahal by tak i s pfipadnym dodrzovanim zakazu stani na ulicich
Prahy 1.
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ZAVER

V prvni kapitole jsme se seznamili s obecnymi trendy, které ovliviuji charakter
a zivot obyvatel nejvétsich mést svéta. Vlivem urbanizace a procesa s ni spojenych bude
podle tdaju Svétové banky v roce 2050 bydlet ve méstech zhruba 6 miliard lidi. Takto
rychle rostouci mnozstvi obyvatel jiz pfinasi a bude pfinaSet pro nejvétsi mésta mnohé
vyzvy, jimz bude muset pomoci kvalitniho politického fizeni Celit. Na Gvod této préace se
tedy seznamujeme s tim, jak celit problémtm s urbanizaci z teoretickeho i praktického
hlediska. Velmi zajimavé je srovnani ¢inského arakouského hlavniho mésta, zejména
jejich pojeti tzemniho planovani a piistupu k dopravé. Uz zde se ukazuje, Ze dobra kvalita
zivota ve méstech velmi zavisi na propracované koncepci mistni spravy, kterd tkvi jak
ve smysluplné regulaci, tak v investicich do méstské infrastruktury. Od piistupt fesicich
problematiku  Gzemniho planovani jsme se plynule pfesunuli  k jednomu
z nejdiskutovangjSich témat ve vétsiné rozvinutych mést — dopravé asni spojenym
problémim. Nejdiive jsme se sezndmili s nejriznéj$imi metodami, kterymi je mozné
s dopravnimi zacpami bojovat. Asi nejmodernéjsi z nich, elektronicky mytny systém, je
predstaven nejen teoreticky, ale i struéné na ptikladech mést Singapur a Londyn, hloubéji
je pak zkoumana jeho aplikace ve Stockholmu. Uz zde se pomalu projevuje fakt, ktery
opakované zazniva v pribéhu celé této prace. Jak dokladaji primarni data ze vSech mést,
kde EMS funguje, efekt EMS na kongesce ve méstech je téméf vSude pozitivni.
Samoziejmé lze do jisté miry polemizovat, zda dopad zavedeni kongesénich ¢i
nizkoemisnich z6n ma na dopravni situaci opravdu tak velky vliv, jak uvadéji samotné
méstské organy, nicméné lze s pravdépodobnosti hranicici S jistotou fici, ze kladny Gc¢inek
podobnych opatieni je jasné prokazatelny.

V prostiedni kapitole jsme si dokazali, Ze toto tvrzeni ma pevné zaklady. Zde je
totiz detailné popsdna dopravni infrastruktura ve velkoméstech Londyn a Singapur, na niz
navazuje piredstaveni kongesénich zon a Opatfeni proti nadmérné emisni zatézi v obou
meéstech. Na téchto ptikladech je zcela jasné demonstrovan pifinos zavedeni podobnych
z6n. V Londyné doslo béhem nasledujici dekady od zavedeni CCZ k poklesu dopravy
0 10%, Vv Singapuru se zase za pomoci ERP dafi dosahovat pomérné ambicioznich cila ve
formé¢ primérné rychlosti ve zpoplatnéné zon€. O vedlejSich efektech jako je zlepSeni
kvality ovzdusi, sniZzeni hluku ¢i zvySeni bezpecnosti neni dle zkoumanych dat tfeba dale

diskutovat, prestoze néktera opozi¢ni hnuti zpochybnuji kauzalitu mezi EMS a témito
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Cisly. Na konci analyz obou mést je pak nastinén vyvoj, jakym se bude dopravni
problematika ubirat. Londyn jiz vtomto roce zavede zvlastni dan pro star$i dieselova
vozidla projizdéjici CCZ a smétuje k zavedeni piisnéjsi ultra nizkoemisni zony. Singapur
zase od nového roku zavede specifické schéma postihujici vlastniky ekologicky neSetrnych
automobill jiz pii samotné koupi.

Na zakladé¢ udaji zjisténych pti zkoumani feSeni dopravnich probléma ve méstech
jako je Viden, Stockholm, Londyn ¢i Singapur si autor této prace dovolil vznést navrhy,
jez by umoznily snizit kongesce v Praze, atak napomoci ke zlepSeni kvality Zivota
mistnich obyvatel. Jiz v Uvodni fazi zkoumajici dopravni infrastrukturu hlavniho mésta
Ceské republiky jsme narazili na dlouhodobou piekazku rozvoje mésta. V dasledku velmi
dlouho trvajicich administrativnich procedur a neschopnosti jak narodni, tak mistni vlady
v Praze chybi idnes tada kli¢ovych dopravnich staveb. V prvni fad¢ je tieba zminit
nedokonceny Prazsky a Méstsky okruh, dale pak nedostatecnou sit” vlakovych nadrazi,
chybéjici trasu metra D ¢i na prvni pohled marginalni, z praktického hlediska stézejni
neduh ve form¢ chybgjici sité dostupnych parkovist’ zejména ve vnitini ¢asti mésta. Paklize
bychom chtéli udélat pomoci vhodnych restriktivnich opatieni z Prahy piijemné&jsi misto
pro jeji obyvatele, bylo by pted jejich zavedenim nutné alespon nékteré z téchto nedostatki
odstranit. At uz se jedna o Uplny zdkaz parkovani v centru Prahy nebo zpoplatnéni formou
EMS na Praze 1, narazime hlavné na problém s nedostatkem parkovacich mist
postavenych ¢i podporovanych méstem tak, aby byla dostupna pro bézné ob¢any. Piesto se
autor domniva, ze by bylo jiz nyni vhodné ptipravovat projekt EMS v Praze dle parametri
popsanych na zavér posledni kapitoly. Kromé strukturalnich piekazek jako je nedostatek
parkovani v okoli navrhované zony totiz ptipravé konkrétniho projektu v zasadé nic
nebréani, a vezmeme-li v potaz, jak dlouho se vnas$i zemi podobné plany realizuji, je
pravdépodobné jiz dnes, i S piihlédnutim ke skvélé ekonomické kondici celé zemé, pravy
Cas. Na zéklad¢ zkuSenosti ze vSech zkoumanych mést vyuzivajicich EMS je nutné dodat,
7e vzhledem k vSeobecnému odporu vétsiny obyvatel k podobnym nafizenim sice radnice
musi dany krok a jeho pfinosy dikladné vysvétlovat, presto kone¢né rozhodnuti, pokud ma
mit tento projekt Sanci, musi odhlasovat na svou odpovédnost. To vyzaduje politickou
odvahu a jisté vizionaistvi mistnich politikt, jez vSak nejsou v soucasné radni¢ni koalici
piitomny.

Muze se tak stat, Ze neZ se podobna opatfeni uvedou v platnost, razantné se vlivem
nejmodernéjSich trendi zméni nejen svétova ekonomika, ale icelé méstské dopravni

systémy. Mozné scénafe dopadu tzv. Pramyslu 4.0, progresivniho vyvoje autonomnich
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vozidel ¢i popularité¢ sdilenych automobilt na dopravu ve méstech by tak mohly byt

pfedmétem dal$iho badani.
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SEZNAM ZKRATEK

EMS - elektronicky mytny systém

DSRC - Dedicated Short Range Communication
GPS - Global Positioning Systém

ERP — Electronic Road Pricing

TfL - Transport for London

LCC - London Congestion Charge

ANPR - Automatic Number Plate Recognition
CcCz — Congestion Charge Zone

NO, — oxid dusicity

CO - oxid uhelnaty

LEZ — Low Emission Zone

ULEZ — Ultra Low Emission Zone

MRT — Mass Rapid Transport

LRT - Light Rail Transport

LTA - Land Transport Authority

TEU — Twenty-foot Equivalent Unit

ALS — Singapore Area Licensing Scheme
ERP - Electronic Road Pricing

SGD - singapursky dolar

U — In-Vehicle Unit

OBU — In-Board Unit

CO; — oxid uhli¢ity

GVRS — Green Vehicle Rabate Scheme

CEVS — Carbon Emissions-based Vehicle Scheme

VES - Vehicular Emissions Scheme



