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Anotace:

Tato diplomova prace se zabyva vyvojem zdanéni motorovych vozidel v Ceské republice.
Prvni kapitola je vénovana teorii zdanéni dopravy, definovani externalit v dopravé
avyvoji evropské legislativy. Druhd kapitola je zaméfena na popis soucasného stavu
zdanéni motorovych vozidel v Ceské republice. Vymezeny jsou tii kategorie zdanéni
vozidel. V dal3i ¢asti je popsan vyvoj zdanéni motorovych vozidel v CR od roku 1993
do roku 2017. Posledni kapitola obsahuje komparaci zdanéni motorovych vozidel v Ceské

republice, v Rakousku a na Slovensku.
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Annotation:

This master thesis looks into the taxation of motor vehicles in the Czech Republic.
The first chapter is dedicated to the transport taxation theory, definition of externalities
in transport and to the development of European legislation. The second chapter focuses
on current state of taxation of motor vehicles in the Czech Republic. There are three
categories of vehicle taxation determined. The next part describes the development
of Czech vehicle taxation from 1993 to 2017. The last chapter contains comparison

of vehicle taxation in Czech Republic, Austria and Slovakia.
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Uvod

Doprava je pro fungovani evropského trhu velmi dulezita. Bez dopravy by nebylo
mozné zajistit fungovani vnitiniho trhu EU, konkrétné volného pohybu zbozi, sluzeb
ani osob. Na tzemi Evropské unie zaméstnava dopravni sektor vice nez 10 miliont

lidi a tvofi okolo 5 % HDP (TERM 2015).

Vedle vsech piinost, které doprava celému svétu piinasi, vytvari zaroven i1 negativa.
Nejvétsim problém je generovani externich ndklad, mezi které patii napiiklad
zneCisténi zivotniho prostfedi, nehody, zadcpy nebo poskozovani komunikaci. Stat
se proto snazi tyto externality internalizovat. Nastrojem mu jsou mimo jiné dané
a poplatky, kterymi se snazi usmériiovat vyvoj externalit. Danémi uvalenymi
na potizeni ¢i provoz dopravniho prostfedku stat ovliviiuje chovani spotiebitele tak,

aby dosahl enviromentalnich cilt a ziskal ptijem do statniho rozpoétu.

Cilem prace je popsat vyvoj zdanéni motorovych vozidel v Ceské republice od roku
1990 do roku 2017 a provést komparaci zdanéni motorovych vozidel se Slovenskem

a Rakouskem.

Prvni kapitola se bude zabyvat teorii zdanéni dopravy. Budou v ni definovany
externality v dopravé a moznosti jejich internalizace. Zaroven bude popisovat vyvoj
evropské legilativy v oblasti dopravy. Dalsi ¢ast bude vénovana soucasnému zdanéni
motorovych vozidel v Ceské republice. Popsana bude struktura dani z pofizeni
vozidla, dani z vlastnictvi vozidla a dani souvisejicich s uzivanim motorového
vozidla. V treti kapitole bude popsan historicky vyvoj zdanéni motorovych vozidel
abudou zde porovnany piijmy ze zdanéni vozidel od roku 1993 do roku 2017.
Posledni kapitola bude obsahovat porovnani zdanéni motorovych vozidel v Ceské

republice, v Rakousku a na Slovensku.
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1.Teorie zdanéni dopravy

Pod pojmem zdanéni dopravy se skryvaji jak dané samotné, tak i rtizné druhy
poplatkd, napt. cla nebo déalnic¢ni znamky. Tyto ,,dané* mohou byt uvaleny s cilem
generovat pfijem na udrzbu nebo rozvoj infrastruktury. Mohou byt ale pouzity
i na pokryti tzv. spole¢enskych nakladu dopravy jako je znecisténi, dopravni zacpy
nebo nehody (De Palma et al., 2007). Téchto negativnich externalit, které provozem
vozidla ptrendsi ¢lovek na ostatni, si lidé vétSinou nejsou na prvni pohled védomi.
Nékladem na pouziti automobilu je pro n¢ jen cena auta a opotiebeni, to jsou
tzv. osobni néklady. Intervence statu pak pomoci dani a transferti odstraiuji rozdil
mezi 0sobnimi a spole¢enskymi naklady (European Commission - DG Taxation
and Customs Union, 2002; David, 2013).

1.1. Externality

Externalita neboli externi naklad je definovana nasledovné: ,,Externi ndklady
zpuisobené jak spotrebnimi, tak i produkcnimi ekonomickymi aktivitami jSou
pricinou triniho selhani a vedou k alokaci zdroju, kterd je z pohledu spolecnosti ne-
optimalni. Teoreticky externality vedou k situaci, kdy nelze uplatnit prvni teorém

ekonomie blahobytu a trh nedosahuje Pareto efektivity “(Melichar, 2006).

Pokud urcita skutecnost vytvaii externi naklady, stat by mél vytvorit mechanismus,
ktery by externality internalizoval. Tim je mysleno, aby pfinutil stranu, jejiz
chovani vytvaii externality, aby pii kalkulaci zvySila své ndklady o ty, které
zpusobuje ostatnim. Podle Pigou je nejlepSim zpusobem internalizace externalit
uvaleni dan¢ na toho, kdo negativni externality vytvari ve vysi meznich externich
nakladii. Ten ma pak podnét rozSifovat svoje aktivity jen do bodu, kdy se jeho Cisty
uzitek rovna dani. Tim by se externi ndklady sniZily na Pareto efektivni Uroven

(Schmidtchen, 2009).

Santos et al. (2010) uvadi, ze pfestoze je toto feseni v teorii velmi lakavé, v realité
se objevuje nekolik problému s jeho pouzitim. Prvnim problémem, ktery uvadi,
je nesnadna méfitelnost meznich externich nakladd vyvolanych vozidly. Piestoze
mezni fyzicka Skoda mize byt stanovena, ptfevedeni na penézni hodnotu neni vzdy

jednoznaéné. Druhym problémem je fakt, ze zavedeme-li jakykoliv novy korek¢ni
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nastroj, zavadime ho do jiz regulované¢ho systému. Tim se jejich vzajemna
interakce miize proménit v dvoji internalizaci, coz by znamenalo nadmérné zatizeni
a snizeni blahobytu. Tietim problémem je neschopnost pfesné zmétit mezni externi
naklady v sektoru dopravy z diavodu distorzi Vv jinych sektorech, které dopravni

sektor ovliviuji.

Druhy externalit v dopravé jsou podle Santos et al. (2010) napiiklad dopravni

nehody, poskozeni silnic, Skody na zivotnim prostiedi nebo dopravni zacpy.

S kazdy dal$im vozidlem na silnici se zvySuje pravdépodobnost dopravni nehody.
Tim, ze fidi¢i snizi rychlost v hustém provozu a cyklisté a chodci se chovaji
opatrnéji, nedochazi k tolika vaznym/smrtelnym tGrazim. Externimi ndklady nehod
jsou pak vydaje, které nepokryje pojisténi. Pocitd se mezi né materialni Skoda,
pravni a soudni vylohy, administrativa s pojisténim, v nékterych zemich i vylohy
spojené s piijezdem policie, hasicii, zdravotnikll a v neposledni fad¢ bolest a utrpeni
obéti a jejich rodin. Vétsina ztéchto vydaji je vice ¢i méné dobie
kvantifikovatelna, az na posledni dvé. Hodnota lidského zivota ziistava stale
kontroverznim tématem. Pro tyto ucely se pouziva hodnota statistického Zivota
vypocitana na zékladé ochoty zaplatit za snizeni pravdépodobnosti smrti, nebo na
zéklad€¢ ochoty pfijmout vypofadani za urCité zvySeni pravdépodobnosti smrti.
Presto se tyto vypocty v riznych zemich lisi. Graf ¢. 1 zndzoriiuje vyvoj poctu

dopravnich nehod s trazem za obdobi od roku 2000 do 2016.

Graf 1 Pocet dopravnich nehod s tirazem v tis. na 1 mil. obyvatel
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Zdroj: OECD 2017; vlastni zpracovani
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Z porovnavanych zemi je situace v Ceské republice relativné konstantni a pocet

nehod na 1 milion obyvatel se pohybuje okolo 20 tisic.

Néklady na poskozeni silnic zahrnuji jak néklady na opravu silnic, kterou zajist'uji
povéfené instituce (v CR Statni fond infrastruktury), tak i naklady vzniklé jinym
fidicm zpasobené poni¢enou komunikaci. Je ziejmé, ze za velkou Cast poniceni
silnic jsou zodpovédna tézka nakladni vozidla. Velikost poplatku by tedy méla
odpovidat primérnym ndkladim na opravu. To by mohlo realné fungovat, pokud

by se na deformaci vozovky nepodilelo i pocasi.

Mezi disledky externalit majici negativni vliv na Zivotni prostiedi patii emise, hluk
a chvéni, zmény krajinného razu, vliv na biodiverzitu a vodni zdroje. Kvantitativné
méfitelné jsou prvni dva zminéné. Hluk ze silnicni dopravy negativné ovliviuje
zdravi asi tietiny Evropan(i. MozZznou ochranou jsou dvou nebo tfivrstva skla u oken.
Nekteré municipality navic stavi protihlukové zabrany podél dalnic. Na rozdil
od hluku maji emise vzniklé spalovanim fosilnich paliv globalni nasledky jak
na zivotni prostiedi, tak na lidské zdravi. Hlavnimi emisemi jsou oxidy dusiku,

uhlovodiky, oxid uhelnaty a sklenikové plyny.

Dopravni zacpy se vyskytuji v oblastech a Casech, kdy je pozadavek na silni¢ni
prostor vétsi nez jeho kapacita, a vyznacuji se pomalou jizdou vozidel. Dusledkem
je delsi a nespolehlivy Cas cest, které vedou k neefektivni distribuci zboZi a sluzeb.

Velikost této externality je zavisld na hodnot¢ ¢asu a spolehlivosti.

1.2. Dan¢ a poplatky

Silniéni provoz je kliCovym zdrojem datiovych piijmi evropskych zemi.
V zavislosti na poctu vozidel, mife jejich pouzivani a na danovych sazbéach, miize
vynos dani dosdhnout aZ 5 % hrubého narodniho produktu. Nemusi jit nutné jen

0 dang, ale i 0 rizné druhy poplatkt (Kunert a Kuhfeld, 2007).

Podle Kunerta a Kuhfelda (2007) mohou byt ,,dané* obecné rozdéleny do tii
skupin. Prvni skupinou jsou jednorazové poplatky tykajici se koupé nebo registrace
vozidla. Ve vétsing evropskych zemi je uvalena daf na prvni koupi nebo registraci
vozidla. Minimaln¢ je uvalena dan z pfidané hodnoty na kupni cenu vozu. Nékteré
staty jako Rakousko a Dansko maji dan z registrace i registraéni poplatek. V CR je

registracni poplatek administracni. Pfi uréeni vy$e dané mize hrat roli kupni cena,
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objem nebo vykon motoru, staii, hmotnost a v posledni dob¢ i ekologicky aspekt
jako emise nebo spotieba vozu. Nel a Nienaber (2012) zminuji, Ze tento typ dané
neni efektivnim ndastrojem pro snizeni CO2 emisi, protoze ovliviiuje pouze
zékaznikovo rozhodnuti koupit si dany automobil a ne jeho zptisob jizdy. Neberou
ale vuvahu moznost zvySeni dané na zaklad¢ nesplnéni uréitych ekologickych

kritérii, jak bylo zminéno vyse.

Druhou skupinou jsou opakujici se dan¢ z vlastnictvi nebo prava drzby vozidla.
V majoritni vétSin¢ zemi EU je dan z vlastnictvi osobniho vozidla zavedena.
Estonsko, Polsko a Litva jsou jediné zemé, kde zavedena neni. Ceska a Slovenska
republika spole¢né s Francii nezdanuji osobni vlastnictvi, pii kterém neni automobil
pouzivan k ekonomické Cinnosti. Zdanovany jsou na zadkladé¢ podobnych kritérii
jako v piedchozi skupiné. Navic se v nékterych zemich zdanuje i pojistné
na povinné ruceni (Kunert a Kuhfeld, 2007). ZvySeni tohoto typu dani ma podle
Nela a Nienabera (2012) jen maly dopad na snizeni CO2 emisi. To vSak neplati,
Tim by se podpofil ndkup takovychto vozl a zefektivnil by se proces snizovani
emisi.

Tteti skupinou jsou dané souvisejici s uzivanim vozidla, jako napt. DPH a spotiebni
dan¢ z mineralnich olejii. DPH je placeno z ceny produktu vcetné spotiebni dané.
V konecné fazi jsou tyto dané ve vysi 45-65 %. Zevropskych zemi je nafta
zdafiovéana niz§i sazbou nez benzin, kromé Svycarska a Velké Britanie. Tento rozdil
by mohl dorovnat fakt, Ze dieselova vozidla jsou v nékterych statech podrobena
veétsi dani z vlastnictvi. Presto Kunert a Kuhfeld (2007) predpokladaji, ze je
vyhodnéjsi potizeni dieselového vozu, protoze vydaje na palivo jsou diky mensi
spotfebé nizsi. Z pohledu Nela a Nienabera (2012) jsou spotiebni dané
nejefektivngj§im fiskalnim néstrojem pro snizeni CO2 emisi. Na DPH se divaji
oddé€len¢ jako na samostatny nastroj pouzitelny u vSech tii skupin. Pfredpokladaji,
ze pokud by na ekologické produkty byla dana sniZzend sazba DPH, ovlivnilo by to
kupni rozhodnuti lidi. Do této kategorie by se dala zahrnout i cla a dalni¢ni znamky,
pfestoze se jejich placeni Ize vyhnout, a proto je Kunert a Kuhfeld (2007) zdmérné
neuvazovali. Opacny pohled na efektivnost spotiebnich dani oproti Nel a Nienaber
(2012) ma Georgina Santos (2017), ktera tvrdi, ze vyhodou dani uvalenych na

paliva je jejich jednoduchost. Necili ale na velké mnozstvi negativnich externalit.
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Zjejiho pohledu se pii zvySeni dani zpaliv sice snizi jejich poptavka,
ale pravdépodobné to nezmensi dopravu ve Spicce. Vysledky jeji studie ,,Road fuel
taxes in Europe: Do they internalize road transport externalities?* ukazuji,
ze vV 22 zemich EU nejsou externality dostateCné internalizovany. Jako feseni vidi
vytvofeni ,,pay-as-you-drive* pojisténi a poplatki za dopravni pfetizeni ve spojeni

s dosavadnimi metodami.

De Palma et al., (2007) uvadi schémata alokovani vynost. Jednou z moznosti, jak
alokovat piijmy z dopravy, je rozd¢lit je podle Gc¢elu nebo je nerozd€lovat vibec.
Normativni pojeti vefejnych financi fikd, Ze danové piijmy by nemély byt predem
rozdéleny podle Sablony, protoze priority financovani se v ¢ase méni a potiebuji
flexibilitu. Rozd¢lovani piijma ale mize byt ekonomicky efektivni a muize mit
redistribu¢ni Uc¢inek. Pokud vynos ze zdanéni dopravy ve velké mitfe piekroci
»haklady*, pak mlize mit rozhodovani o alokaci téchto zdrojt vliv na ekonomiku.
Vyclenovani piijmi ulehcuje dlouhodobé planovani, mize snizit projektové
naklady, zabranuje politickému zneuzivani fonda a specifické pouziti prostredkt

muze pomoci k pfijeti reforem.

V Ceské republice je v soucasnosti do Statniho fondu dopravni infrastruktury
alokovan celostatni hruby vynos dané silni¢ni a 9,1 % celostatniho hrubého vynosu
spotfebni dané z mineralnich olejii. Cast dané z pfidané hodnoty je rozdélena statu,
krajim 8,92 % a obcim 21,4 %. Ostatni dan¢ plynou do statniho rozpoctu (Zakon
¢. 243/2000 Sh.).

1.3. Legislativa EU

Uvaleni dani a poplatkli na dopravu mé za cil napravit selhani trhu a zajistit,
Ze za negativni externality dopravou vzniklé, n€kdo zaplati. Touto problematikou se
nezabyvaji jen staty samotné, ale fe$i se 1 na Urovni Evropské unie uz od 90. let

(Schmidtchen, 2009).

Opatieni vedouci ke sniZzeni dopadu na zivotni prostiedi a zdravi lidi se mohou

rozdé€lit na 3 kategorie - vyhnout se, ptesunout a zlepsit (TERM 2015).
Prvni kategorie - vyhnout se - zahrnuje politiku zaméfujici se na sniZzeni poctu
nebo délky cesty. Déje se tak skrze dané zatézujici paliva, silni¢ni dan, dan
z vlastnictvi, parkovaci poplatky nebo jiné omezeni ptistupu vozidlam.
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Druhé kategorie — piesunuti - se tyka umoznéni a podpofeni prechodu ze silni¢ni
dopravy na jiné energeticky Setrnéj$i a ekologictéjsi zptusoby dopravy, zejména

jejim zvyhodnénim na trhu.

Tieti kategorie — zlepSeni — ma piinést sniZzeni spotieby energii skrze ekologicka

paliva a vozidla.

1.3.1. Bila kniha 2001

Evropska Komise vydala v roce 2001 Bilou knihu - Evropska dopravni politika pro
rok 2010: Cas rozhodnout (BILA KNIHA, 2001). Zabyvala se budoucim vyvojem

v sektoru dopravy, ekologickymi problémy a do roku 2010 stanovila n€kolik cili:

= vétsi vyvazenost mezi druhy dopravy a oZiveni Zeleznice a vodni dopravy,

»  zlepSeni infrastruktury a kvality sluzeb ,

= zvySeni bezpecnosti,

® oddéleni ekonomického ristu od ristu dopravy,

=  vytvofeni dafiového systému odrazejiciho skutecné ndklady spojené

s dopravou.

Jejim zdmérem bylo zdlraznit nutnost dlouhodobé udrZitelnosti dopravy
z ekonomického, socialniho i enviromentalniho hlediska (TERM 2015). Od roku
2005 se zacalo hodnotit napliiovani stanovenych cili. Resila se integrace trhu,

mobilita a internalizace externich nakladi dopravy (Schmidtchen, 2009).

Bild kniha vedla od svého vydani k riznym politickym podnétim. V ramci
bezpe€nosti na silnicich vznikl Program pro bezpecnost silni€niho provozu
na obdobi 2011-2020, jehoz zdmérem bylo snizit pocet smrtelnych nehod
na polovinu. Program se skladal znékolika cild. Prvnim cilem bylo zlepseni
bezpecnostnich prvkil u vozidel. Zminovany byly elektronické systémy kontrolujici
stabilitu vozidla, varovné systémy pii vyboceni z pruhu ¢i pro kontrolu mrtvého
uhlu ve zpétnych zrcatkach, kontrola zapnuti bezpe¢nostnich past nebo omezovac
rychlosti u lehkych uzitkovych vozi. Dal$im krokem byl navrh na unijni
financovani jen té infrastruktury, ktera splni bezpecnostni pozadavky smérnice.
Timto zplGsobem uz funguje financovani transevropské dopravni sité. Také
vzdélavani fidicd vidéla Evropska unie jako nutny krok K vétsi bezpecnosti

na silnicich, a to jak z pohledu znalosti pravidel silni¢niho provozu, tak i z pohledu
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schopnosti poskytnout prvni pomoc. V neposledni fad¢ se chtéla Evropska unie
zaméfit na motocyklisty, jejichz pocet iimrti na silnicich v dlouhodobém métitku
neklesa. Mé&la by byt zavedena povinnd opatfeni jako napf. povinna instalace
lepSich brzd nebo norma na ochranné vybaveni (Euractiv, 2015; European

Commission, 2004).

Graf €. 2 ukazuje pocet smrtelnych nehod na 1 milion obyvatel v ¢asovém prifezu

vvvvv

zaznamenalo 189 smrtelnych nehod, nejvice ze vSech porovnavanych zemi. Tento
trend pretrvdva i v souCasnosti. Vyvoj nehodovosti Francie a Rakouska je bez
vétsich kolisani klesajici. Naopak Ceska republika a Slovensko vykazuji viditelné
vykyvy. Na Slovensku se zvysil pocet nehod nejrazantnéji v roce 1997 o 30 %
anasledn& v roce 2009 o 37 % klesl. V Ceské republice byl vroce 2009 vidét
podobny posun ke snizeni. Dobrou zpravou je, Ze ve vSech zminénych statech se

nehodovost se smrtelnym urazem pomalu snizuje.

Graf 2 Pocet smrtelnych nehod na 1 mil. obyvatel
190
160
130
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40
1994 1998 2002 2006 2010 2014

RAK CR FR POL SK

Zdroj: OECD 2017; vlastni zpracovani

1.3.2. Smérnice o Eurovinété

Dale byla vroce 2006 vydana aktualizovand smeérnice 2006/38/EC o vybéru
poplatki za tézka ndkladni vozidla tzv. Smérnice o Eurovinété (Evropsky
parlament a Rada, 2006). Jejim cilem bylo ziskani zdroji na novou infrastrukturu,

jeji opravy a ochranu Zivotniho prostfedi (externi naklady). Ukolem mélo byt
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sjednoceni podminek pro uvaleni dani a myta na vozidla pfepravujici zbozi

po komunikaci. Jednalo se pfedevsim o n¢kolik bodi:

e Odroku 2012 podléhaji poplatkiim i vozidla nad 3,5 tuny,

e Poplatky je mozné vybirat na dalnicich, mostech, tunelech i dal$ich silni¢nich
usecich,

e Zakaz diskriminace a povinnych kontrol uvniti EU,

e Vyse poplatki se odviji od vyprodukovanych emisi a délky cesty — zavazek
pouzivat emisni normu EURO,

e  Moznost statt uvalit dalsi dané/poplatky v ur€itych piipadech.

Zaroven smérnice vymezila pouziti vynost ze zpoplatnénych komunikaci pouze

pro ucely rekonstrukce, vystavby a rozvoje infrastruktury. To znamena,

ze nastaveni vySe poplatkli by nemélo piekrocit ndklady s ni spojené.

1.3.3. Zelena kniha

V roce 2008 byla Evropskou Komisi pfedstavena ptirucka k internalizaci externich
nakladl vSech druhii dopravy obsahujici postupy, jak nejlépe tyto naklady ocenit
(Mobility and Transport, 2017a). Evropska Unie si je védoma, ze k dosazeni svych
cilti na poli sektoru dopravy potiebuje zmenit i méstskou dopravu. Zelend kniha -
Na cest¢ k nové kultuie méstské mobility méla ptispét k vytvoreni akéniho planu.
Cilem bylo zlepsit kvalitu hromadné dopravy v méstech a zvysit zajem o cyklistiku
a chuzi. Aby doslo ke snizeni znecisténi, bylo by nutné vytvofit systém, kde budou
mit obcané moznost jednoduse volit mezi riznymi druhy méstské dopravy. Nutné
je vybudovani parkovacich prostor na okrajich mést a zajisténi dopravnich spojl
tak, aby se lidem vyplatilo vyuzit méstské dopravy, ktera je Setrné€jsi K zivotnimu
prostiedi. Stejné tak je dualezit¢ vybudovani cyklostezek. Evropskd komise
zdiraziiuje, Ze jedind udrZitelnd zména miZe pfijit skrze zménu mysSleni.
K vytvotfeni nové kultury ve méstech dojde jen na zaklad¢é vzdelavani a zvySovani
povédomi o moznostech zmény k lepSimu. Dulezité je sbirat data, sledovat trendy,
vyvijet nové technologie a pfichazet s novymi feSenimi stdvajicich problému

(Mobility and Transport, 2017b).
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1.3.4. Bila kniha 2011

Dalsi Bila kniha s nazvem Plan jednotného evropského dopravniho prostoru —
vytvofeni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje —
byla vydana vroce 2011. Obsahovala 10 ak¢nich plant a jejim cilem bylo
zefektivnit dopravu a zaméfit se na zavislost dopravy naropé (Mdcr.cz, 2011).
V roce 2010 dovezla Evropa ropu za vice nez 210 miliard EUR. Mezinarodni
energetickd agentura upozoriiovala na fakt, ze ¢im méné je svét uspésny
ve zbavovani se zavislosti na rop€, tim drazSi bude jeji cena. Piestoze se EU
od prvni velké ropné krize snazi zménit tuto prognézu, nic zasadniho se ji
nepodatilo a doprava je stale z 96 % zavisla na ropé. Doprava je sice Cistsi, ale diky
vétsim objemum je stale zdrojem hluku a zneCisténi ovzdusi (European

Commission, 2011).

Od vydani prvni Bilé knihy v roce 2001 bylo dosazeno mnoha cilii — bezpec¢nost na
silnicich se zvysila a transevropska sit’ prispéla k vétsi spolupraci mezi zemémi,
piesto systém dopravy stale neni udrzitelny. Podle tudaji Evropské komise
mnozstvi emisi sklenikovych plyni stale stoupa nejvice v sektoru dopravy (Climate
Action - European Commission, 2017). V roce 2005 byla doprava zodpovédna
za 25,8 % celkovych evropskych emisi. Graf ¢. 3 zndzornuje podil riznych druht

dopravy na tvorb¢ emisi.

Graf 3 Podil typu dopravy na tvorbé emisi

0,5%

0,5% 13,3% ’

® Zelezni¢ni doprava = Vodni doprava = Silniéni doprava = Jina doprava Letecka doprava

Zdroj: EEA, 2018; vlastni zpracovani

Silni¢ni doprava se podili skoro ze tfi Ctvrtin na tvorb¢é emisi a nejvice znecistuje
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zivotni prostiedi. S 13 % nasleduje vodni doprava a s 12 % doprava letecka.

Nejcistsi formou dopravy je zeleznice, kterd vyprodukuje jen ptl procenta emisi.

Lehka uzitkova vozidla maji na svédomi 12 % evropskych emisi CO2, zatimco
nakladni vozy az 26 %, jak je vidét na grafu €. 4. nejvétsi podil na tvorbé emisi maji
automobily diky svému velkému mnozstvi. Emise motocyklii jsou v porovnani

S ostatnimi typy vozidel zanedbatelné.
Graf 4 Rozdé€leni emisi v silniéni dopraveé v EU, 2017

1,2%

25,9%

61,1%

= Motocykly Tézka nakladni vozidla a autobusy = Lehka uzitkova vozidla Automobily

Zdroj: EEA, 2018; vlastni zpracovéni
U osobnich automobili je stanovena cilova hodnota emisi na rok 2021 na 95 gramu
CO2 na kilometr, coz je o 35 g méné¢, nez bylo stanoveno pro rok 2015. Prekro¢eni
téchto limiti bude vyrobce stat vysoké pokuty. Na druhou stranu budou ale
motivovani ur€itou vyhodou, pokud zafadi do vyroby nové technologie snizujici
CO2 nebo vyrobi vozidlo s extra nizkymi emisemi (Climate Action - European
Commission, 2017).

Emise z téZkych uzitkovych vozidel, jako jsou nakladni vozy a autobusy se
neudrzitelné zvysuji a bez zasahu se dle odhadu do roku 2030 zvysi o 8 %.
Evropskéa komise si ve své Strategii nizko-emisni mobility stanovila sniZit emise
2 90. let alespon o 60 % doroku 2050. Reaguje tak na zvySujici se naroky na
piepravu jak osob, tak zbozi a potfebu zajistit Evropé konkurenceschopnost
a udrzitelnost. Od roku 2019 budou vyrobci muset pocitat emise a spotiebu vozidla

pomoci nastroje VECTO (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool).

Tato strategie zavadi nova opatieni, ktera maji pomoci K pfechodu

na nizkouhlikovou ekonomiku. Evropska komise tvrdi, Ze pfinese ob¢antim mnoho
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benefitl, napi. zlepSeni ovzdusi, snizeni hluku a vétsi bezpecCnost. Spotiebitelé
budou profitovat z lepsi dopravni infrastruktury a jednodussiho spojeni mezi

riznymi druhy dopravy, stejné¢ jako z vozidel s nizsi spotiebou.
Strategie nizko-emisni mobility identifikuje 3 hlavni cile:

= ZvysSeni efektivnosti dopravnich systém pomoci nejmodernégjSich
technologii.

= Urychleni vyvoje a pouzivani alternativnich nizkouhlikovych paliv.
Piedevsim podpora biopaliv, elektromobilt a hybridnich motort.

* Podpora vyvoje vozidel s nulovymi emisemi.

Finanéni podpora této strategie ptjde z Evropského fondu pro strategické investice.
Navic 70 miliard EUR je mozné ziskat z Evropského strukturdlniho a investi¢niho
fondu a 6,4 miliardy zvyzkumného programu Horizon 2020 (European
Commission, 2018b).

V roce 2016 vydala Evropska komise zpravu o stavu implementace Bilé¢ knihy
z roku 2011 (European Commission, 2016). Za pét let od vydani Bilé knihy byly

podany navrhy na skoro v§echny body programu.

Pro oblast vnitfniho trhu bylo velkym Usp&chem piijeti Smérnice (EU) 2015/719,
ktera stanovuje maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti pro urcita silni¢ni
vozidla. DalSim krokem vpfed bylo pfijeti Balicku ptedpisi o technické
zpusobilosti vozidel v bfeznu 2014, ktery obsahoval zpiisnéni ptedpisit pro
technické prohlidky vozidel. Star$i vozy a vozy s vétSim poctem ujetych kilometrt
by mély podstupovat Castéjsi technické prohlidky. Pfedpoklada se, Zze tato nova

legislativa by mohla zabranit vice nez 36 tisicim dopravnich nehod.

V oblasti inovaci vznikl projekt European Green Vehicles Initiative, ktery se
zabyva vyvojem ,,zelenych* automobill a vyuzitim ¢istych druhti energie. Tomuto
projektu je alokovano 700 milionit EUR. Evropska komise také pracuje na vlastnim
vyzkumu zabyvajicim se elektromobilitou ve meéstech. Na poli bezpecnostnich
technologii bylo pfijato Natizeni (EU) 2015/758, které pozaduje, aby kazdé vozidlo
bylo od dubna 2018 vybaveno technologii eCall. Tato technologie automaticky
vyto¢i €islo nouzové linky 112 v pfipadé vazné dopravni nehody. Pohotovostni
sluzbé nahlasi pfesnou polohu vozidla, ¢as nehody a smér jizdy v piipadé, ze tidi¢

ztratil védomi nebo neni schopen zavolat si pomoc sdm mobilnim telefonem.
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Sluzba eCall muze byt samoziejm¢ spusténa i rucné stisknutim tlacitka, napf.

pokud je ¢lovek svédkem dopravni nehody.

V oblasti infrastruktury bylo implementovano Natizeni Evropského parlamentu
aRady (EU) 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské
dopravni sit¢ TEN-T. Vytvofenim multimodalni dopravni sit¢ se EU piiblizila
ke splnéni svého cile — snizit emise uhliku bez omezeni mobility. V obdobi 2014 —
2020 by TEN-T mélo na rozvoj ziskat 150 miliard EUR. Evropska komise také
vyhodnocuje existujici unijni legislativu tykajici se Smérnice o Eurovinété, ktera

nedosahuje takové vysledky v oblasti internalizace externalit, jak se ocekavalo.

Hlavni cil snizeni emisi sklenikovych plynti o 60 % do roku 2050 v porovnani
mnozstvim v roce 1990 je stale redlny. Podle zpravy Evropské komise je stale moc
brzy na hodnoceni plnéni vSech dlouhodobych cill. Podil vozidel na alternativni
pohon ale zatim stoupa. V roce 2005 byl podil téch vozi pouhych 0,3 % a do roku
2014 vzrostl na 2,3 %. Pocet registraci se zvysil mezi roky 2004 a 2011 o0 58 %.

Poslednim bodem, ktery Evropska komise v této zpravé fesila, je zavedeni principt
,user pays a ,,polluter pays“ (European Commission, 2016). Dle definice OECD,
princip ,,polluter pays* zaklada ,,znecist'ovateli* (provozovatel vozidla) povinnost
podilet se na nakladech na opatteni, ktera snizi vyprodukované znecisténi. Podilet
by se mél v rozsahu Skody zpiisobené spolecnosti nebo v rozsahu, ktery prekroci
stanoveny limit. Princip ,,user pays* je zaloZen na stejné bazi a fikd, Ze ucastnik
dopravy by se mél podilet na nakladech s infrastrukturou spojenych (OECD
Statistics, 2018).

1.3.5. Standardy Euro

Prvni emisni regulace se datuji do roku 1970, ptesto prvni standard Euro 1 byl
pfedstaven az v roce 1992. NerozliSoval vznétové a zazehové motory, mél stejny
limit CO pro oba typy motort — 2,72 g/km. Zaroven byl limit $kodlivych latek bran
za soucet emisi oxidd dusiku a uhlovodikli dohromady 0,97 g/km. Norma

vyzadovala instalaci tficestného katalyzatoru a lambda sondy.

Standard Euro 2 pfinesl rozliSeni mezi vznétovymi a zdZehovymi motory v roce
1996. Snizil limity pro emise u benzinovych motorit pro CO na 2,2 g/km a HC +
NOx na 0,5 g/km. U dieselovych motori pro CO na 1 g/lkm a HC + Nox
na 0,7 g/km a navic pevné ¢astice z 0,14 na 0,08 g/km.
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Ptelom stoleti ptinesl standard Euro 3 a snim oddélené méfeni oxida dusiku NOx
a uhlovodiki HC. Vedle opétovného snizeni limitd emisi méla benzinova auta

povinnost mit ,,systémem palubni diagnostiky OBD*.

Standard Euro 4 veSel v platnost v roce 2005. Po vzoru minulych let musela
i dieselova auta zakomponovat systém OBD. Obecné se tato norma zaméfila
na naftova auta, napf. filtrem na pevné castice. Pokracovalo snizovani oxidl dusiku

NOx recirkulaci vyfukovych plynd.

Rokem 2009 nasledoval standard Euro 5 a premiéra méfeni pevnych ¢astic

i u benzinovych motort, které nemély piekrocit 0,005 g/km.

Zatim posledni standard Euro 6 z roku 2015 byl opét ve znameni snizovani limitd,
ato predev$im u oxidi dusiku NOx. Limity pro oba druhy motort se pfiblizily
natolik, Ze do dieselovych aut musel byt nainstalovan dodatecny systém
k odbouravani NOx, aby byla schopna limit splnit (AUTO.CZ, 2017;
autolexicon.net, 2016; theaa, 2017).

1.3.6. Zdanéni paliv

Kromé problému emisi sklenikovych plynti se Evropska unie zabyva i1 feSenim
problémil v oblasti zdanéni paliv. Prvnim problémem jsou rozdilné sazby pro naftu
a benzin. NiZ§i zdanéni nafty oproti benzinu vede k problémim znecisténi ovzdusi.
Transport and environment study (Transportenvironment, 2015) zmifnuje negativni
vliv této ,,dotace®, protoze umoziuje levnéjs$i dopravu vétsSim a t€z§im vozidlim.
Druhym problémem je soutézivost statil, ktefi se snazi naldkat fidi¢e kamiond,

aby natankovali v dané zemi, a proto snizuji sazby na minima.

Trend rozdilnych sazeb je pro Evropu specificky. Vznikl z historické situace,
kdy povale¢na Evropa potfebovala ziskat piijmy do statniho rozpoctu. Benzinové
vozy byly pouzivany vyssi vrstvou obyvatelstva, a tak se vlada rozhodla je zdanit.
Nafta byla pouzivana povétSinou jen nakladnimi vozy, a ta proto byla zdanéna jen

nepatrné.

EU se snazila tyto problémy feSit. Navrh z roku 2002 mél harmonizovat dané
z nafty pro kamiony. Dalsi navrh z 2011 mél vyrovnat rozdil mezi sazbami dané
zbenzinu anafty. Navrh zroku 2007 mél zvysit minimalni sazby nafty
z 0,33 EUR/I na 0,38 EUR na litr. Tento zptisob by vyfesil jak danovou konkurenci,
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tak i vyrovnani sazeb s benzinem. Ani jeden z téchto navrha ale nebyl schvalen.
Hlavnim divodem bylo jednohlasné hlasovani ohledné¢ datovych témat, které

neumoznilo piijeti vySe zminénych navrhu (Transportenvironment, 2015).
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2.7danéni dopravy

Kapitola zdanéni dopravy se bude zabyvat tiemi druhy zdanéni dopravy podle
Kunerta a Kuhfelda (2007).

2.1. Opakujici se dan¢ z vlastnictvi nebo prava drzby vozidla

Opakujici se dan¢ z vlastnictvi nebo prava drzby vozidla jsou jednou ze tfi skupin
dani, kterou Kunert a Kuhfeld (2007) uvazuji. V Ceské republice do této kategorie
spada silni¢éni dafi. Jeji postaveni v dafiovém systému CR je uréitym zpisobem
specifické. Lachova (2007) i Andrlik (2013) uvadéji, Ze silniéni dai patii mezi
majetkové dané. Podle OECD (2014) je brana jako dan ze spotieby pod skupinou
5210, kterd zahrnuje pravidelné¢ placené dané z motorovych vozidel. Lachova a
Vancurova (2014) ji zatadily pod selektivni dané ze spotieby. Zdiraziuji ale, ze

konstrukce silni¢ni dan€ ma spiSe charakter dani ptimych.

Tato daf se fidi zakonem ¢&. 16/1993 Sb., zakon Ceské narodni rady o dani silni¢ni
(dale jen zakon o dani silni¢ni). Od doby svého vyhlaseni v roce 1993 prosel zakon

22 novelizacemi, pfi¢emz posledni vesla v ucinnost 1. 6. 2017.

2.1.1 Pfedmét dané silni¢ni

Zakon 16/1993 Sb. o dani silni¢ni stanovuje, Ze pfedmétem dané jsou vSechna
silniéni motorova vozidla a jejich ptfipojna vozidla registrovand a provozovana
v Ceské Republice. Zakon dale tuto definici specifikuje a uréuje dvé kategorie.
Do kategorie prvni spada kazdé vozidlo s nejvyssi povolenou hmotnosti pfesahujici
3,5 t uréené pro prepravu nakladu. Druhou kategorii tvofi ostatni vozidla, ktera jsou
pouzivéana pravnickou nebo fyzickou osobou k uskute¢iiovani ekonomické Cinnosti.
Specialni vymezeni maji vefejné prospésni poplatnici, jejichz motorové vozidla jsou
pouzivana pouze v ramci jejich poslani (pro piijmy nepodléhajici dani z piijmu

pravnickych osob), ktera silni¢ni dani nepodléhaji.

Pfedmétem dan¢ nejsou vozidla, kterd nebyla vyrobena za ucelem provozu
na pozemnich komunikacich a jak uvadi Lachova a Vancurova (2014) maji hlavné
pracovni funkci. A to i pfesto, Ze maji poznavaci znaCku a jsou pouzivdna
k podnikani (Radvan, 2007). Patii mezi né napi. specialni pasové automobily,

pracovni stroje, lesnické a zemédélské traktory a dalsi, jak ukazuje obrazek ¢. 1.
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Obrazek 1 Rozdéleni vozidel

Silni¢ni vozidla Zvlastni vozidla

[ | Motocykly Zemédélské nebo lesnické

——  traktory a jejich pfipojna

— Osobni automobily vozidia
— Autobusy ——  Pracovni stroje samojizdné
— Nékladni automobily ——  Pracovni stroje piipojné

— Nakladni automobil )
Y Pracovni stroje nemotorové a

nemotorova vozidla tazna
— Specialni automobily

|| PFipojnd vozidla — Voziky pro invalidy

L Ostatni vozidla

Zdroj: Radvan, (2007)

2.1.2 Poplatnici dané silni¢ni

Nejcastéji je poplatnikem silni¢ni dané pravnicka ¢i fyzicka osoba, ktera je zapsana
Vv technickém prikazu vozidla jako provozovatel. Muze to byt i uzivatel vozidla
Vv ptipadech, kdy provozovatel vozidla zemfel, zanikl nebo byl odhlasen z registru
vozidel. Zaroven muze byt poplatnikem i organiza¢ni slozka (stala provozovna)
osoby se sidlem nebo trvalym pobytem mimo CR za piedpokladu, Ze splni podminky
uvedené v § 22 odst. 2 zakona o dani z pfijmi, t.j. eXistuje misto k vykonu ¢innosti
adoba trvani pfesdhne 6 mésici v 12mésicnim obdobi. Poplatnikem se stava
I zamé&stnavatel vyplaci-li svému zaméstnanci cestovni nahrady dle zakoniku prace
za pouziti jeho osobniho automobilu. OvSem jen pokud uz nepodléhd dani silni¢ni
provozovatel tohoto vozidla. Pokud je poplatnikii vice, plati dan spoleéné

a nerozdiln¢ (Lachova a Vancurova, 2014; Janousek, 2010; Zakon o dani silni¢ni).

2.1.3 Osvobozeni

Osvobozeni od dan¢ silni¢ni u vozidel pouzivanych na vymezené ucely vyjadiuje

podle Lachové a Vancurové (2014) ve velké mife vefejny zajem. Zakon o dani
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silni¢ni vyjmenovava osm skupin, kterych se osvobozeni tyka. Jako prvni zminuje
vozidla kategorie L a jejich pfipojna vozidla. Tyto vozidla maji vétSinou méné nez
¢tyti kola — motocykly, motokola a dalsi. Aby bylo mozné osvobozeni vyuzit, musi

byt kategorie zapsana v technickém priikazu vozidla.

Jako dalsi skupinou jsou zminény vozy diplomatti a konzularnich Grada v ptipadé,
ze tyto staty umoznuji naSim diplomatickym slozkdm stejny rezim. Tieti kategorii
jsou vozidla, ktera zajiSt'uji osobni vnitrostatni linkovou piepravu. Osvobozeny jsou
za predpokladu, ze pro tento ucel najedou za zdanovaci obdobi vice jak 80 %
kilometri. Déle jsou na seznamu vozidla bezpecnostnich sborti, ozbrojenych sil,
pozarni ochrany, poskytovateli zdravotnickych sluzeb, horské zachranné sluzby

a dal$ich, pokud maji ptislusné oznaceni v technickém pritkazu.

Naésleduji specialni jednoucelova vozidla — znackovace silnic a vozidla spravci
komunikace osvobozena pouze pii pouziti k zabezpeceni sjizdnosti a schiidnosti
komunikace, a vozidla, ktera jsou vedena jako mobiliza¢ni rezerva nebo pohotovostni
zasoba. Posledni skupinou jsou vozidla pro dopravu osob nebo pro dopravu nakladu
S hmotnosti mensi nez 12 tun majici elektricky, hybridni pohon nebo pohon
na LPG/CNG.

2.1.4 Zaklad dané a sazby

U osobnich automobilti, které nejezdi na elektricky pohon, je zakladem dané
zdvihovy objem motoru v cm?. Podle Janouska (2006) se osobnim automobilem
rozumi motorové vozidlo se ¢tyfmi koly pouZivané pro pfepravu maximalné osmi
osob (bez fidice) nebo vicetcelové vozidlo, jehoZ karoserie umoZiluje piepravu osob
1 ndkladu. Jinak tomu je u navést, kde zaklad dané tvofi pocet ndprav a soucet
nejvétSich povolenych hmotnosti na napravy v tunach. U ostatnich vozidel se tesi
nejvetsi povolena hmotnost a pocet naprav (Zakon o dani silni¢ni). Tyto informace se

opet zjist'uji z technického prukazu vozidla.

Jelikoz zaklad dané byl vyjadieny ve fyzickych jednotkach, jsou sazby dan¢ pevné
a zaroven diferencované podle druhu a kategorie vozidla. Ro¢ni sazby u osobnich
vozidel se pohybuji od 1200 K¢ u zdvihového objemu motoru do 800 cm?,
do 4 200 K¢ u objemu pievysujiciho 3 000 cm?. Sazby ostatnich vozidel maji vétsi
rozpéti s ohledem na pocet naprav od 1 800 K¢ do 50 400 K¢. Piesné sazby dané

pro osobni vozidla jsou uvedeny Vv tabulce ¢. 1.
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Tabulka 1 Ro¢ni sazba dané u osobnich automobilt v roce 2017
Pti zdvihovém objemu motoru

do 800 cm3

nad 800 cm3 do 1 250 cm3
nad 1 250 cm3 do 1 500 cm3
nad 1 500 cm3 do 2 000 cm3
nad 2 000 cm3 do 3 000 cm3
nad 3 000 cm3

Zdroj: Zakon 16/1993 Sb. o dani silni¢ni, vlastni zpracovani

Sazba dané€ v K¢

Sazby dané¢ ostatnich vozidel jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

Tabulka 2 Ro¢ni sazby dané ostatnich vozidel v 2017

1 naprava
dolt
nad1tdo2t
nad2tdo 3,5t
nad 3,5tdo5t
nad5tdo 6,5t
nad 6,5tdo 8t
nad 8 t

2 napravy
dolt
nad 1tdo2t
nad 2tdo 3,5t
nad 3,5tdo 5t
nad5tdo 6,5t
nad 6,5tdo 8t
nad 9,5tdo 11t
nad 11tdo 12t
nad 12tdo 13t
nad 13tdo 14t
nad 14tdo 15t
nad 15tdo 181t
nad 18tdo 21t
nad 21tdo 24t
nad 24 tdo 27t

Zdroj: Zakon 16/1993 Sb. 0 dani silni¢ni, vlastni zpracovani
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1 800 K¢
2700 K¢
3900 K¢
5400 K¢
6 900 K¢
8400 K¢
9 600 K¢

1 800 K¢
2 400 K¢
3 600 K¢
4 800 K¢
6 000 K¢
7200 K¢
9 600 K¢
10 800 K¢
12 600 K¢
14 700 K¢
16 500 K¢&
23 700 K¢
29 100 K¢&
35100 K¢
40 500 K¢

3 napravy

dolt
nad1tdo 3,5t
nad 3,5tdo6t
nad 6tdo 8,5t
nad 8,5tdo 11t
nad 11tdo 13t
nad 13tdo 15t
nad 15tdo 17t
nad 17 tdo 19t
nad 19tdo 21t
nad 21 tdo 23t
nad 23tdo 26 t
nad 26 t do 31 t
nad 31tdo 36t
nad 36 t

4 napravy a vice naprav

do 18t

nad 18tdo 21t
nad 21 tdo 23t
nad 23tdo 25t
nad 25tdo 27t
nad 27 tdo 29t
nad 29 tdo 32t
nad 32t do 36t
nad 36t

1200
1800
2 400
3000
3600
4 200

1 800 K¢
2400 K¢
3 600 K¢
6 000 K¢
7200 K¢
8400 K¢
10 500 K¢
13200 K¢
15 900 K&
17 400 K¢
21 300 K¢
27 300 K&
36 600 K¢
43 500 K¢
50 400 K¢

8400 K¢
10 500 K¢&
14 100 K¢
17 700 K¢
22 200 K¢
28 200 K¢
33300 K¢
39300 K&
44 100 K¢



Specifickou upravu mize vyuzit zaméstnavatel, pokud proplaci zaméstnanci cestovni
nahrady za pouziti jeho vozidla. Pokud je to pro zaméstnavatele vyhodnéjsi, pouzije

denni sazbu 25 K¢ za kazdy den pouziti vozidla.

Dalsi upravu zékladnich sazeb maji vozidla ur€end pro ¢innosti vyrobni povahy
Vv rostlinné vyrobé. Jejich sazba se snizuje o 25 % pokud maji ¢innost zapsanou

Vv technickém prikazu.

Sazba se mize ménit také v zavislosti na datu prvni registrace. V prvnich
36 mé&sicich od prvni registrace se Sazba snizi o 48 %, za dalSich 36 mésici
(72 mesict) se snizi 040 % a nakonec se snizi o 25 % za dalSich 36 mésicu
(108 mesict celkem). Na druhé strané se sazba zvysi o 25 % u vozidel poprvé

registrovanych dfive nez 31. prosince 1989 z diivodu vétsi zatézi zivotniho prostiedi.

U nakladnich automobild s nejvy$si povolenou hmotnosti mezi 3,5 a 12 tunami se
snizi sazba o 100 % vV ptipadé, Ze jsou vyuzivana vetejné prospéSnym poplatnikem
k ¢innosti, ktera neni pfedmétem dané z piijma nebo fyzickou osobou k osobnim
potfebam, nebo pokud se jednd o vycvikova vozidla z jejich pouzivani neplynou
pfijmy. U nédkladnich automobill, které ptesahnou nejvyssi povolenou hmotnost

12 tun se sazba snizi jen o0 48 % (Zakon o dani silni¢ni; Lachova a Van¢urova, 2014).

2.1.5. Sleva na dani

Sleva na dani se vztahuje ke kombinované dopravé. Kombinovana doprava je
zakonem definovand jako preprava zboZi v jedné a téze piepravni jednotce (napiiklad
kontejner) nebo v nakladnim automobilu, pfivésu, navésu atd., pii které se vyuZzije
kromé& silnicni komunikace také Zelezni¢ni nebo vnitrozemska vodni doprava.
Vzdalenost pfepravy alternativnim zplisobem by méla byt alespot 100 km (méteno
vzdusnou carou). Preprava po pozemni komunikaci by méla byt vyuzita pouze
napocatku a na konci cesty, to znamend mezi mistem nakladky/vykladky
a pfistavem ¢i Zelezni¢ni stanici a naopak. Zaroven by neméla piesahnout vice jak
150 km. Pokud jsou tyto podminky splnény a vozidlo je pouzivano vyhradné

ke kombinované doprave, je sleva na dani stoprocentni.
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U vozidel, kterd jsou vyuzivana i k jinym ucellim je sleva na dani rozdélena podle

poctu jizd v kombinované dopravé podle nésledujici tabulky ¢. 3.

Tabulka 3 Slevy na dani v roce 2017

Pocet jizd Sleva na dani
vice nez 120 jizd 90 % dané
91 az 120 jizd 75 % dané
61 az 90 jizd 50 % dané
31 az 60 jizd 25 % dané

Zdroj: Zakon 16/1993 Sb. o dani silni¢ni, vlastni zpracovani

Cesta po Zeleznici v ramci CR delsi nez 250 km se po¢ita jako dvé cesty. Pro ziskani

slevy je nutné dolozit pfepravni doklady a potvrzeni z ptekladisté nebo Zelezni¢ni

stanice.
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2.2. Jednorazové poplatky tykajici se koup¢€ nebo registrace vozidla

Dalsi skupinou, kterou Kunert a Kuhfeld (2007) uvazuji, jsou jednorazové
poplatky a dan¢, které vétSina evropskych zemi uvaluje na prvni koupi nebo
registraci vozidla. Ceska republika Zadnou takovou daii v soudasnosti nema, ale

jeji misto urcitym zpisobem nahrazuje spravni poplatek za registraci vozidla.

Je dulezité vymezit, jaka vozidla podléhaji registraci a tim i spravnimu poplatku.
Zakon ¢.56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich tika, Ze silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo pro
pfepravu osob, zvifat nebo véci, které bylo vyrobené¢ za ucelem provozu
na pozemnich komunikacich. Pokud nebylo vyrobeno za timto uc¢elem, musi mit
schvaleni pro pohyb po komunikaci. Do definice se pocitd i piipojné nemotorové

vozidlo k tazeni nebo vozidlo historické.

Vyse poplatki se pohybuje od 50 K¢ do 5000 K¢&. Piehled ¢asti sazebniku
ukazuje tabulka ¢. 4.

Tabulka 4 Cast sazebniku spravnich poplatkii v K&

A) Zapis do registru silni¢nich vozidel

motocykl do/nad 50 cm3 300/500
piipojné vozidlo do/nad 750 kg hmotnosti 500/700
motorové vozidlo s nejméné ctyfmi koly 800
B) Vyftazeni vozidla z provozu 200
C) Vydani tabulky registracni znacky 200

D) Zapis zmény do technického prikazu vozidla a do

. . 50 za zménu
registru vozidel

Zdroj: Zakon €. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich, vlastni zpracovani
Osvobozeni od poplatku za zapis motorového vozidla do registru se tyka drzitel
prikazu ZTP nebo ZTP/P. V piipadé dédického fizeni nebo zaniku spolecného

jméni manzeli je osvobozen cely bod A) dle tabulky. Zaroven piedmétem

poplatku neni vyfazeni vozidla z provozu, pokud bylo odcizeno.
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2.3. Dané¢ souvisejici s uzivanim vozidla

Posledni skupinou uvazovanou Kunertem a Kuhfeldem (2007) jsou dané
souvisejici s uzivanim vozidla. Pod tuto kategorie se daji zaradit jak spotiebni
dan¢ uvalené na pohonné hmoty, tak i dan z pfidané hodnoty ¢i dalni¢ni znamky

a myto.

2.3.1. Spotiebni dané

V Ceském legislativé jsou dané¢ uvalené na pohonné hmoty skryty pod nazvem
dané¢ z minerdlnich oleji ve skupiné nepfimych spotiebnich dani v zadkon¢

¢. 353/2003 Sb. o spotiebnich danich.

Tyto dané se dotykaji provozovatele motorového vozidla. Povinnost danl pfiznat
a zaplatit ma fyzickd nebo pravnickd osoba, kterd minerdlni oleje pouzije nebo
proda pro pohon motort. Platcem dané je tedy Cerpaci stanice, jejiz mineralni olej
uz by mél byt v okamziku prodeje zdanén (Kotenova et al., 2015). Castka dané uz
je promitnuta do koncové ceny paliva a kone¢ny spotiebitel ji plati Cerpaci stanici.
Z konecné ceny paliva véetné dan€ z mineralnich oleji je navic vypoctena dan

zZ ptidané hodnoty.

Existuje n€kolik druh produkti pro pohon motoru vozidla. Smérnice Rady
2003/96/ES vyjmenovava benzin olovnaty a bezolovnaty, naftu, petrolej, LPG
azemni plyn. Zaklad dan¢ u téchto produktli vychazi z mnozZstvi mineralnich
oleji v 1 000 litrech pti 15°C. Podle Kotenové et al. (2015) je pro vypocet dané
rozhodujici jaké mnoZstvi produktu je pfesné v okamziku, kdy vznikne povinnost
pfiznat a zaplatit dait. V ramci harmonizace nepiimych dani stanovuje Evropska

unie ve Smérnici Rady 2003/96/ES minimalni sazby dan¢ viz tabulka ¢. 5.
Tabulka 5 Minimalni sazby dané v EU od roku 2010

Minimalni sazba

Produkt

v EUR/CZK
Bezolovnaty benzin (v eurech na 1 000 1) 359/9438
Olovnaty benzin (v eurech na 1 000 1) 421/ 11 068
Petrolej a nafta (v eurech na 1 000 I) 330/8676
Zkapalnély plyn (LPG) (v eurech na 1 000 1) 125/ 3286
Zemni plyn (v eurech na gigajoule spalného tepla 2,6/68

Zdroj: Smérnici Rady 2003/96/ES, vlastni zpracovani
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Vyse dan¢ je pak nechana na jednotlivych statech a jejich politice. Zakon

0 spotiebnich danich uvadi sazby zobrazené v tabulce €. 6.

Tabulka 6 Sazby dané z mineralnich oleji v CR, 2017

Produkt Sazba dané 2017
motorové benziny s obsahem olova do 0,013 g/l 12 840 K¢/1 000 |
motorové benziny s obsahem olova nad 0,013 g/ 13710 K¢/1 000 |
sttedni oleje a t¢zké plynové oleje 10 950 K¢/1 000 |
tézké topné oleje 472 Keit
odpadni oleje 660 K¢/1 000 |
zkapalnéné ropné plyny podle § 45 odst. 1 pism. e) 3933 K¢/t
zkapalnéné ropné plyny podle § 45 odst. 1 pism. g) 1 290 K¢/t

Zdroj: Zakon ¢&. 353/2003 Sb. o spotiebnich danich, vlastni zpracovani

Jak je z piechozich tabulek vidét, sazba pro naftu je jak u minimalnich sazeb, tak
u sazeb skutecnych nizsi, nez je sazba pro benzin. Tento trend pfetrvava po celé

Evropé.

2.3.2. Dalniéni znamka neboli ¢asovy poplatek

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich vymezuje uzivani vefejnych
komunikaci, zpoplatnéni obecného uzivani a druhy zpoplatnéni. Jednim z typt je
Casovy poplatek, ktery opraviiuje fidice k pouziti zpoplatnéné komunikace.
Casovy poplatek se vztahuje na silniéni motorova vozidla s minimalné &tyFmi
koly a maximalni hmotnosti 3,5 t. Relevantni je hmotnost zapsana v technickém

prukazu vozidla. Pokud je zapojen ptivés nebo naves, hmotnosti Se nescitaji.

Casovy poplatek je nutné zaplatit jesté pied pouzitim zpoplatnéné komunikace.
Jako doklad o zaplaceni slouzi dvoudilny kupon. Na obou dilech kuponu musi byt
uvedena registraéni znacka vozidla a vyznaCend doba platnosti. Prvni Cast se
nalepi celou plochou na vnitini stranu ¢elniho skla dle navodu na kuponu, druhou

¢ast si provozovatel uschovd, aby ji mohl v pfipadé kontroly ptedlozit policie
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nebo celni spraveé. Pocatek doby platnosti kuponu vyznacuje prodavajici a platnost
kuponu koné¢i po uplynuti obdobi, na které byl zakoupen. Existuji 3 druhy
kupont. Ro¢ni kupon na rok 2017 stoji 1 500 K¢&. Mé&si¢ni kupon vyjde fidice
na 440 K¢ a desetidenni kupon na 310 K¢.

Statni fond dopravni infrastruktury je od 1. ledna 2007 odpovédny za vydavani
a prodej kupont. Muze povérit fyzickou ¢i pravnickou osobu k prodeji, ale kupon
smi byt proddvan pouze ve vysi odpovidajici ¢asovému poplatku. Kupon je
nepfenosny a po uplynuti doby platnosti ma byt ze skla vozidla odstranén.
Pti nezaplaceni Casového poplatku a uziti zpoplatnéné komunikace hrozi tidici
pokuta az 5000 K¢ (az 100 000 K¢ ve spravnim ftizeni) (Sfdi.cz, 2018; Zakon
¢. 13/1997 Sb.). Osvobozena od poplatkii jsou vozidla vybavena vystraznym
zafizenim - zAchranné sbory, ozbrojené sily CR, celni organy a dali. Dale vozidla
¢lenii diplomatickych misi a vozidla pfevazejici zdravotné postizené nebo tézce
zdravotn€ nemocné. Osvobozeni od ¢asového poplatku je stejné i pro nasledujici

podkapitolu Mytné.

2.3.3. Mytné

Mytné ptedstavuje druhy typ poplatku za vyuZziti komunikace. Je stanoven podle
druhu vozidla a ujeté vzdalenosti na zpoplatnéné komunikaci. Myto spada

pod spravu Ministerstva dopravy.

Mytnému podléhaji vSechna silni¢ni motorova vozidla s maximalni hmotnosti,
které ptresahujici 3,5 tuny. Tyto vozidla nemusi mit dalni¢ni znamku. Namisto
toho maji elektronické zafizeni, které komunikuje s mytnou stanici. Mytné stanice
se nachazi na zpoplatnénych komunikacich, kde pomoci antén komunikuji
s elektronickym zatizenim (palubni jednotkou) ve vozidle. Pfi prijjezdu mytnou

branou je mytné automaticky zaznamenano a natictovano.

Mytné je mozné platit pfedem anebo nasledné. Platba pfedem tzv. pre-pay funguje
na kreditovém systému, kdy si uzivatel dopfedu nabije urcité mnozstvi kreditu
do palubni jednotky bud’ jako hotovost, ¢i kreditni nebo tankovaci Kkartou.
Jednotka pfi nizkém kreditu signalizuje nutnost dobiti a vyuctovani je mozné

ziskat jen na pozadani.
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U nasledného placeni tzv. post-pay je nutné, aby provozovatel vozidla uzaviel
smlouvu s provozovatelem mytného systému a dohodl formu platebniho styku
bud’ s bankovni zarukou nebo pomoci tankovacich karet. Zplsob s bankovni
zarukou je jednodussi, protoze provozovatel nemusi sledovat vysi kreditu
V jednotce a fteSit jeji dobijeni po dobu cesty. Zaroven nemusi skladat zaruku
za palubni jednotku ve vysi 1 500 K¢ na bankovni ucet provozovatele mytného
systému. Dalsi vyhodou, kterou provozovatel Systému elektronického mytného

zminuje, je moznost odlozit splatnost myta az o 90 dni.

Placeni pomoci tankovacich karet neumoznuje odlozeni splatnosti myta ani
neplaceni kauce za elektronickou jednotku, ale zato ma nizké administrativni
naklady. U obou néaslednych plateb je na konci obdobi vystavena faktura
s transakcemi (Mytocz.eu, 2018; Zakon ¢. 13/1997 Sb.). Sazby mytného jsou
vyjadareny v K¢ na kilometr a jsou diferencovany dle emisnich tfid, poctu naprav,
typu komunikace a denni doby. Detailni ptehled je vidét v tabulce ¢.7. Autobusy

maji jen jednu sazbu pro urcitou emisni skupinu.

Tabulka 7 Sazby mytného v CR k 1.1.2017 v K&/km

emisni tiida EURO 0-lI EURO IlI-1V EURO V EURO VI, EEV
pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+
dalnice 33 57 824 282 481 6,97 183 3,13 452 167 285 4,12

--patek 15-20h 424 8,10 118 358 6,87 994 233 446 6,46 2,12 4,05 5,88
silnice I. tFidy 158 2,74 392 133 231 331 087 150 215 0,79 1,37 1,96
--patek 15-20h 2,00 3,92 560 1,69 331 474 110 215 3,07 100 1,96 2,80
autobusy 1,38 1,15 1,04 0,80

Zdroj: Mytocz.eu, (2018), vlastni zpracovani

2.3.4. Dalsi poplatky

Oproti danim zminénym Kunertem a Kuhfeldem (2007), Evropskéd asociace
vyrobct automobili (ACEA, 2017) ve své studii zdanéni vozidel navic uvazuje
kromé vySe zminénych ,dani“ jest¢ naklady spojené s povinnym rucenim

a povinnymi technickymi kontrolami.

Povinnym ru¢enim je v CR mysleno pojisténi odpovédnosti za skodu zpiisobenou
provozem vozidla, které upravuje Zakon ¢. 168/1999 Sb. Toto pojisténi kryje
Skody zptisobené tietim osobdm pii provozu vozidla. Silni¢ni vozidlo musi byt
pojisténo po celou dobu, kdy je zapsano v registru vozidel, bez ohledu na to, zda

je pouzivano. Podle zminéného zakona je vlastnik tuzemského vozidla nebo fidi¢
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cizozemského vozidla povinen mit uzavienou pojistnou smlouvu. Pojistnik ziska
jako doklad tzv. ,,zelenou kartu®, ktera je od roku 2009 mezindrodnim dokladem.
Nezalezi, zda byla karta vydana v CR, nebo pojistovnou jiného statu

(Fmpartner.cz, 2018).

Cena pojistného se muze liSit v zavislosti na nabidce pojistovny, ale obecné zavisi

na nasledujicich faktorech:

= Objem motoru vozidla,
»  V¢k pojisténce,

» Historie fidi¢e — bonusy,
»  Bydliste.

v

Cim rizikovéjsi je kombinace, tim vét§i je cena sjednaného pojisténi. Nékteré
pojistovny zacinaji nabizet i pojisténi dle ujetych kilometrti bez ohledu na objem
motoru vozu (YesPojisténi, 2018). Technické prohlidky definuje zakon
¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, jako
kontrolu technického stavu, ¢innosti Gstroji a zafizeni vozidla. Vykonavany jsou
na stanicich technické kontroly a zahrnuji obecnou technickou prohlidku a méteni
emisi. Ceny se lisi dle poskytovatele sluzeb. Pro ptedstavu Pronto STK (2018)
uvadi v Praha cenu pro vozidlo kategorie L 690 K¢ a kategorie M1, N1 990 K¢
vcetné¢ DPH.

37



3.Vyvoj zdanéni motorovych vozidel

3.1. Historie

Vyvoj motorovych vozidel probihal na nasem uzemi od po¢atku minulého stoleti.
Prvni osobni automobil byl vyroben v Kopfivnici roku 1898. Motorismus
v Cechach se postupné rozvijel a podle idaji SdruZzeni automobilového primyslu
(2017) bylo u nas vroce 1906 nahlaSeno 208 automobili a 774 motocykla
(Autosap.cz, 2018). Rostouci pocet motorovych vozidel ssebou ale piinasel
zvySené vydaje na vystavbu a udrzbu komunikaci. Rozséhla reforma o statnim
rozpoctu v roce 1927 tak byla doplnéna i o mimorozpo¢tové fondy. Jednim z nich
byl Statni silni¢ni fond upraveny zdkonem ¢. 116/1927 Sb., jehoz ptijmem byla
polovina poplatkd a cel z dovozu mineralnich oleji a dain z motorovych vozidel
(Euro.cz, 2018). Podle zakona o dani z mineralnich oleji z roku 1882 podléhaly
mineralni oleje s hustotou neptesahujici 880 stupiiti pii teploté 15°C spotiebni dani
13 K¢ z kazdych 100 kg. Osvobozeny byly mineralni oleje dovaZené za ucelem
dalSiho zpracovani v rafineriich. Novelou zdkona zroku 1931 byly sazby dané
rozdéleny na dva druhy. Prvni sazba 75 K¢&/100 kg Cisté vahy byla pro mineralni
oleje, které pii 15°C nepiesahly 790 stupnd hustoty ¢isté vody. Druha sazba
15 K¢/100 kg Cisté vahy se tykala mineralnich oleja, které hranici 790 stupnd
ptesahly (Beck, 2018).

Pfedmétem dané z motorovych vozidel byla v roce 1927 vsechna motorova vozidla
a jejich pfipojnd vozidla pouzivand k doprav€ po vefejnych komunikacich.
Piedmétem dané nebyla vozidla pohybujici se po kolejich. Osvobozena byla
vozidla statni spravy, poSty, pozarni a zdravotni sluzby, vozidla pro udrzbu
komunikaci, traktory, kola s motorem a vozidla diplomatickych misi. Poplatnikem
dané byl majitel vozidla. V piipad€, ze majitel nemél sidlo v tuzemsku a vozidlo
bylo pouzivano jinou osobou, dan platil provozovatel vozidla. Ro¢ni sazba dané
z motocyklil Cinila 150 K¢. Sazba dané€ z osobnich automobild byla diferencovana
podle valcového obsahu v rozmezi od 300 K¢, za automobil do obsahu valce 1 litr,
do 8000 K¢ pro automobil sobsahem valce nad 7 litrd. Vozidla pohanéna
elektfinou, autobusy a jina vozidla k hromadné dopravé osob méla dan stanovenou

na 50 K¢ zakazdych 100 kg vahy vozidla. U nakladnich vozidel byla sazba
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35K¢/100 kg. Zakon pamatoval i na zahraniéni vozidla, ktera wzemim
Pro tyto pfipady stanovil specidlni sazby dan¢. U zahrani¢nicho osobniho

automobilu zdrzujiciho se v tuzemsku 2 — 5 dnu byla sazba 80 K¢ (Aspi, 2018).

Tato dan fungovala s mensimi upravami az do roku 1950, kdy byla zruSena. Opét
zavedena byla o 14 let pozdéji Zakonem ¢. 98/1964 Sb. o dani z motorovych
vozidel. Velkou zménou bylo osvobozeni od dan¢ pro nakladni a jind uzitkova
motorova vozidla. Dan byla tedy vybirana pouze z provozovani osobnich
automobilt. Vroce 1968 byly Zakonem ¢.8/1968 Sh. zavedeny odvody
z motorovych vozidel, které plynuly do silni¢niho fondu. Uprava zroku 1964
0 dani z motorovych vozidel trvala pouhych deset let a k 1. dubnu 1974 byla
zrusena. O Ctyfi roky pozdéji byly zruseny i odvody.

3.2. Zmény po roce 1989

Mezi lety 1990 az 1992 se ptipravovala podoba nové danové soustavy
(Jahoda, 2006). Zakon o silni¢ni dani &. 16/1993 Sb., byl schvalen Ceskou narodni
radou 21. prosince 1992. Spotfebni dané upravoval Zakon ¢. 587/1992 Sb. U dani
z uhlovodikovych paliv a maziv byl zaklad dan¢ vyjadien v tunach ¢isté hmotnosti.
Sazba pro olovnaty benzin byla stanovena na 10 800 K¢&s/t, pro bezolovnaty benzin
9 390 K¢s/t, pro naftu 8 250 K¢&s/t a pro zkapalnéné plyny 2 370 Kés/t.

Dalsi Gpravy silni¢ni dané ptinesl 7. prosince 1994 Zakon ¢. 243/1994 Sb., kterym
se ménil a doplnil zékon o dani silni¢ni. Zmény se tykaly predevsim osvobozeni
pro vozidla poruchové sluzby elektrorozvodnych zafizeni a zjednoduseni vypoctu

zaloh a jejich splatnosti.

W

Zakon ¢. 134/1994 Sb., ktery ménil a doplnil zdkon o pozemnich komunikacich
zroku 1961 o poplatky za uziti pozemni komunikace, tzv.dalni¢ni zndmky,
vstoupil v platnost 29. ¢ervna 1994. Podle zakona mél vynos z poplatkll slouzit
k urychleni rozvoje dalniéni sité. Roéni poplatek za uziti dalnice byl rozdélen podle

hmotnosti vozidel na tii kategorie:

= 400 K¢ — do celkové hmotnosti 3,5 t,
= 1000 K¢ - o celkové hmotnosti nad 3,5tado 12 t,
= 2000 K& - o celkové hmotnosti nad 3,5 t.
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Sazby dan¢ z uhlovodikovych paliv a maziv se v roce 1995 zvysily u olovnatého
benzinu na 11 570K¢/t, u bezolovnatého na 10 160K¢/t a u nafty na 8 343 K¢/,

zatimco sazba zkapalnéného plynu ziistala stejna.

V Cervnu roku 1995 Vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 102/1995 Sb. vymezila
kategorie vozidel a jejich technické podminky.

Vroce 1996 =zakon ¢. 143/1996 Sb. osvobodil od silniéni dané vozidla
zabezpeCujici linkovou osobni vnitrostatni dopravu za predpokladu splnéni
podminek uvedenych v zdkoné. Specifikoval vozidla uréend pro ¢innost vyrobni
povahy Vv rostlinné vyrobé, u kterych se sazba snizila 0 25%. Zaroven se
osvobodila vozidla na elektricky pohon a vozidla, ktera spliiovala emisni standard
Euro 11, a to az do roku 1998. Konkretizoval také vymezeni pojmu kombinovana
doprava a upravil slevu na dani pro vozidla, ktera v jejim ramci ujedou stanoveny

pocet kilometrt:

. sleva 100 % - pokud uskute¢néno vice nez 120 jizd,
= sleva 75 % - pokud uskute¢néno 91-120 jizd,

. sleva 50 % - pokud uskuteé¢néno 61-90 jizd,

. sleva 25 % - pokud uskute¢néno 31-60 jizd.

Zakon jizdu definoval jako cestu krat$i nez 100 km, pokud vozidlo piepravilo
nakladovou jednotku napft. kontejner nebo prevezlo naklad do prekladisté a naopak.

Vse musi byt doloZeno ptepravnimi doklady.

Dne 23. ledna 1997 vstoupil v platnost novy zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich, ktery zvysil zpoplatnéni uzivani komunikaci o plovinu. Tento
poplatek neboli dalni¢ni zndmka nalepend na prednim skle vozidla opraviiovala
fidice uzit dalnice nebo rychlostni silnice. Vydavani znamek mélo na starosti

Ministerstvo dopravy a piijmy z prodeje byly soucasti statniho rozpoctu.
Roc¢ni poplatek byl rozdélen do tii kategorii:

= 800 K& — do celkové hmotnosti 3,5 t,
. 2 000 K¢ — o celkové hmotnosti nad 3,5ta do 12 t,
. 4 000 K¢ — 0 celkové hmotnosti nad 3,5 t.

O rok pozdéji natizeni vlady €. 281/1997 Sb. s t€innosti od 1. ledna 1998 upravilo

ro¢ni vysi poplatku za uzivani délnic a rychlostnich silnic pro motorova vozidla

40



s celkovou hmotnosti mezi 3,5t — 12t na 4000 K¢ a pro vozidla nad 12t
na 8 000 K¢.

Novelou zakona o silni¢ni dani ¢. 61/1998 Sb. se zavedl novy zaklad dan¢ - soucet
povolenych zatizeni naprav v tundch a pocet naprav navési. Mezi vozidla, kterd

nebyla pfedmétem dang, zatadil dale specialni pasové automobily.

V roce 1999 prisel v platnost zakon o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zptsobenou
provozem vozidla. Bez tohoto pojisténi provozovatel vozidla nebyl opravnén vjet

na vefejnou pozemni komunikaci.

Nasledujici graf ¢. 5 zobrazuje vyvoj vynosi silni¢ni dané od roku 1993 do roku
2000. Podle Andrlika (2013) je jednim ze zakladnich pfedpokladt fiskéalni politiky
udrzeni nebo zvySeni piijmd statniho rozpocétu. Jak je zgrafu patrné piijmy
ze silni¢ni dan€ rostouci trend maji. Vyrazny narast vynost od roku 1998 mohl byt

ovlivnén zménou osvobozeni vazanOu na emisni standardy.

Graf 5 Vynosy dané silni¢ni v mld. K& v CR

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000

Zdroj: Finanéni sprava Ceské republiky (2017), vlastni zpracovani

3.3. Zmény od roku 2000

Na prelomu stoleti doslo u zdanéni vozidel k nékolika udalostem. Jednou z nich
bylo zfizeni Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) zakonem ¢. 104/2000

Sb., uinnym od cervence 2000. Fond spadal pod Ministerstvo dopravy a spoju,
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m¢l sidlo v Praze a majetek s nimz hospodafil, byl ve vlastnictvi statu. Fond m¢l

pouzivat svych pfijmi ve prospéch rozvoje a modernizace dopravni infrastruktury.

Od roku 2000 byla pfijmem fondu i silni¢ni dan, ktera byla do té doby standardnim
danovym piijmem statniho rozpoctu. Navic bylo pfijmem fondu 20 % celostatniho
hrubého vynosu spotfebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv a piijmy

Z dalni¢nich znamek.

Druhou udalosti byla novela zédkona o dani silni¢ni z 2. srpna 2000, kterd ptinesla
motivujici prvky k ochrané zivotniho prosttedi. Vozidla spliujici standard Euro 111
méla sazbu dané sniZzenou o 50 % a vozidla spliujici standard Euro Il 0 25 %.
Kvycétu osvobozeni od dané byla pfidana jednostopa vozidla, sné¢zné skutry

a vozidla se tfemi koly.

Novela zakona o dani silni¢ni z roku 2001 obsahovala zvySeni sazby o 15 %

u vozidel registrovanych v CR do 31. prosince 1989.
Vladni natizeni z roku 2000 opét zvedlo vysi silni¢nich poplatki na:

= 800 K¢ — do celkové hmotnosti 3,5 t,
= 6000 K¢ - o celkové hmotnosti nad 3,5 ta do 12 t,
= 12000 K¢& — o celkové hmotnosti nad 3,5 t,

Nové byly stanoveny i vyse poplatkl na kalendaini mésic, 10 dnii a 1 den.

Zakon ¢. 207/2002 Sh. dale rozsifil pfedmét dané silni¢ni i 0 vozidla s celkovou
hmotnosti nad 12 tun urcena k pfepravé nakladu bez podminky pouZiti k podnikéni.
Termin evidence dopravniho inspektoratu byl nahrazen registrem vozidel
a upraveno bylo iosvobozeni od dané zahrnujici vozidla zachrannych sbori

a vozidla pouzivana v zahranici.

Podle novely zakona o spotfebnich danich z roku 2002 se zménil zaklad dané
z uhlovodikovych paliv a maziv z tun na mnozstvi vyjadiené v 1 0001 pii 15°C.
Sazba dan¢ z benzinu byla 10 840 K¢/1 0001, z nafty 8 150 K¢/1 0001 a z LPG
2 850 K¢/t

Rok 2004 byl vyjimeény kviili vstupu Ceské republiky do Evropské Unie 1. kvétna
2004. Zakon o silni¢ni dani €. 102/2004 Sb. nabyl uc€innosti jiz 5. bfezna a musel

byt upraven v souladu s unijni legislativou. Pfredmétem dané byla nové jen vozidla
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registrovand a provozovana na uzemi CR, a to od okamziku, kdy byla skutecné

pouzita pro podnikéni.

Vozidla zachrannych sboru, policie atd. musela mit nové na vozidle vystrazné
zafizeni, aby mohla byt osvobozena. Zaroven se zlepsily podminky pro vozidla
Setrna k Zivotnimu prostfedi. Sazba u vozi spliiujicich standard Euro II se snizila
060 % do 31. prosince 2005 a pro standard Euro Il a vyssi se sazba snizila
az 0 66 % do konce roku 2006. Aktualizovano bylo také vymezeni kombinované

dopravy a jeji podminky pro ziskani slevy na dani.

S uc¢innosti od 1. kvétna 2004 byla piijata novela zakona o spotfebnich danich,
kterd zmeénila nédzev dané z uhlovodikovych paliv a maziv na daii z mineralnich
oleju. Sazby dan¢ se zvysily u olovnatého benzinu na 13 710 K¢&/1 000 I, u nafty
na 9 950 K¢/1 000 1 au LPG na 2 933 K¢ft.

Zménily se i silni¢ni poplatky. Roéni sazba pro vozidla do 3,5t se zvysila v roce
2004 na 900 K¢. Za vozidla mezi 3,5t a 12 t se zaplatilo 7 000 K¢ a za vozidla nad
12t ptisla ro¢ni znamka na 14 000 K& Od roku 2005 byly zruseny mésiéni
a desetidenni znamky a misto nich byly prodavany dvoumeési¢ni a patnactidenni.
Zasadni zménou pro Statni fond dopravni infrastruktury bylo od roku 2005 sniZeni
procenta piijmu ze spotiebnich dani z mineralnich oleji z 20 % na pouhych 9,1 %

v disledku zmény financovani silnic II. a II1. t¥id.

Graf ¢. 6 na dalsi stran¢ ukazuje vynosy dan¢ silni¢ni od roku 2000 do roku 2006.
V tomto piipadé€ neni trend Gplné jasny. V srpnu 2000 byly zavedeny snizené sazby
u vozidel spliujicich standardy Euro, coZ se promitlo do sniZeni vynosl
nasledujiciho roku o 304 miliard K¢&. Opétné zvyseni mohlo byt ovlivnéno

zvySenim sazby 0 15 % u vozidel prvné registrovanych pied 31. prosincem 1989.

V roce 2003 se pfijem z dan¢ silni¢ni zvysil o 226 mil K¢ diky rozsiteni zakladu
dané. Nasledny pokles byl zpisoben specifikaci predmétu dané, kdy vozidlo bylo
pfedmétem jen v mésici, kdy bylo pouzivano k podnikani (Andrlik, 2013). Dalsi
moznou pfi¢inou snizeni vynosi byl nartst snizenych sazeb na 60 % a 66 %
pfi splnéni limitd Euro II a Euro IIl. Tyto snizené sazby byly od roku 2006

posunuty na 40 % a 48 % a ptijmy byly znovu rostouci.
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Graf 6 Vynosy dané silni¢ni v mld. K& v CR
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Zdroj: Finanéni sprava Ceské republiky (2017), vlastni zpracovani

3.4. Zmény od roku 2006

Dale se zakonem ¢&. 545/2005 Sb. su¢innosti od ledna 2006 snizily sazby pro
vozidla, ktera splnila pfedepsané emisni standardy. U standardu Euro Il se sazba
snizila 040 % a u standardu Euro III a vyssSiho se snizila o 48 %. SniZeni platilo

az do konce roku 2007.

Novela zédkona o pozemnich komunikacich doplnila v roce 2006 stavajici poplatek
za uzivani komunikaci o mytné. Paragraf o zpoplatnéni obecného uzivani byl

pfeformulovan na dva druhy zpoplatnéni:

=  mytné — dle typu vozidla a ujeté vzdalenosti,

=  Casovy poplatek — za casové obdobi uzivani komunikace.

Zavedenim mytného se pfedmétem Casového poplatku stala jen motorova vozidla
S hmotnosti do 12 tun. Za vydavani a prodej dalnicnich kupont byl zodpovédny
Statni fond dopravi infrastruktury. Vozidla a jizdni soupravy s maximalni
hmotnosti nad 12 tun byly pfedmétem mytného. Mytné se zjiStovalo pomoci
elektronického palubniho zatizeni, které muselo mit kazdé vozidlo. VySe mytného

se vypocitala jako sazba mytného krat pocet ujetych kilometra.

V nadvaznosti na tento zdkon byl pozménén i zdkon o Statnim fondu dopravni

infrastruktury. Do zdkona byly doplnény piijmy z mytného a ¢asového poplatku.
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Dalsi upravy silni¢ni dané ptisly v zakoné ¢. 246/2008 Sb. Piedmétem dané byla
nove¢ vSechna vozidla jejichz celkovd hmotnost pfesahovala 3,5 tuny a byla uréena
k piepravé nakladu. Od roku 2008 bylo zruSeno snizeni sazby dan¢ podle emisnich
standardd Euro a nahrazeno bylo sniZzenim sazby na zakladé po¢tu mésict od prvni
registrace vozidla. Snizeni sazby o 48 % se pouzilo V prvnich 36 mésicich
od registrace. V dalSich 36 mésicich (72 dohromady) se snizila sazba o 40 %.
Posledni moznost pro snizeni byla v dal$ich 36 mésicich (108 dohromady), kdy se

rocni sazby dané snizily 0 25 %.

DalSim novym ustanovenim bylo snizeni sazby o 100 % u nékladnich vozidel
S maximalni hmotnosti mezi 3,5t a 12t, pokud nebyla pouzivana k podnikani.
Vozidla s hmotnosti 12 t a vice, ktera splnila podminky zminéné v pfedchozi véte,
mohla snizit sazbu dané o 48 %. Poplatnici uplatiiujici stoprocentni sniZeni sazby,
nemuseli podavat danové ptiznani. Poplatnici uplatiujici 48% snizeni sazby platili

jen jednu zalohu ve vysi 70 %.

Uprava o zméné sazby v ptipadg, ze bylo vozidlo poprvé registrovano do konce
roku 1989, se zvysila z 15 % na 25 %. Podle pifechodného ustanoveni byla uprava
uéinna az od 1. ledna 2009. Stejné tak bylo G¢inné i rozsiteni osvobozeni od dané
0 vozidla pfepravujici naklad s maximalni hmotnosti do 12 tun, kterd méla
elektricky €1 hybridni pohon nebo méla jako palivo zkapalnény ropny plyn (LPG,
CNG).

Novelou zroku 2009 se v zakoné o spotfebnich danich zvysila sazba nafty
z 9950 K¢ na 10 950 K¢/1 000 1. Vedle toho se zvysily i sazby ¢asového poplatku
pro vozy od 3,5tdo 12 t ze 7 000 K¢ na 8 000 K¢.

Rokem 2010 se pifedmétem casového poplatku stala pouze motorova vozidla
s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny. Vozy s vétsi povolenou hmotnosti nez 3,5 tuny
byly podrobeny mytnému. Novelou ¢. 347/2009 Sb. se také zvySila maximalni
horni hranice ¢asového poplatku na 1500 K¢, které bylo dosazeno o dva roky
pozdéji.

Az do roku 2013 se zakon o silni¢ni dani nijak vyrazné¢ neménil. Zakonné opatieni

Senatu ¢. 344/2013 Sb. zménilo formulaci pfedmétu dan€ na tfi kritéria
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. vozidlo provozované v CR,
. vozidlo registrované v CR,
. vozidlo pouzivané
o poplatnikem dan¢ zpfijmt pravnickych osob, mimo vefejné
prospeésného poplatnika (jeho pfijmy nejsou predmétem dang¢),

o poplatnikem dan¢ z ptijmt fyzickych osob k vydelecné ¢innosti.

Z toho divodu bylo nasledné upfesnéno, Ze pro ucely silni¢ni dané je vefejné
prosp&nym poplatnikem napf. i Ceska televize, Cesky rozhlas, Ceska tiskova
kancelar a dalsi. Tento novy druh poplatnika se promitl i do ¢asti tykajici se 100%

snizeni sazby dané.

Do vyctu osvobozeni byla pfidana vozidla pozarni ochrany a vozidla oznacend jako
mobilizacni rezerva nebo pohotovostni zasoba. Zakonem ¢. 129/2016 Sb. doslo
k aktualizaci a rozSifeni ucelu Statniho fondu dopravni infrastruktury. Kromé
standardni modernizace, oprav, vystavby a spravy bylo nové ucelem fondu

napiiklad i zfizovani jizdnich pruht pro cyklisty na mistnich komunikacich.

Posledni pravni upravou zakona o dani silni¢ni byla novela ¢. 63/2017 z 19. ledna
2017. U specifikace pfedmétu dané byl zrusen usek o vyluéné piepravé nakladu.
Predmétem dan€ jsou tak vSechny ndkladni automobily a piipojnd vozidla
0 hmotnosti pievySujici 3,5 tuny. U osvobozeni dan¢ byly pfeformulovany nékteré

body, jejich vyznam se ale nezménil.

Posledni ¢ast vyvoje vynost dané silni¢ni ukazuje graf ¢. 7. Nejvyraznéjsi propad
vynosti mezi lety 2008 a 2009 ve vysi 1,2 mld. KE ma na svédomi zakon
¢. 46/2008 Sb., ktery zménil systém snizenych sazeb. Namisto emisnich standarda
byly zavedeny snizené sazby na zakladé data prvni registrace vozidla. Jak dodava
Andrlik (2013), pfispéla k tomu ale i nepfizniva ekonomicka situace hospodarské

krize.
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Graf 7 Vynosy dané silni¢ni v mld. K& v CR

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Zdroj: Finanéni sprava Ceské republiky (2017), vlastni zpracovani

3.5. Ptijmy ze zdanéni dopravy

Fiskalni politika ovliviiuje pfijmovou stranu stadtniho rozpoctu pomoci dani, cel
a poplatkti. Pfijmy ze zdanéni dopravy se staly dileZitou soucasti rozpocti vétSiny
zemi. Jsou sice mensSim, zato stabilnim pfijmem. V piedchozich podkapitolach uz

byly popsany vynosy dan¢ silni¢ni.

V grafu ¢. 8 je vidét vyvoj nomindlnich a redlnych piijml ze zdanéni dopravy
za poslednich 25 let. Z divodu lepsi piehlednosti jsou na pravé vertikdlni ose
zobrazeny hodnoty piijmi pro dan =z mineralnich olejd. Jeji vynos je
nékolikanasobné vyssi nez vynos zbylych dani z dopravy, a proto byl zvolen tento
zpusob zobrazeni. Na levé vertikalni ose jsou zobrazeny hodnoty piijmt pro zbylé
dang. NepteruSované kiivky predstavuji vynosy dani v redlnych cenéach roku 2010.

PteruSovanou ¢arou jsou vyjadieny nominalni hodnoty.

Nejveétsi cast piijmi ze zdanéni dopravy tvoii spotfebni dain z mineralnich oleju.
Jeji vynos se od roku 2006 pohybuje nad hranici 70 mld. K¢. Svého maxima
84,3 mld. K¢ dosahl vynos v roce 2007. Mezi roky 2008 az 2012 a 2016 az 2017
byl patrny mirny pokles, piesto dan z mineralnich oleji pfinasi do statniho rozpoctu
nejvyssi pfijmy. Redlné vynosy dané silni¢ni byly nejvyssi v roce 1993 ve vysi

zapticinéné legislativnimi zménami a ekonomickou krizi. Od té doby se vynosy
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dan¢ silni¢ni kazdy rok mirn€¢ zvySovaly. Vyvoj piijmi z dalni¢nich znamek je az
na dva poklesy v roce 2000 a 2007 rostouci. Vliv na pokles vynost z dalni¢nich
znamek v roce 2007 mélo zavedeni mytného. Od toho roku se pfedmétem casového
poplatku stala jen motorova vozidla s hmotnosti do 12 tun. Vynosy z registra¢nich

poplatkti se pohybuji jen okolo 20 mil. K¢ roéné.

Graf 8 Vyvoj zdanéni dopravy v CR v mld. K& (pravé osa je pro minerélni oleje)
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R-regist. popl. R-silni¢ni dan

N-dan z min. oleju(prava osa) R-dan z min. oleji(prava osa)

Zdroj: OECD Revenue Statistics, 2018; vlastni zpracovani

Podil nominalnich ptijml ze zdanéni dopravy na celkovych nominalnich danovych
piijmech ukazuje graf. ¢. 9. Stejn¢€ jako v pfedchozim grafu jsou na pravé vertikalni
ose zobrazeny hodnoty pro dan z mineralnich oleji a na levé vertikalni ose jsou
hodnoty pro zbylé dan€. Dan z mineralnich oleji tvoii primérné 14 % celkovych
daniovych ptijmil. Jeji podil od roku 2009 klesé, coz mize byt zplisobeno snizenim
spotfeby minerdlnich olejii a zvySenim celkovych dafovych piijmi. Podil dané
silni¢ni ma od roku 1993 klesajici trend a v roce 2017 je podil nizsi nez 1 %. Myto
v roce 2008 piekrocilo 1% podil na celkovych danovych ptijmech a v roce 2011
dosahlo svého maxima 1,51 %. Vynosy z délni¢ni zndmky maji v poslednich 10

letech stabilni podil okolo 0,5 %.
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Graf 9 Podil nominalnich pfijmt ze zdanéni dopravy na celkovych danovych piijmech v
CR ( prava osa je pro mineralni oleje)
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Zdroj: OECD Revenue Statistics, 2018; vlastni zpracovani

Spotfebni dan€ z mineralnich olejli jsou velkym zdrojem piijml statniho rozpoctu.
Do statniho fondu dopravni infrastruktury je alokovano jen 9,1 % celkového
vynosu, presto i tato ¢ast prevysuje pfijmy z dan¢ silni¢ni a z dalni¢nich znamek.

Nasledujici graf €. 10 shrnuje vyvoj sazeb dan¢ z mineralnich olej.

Graf 10 Vyvoj sazeb dan& z mineralnich oleji v CR v K¢&
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Zdroj: Zakon ¢. 353/2003 Sb., Zakon ¢. 587/1992 Sb., vlastni zpracovani

Dan z minerélnich oleji se pro ucely popsani vyvoje zdanéni dopravy sklada

Z benzinu olovnatého a bezolovnatého, nafty a zkapalnénych ropnych plyna (LPG).
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Graf ¢. 11 na levé vertikalni ose ukazuje vynosy dvou nejvyznamnéjsich z nich, a to
bezolovnatého benzinu a nafty. Vynosy zbylych vyse zminénych druhii jsou
zobrazeny na pravé ose. Jak je z grafu ziejmé, vynosy dané¢ z nafty vyznamné
prevySuji vynosy dan¢ z benzinu, piestoze sazba dané z nafty je 0 1890 K¢ niZsi.
VIliv zvySeni vynost z nafty mize mit cena ropy a také jeji vétsi spotieba.

Graf 11 Vynosy dan& z mineréalnich olejii v CR v mld. K& (prava osa je pro LPG a olovnaty
benzin)
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Zdroj: European Commission, 2017, vlastni zpracovani

3.6. Vyvoj vozového parku CR

Charakter vozového parku zemé je dulezitym ukazatelem sektoru dopravy. Jeho
vlastnosti se odraZzeji do schopnosti zajiSténi mobility zboZi, sluZeb a pracovnich
sil. V neposledni fadé ma charakter vozového parku vliv na tvorbu externalit.

Charakterem je mysleno staii vozidel, typy vozidel a mnoZzstvi vozidel.

V Ceské republice bylo podle dat Svazu dovozct automobilt (SDA, 2018) v roce
2011 registrovano 6,39 milionu vsech typa vozidel. V roce 2017 bylo registrovano
piiblizné 7,72 milionu vozu, to je nartst o 17 %. Graf ¢. 12 ukazuje vyvoj poctu

registrovanych vozidel v CR kromé& autobusti.
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Graf 12 Poget registrovanych vozii v CR v mil.
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Zdroj: SDA (2018), vlastni zpracovéni

Pozn. : OA - osobni automobil; NA - ndkladni automobil, L - motocykl; LUV - lehké uzitkové vozidlo; T - traktor
Nejvétsi podil registrovanych vozidel maji osobni automobily. Jejich pocet
prekroCil v roce 2015 hranici péti miliond. Na druhém misté¢ jsou motocykly,
jejichz mnozstvi se v pribéhu let nijak vyrazné¢ neméni a stale se pohybuje okolo
jednoho milionu. Nakladnich automobili je v Ceské republice registrovanych jen
180 tisic a lehkych uzitkovych vozi okolo pal milionu. Nejméné je traktort

a autobusu.

Pocet nové registrovanych vozu strm¢ narista od roku 2013, jak je vidét z grafu
¢.13. Vroce 2017 bylo registrovano pies 271 tisic novych vozl. V porovnani

s rokem 2004 vzrostl pocet novych registraci o 53 %.

Graf 13 Pocet novych registraci vozidel v CR v tisicich
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Zdroj: SDA (2018), vlastni zpracovani
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Cim v&ti je vozovy park, tim vice externich nakladd vytvaii. Jak bylo zmifiovano
v prechozich kapitolach, jedna se ptfedev§im o zneciStovéani Zivotniho prostiedi
emisemi a hlukem. VéEtsi pocet aut s sebou nese dopravni zacpy a vice dopravnich
nehod. Tim, ze vroce 2017 bylo registrovano pouze 7,2 tisice automobill

na alternativni pohon, je Ceska republika stale zavisla na ropé (ACEA, 2018b).

V Ceské republice jsou nejdéle provozované traktory a motocykly, jak ukazuje graf
¢. 14. Jejich priméré stari se béhem poslednich osmi let pohybuje okolo 30 let.
Primérny vék nakladnich vozi je okolo 15 let. Osobni automobily a autobusy jsou
provozovany piiblizn¢ 14 let. Nejmlads$imi vozy jsou dle statistiky lehka uZitkova

vozidla, ktera jsou pouzivana v praméru 10 let (SDA, 2018).

Graf 14 Staii vozového parku Vv letech
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Zdroj: SDA (2018), vlastni zpracovani
Pozn.: OA - osobni automobil; NA - ndkladni automobil, L - motocykl; LUV - lehké uZzitkové vozidlo; T - traktor, BUS -
autobus
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4. Komparace systému

Doprava je pro fungovani evropského trhu velmi vyznamna a podle Evropské komise
»bez dobrého spojeni nemiize Evropa rist ani prosperovat” (Mobilita a doprava,
2018). Také zdanéni dopravy na uzemi Evropské Unie neni zcela zanedbatelné. Proto
budu v této kapitole porovnavat zdanéni motorovych vozidel na tizemi Slovenska,

Rakouska a Ceské republiky.

4.1. Zdanéni potizeni vozidla

Pofizeni motorového vozidla je predmétem dan¢ z ptidané hodnoty ve vsSech tfech
statech za podminky, ze je pofizeno od osoby registrované k DPH. V tom pfipadé¢ je

DPH pocitano z kupni ceny.

Pti pofizeni automobilu je v Rakousku a na Slovensku uplatiiovana zékladni sazba
DPH 20 %, v Ceské republice je o jeden procentni bod vyssi. Slovensko uplatiiuje
desetiprocentni sazbu na pofizeni vozidel ze stath mimo Evropskou unii (ACEA,
2017).

Osoba registrovana k dani z ptidané hodnoty ma moznost si narokovat odpocet dané
na vstupu z potizeni vozidla pouzivané¢ho pro ekonomickou ¢innost ve vSech tiech
statech. Na Slovensku je tato moZnost limitovana minimalnim zdvihovym objemem
motoru 48 cm® nebo vykonem vétsim nez 7,2 KW (Accace, 2016). Rakousko od roku
2016 umoziuje narokovat zpét dan na vstupu u pofizeni automobill na elektricky
nebo vodni pohon i v pfipadé, Ze auto neslouzi k vydéleéné ¢innosti (Steuerberatung

Casapicola & Gross, 1010 Wien, 2018).

Vozidlo pro ,,business* ucely je mozné ve vybranych statech danové odpisovat, lisi
se ale podminky. Na Slovensku je danova uznatelnost odpisi zautomobilu
limitovéna jeho cenou. Maximalni ¢astka dafoveé uznatelnych odpist je stanovena
na 26 555 EUR. Prevysujici odpisy jsou danové neuznatelné. Zaroven je mozné
pouzit jen linearni odpisovou metodu s dobou odpisovani Ctyi let (Accace, 2016).
Rakousko ma podobné stanoveny limit 40 000 EUR. Pokud je limit dafniovymi odpisy
prevysen, ¢astka nad limit je dafiové neuznatelnd. Obvykle se osobni vozidla odpisuji

po dobu osmi let (Steuerberatung Casapicola & Gross, 1010 Wien, 2018). Ceska
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republika zadné podobné omezeni nema a osobni automobily se odpisuji 5 let

Vv druhé odpisové skuping.

Rakousko, jako jedina zemé zavedla dan ze zneCiSténi Zivotniho prostiedi, ktera je
uvalena na kupni cenu nebo leasing automobilt a motocykli (s obsahem valce

nad 125 cm®). U motocykli s obsahem valce nad 125 cm?® se sazba vypoéita jako
0,02 x (obsah valce — 100)

Vysledkem je procento sazby danég, které musi provozovatel zaplatit z kupni ceny.
Pro motocykly je stanovena maximalni sazba 20 %. U automobild jsou kritériem

emise oxidu uhelnatého (CO2) v gramech na kilometr. Vzorec pro vypocet je
(CO2 emise v g/km —90)/5

Stejn¢ jako u motocykll se z vypoctu ziska sazba v procentech, kterd se zaplati
z potizovaci ceny. Pro osobni automobily je maximalni sazba 32 %. Zakladni
odpocet jak pro benzinova, tak i dieselova auta je v Rakousku 300 EUR. Odpocet
pro ekologicky Setrna vozidla je od roku 2016 snizen z 600 EUR na 300 EUR.

Tato dan je zakomponovéna do kupni ceny podobné jako danl z ptidané hodnoty.

Ceska republika v roce 2009 zavedla poplatek za registraci vozidel nespliujicich
emisni standard Euro III, ktery upravuje zakon ¢. 383/2008 Sh., a ktery je do urcité
miry podobny rakouské dani ze znecisténi (ACEA, 2017; ACEA, 2018; OECD
iLibrary, 2010).

Registraéni poplatky maji obecné spiSe administrativni charakter. V Rakousku
a Ceské republice maji poplatky jednoduchou strukturu. Na Slovensku se poplatky
pro vozidla kategorie L, M1 a N1 pocitaji jako sou¢in vySe poplatku dle sily motoru
a koeficientu ziistatkové hodnoty vozidla (Zakon €. 634/2004 Sb.; ACEA, 2017).

Jednotlivé slovenské sazby a koeficienty uvadi tabulka ¢. 8.

54



Tabulka 8 Sazby registra¢niho poplatku na Slovensku
sila motoruv  poplatekv  stari koeficient

kw EUR vozu  zistat. ceny

od do
0 80 33 nové 1
80 86 90 1rok 0,82
86 92 110 2 roky 0,68
92 98 150 3roky 0,56
98 104 210 4 roky 0,46
104 110 260 5 let 0,38

Zdroj: ACEA (2017), vlastni zpracovani

Ptiklady porovnani sazeb jsou uvedeny v nasledujici tabulce &. 9. Castky v korunach

byly piepocteny jednotnym kurzem 26,29 K¢/EUR.

Tabulka 9 Porovnani registra¢nich poplatkti mezi zemémi v EUR

Typ vozidla CR RAK SK
Osobni auto 30,43 191,10 210,00
Motocykl 19,02 182,10 210,00
Autobusy 30,43 191,10 210,00
Nékladni vozy 19,02 180,60 210,00

Zdroj: Zakon €. 56/2001 Sb. o spravnich poplatcich, ACEA (2017), vlastni zpracovani

Pro ptiklad slovenskych sazeb je brano v uvahu nové motorové vozidlo s vykonem
od 98 kW do 104 kW. Sazba pro elektrickd nebo pfipojna vozidla je na Slovensku
33 EUR.

4.2. Dané z vlastnictvi vozidla

Hlavni dani z vlastnictvi vozidel, podobné jako je v Ceské republice dafi silniéni, je
na Slovensku a v Rakousku dan z vozidel (motorovych). Vice podobné jsou si dané
ceské a slovenské, které jsou uvalené na motorova vozidla pouzivana k podnikani
nebo jiné vydéle¢né Cinnosti, zatimco rakouska dan postihuje vSechna v Rakousku

registrovand vozidla bez ohledu na tcel jejich pouZiti.

Stejné tak je v CR a SR zakladem dané zdvihovy objem motoru, v Rakousku je to
vykon motoru v kW. Tabulka &. 10 shrnuje sazby dané pro osobni vozidla v Ceské

republice a na Slovensku. Céstky v korunach byly piepoéteny jednotnym kurzem
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Tabulka 10 Sazby silniéni dané v EUR, CR a SK 2017

Ceska republika
zdvihovy objemu motoru
do 800 cm3
nad 800 cm3 do 1250 cm3
nad 1250 cm3 do 1500 cm3
nad 1500 cm3 do 2000 cm3
nad 2000 cm3 do 3000 cm3
nad 3000 cm3

Zdroj: ACEA (2017), vlastni zpracovani

sazba dané
45,64

68,47

91,29
114,11
136,93
159,76

Slovensko

zdvihovy objemu motoru
do 150 cm3

nad 151 cm3 do 900 cm3
nad 901 cm3 do 1200 cm3
nad 1201 cm3 do 1500 cm3
nad 1501 cm3 do 2000 cm3

nad 2001cm3 do 3000 cm3
nad 3000 cm3

sazba dané
50

62

80

115

148

180
218

26,29 K¢/EUR. Slovenské sazby jsou rozdéleny do 7 kategorii, ¢eské jen do 6. Piesto

jsou Castky sazeb srovnatelné. Pro motorova vozidla s hmotnosti presahujici 3,5t se

velikost dan€ v obou statech odviji od maximalni povolené hmotnosti a poctu naprav

(ACEA, 2017; Zakon €. 16/1993 Sb.; Accace, 2016; OECD iLibrary, 2010).

Tabulka 11 Sazby silni¢ni dan¢ v Rakousku v EUR, 2017

Typ vozidla o Minimalni Maximalni
(hmotnost) Mésicni sazba sazba sazba
Motocykl 0,025/ cm®
0,62 x (KW - 24) x f
(prvnich 66kW)
Osobni a ostatni 0,66 X (KW - 24) x f (dalSich 6,2 ( 7t2"1(<)9
vozy <35t 20kwW) (f-pocet mesictr) réz };ue; ;e
0,75 X (KW - 24) x f (kazdy o
presahujici kW)
Vozidlo 3,5t - 12t 1,55/t 15
Vozidlo 12t - 18t 1,70/t
Vozidlo > 18t 1,90/t 80
Navésy 15 66

Zdroj: BMF (2018); durchblicker.at (2018), vlastni zpracovani

Jak jiz bylo zminéno, v Rakousku je zakladem dané u ctyikolych vozidel vykon

%

motoru vkW a u motocykléi objem véalce vcm?®, jak je vidét v tabulce & 11.

Rakouska dan zmotocykli a vozidel do 3,5t obsahuje narozdil od ceskych

a slovenskych 1 povinné pojisténi. Dan je placena spolu s pojisténim pojistovné,

ktera dan nasledné preda statu. U mésicni platby se sazba zvySuje o 10 %, u ¢tvrtletni

0 8% a u pololetni o 6 %. Navic se sazba zvySi o 20 % pro vozidla poprvé

registrovana pred rokem 1987.
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U vozidel nad 3,5t je dan placena piimo finan¢nimu ufadu. Pouzivani vozidla
natzemi Rakouska, ale registrovaného v jiném state, mize byt zdanéno denni
sazbou 1,10 EUR za motocykl, 2,20 EUR za osobni automobil a 13 EUR za ostatni
vozidla (BMF, 2018,; durchblicker.at, 2018; OECD iLibrary, 2010 ).

Ve vSech statech nejsou zdanéna specialni vozidla slouzici ozbrojenym silam, policii,
zachrannym a hasi¢skym sborim, pohotovostni sluzbé (plyn a energie). Dale
napt. zemedélska a lesnicka vozidla, vozy diplomatickych misi, vozidla na elektricky
nebo jiny alternativni pohon a v uréité mifte i linkova vefejna doprava. V Ceské
republice jsou osvobozena vozidla kategorie L bez omezeni a v Rakousku do obsahu
valce 100 cm®. Kombinovana doprava, za splnéni stanovenych podminek,
je v Rakousku osvobozena a v Ceské a Slovenské republice je pro ni umoznéna sleva
na dani (durchblicker.at, 2018; ACEA, 2017; Zakon ¢&. 361/2014 Z. z; Zakon
¢. 16/1993 Sb.).

Na Slovensku a v Ceské republice se objevuji jesté ur¢ité ,.datiové pobidky*, které

maji motivovat poplatniky ke koupi novych a k Zivotnimu prostredi Setrn€jsich vozi.

Ke snizeni sazeb dochdzi v 36mési¢nich intervalech od prvni registrace, jak ukazuje
tabulka ¢.12. Zaroven existuje i zvySeni sazby, které ma odradit poplatniky
od provozu starych vozi. V CR se sazba zvysuje u vozidel poprvé registrovanych
pied 31. prosincem 1989, na Slovensku u vozidel starSich 13 let (Zakon ¢. 361/2014
Z. z; Zakon ¢. 16/1993 Sh.).

Tabulka 10 Snizeni sazby dané

CR SK
sniZeni - prvnich 36 mésici 48 % 25 %
sniZeni - dalSich 36 mésicu 40 % 20 %
sniZeni - dalSich 36 mésicu 25% 15%
zvyseni 25 % 20 %

Zdroj: Zakon ¢&. 361/2014 Z. z; Zakon ¢&. 16/1993 Sb., vlastni zpracovani
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4.3. Dané souvisejici s uzivanim vozidla

V této podkapitole budou porovnany dané souvisejici s uZzivanim vozidla v Ceské
republice, na Slovensku a v Rakousku. Mezi tyto dané patii napt. dan z mineralnich

olejli a myto.

4.3.1. Spotiebni dané z mineralnich oleji

V ramci harmonizace neptimych dani Evropskou unii maji vS§echny tfi porovnavané
staty spotfebni dan uvalenou na paliva, ktera splituje minimalni hranice sazeb

uvedenych ve smérnici.

Jak je mozné vycist z dat uvedenych v tabulce ¢. 13, dan z benzin je vyssi nez dan
z nafty. V CR prevySuje sazba dané z olovnatého benzinu sazbu nafty o 25 %,
na Slovensku pfevySuje o 29 %. Nejvétsi rozdil je v Rakousku, kde je dan

v

v Ceské republice (ACEA,2017; Zakon &. 353/2003 Sh.).

Tabulka 11 Srovnani sazeb dan¢ z mineralnich oleji v EUR/1 000l

Rok 2017 Sazba

Produkt CR SK RAK
Bezolovnaty benzin 488,40 514,50 482,00
Olovnaty benzin 521,49 550,52 515,00
Nafta 416,51 368,00 397,00
Zkapalnély plyn (LPG) 149,60 182,00 261,00

Zdroj: ACEA (2017); Zakon ¢. 353/2003 Sb. vlastni zpracovani

Z pohledu vynost, jak je vidét v grafu ¢. 15, je na tom nejlépe Rakousko, které
do statniho rozpoctu z dani z mineralnich oleji ziskalo v roce 2016 4,3 mld. EUR.
Ceska republika vybrala do statniho rozpodtu ve srovnani s Rakouskem jen
1,1 mld. EUR.. V Rakousku i vCR je vynos dané z minerdlnich olejii rozdélen
niz§im samospravnim celkim nebo fondim. Do rakouského centralniho rozpoctu je

alokovéno 67 % vynost danég, 20,5% je rozd€leno ,krajim* a zbylych 11,7 %
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do rozpo&tt municipalit. V Ceské republice, jak uz bylo zminéno, je piifazeno 9,1 %
Statnimu fondu dopravni infrastruktury. Na Slovensku k rozdélovani vynosi
nedochazi a vse je alokovano do centralniho rozpoctu (European Commision, 2018;

European Commision, 2017).

Graf 15 Vynosy dané z mineralnich oleji v mld. EUR

e

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016
—RAK CR —SK

Zdroj: European Commision (2017, 2018), vlastni zpracovani

4.3.2. Povinné pojisténi

Ceska republika, Slovensko i Rakousko maji povinné sjednani pojisténi
odpovédnosti za Skodu viici tfetim osobam pro kazdé registrované vozidlo. Ceny
pojisténi se liSi dle druhu vozidla a pojistovny. V Rakousku je navic pojisténi

zdanéno 11 % z ceny ro¢niho pojisténi (BMF, 2018; ACEA, 2017).

4.3.3. Dalni¢ni znamky

Zdanéni provozu motorovych vozidel do 3,5t pomoci dalni¢nich zndmek opét
vyuzivaji vSechny tfi zemé. Slovensko jako prvni zavedlo v roce 2015 elektronicky
systém dalni¢nich zndmek. Rakousko zac¢ind vyuzivat moZnosti zakoupit digitalni
znamku az od letoSniho roku. Stale je ale mozné poftidit nalepovaci znamku, ktera
je stale v platnosti. Ceska republika zatim elektronickou verzi dalniéni znamky

nezavedla, a tak zlistdvd povinnost nalepit zndmku na vnitini stranu pfedniho skla
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automobilu a wuschovat druhou ¢&ast znamky (Eznamka.sk, 2018; Dalnicni-
znamky.com, 2018; Asfinag.at, 2018a; Sfdi.cz, 2018).

Pouziti ur¢itého druhu komunikace, at’ uz se jedna o dalnici, rychlostni silnici, silnici
prvni tfidy, ¢i jiny specificky tsek komunikace, je pfedmétem poplatku. Na rozdil
od italského systému vybirani dalni¢nich poplatkd v mytnych branach na zakladné
poctu ujetych kilometri, systém zpoplatnéni porovnavanych zemi je zalozen
na,,piedplaceném® Casovém intervalu, ve kterém je mozné komunikaci vyuzivat

(Tolls.eu, 2018).

Nejcastéj$im intervalem platnosti dalni¢ni znamky je rok. Dale existuje pro cizince
vyhodnd, 10denni znamka. V CR a na Slovensku je pak jesté mozné koupit 30denni
znamku a v Rakousku dvoumési¢ni zndmku. Podobn€ jako u nas, délni¢ni zndmky
lze koupit na cerpacich stanicich, v prodejnach na hrani¢nich piechodech

a elektronické znamky na internetu.

Ceny a typy dalni¢nich znamek shrnuje tabulka ¢. 14. Jak je z dat patrné, Rakousko
jako jedind ze tfi zemi zpoplatituje pohyb na vybranych komunikacich motocyklim,
zatimco v CR a na Slovensku je povinni pouze pro &tyikolova vozidla, piipadné

jejich piipojna vozidla.

Tabulka 12 Srovnani cen dalni¢nich zndmek v EUR

Rocéni CR SK Rak
Vozidlodo 3,5t 57,06 50,00 86,40
Motocykl - - 34,40
2 mesicni

Vozidlodo 3,5t - - 25,90
Motocykl - - 13,00
30 denni

Vozidlodo 3,5t 16,74 14,00 -
10 denni

Vozidlodo 3,5t 11,79 10,00 8,90
Motocykl - - 5,10

Zdroj: Eznamka.sk (2018); Dalnicni-znamky.com (2018); Asfinag.at (2018a)),
vlastni zpracovani
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v

Ceny znamek jsou brany za rok 2017. Jako zemé s nejpfiznivéjSimi dalni¢nimi
poplatky vychazi z vySe uvedeného porovnani Slovensko u vSech poplatki kromé
10denni zndmky, ktera je vyhodné&jsi v Rakousku. To je naopak ve vSech ostatnich
bodech nejdrazsi. Ceska republika ma v porovnani praméré ceny dalni¢nich znamek

(Eznamka.sk, 2018; Dalnicni-znamky.com, 2018; Asfinag.at, 2018a).

Rakousko ma jako dalsi specialitu navic zpoplatnéné nckteré tunely vedouci
pod Alpami nebo prasmyky napf. Brennersky prusmyk a Bosrucky tunel
(Chorvatsko.cz, 2018).

4.3.4. Myto

Mytem jsou zpoplatiiovdna motorova vozidla s maximalni hmotnosti ptesahujici
3,5t. Nemaji povinnost mit dalni¢ni znamku, ale aby bylo mozné zaznamenavat
vzdalenosti ujeté po urCité komunikaci, musi mit na palubni desce elektronické
zatizeni (palubni jednotka ¢i GO-Box), které je schopné komunikovat s mytnou
branou. Toto elektronické zafizeni si lze koupit nebo pronajmout napiiklad

na Cerpacich stanicich (ACEA, 2017; Mytocz.eu, 2018).

Systémy v jednotlivych zemich se liSi podle pouzivané technologie. Slovensko
pouziva satelitni mytny systém, ktery zaznamenava polohu vozidla prostiednictvim
palubni jednotky pfes GPS satelity a odesila ji informacnimu systému.
Ten zprocesuje doslé informace, vypocita vysi mytného a vystavi fakturu (Emyto.sk,
2018).

Rakousko pouziva systém zaloZeny na komunikaci GO-Boxu s mytnou branou
pomoci mikrovin. Podobné jako v Ceské republice, je mozné piedplatit myto predem
tzv. Pre-pay, kdy se do GO-Boxu nahraje ¢astka, ktera se postupné odecita. Nebo 1ze
platit zpétné¢ podle ujetych kilometri tzv. Post-pay (Doprava.vpraxi.cz, 2018;
Asfinag.at, 2018b; Mytocz.eu, 2018). Sazba mytného se odviji od ujetych kilometra,
poétu naprav, emisni t¥idy vozidla a v Ceské republice a na Slovensku i od tiidy
komunikace. Pro piiklad srovnani sazeb jsem vybrala emisni tfidu 5 a jako druh
komunikace dalnici, jak ukazuje nasledujici tabulka ¢.15. Sazby jsou uvedeny
v EUR na kilometr bez DPH.
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Tabulka 13 Srovnani sazby mytného

w

Emisni tfida V - dalnice CR
Pocet naprav 2 3
Motorova vozidla >3,5t = 0,07 0,12
Motorova vozidla >12t - -
Casova specifikace 0,09 0,17
Autobusy 0,04
Autobusy >12t -

SK
4 2 3 4 5
0,17 0,08
0,17 0,18 0,19 0,18
0,25 - - - -
0,02
0,04

Zdroj: Emyto.sk, (2018); Asfinag.at, (2018b); Mytocz.eu, (2018), vlastni zpracovani

RAK
2 3 4
0,20 0,28 0,41
0,20 0,28 0,41

Slovensko ma v zakoné oproti ostatnim statim specifikované sazby pro pét a vice

naprav. Zaroven také rozliguje hmotnost vozidla od 3,5t do 12t a nad 12 t. Ceska

republika a Rakousko uvaZuji jen jednu kategorii nad 3,5 tuny. Casové rozliseni

obsahuje odlinost sazeb v uréitych hodinach. V piipadé Ceské republiky je

v kategorii ¢asové rozliSeni uvedena sazba myta pro jizdu v patek od 15:00 do 20:00.

V Rakousku ta sama kategorie obsahuje sazby myta v no¢nich hodinach od 22:00
do 5:00 (Emyto.sk, 2018; Asfinag.at, 2018b; Mytocz.eu, 2018).

V CR a na Slovensku je navic mozné uplatnit slevu na mytném. V Ceské republice je

sleva vazana na ¢astku zaplaceného mytného za rok:

Tabulka 14 Sleva na mytném CR

zaplacené mytné

75 000 K¢

100 000 K¢
190 000 K¢
300 000 K¢

sleva
5%
8%
11 %
13%

Zdroj: Mytocz.eu (2018), vlastni zpracovani

Na Slovensku se sleva odviji od ujetych kilometrii na zpoplatnénych tsecich:

Tabulka 15 Sleva na mytném SK

nad 5 000 km

nad 10 000 km
nad 20 000 km
nad 30 000 km
nad 50 000 km

do12t nad 12 t
3%
5% 3%
7% 5%
9% 7%
11 % 9 %

Zdroj: Emyto.sk, (2018), vlastni zpracovani
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4.3.5. Modelovy priklad

Aby bylo mozné srovnat alespoii Gast zdanéni motorovych vozidel v Ceské
republice, na Slovensku a v Rakousku, je vtéto podkapitole po vzoru OECD

namodelovana situace koupé 4 druhti vozidel.

V tabulce ¢. 18 jsou porovnany dané a poplatky, které musi provozovatel vozidla
zaplatit, aby mohl vjet na vefejnou komunikaci (zahrnuto neni pojisténi).
Pro nazornost jsou pouzity 4 kategorie vozidel, které jsou prevzaty ze studie

Consumption Tax Trends 2010 (OECD iLibrary, 2010).

Kategorie I: Malé auto se zdvihovym objemem motoru 1 200 cm®as vykonem
45kW. Vazi 1100kg a vyprodukuje 140g CO2/km emisi. Prodejni cena je
13 000 EUR. Auto je srovnatelné s Renault Clio.

Kategorie II: Rodinné auto se zdvihovym motorem 1 800 cm®as vykonem 92 kW.
Vazi 1 370 kg a vyprodukuje 1779 CO2/km emisi. Prodejni cena je 25 000 EUR.
Auto je srovnatelné s Ford Mondeo.

Kategorie I1l: Auto s nahonem na vSechny 4 kola se zdvihovym motorem 2 494 cm®
as vykonem 120 kW. Vazi 1 600 kg a vyprodukuje 219g CO2/km emisi. Prodejni
cena je 27 000 EUR. Auto je srovnatelné s Toyota Hilux.

Kategorie IV: Luxusni auto se zdvihovym motorem 3 490 cm3 a s vykonem
200 kW. Vazi 2475 kg a vyprodukuje 237g CO2/km emisi. Prodejni cena je
97 000 EUR. Auto je srovnatelné s Mercedes Classe S350 Limousine.

Z porovnani vyplyva, zZe Rakousko ma nejvyssi zdanéni dopravy ze vSech tii statd.
Nejvétsi ¢ast a také rozdil oproti Slovensku a Cesku tvoii rakouska dai za zne&isténi
zivotniho prostiedi, ktera se odviji od kupni ceny vozidla. U kategorie vozidel 11
a1V je celkové zdanéni oproti CR a SK vice neZ dvojnasobné vyssi. Mira zdanéni na
Slovensku je srovnatelna s ¢eskou. Piestoze ma Slovensko vyssi dan z registrace

vozidel, Ceské republika rozdil kompenzuje vy3si dani z pfidané hodnoty.
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Tabulka 16 Modelovy piiklad zdanéni vozidel, v EUR

Kategorie | 1 11 v
obsah valce 1200cm3 1 800cm3 2494cm3  3490cm3
vykon 45kW 92kwW 120kW 200kW
prodejni cena 13 000 25000 27 000 97 000
DPH 20 % 2 600 5000 5400 19 400
o dan z potizeni nového
5 _ 191 191 191 191
2  vozidla
X
§  daf ze znegisténi 740 3550 6126 26 278
dai z vlastnictvi 156 507 739 1459
celkem dané 3 687 9248 12 457 47 329
DPH 21 % 2730 5250 5670 20 370
2 poplatek za registraci 30 30 30 30
& dah z viastnictvi 68 114 137 160
celkem dané 2829 5395 5837 20 560
DPH 20 % 2 600 5000 5400 19 400
registracni dan z nového
. 88 110 360 1900
vozidla
o
< registr. dan z 3 roky
S 18 62 202 1064
2 starého vozu
? da z vlastictvi 80 148 180 218
celkem za nové 2713 5258 5940 21518
celkem za 3 roky staré 2 698 5210 5782 20 682

Zdroj: ACEAZ(’2017), OECD iLibrary, (2010), vlastni %pra’covéni

V nasledujici tabulce ¢. 17 jsou vypocitany pramérné danové sazby pro kazdy stat a

druh vozidla. Rakouské pramérné sazby pievysuji ceské a slovenské téméi o

polovinu.

Tabulka 17 Primérné sazby zdanéni vozidel

Kategorie vozidel I

RAK 28%
CR 22%
SK 21%

Zdroj: ACEA,(2017), vlastni zpracovani
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Zaver

Doprava neni jen nezbytnym prvkem naseho kazdodenniho zivota, ale je
i vyznamnou souc¢asti ekonomiky. Evropska unie si uvédomuje dilezitost dopravy
asnazi se regulovat vytvareni negativnich externalit. Potyka se s problémem
zavislosti na rop€, srostoucimi emisemi sklenikovych plyn,, s kvalitou
infrastruktury 1 se zacpami ve méstech. V ramci Evropské unie dochazi
k harmonizaci nejen dani z dopravy, ale i norem a technickych piedpist. Zaroven je
podporovan vyzkum a vyvoj novych, SetrnéjSich technologii, které by vyfeSily

problém externalit.

V Ceské republice jsou motorova vozidla zdanéna ve tiech kategoriich. Prvni
skupinou jsou opakujici se dan¢ z vlastnictvi nebo prava drzby vozidla, kam patii
silnicni dan. Druhou skupinou jsou jednorazové poplatky tykajici se koupé nebo
registrace vozidla. Ceska republika nema zavedenou registra¢ni da, ale registrace je
zpoplatnéna spravnim poplatkem. Tieti skupinou jsou dan€ souvisejici s uzivanim

vozidla, které obsahuji spotiebni dan¢ uvalené na paliva, dalni¢ni zndmky a mytné.

Cilem prace bylo popsat vyvoj zdanéni motorovych vozidel v Ceské republice
od roku 1990 do roku 2017 a provést komparaci zdanéni motorovych vozidel se
Slovenskem a Rakouskem. Cil byl naplnén v kapitole 3 popsanim vyvoje zdanéni
motorovych vozidel v daném Casovém rozmezi a v kapitole 4 provedenou komparaci

zdan&ni motorovych vozidel v Ceské republice, na Slovensku a v Rakousku.

V kapitole 3 byl popsan vyvoj zdanéni motorovych vozidel od roku 1990 do roku
2017, ¢imz byla splnéna prvni ¢ast cile diplomové prace. Zdanéni vozidel existuje na
naSem uzemi uz od roku 1927, kdy si vysoké vydaje na infrastrukturu vyzadaly
zavedeni dané z motorovych vozidel. Tento typ dan€ hrdl v nasem systému zdanéni
vozidel velkou roli. Od vzniku samostatné Ceské republiky byl zakon o dani silni¢ni
22krat novelizovan. Roku 1992 byl vydan zdkon o spotiebnich danich, ktery
upravoval zdanéni mineralnich oleji. Rokem 1997 byly zpoplatnény vybrané
komunikace a zavedeny dalni¢ni znamky. O deset let pozdé&ji byl zakon o pozemnich

komunikacich doplnén o mytné.
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Druhou &asti cile prace byla komparace zdanéni motorovych vozidel v Ceské
republice, v Rakousku a na Slovensku, ktera byla obsahem kapitoly 4. Vysledky
porovnani zdanéni motorovych vozidel ukazaly, ze vSechny tfi zemé& pouzivaji
kategorie zdanéni silni¢ni dopravy stejné jako Kunert a Kuhfeld (2007). Rakousko je
specifické svou dani ze znecisténi zivotniho prostiedi, ktera se odviji od vyse kupni
ceny. Diky této dani je mira zdanéni dopravy v Rakousku nejvyssi z porovnavanych
zemi. Zaroven Rakousko jako jediné zdainuje vSechna vozidla, bez ohledu na to,
kjakému ucelu jsou pouzita. Ceskd republika a Slovensko dani jen vozidla
pouzivand k vykonavani ekonomické Cinnosti. Zakladni struktura zdanéni
motorovych vozidel je u téchto tii zemi stejna. Z bliz§iho pohledu ma ale kazdy stat

svij unikatni systém zalozeny na tradici a kultufe.
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