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Nazev diplomové prace:

Analyza dopravni infrastruktury Hradce Kralové

Abstrakt:

Cilem této diplomové prace je provést analyzu dopravni infrastruktury mésta Hradce Kralové,
poukdzat na problémova mista a navrhnout jejich feSeni. Prvni ¢ast se teoreticky zabyva
infrastrukturou zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou, vodni a cyklistickou. Je zde nastinéna i situace z
pohledu Ceské republiky. V praktické Gasti je jiz predstaveno mésto jako takové véetné
konkrétnich piipadii dopravni infrastruktury zahrnujici i sit méstské hromadné dopravy.
Nésledné je na zadkladé¢ poznatki provedena analyza SWOT a vyhodnocena data z
dotaznikového Setfeni. V souladu se ziskanymi daty jsou v zévéru prace autorkou navrhnuta

konkrétni feSeni ke zlepSeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury Hradce Kralové.

Klicova slova:
doprava, dopravni infrastruktura, Hradec Kralové, méstska hromadna doprava, SWOT

analyza



Title of the Master’s Thesis:

Analysis of transport infrastructure in Hradec Kralové

Abstract:

The aim of this Master’s Thesis is to analyse the transport infrastructure of Hradec Kralové
city, point out the problematic issues and propose their solution. First part is dedicated to the
theory of railway, road, air, water and cycling infrastructure. It also mentions the situation
from the perspective of Czech Republic. The practical part introduces the city itself with
particular transport infrastructure cases including the public transportation network.
Subsequently, the SWOT analysis is carried out based on the findings plus the data from the
survey are evaluated. In conformity with the obtained data, the author proposes particular
solutions to improve the current situation of the transport infrastructure of Hradec Kralové at
the end of the thesis.
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transport, transport infrastructure, Hradec Kralové, public transport, SWOT analysis
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1. Uvod

Kvalita a hustota dopravni infrastruktury je v dneSni dobé velmi diilezitd a proto jsou
v poslednich letech kladeny vysoké naroky na jeji zlepSovani. Ceska republika se svoji
polohou fadi mezi vyznamné tranzitni staty Evropy, pfedev§im hustotou zelezni¢ni sité patii
ke Spicce. Nejrozsifenéjsi dopravou na naSem uzemi je ovSem doprava silni¢ni a prave

z pohledu silni¢ni dopravy patii Hradec Kralové k dulezitému dopravnimu uzlu.

Tato diplomova prace se bude zabyvat analyzou dopravni infrastruktury Hradce Kralové,
mésta, kde autorka stravila 4 roky pii studiu a zaroven mésta, které se nachazi v blizkosti

jejiho bydlisté. I toto bylo jednim z diivodii motivace k psani této diplomové prace.

vvvvvv

charakterizovany jednotlivé druhy dopravy — Zelezni¢ni, silnicni, leteckda, vnitrozemska vodni
a Vvneposledni tadé doprava cyklistickd. V navaznosti na jejich teoretické vymezeni je
nastinéna situace ohledné dopravni infrastruktury v Ceské republice podle poslednich

dostupnych tdajt.

Nasleduje samotna metodologicka cast, ve které bude charakterizovan pfedmét a cil prace,
definovan zakladni vyzkumny soubor a vysvétlena metodika Setfeni. Jako vhodné metody
vyzkumu zvolila autorka SWOT analyzu, pomoci které dojde ke shrnuti a vyjasnéni vystupu
z teoretické casti a dotaznikové Setfeni, za pomoci kterého bude zjiSt€én nazor na tuto

problematiku od Siroké vetejnosti.

Dalsi ¢ast se jiz vénuje samotnému méstu Hradci Kralové, jeho bohaté historii a poloze. Prace
taktéz detailngji seznamuje s jednotlivymi druhy dopravy a dopravni infrastrukturou tohoto
meésta. Bude nacrtnuta situace 1 zhlediska celého Kralovehradeckého kraje. Kromé
infrastruktury silni¢ni, zelezni¢ni, vodni, letecké se autorka zmini o cyklostezkach. Ne
nadarmo byva v poslednich letech Hradec Kralové nazyvan méstem cyklistl. Z ¢asti bude
VvV této diplomové praci vénovan prostor meéstské hromadné dopravé resp. Dopravnimu
podniku mésta Hradce Kraloveé, a. s. — dopravni obsluznosti, termindlu THD, jednotlivym

linkdm a dopravnim prosttedkiim.
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V ptedposlednich kapitolach bude provedena analyza SWOT k definovani silnych resp.
slabych stranek a identifikaci hrozeb a pftilezitosti k ptipadnému zlepSeni situace (dopravni
infrastruktury), vyhodnoceno dotaznikové Setfeni a v zavéru nasledné navrhnuta doporuceni

pro zlepSeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury.

Cilem této diplomové prace je zmapovat dopravu resp. dopravni infrastrukturu Hradce
Kralové. Na zakladé teoretickych a praktickych poznatkii provést jeji detailni analyzu,
odhalit nejvétsi slabiny a zavéru prace navrhnout opatieni resp. eSeni, ktera by mohla
dopomoci ke zlepSeni stavajiciho stavu infrastruktury a dopravy v Hradci Kralové.
V navaznosti na hlavni cil budou taktéZ v zavéru potvrzeny ¢i vyvraceny autorkou

formulované hypotézy.

11



2. Zakladni pojmy
Pro spravné pochopeni veskerych souvislosti této diplomové prace je nejprve nutné

vydefinovat zakladni pojmy, se kterymi se ¢tenai muze dale v praci setkat.

Doprava

Doprava patii k nejdynami¢téj$im sektorim narodniho hospodaistvi. Casto byva nejen
Sirokou vefejnosti zaménovana s pojmem pieprava. Zatimco pieprava obsahuje ,,souhrn vsech
aktivit, zahrnujici vlastni premistovaci (dopravni) proces, ale i sluzby s timto procesem
spojené”, doprava je charakteristickd pouze samotnou realizaci, tedy procesem pifemisténi
zbozi ¢i lidi za pomoci dopravnich prostfedki pohybujicich se po dopravnich cestach (Novak,
Zeleny, Pernica & Kolaf, 2011). Pomoci dopravy lze uspokojit potieby, které nelze uspokojit
na misté. Obsahuje spoustu nastrojii, mezi néz lze zaradit zdroje, energie a dopravni

infrastrukturu. ,,Doprava tak reprezentuje prostredky, které je treba vynaloZit pro uspokojeni
potreb* (Becker, 2008).

Z hlediska své funkce plni dva zakladni tkoly — primarni a sekunddrni. Primarni funkce je
spojena s vlastni piepravou, sekundarni se zajisténim bezpecnosti provozu, udrzby cest aj.
Dopravu Ize dale délit podle riznych kritérii, nicméné nejcastéji byva ¢lenéna na dopravu

zelezni¢ni (drdZni), silnicni, leteckou, vodni a potrubni.

Sevéik (2011) dopravu dale klasifikuje podle pfedmétu prepravy — osobni, nakladni; podle
pouzité dopravni cesty — vzdus$nd, pozemni, vodni; a dle izemniho hlediska — vnitrostatni,
mezinarodni (doprava na Uzemi vice statll), pedzni (vychozi a kone¢né misto se nachazi na

témze izemi, doprava probihd ale ptes tzemi jiného statu).

Dopravce

Dopravcem se rozumi provozovatel dopravnich prostfedki, ktery mnohdy byva 1 jejich
vlastnikem. V kazdém ptipadé€ se jedna o podnikajici subjekt, ktery se snazi uspokojit potiebu
pfepravce (zékaznika). Na dopravnim trhu stoji na strané nabizejictho a je realizdtorem

dopravnich sluzeb (Novak a kol., 2011).

Infrastruktura

»Infrastrukturu lze definovat jako podstatné prvky tvorici zaklad systému* (Novak a kol., 2011).
Elementarngji feceno infrastruktura je soubor vybaveni, ktery umoznuje chod ur¢itého systému
jako je stat, firma, mésto aj. (MANAGEMENTMANIA, 2018).
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Novak a kol. (2011) infrastrukturu vymezuje také jako soubor materidlnich a nematerialnich
prvki. Do materidlni infrastruktury spadaji mimo jiné vodni, energetické a dopravni sité.

Naopak do té nemateridlni se fadi naptiklad vzdélavaci systém.

Infrastruktura je upravena zakonem ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu.
Dle tohoto zakona se rozumi vefejnou infrastrukturou pozemky, stavby, zafizeni a to

konkrétné;ji:

e dopravni infrastruktura — pozemni komunikace, vodni cesty, letist¢ a s nimi
souvisejici zafizeni
¢ technicka infrastruktura — vodovody, kanalizace, energetické vedeni, trafostanice,

zafizeni pro nakladani s odpady, zasobniky plynu aj.

e obcanské vybaveni — stavby a zafizeni slouzici pro vzdélani, kulturu, zdravotnické
sluzby, vetejnou spravu atd.

e vefejné prostranstvi

Tato vefena infrastruktura je financovana z vefejnych zdrojii a ma za cil usnadnit
podnikateltim jejich aktivity. Naproti tomu stoji suprastruktura, jez je financovana ze zdroju
soukromych a lze sem zatadit napiiklad Zelezni¢ni vlecky, logistickd centra a distribu¢ni sité

(Novak a kol., 2011).

Dopravni infrastruktura
Velmi podstatnou ¢ast infrastruktury tvoii dopravni infrastruktura. ,,Ta miize byt definovana
jako soubor vsech liniovych a uzlovych prvku, které jsou nutné k pohybu dopravnich

prostiredkii, véetné zajisteni bezpecnosti tohoto pohybu “ (Novak a kol., 2011).

Do dopravni infrastruktury spadaji veskeré dopravni sit¢ vcetné jejich vybaveni, dopravni stavby,
zabezpecovaci zafizeni, komunika¢ni zatizeni a dal$i. V Sirokém pojeti sem spadaji 1 dopravni

prostfedky pohybujici se po dopravnich cestach (Novék a kol., 2013).

Dopravni infrastrukturu Ize klasifikovat dle jednotlivych druhti dopravy:

e 7elezni¢ni infrastruktura
e silni¢ni infrastruktura
e letecka infrastruktura

e vodni infrastruktura
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3. Dopravni infrastruktura

Jak jiz autorka zminila v piedchozi kapitole, dopravni infrastrukturu Ize podle druhu dopravy
rozdélit na zelezni¢ni, silni¢ni, leteckou a vnitrozemskou vodni. Pro potfeby této diplomové
prace mezi n¢ zatadila autorka jest¢ infrastrukturu cyklistickou. V této kapitole budou
postupné¢ detailn€ji rozebrany a charakterizovany jednotlivé druhy dopravy (vcetné té

cyklistické).

3.1. Zelezni¢ni doprava
Nejprve se zaméfim na dopravu zeleznicni. Dle pfepravnich vykont za rok 2017 uvedenych
na strankach Ministerstva dopravy lze konstatovat, ze v soucasné dob¢ patii Zelezni¢ni
doprava k druhému nejvyuzivanéj§imu typu dopravy pro premisténi nakladi a osob. Je tomu
tak i1 diky nes¢etnym vyhodam, mezi které se fadi naptiklad rychlost piepravy, spolehlivost,

Setrnost vii¢i Zivotnimu prostiedi a bezpecnost v porovnani s ostatnimi druhy dopravy.

Zeleznice vznikla jiz roku 1801 v Anglii, kde byla oteviena prvni trat’ upravena pro konsky
pohon. Pozdé&ji zde doslo ke zkonstruovani parnich lokomotiv a otevieni prvnich vetejnych
drah. Na naSem uzemi se otevieni prvni traté¢ pro parni lokomotivy datuje do prvni poloviny
19. stoleti. Od té doby Ize hovofit o tzv. zlaté dob¢ Zeleznice, kdy se budovala sit’ ve velkém.
Ve 20. stoleti se zacal probouzet jeji az dodnes nejvétsi konkurent — silni¢ni doprava. Na delsi

traté ji v soucasné dob¢ konkuruje doprava letecka (Zurynek, Zeleny & Mervart, 2008).

Jelikoz vyvoj Zeleznic probihal v jednotlivych regionech odlisné a kazdy region ¢inil sva
vlastni rozhodnuti, co se tyCe predpist, pozadavku a technickych norem, 1ze dodnes spatiovat
¢etné rozdily, které komplikuji (zdrzuji) ptepravu. Bezpochyby vyznamnym rozdilem je
rozchod koleji, coz je ,,vzdalenost pojizdnych hran kolejnic mérend 14 mm pod jejich temeny*
(Novak a kol., 2011).

Zpravidla se rozlisuji tfi zakladni typy rozchodu a to:
e Normalni rozchod — 1435 mm, az 65% podil na Zeleznicni siti, nejcastéji se
vyskytuje v Evropskych zemich, Ciné a Severni Americe
e Siroky rozchod - vice neZ 1 435 mm, nejéastéji v zemich byvalého sovétského svazu,
nejéetnéji se vyskytuje rozchod irsky (1 600 mm) a rozchod ibersky (1 680 mm)
o Uzky rozchod - méné nez 1435 mm, charakteristicky nespoétem vyhod (mensi

finan¢ni ndro¢nost, pfizpisobivost), existuje spousta druhl, mezi néz patii uzky
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rozchod: kapsky (1 067 mm), metrovy (1 000 mm), pramyslovy (600 mm), sasky (750
mm), bosensky (760 mm) a $vycarsky (800 mm) (Novak a kol., 2011).

S odlisnymi typy rozchodli vyvstava otazka prechodovych mist z jednoho typu na druhy
naptiklad pii piejezdu ze Spanélska (ibersky rozchod) do Francie (normalni rozchod). V praxi
se to fesi prekladkou zbozi ¢i prestupem cestujicich na jiny vlak, vyménou podvozki u

vagonu nebo za pomoci vyuziti podvalniki.

Dalsim odliSnym aspektem je zdroj energie. Z tohoto pohledu se rozliSuje trakce zavisla a
nezavisla. V ptipad¢ trakce nezavislé neni pohon zdvisly na dopravni cesté, resp. neni jeji
soucasti. Vozidla disponuji vlastnim pohonem zpravidla ve form¢ spalovaciho motoru nebo

turbiny.

Druhym typem trati jsou trat¢ se zdvislou trakci. V tomto piipadé¢ se jednd o traté
elektrifikované, jejichz takzvany zdroj trakéni sily je ptfitomen po celé délce trati. V rdmci
elektrifikovanych trati dochazi jesté k dalsimu déleni podle proudovych soustav, pficemz dle

Novaka a kol. (2011) jsou na evropském tizemi rozsifeny soustavy:

e stejnosmérna 3 000 V
e stejnosmérna 1 500 V

e stiridava 25kV 50 Hz

o stiidava 15kV 16§ Hz

Tento problém rozdilnych proudovych souprav byva feSen bud’ preptfahem lokomotiv, nebo
za pomoci vyuZiti tzv. vicefazovych lokomotiv, které se zvladnout napajet z riznych soustav.
Ptehled jednotlivych proudovych souprav v Evropé€ je vyobrazen v nasledujicim obrazku (obr.

& 1).
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Obrazek ¢. 1 — Zeleznicni proudové soustavy v Evropé

neelektrifikovano
. 750 V stejnosmérny
1,5 kV stejnosmérny

3 kV stejnosmérny
15kV 16 = Hz stiidavy
. 25 kV 50 Hz stiidavy

Zdroj: oenergetice.cz

3.2.  Silni¢ni doprava
Nejvice vyuzivanym a rozSitenym druhem dopravy je doprava silni¢ni a to predevs§im
diky vysoké flexibilit¢ a rychlosti, kterou mize nabidnout. Kazdoro¢né nartista piedevsim
V po¢tu mezinarodnich 1 vnitrostatnich pfeprav a to na ukor ostatnich druhii. Pro obyvatele
pfedstavuje nejrychlej$si a nejpohodlngj$i zplsob piemistovani. Jako jedinda se dokaze
operativné ptizptsobit zménam. S tim jdou ruku v ruce ale i jeji nevyhody. Negativn¢ plisobi
na zivotni prostiedi pfedevsim narlstajici se produkci emisi a hluku, zvysujici se nehodovosti
a obrovskym zaborem pudy. S pfibyvajici intenzitou jsou kladeny vysoké naroky na kvalitu
infrastrukturni sité, a proto by mélo byt prioritnim cilem vlad investovat pravé do jejiho

rozvoje a modernizace.

Zakladnim stavebnim kamenem silni¢ni infrastruktury je silnice, ktera je dle zakona o
pozemnich komunikacich €.13/1997 Sb. definovana jako ,,dopravni cesta urcend k uZiti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetne pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti

a jeho bezpecnosti.
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Pozemni komunikace se nasledn¢ d€li na néasledujici kategorie:

e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e ucelova komunikace (Zakon ¢. 13/1997 Sb.).

V ramci kategorii se ¢leni jesté do tiid oznacenych fimskymi Cislicemi. Rozlisuji se dalnice I.

a IL. tfidy, silnice L., IL. a III. tfidy a mistni komunikace 1. az IV. tiidy.

Dalnice

Déalnici se rozumi komunikace slouzici pro vnitrostitni i1 mezinarodni dopravu
prostfednictvim silni¢nich vozidel zbudovéna bez ktizeni s oddélenymi misty pro vyjezd resp.
vjezd. Délnice ma oddé€lené jizdni pruhy a je pfistupnd vozidlim, kterd jsou schopna

dosédhnout minimalni pozadované rychlosti (Novék a kol., 2011).

Silnice
Dals§i pozemni komunikaci jsou silnice. Ty slouzi jak pro pohyb silni¢nich motorovych
vozidel, tak 1 jinych vozidel a chodcti. Neplati na nich omezeni v podobné€ minimalni rychlosti

......

nasledovné:

e silnice L. tFidy — maji slouzit pro dadlkovou a mezistatni dopravu,
e silnice II. tiidy — jsou urCeny pro dopravu mezi okresy,
e silnice III. tfidy — slouZi k propojeni obci a jejich napojeni na ostatni komunikace

(Zékon €. 13/1997 Sb.).

Mistni komunikace
Tyto komunikace slouzi pfedevSim k mistni dopravé na tizemi mésta, resp. obce. Tak jako
silnice, tak 1 mistni komunikace se déli do jednotlivych tiid — tfidy I. az V. - dle jejich urcent,

vyznamu a vybaveni.

Ucelové komunikace
Posledni kategorii jsou komunikace tucelové. Ty se vyuzivaji predevSim ke spojeni
nemovitosti, jejich napojeni na ostatni komunikace a k obhospodafovani lesnich a

zemé&delskych pozemku (Zakon ¢. 13/1997 Sb.).
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Vzhledem k povaze prace a nedostatku relevantnich udaji nebudou mistni a ucelové

komunikace v této analyze nadale rozebirany.

3.3. Letecka doprava
Letecka doprava piedstavuje jeden z nejvice rostoucich druhi dopravy. Nabizi rychly a
pohodlny zptisob prepravy nékladu i osob na dlouhé vzdalenosti. DalSimi dilezitymi aspekty
jsou jeji spolehlivost a relativni bezpecnost. V porovnani s dopravou silni¢ni pojme také
mnohem vice nakladu &i osob. Radi se oviem mezi nejvice finanéné nakladny druh dopravy,
ma negativni vliv na zivotni prostedi v podobé vyprodukovanych emisi a hluku v okoli letist’.
Velkou roli hraje také poloha letist, jelikoz ta v nékterych zemich byvaji situovana daleko od

mést a velmi Casto k nim neni zabezpecena dostatecné navaznost dopravnich spoji.

Zeleny (2007) klasifikuje letectvi do 3 oblasti, kterymi jsou komer¢ni, vojenské a v§eobecné
letectvi. Komer¢ni letectvi provozuji letecké spolec¢nosti za tcelem dopravy ndkladu a
cestujicich, vojenské se zabyva bojovymi aktivitami a lety tyto aktivity podporujici a posledni
vSeobecné letectvi zahrnuje 1étani sportovni. Do vSeobecného letectvi spadaji i letadla

provozovana soukromniky.

Vyznamnym prvkem letiStni infrastruktury jsou letisté. Ty se pak podle vybaveni a okruhu

uzivatelt déli nasledovné:

e dle vybaveni, zdkladniho urceni a provoznich podminek
o leti§té vnitrostatni — slouzi k uskutec¢iiovani letd, kdy neni ptekrocena hranice
Ceské republiky
o leti§té mezinarodni — slouzi a jsou vybavena jak pro lety vnitrostatni, tak i
mezinarodni (tedy za hranice)
e dle uzivatell a charakteru letiSté
o leti§té civilni — slouzi pro potieby civilni letecké dopravy, mohou byt vetrejna i
nevetejna
o letisté vojenska — slouzi vyhradné pro potieby a ozbrojenych sil a osob

opravnénych Ministerstvem dopravy (Zakon ¢. 49/1997 Sb.)

Samotnou infrastrukturu letiSté€ I1ze rozClenit do 5 sfér, ptficemzZ ne kazda sféra je pfistupna
cestujicim ¢i samotné veifejnosti. Strana k VPD (strana k letisti) zahrnuje veskeré vzletové a
pristavaci drahy, odbavovaci plochy, odstavné plochy aj. Tato ¢ast je tedy pfistupnd pouze

cestujicim. Strana k méstu disponuje parkovisti, komunikacemi a terminaly pro spojeni
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s méstem. Strana k méstu je tedy pfistupnd i veifejnosti. Dal§imi sférami jsou odbavovaci
budovy pro cestujici ¢i zboZi jakozto spojka mezi stranou k méstu a k letisti. Samostatné Ize
vyClenit jest¢ sluzby a technické provozy, pod které¢ spadd naptiklad energetika,

administrativni provozy a radiokomunikac¢ni zafizeni (Novak a kol., 2011).

Mimo jiné letiSté nabizeji a poskytuji také sluzby, které lze klasifikovat do 3 zakladnich
skupin — zakladni provozni sluzby, handlingové sluzby a komeréni aktivity (Novak a kol.,

2011).

Zakladni provozni sluzby jsou poskytovany s cilem zajisténi bezpecného provozu. Mohou
byt zabezpecovany bud’ pifimo ze strany letiSté, nebo vladni organizaci k tomu urcenou.
Obsahuji sluzby jako je fizeni letového provozu, meteorologické a komunikacni sluzby,

udrzba letiStnich ploch aj. (Novak a kol., 2011).

Handlingové sluzby se tykaji odbaveni samotnych letadel (ramp handling), odbaveni zbozi
(cargo handling) nebo samotnych cestujicich (passenger handling). Zajist'uji je bud’ letecké,

nebo handlingové spolecnosti (Zeleny, 2007).

Komer¢ni aktivity zajistuji predevSim externi subjekty, ktefi v prostorach letisté ziizuji

obchody, restaurace aj.

3.4. Vodni doprava
Nejstar§Sim druhem dopravy viibec je doprava vodni. JiZ naSi pfedkové v davné minulosti
vyuzivali vodni toky a mote k pteprav€ nakladi i osob. V porovndni s ostatnimi druhy
zatézuje zivotni prosttedi pouze minimaln€ (vyjma moznych havérii) a vzhledem ke své
kapacité je vhodna 1 k prepravé velmi téZkého a objemného nékladu. Vodni doprava ovSem
velmi zavisi na pocasi resp. stavu hladiny vody a k negativiim lze taktéz zatadit 1 jeji rychlost.
Rozsifeni vodni infrastruktury navic brani i financni prostfedky. Zkvalitnéni a vystavba
novych cest je velmi nakladna. I dodnes ma vodni doprava sviij vyznam ackoliv v CR je jeji

podil na piepravnich vykonech zanedbatelny (vice viz kapitola 4. 4.).

Vodni dopravu Ize provozovat prostiednictvim vodnich cest, které Zeleny (2007) déli na cesty
namoini a vnitrozemské. Pro potfeby této prace se bude autorka dale zabyvat pouze
vnitrozemskymi vodnimi cestami. Ty lze jesté¢ dale kategorizovat na pfirozené (jezera aj.) a

umélé (vodni nadrze, kandaly a priplavy).
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Zakladem sit€ vnitrozemskych vodnich cest jsou feky, které 1ze dle Novaka a kol. (2011)

roz¢lenit na feky:

e splavné — provadi se na nich tzv. velka plalvball
o ndarodni — protékaji uizemim pouze jednoho statu (pt. Vitava)
o mezinarodni — toky, kde byl zaveden mezindrodnépravni rezim (pt. Ryn)
e nesplavné — nelze na nich provozovat velkou plavbu, umoznéna je pouze plavba

sportovni

Podle zakona ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské vodni plavbé se vodni cesty d€li jesté na
sledované a nesledované, sledované pak dale na dopravné vyznamné a Gcelové. Na dopravné
vyznamnych se v dneSni dobé provadi intenzivni nakladni i osobni doprava, Gcelové slouzi

pro rekreacni tcely.

Jelikoz pfirozenych splavnych cest, kterymi jsou jen velké vodni toky, neni dostatecny pocet,
je zapotiebi, aby ostatni vodni cesty byly upraveny za ucelem jejich splavnosti. Splavnéni

tokti Ize provést tfemi zpisoby — bagrovanim, regulaci nebo kanalizaci (Novak a kol., 2011).

Bagrovani se tadi k nejjednodussimu zpiisobu upravy toku. Za jeho pomoci lze zvysit
plavebni hloubku, nicméné Uc¢inek je omezeny a bagrovani se musi po urcit¢ dobé neustale

opakovat.

Regulaci se poneché toku jeho ptirozeny spad, ale upravi se pomoci regulacnich praci. Tim se
mysli napiiklad uprava dna a bfehu, vyrovnani obloukl a vystavba koncentracnich hrazi

(Novak a kol., 2011).

Nejvice radikalnéjsim zasahem je kanalizace. Tou dochazi k upravé vodni hladiny pomoci
plavebnich stupiiti. Aby lodé¢ mohly piekonavat plavebni stupné€, je nutné zbudovat jesté

plavebni komory, pfi vysSich spadech napft. lodni zdvihadla (Novak a kol., 2011).

3.5. Cyklisticka doprava
V posledni ¢asti kapitoly o dopravni infrastruktufe se autorka jeSté zmini o nemén¢ vyznamné
a dulezité soucasti dopravy, a tou je cyklisticka. V poslednich letech se t&Si stale vétsi
popularité a do jisté miry ji lze (pfedev§im) ve méstech povaZovat za alternativu k ostatnim
druhtim dopravy. Mezi jeji vyhody patii obrovska flexibilita a nizka financni néaro¢nost.

Zaroven nezatézuje zivotni prostiedi a tim muze odleh¢it dopravé ve velkych méstech.

! plavba vnitrozemskymi plavidly
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Naproti tomu se ale cyklisté mohou potykat s nedostatkem odkladacich prostorti a stojant a S

Castymi kradezemi kol.

Cyklistiku 1ze rozdélit na rekreacni cyklistiku (volnocasovou) anebo cyklistiku jako formu
dopravy naptiklad do zaméstnani, skoly atd.
Je dulezit¢ si vymezit dva pojmy, které byvaji Sirokou vefejnosti Casto zaménovany —

cyklotrasa a cyklostezka.

Cyklotrasa

Cyklotrasou se rozumi komunikace vhodné na jizdu kolem. Jsou vyznafeny orienta¢nim
Cislem a byvaji vedené po nefrekventovanych nebo malo frekventovanych silnicich. Neni to
tedy druh komunikace, ale pouze zna¢ena trasa pro cyklisty (Cykloserver, 2015). V Ceské
republice jsou cyklotrasy podle Klubu ¢eskych turistt déleny na cyklotrasy:

I.  tFidy - ¢islaod 1 do 9
Il. tfidy - dvoumistné oznaceni
I11.  tFidy - tfimistné oznaceni

IV. tiidy - ¢tyfmistné oznaceni (Cykloserver, 2015)

Cyklostezka
Cyklostezka je specidlné vybudovana nebo upravena komunikace pro cyklisty, bruslafe i
chodce s vylou¢enym nebo omezenym provozem automobild. RozliSuje se nékolik variant,

pfi¢emzZ na kazdé plati trochu jind pravidla:

e stezka pro cyklisty a chodce (smiSend)
e stezka pro cyklisty a chodce (s oddélenym provozem)
e stezka pro cyklisty (samostatna) (Cyklodoprava.cz, 2012)

Vyse zminéné stezky se 1i8i predevsim co do Sitky komunikace a mozného zizZeni. Na prvnich
dvou variantach plati navic tzv. pravidlo vzajemného respektu, jelikoZ zde neni upravena

prednost. Plati, Ze cyklisté a chodci se nesmi vzdjemné ohroZovat.
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4. Méstska hromadna doprava

Méstska hromadnd doprava patii mezi jeden ze subsystémi veiejné hromadné dopravy.
Zeleny (2007) do tohoto subsystému fadi také dopravu pfiméstskou a mistni. Podle né¢ho maji
vySe zminéné nekolik spole¢nych ryst jako napiiklad pevné tarify a pevné stanovené jizdni

trasy, provoz podle jizdnich tadi a dalsi.

Drdla (2005) definuje méstskou hromadnou dopravu nasledovné: ,,Méstska hromadna
doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevedomym hromadnym premistovanim
osob a definovatelnych hmotnych predmétu v predpoklidanych objemovych a definovanych
casovych a prostorovych souvislostech za pouziti pro tento typ vhodnych dopravnich

prostredkii a technologii.*

S méstskou hromadnou dopravou je mozné se setkat predevsim ve velkych méstech. Velmi
Casto se udava hranice 10 000 obyvatel a vice, pficemz dle autorky neni tato hranice
smérodatna. Existuji totiz i vyjimky, kdy mésto této hranice nedosahuje, ale piesto je zde
MHD zavedeno. Témi jsou naptiklad lazefiska nebo horska stiediska jako Spindleriiv mlyn a
spousta dalsich. Celkem je méstska hromadna doprava v CR provozovana na tzemi 115
mést®, pfidemZ mezi nejvyznamngjii patfi Praha, Brno, Ceské Budg&jovice, Hradec Kralové,
Jihlava, Karlovy Vary, Liberec, Olomouc, Ostrava, Pardubice, Plzen, Usti nad Labem, Zlin a

Otrokovice.

Obrdzek ¢ 2 — mésta CR se siti MHD
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Na uzemi mést byva pomoci pravidelnych linek zajistovdna dopravou autobusovou,
trolejbusovou, tramvajovou popt. metrem. Okrajové mize byt provozovana i dopravou vodni
a nekonvenc¢ni v podobé lanovych drah. Poslednim trendem tykajicim se hromadné dopravy je
vyuzivani integrovanych dopravnich systémi, do nichz maze byt v ramci hromadné dopravy

Vv pfiméstskych oblastech zatazena i doprava zeleznicni.

Tento subsystém dopravy byva zpravidla financovan a hrazen z vefejnych rozpocti,
predevsim tedy samotnymi mésty a jinymi samospravnymi celky. Spole¢nosti v¢. dopravnich
podnikti provozujicich MHD byvaji navic Casto zfizovany vetejnospravnimi spole¢nostmi. Ve

veétSiné mést byva zaveden 1 jednotny tarif pro cestujici.

Nejstarsi a zaroven nejhustsi sit Méstské hromadné dopravy se nachazi v Praze. Pocatky se
datuji az do roku 1875, kdy byla zavedena takzvana konésptezna tramvaj. Témeér o 20 let

pozd¢ji vznikéd dopravni podnik pod nazvem Elektrické podniky kralovského hlavniho mésta

Prahy (Sestak, 2009).
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5. Infrastrukturav CR

V ptedchozich kapitolach autorka teoreticky vymezila jednotlivé druhy dopravy vcetné
infrastruktury potiebné k jejich provozu. Tato kapitola se bude dale zabyvat jiz konkrétni siti
a stavem dopravni infrastruktury v Ceské republice. Opét bude nejprve popsana Zelezni¢ni

infrastruktura, dale silni¢ni, leteckd, vodni a nakonec cyklisticka.

5.1. Zelezni¢ni doprava
Jako tomu bylo i v minulosti, majoritnim vlastnikem Zelezniéni infrastruktury v Ceské
republice je stat, a to nepfimo v zastoupeni Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen
SZDC). K 31. 12. 2016 ¢ita celkova délka trati na 9 463 km, z ¢ehoz 4 553 km trati je
regionalnich, 32 km vleek a zbytek jsou trat¢ celostatni zatazené do transevropského

zelezniéniho systému (SZDC, 2016).

Vzhledem k rozloze izemi ma Ceska republika jednu z nejhustsich siti jak v Evropé, tak i ve
svété. Drtiva vétsSina Ceské Zelezni¢ni sit€ disponuje normalnim rozchodem tedy 1 435 mm.
Na néekterych mistech se vyskytuje ale i rozchod uzky (tzv. bosensky) 760 mm, a to naptiklad
na trati Obratan — Jindfichtiv Hradec — Nova Bystfice. Z celkové délky trati je zhruba 32 %
elektrifikovano, pricemz 58 % stejnosmérnym napétim 3 000 V a zbytek stfidavym napétim o

frekvenci 25 kV 50 Hz (SZDC, n. d.).

Nejvétsi dopravcem provozujicim drazni dopravu je akciové spole¢nost Ceské drahy. Operuji
zde ale 1 dalsi dopravci jako LEO Express, RegioJet, Jindfichohradecké mistni drahy a mnoho
jinych. V ramci napojeni na zahrani¢ni Zelezni¢ni sité je v Ceské republice celkem 28
zelezninich pfechodi, pficemz jedenact z nich jich sméruje do Némecka, Sest do Polska,
sedm na Slovensko a ¢tyii do Rakouska. Nutno podotknout, Ze n¢které z nich slouzi vyhradné

pro nakladni dopravu.

Traté na uzemi Ceské republiky jsou spravovany dle zikona &. 266/1994 Sb., o drahach, s
ucinnosti od 1. ledna 2018 a kategorizovany na:

e drahu celostatni,

e drahu regionalni,

e vlecku,

e drahu specialni.

Jednoznacn€ nejvétSim problémem zdejSich trati je jejich kvalita. V navaznosti na

Panevropské dopravni koridory byly v CR stanoveny tzv. tranzitni koridory, jeZ maji byt
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modernizovany a opravovany s cilem zkraceni cestovnich dob, zvySeni bezpecnosti a pohodli
pro cestujici. Zaroven by po modernizaci mélo byt mozné pohybovat se po nich tratovou
rychlosti az 160 km/h.

Uzemim Ceské republiky prochazeji nasledujici tranzitni koridory:

I.  Zelezni¢ni koridor
(Berlin - Dresden) - D&in - Praha - Pardubice - Ceska Tiebova - Brno - Bieclav -
(Wien / Bratislava - Budapest)
Il.  Zelezni¢ni koridor
(Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - Pterov — Bieclav
I1l.  Zelezni¢ni koridor
(Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plze - Praha - Ostrava - (Zilina - Kosice -
Lvov); odboc¢na vétev Plzen - Domazlice - (Niirnberg)
V. Zelezni¢ni koridor
(Stockholm - Dresden) - D&in - Praha - Tabor - Veseli nad Luznici - Ceské
Bud¢jovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)
(MDCR, n.d.).

Trasy jednotlivych koridord pres tizemi Ceské republiky jsou také vyobrazeny v nasledujici
map¢ (obrazek ¢. 3).

Obrazek ¢. 3 — mapa tranzitnich Zeleznicnich koridorii CR

1, tranzitni koridor / 1st transit corridor

2. tranzitni koridor / 2nd transit corridor
= 3. tranzitni koridor / 3rd transit corridor
w4 tranzitni koridor / 4th transit corridor
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Zdroj: SZDC.cz
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5.2.  Silni¢ni doprava
Silni¢ni sit’ Ceské republiky &ita k 1. 7. 2017 celkem (bez mistnich komunikaci) 55 769,9 km.
Disponuje tedy relativné vysokou hustotou sité 0,71 km na km? (délka sité ku rozloze tizemi).
Velkym problémem je ovSem jejich kvalita. Déle pak také chybéjici useky dalnic, napojeni
krajskych mést a taktéz chybéjici obchvaty. Ty by mély odleh¢it stavajici infrastruktuie mést
a odvést predev§sim nakladni dopravu z jejich zastavby. Obrovskym problémem v tomto
ohledu je nedostatek financi, odkup pozemkl pro tyto ucely, regulacni ptirazky a enormni

administrativni zat¢z (Denkova, 2016).

Podrobné rozdéleni komunikaci na nasem uzemi podle kraji vcetné jejich délky ilustruje

nasledujici tabulka.

Tabulka ¢. 1 — prehled délky silnic a ddlnic napiic kraji CR k 1. 7. 2017

hlavni mésto Praha 44 .4 10,1 29,8 -
kraj Stfedocesky 351,3 656,9 2 385,1 6 239,7
kraj Jiho¢esky 47,4 661,8 16235 3810,6
kraj Plzensky 109,2 4154 14937 3108,6
kraj Karlovarsky 37,5 183,5 472.4 1367,1
kraj Ustecky 90,4 488,9 897,2 27416
kraj Liberecky 4,6 339,7 487,6 1586,8
kraj Kralovehradecky 20,9 439,0 894.,4 2 406,0
kraj Pardubicky 13,4 458,6 912,6 2 208,3
kraj Vysocina 92,5 425,8 1629,3 2932,7
kraj Jihomoravsky 160,3 422,1 1467,9 2397,0
kraj Olomoucky 126,7 349,6 939,3 21747
kraj Zlinsky 33,1 3444 511,4 1 250,0
kraj Moravskoslezsky 100,2 636,6 840,4 1898,1
[Celkem [ wesig| sesaal GAseAs| e41ond]
Zdroj: RSD

Nejdelsi sit’ pozemnich komunikaci se nachazi v kraji Moravskoslezském, dale v Usteckém a
naopak nejkratsi lze vyjma Prahy nalézt v kraji Vysoc¢ina. Nejvétsi podil z celkové délky
silni¢ni sit¢ CR tvoii silnice III. t¥idy. Dalniéni sit se svoji délkou 1 213,9 km v porovnani
k rozloze CR a ostatnim statim lehce zaostava, a to i vzhledem k faktu, 7e k 1. 1. 2016 po

novelizaci zékona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a zédkona ¢. 361/2000 Sb., o
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silni¢nim provozu doslo k jejimu rozsifeni (pfevedeni rychlostnich silnic do kategorie dalnic)

o nékolik stovek kilometra.

Aktualni stav dalni¢ni sit€¢ vcetné jeji délky, oznaceni jednotlivych délnic a jejich pribéhu

zobrazuje nasledujici tabulka (tabulka ¢. 2).

Tabulka ¢ 2 — ddlnicni tahy CR k 1. 7. 2017

DO Prazsky silni¢ni okruh 40,5
Praha — MiroSovice — Humpolec — Pavov — Velka Bites — Brno —

D1 Holubice - Vyskov - Krométiz - Hulin - Rikovice 352,5
Lipnik — Bélotin — Hladké Zivotice — Ostrava — Polsko

D2 Brno — Bieclav — Lanzhot — Slovensko 60,9

D3 Mezno — Téabor — Drachov — Veseli nad Luznici 42.0

D4 Praha — Dubenec — Haje - Mirotice — Nova Hospoda 44,0

Praha — Ejpovice — Cernice — Litice — Sulkov — Nova Hospoda —
Rozvadov — Némecko

Praha — Malé Prito¢no — Nové Straseci - Lubenec — Bosov - Karlovy
Vary — Sokolov — Jesenice — Cheb

D7 Praha — Makottasy — Knoviz - Bitozeves— ZiZzelice — Spofice 33,8
Praha — Nové Ves — Lovosice — Bilinka — Rehlovice — Chlumec —

D5 1511

D6 73,2

DE Kninice — Petrovice — Némecko 94,5

D10 Praha — Mlada Boleslav — Ohrazenice 70,4
Praha — Podébrady — Libice nad Cidlinou — Chyst' — Sedlice — Hradec

D11 . 91,9
Kralové

D35 Sedlice — Opatovice - Mohelnice— Olomouc — Lipnik n/B 62,4

D46 Vyskov — Prost&jov — Olomouc 38,3

D48 Belotin - Pfibor — Rychaltice — Frydek-Mistek — Horni ToSanovice — 311
Zukov

D52 Rajhrad — Pohotelice 16,9

D55 Hulin — Otrokovice 16,4

D56 Ostrava — Frydek-Mistek 12,2

Zdroj: RSD

Vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy je stat, kdy vlastnické pravo ze zdkona vykonava
Ministerstvo dopravy, které povéfilo Reditelstvi silnic a dalnic jakozto pfisp&vkovou
organizaci Ministerstva dopravy. Silnice II. a III. tfidy spadaji do vlastnictvi kraji, na jejichz
uzemi se nachdzeji, mistni komunikace do vlastnictvi obci a tcelové komunikace do

vlastnictvi pravnickych nebo fyzickych osob (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015).
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Udrzbu dalnic a silnic L. tiidy vykonava Reditelstvi silnic a dalnic CR prostiednictvim svych
stiedisek a zadvodl. Samotné vykony na silnicich L. tfid jsou pak provedeny na zakladé smluv
uzavienych s dodavateli. O silnice II. a III. t¥idy pak pe¢uji jednotlivé kraje (Reditelstvi silnic

a dalnic CR, 2015).

5.3. Letecka doprava
V Ceské republice se v sou¢asné dobé& nachézi pomémné husta sit’ letist. Ke konci roku jich
bylo napocitdno celkem 91. Vice jak polovina z nich je vefejnych vnitrostatnich, nicméné ty
v dopravé Ceské republiky hraji zanedbatelnou roli. Na na$em tzemi jim konkuruji predeviim
silnice a Zeleznice. Statusem mezinarodniho vetfejného letisté se miZze pysnit pouze 6 letist,
z nichz mezi nejvétsi (co do poctu prepravenych cestujicich za rok) patii letisté Vaclava
Havla (diive leti§t¢ Praha — Ruzyné¢). DalSimi z nich je napiiklad leti§t¢ Brno — Tufany,
Ostrava — Mosnov, Pardubice a Karlovy Vary. Aktualni pocet letist v Ceské republice véetnd

jejich klasifikace podle typu lze vidét v nésledujici tabulce.

Tabulka & 3 — Letisté v CR v roce 2017

Letisté vetejné mezinarodni 6
LetiSt¢ vefejné vnitrostatni 59
LetiSté nevefejné mezindrodni 3
LetiSté nevefejné vnitrostatni 13
Letisté vetejné vnitrostatni a zaroven nevetejné 10
mezinarodni

Zdroj: Rocenka dopravy 2017
Vyjma vySe zminénych letist u nas existuji jeSt¢ desitky ploch urenych pro takzvané

sportovni 1€tajici zatizeni (SLZ). Ta jsou vyuzivéana ptedevsim pro ultralehka letadla.

5.4. Vodni doprava
Vhnitrozemska vodni doprava, nékdy téZ oznatovana jako doprava fi¢ni, neni na uzemi Ceské
republiky pfili§ vyuZzivdna. Divodem je nedostatek splavnych tokl. Nejvice vyuZivanymi
toky urenymi jak pro nékladni, tak i rekreacni plavbu jsou Labe a Vltava. Vybrané udaje o

splavnych vodnich cestach pro pravidelnou vodni plavbu jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka ¢. 4 — splavné vodni cesty CR

Délka labsko-vltavské vodni cesty 315, 2
kanalizované vodni cesty 274,3
regulované vodni cesty 40,9

Celkova délka splavnych vodnich cest 720,2

Zdroj: Rocenka dopravy 2017

Hlavni tok Labe je souvisle splavny z némeckych hranic az do Chvaletic, do budoucna se
planuje jeho splavnéni az do Pardubic (viz obrazek ¢. 4). Obrovskou vyhodou Labe je
napojeni az do Severniho mote, resp. do pristavu Hamburk. Splavnéni jeho dalsiho useku by
mohlo pomoci ulehdit silni¢ni nakladni a zelezni¢ni nakladni dopravé. Mezi vyuzivané feky
se fadi 1 Vltava, kterd je splavna aZ po Slapy. DalSi moznosti je feka Odra, nicméné ta je
pfirozené¢ splavna az za nasimi hranicemi — v Polsku. Na nasem uzemi je splavna pouze pfi

zvySené hladiné nebo pii vypousténi prehrady.

Posledni moznosti je tzv. Bativ kandl, ktery dnes slouzi uz jen vyhradné pro rekreacni
plavby. Ten vede prozatim na trase Otrokovice — Rohatec, nicmén¢ do budoucna se pocitad uz
i s jeho splavnénim do Kroméfize za pomoci vybudovani plavebniho komory na Béloveském
jezu v Otrokovicich. Hlavnim divodem vystavby je pfedevS§sim snaha pfilakat vice turistt
(Libiger, 2017).

Obrazek ¢. 4 — mapa vodnich cest v CR

stavajici vodni cesty

Décin planovane (chybégjici) vodni cesty

Usti nad Labem

$Mélnik

abe

Berounka § Praha

Radotin
Trebenice Chvalet
Slapy

ice Pardubice

o
Solenice
Orlik nad Vitavou

: Tyn nad Vitavou
% KroméFiz
Ceské Budgjovice 3 ™\ Otrokovice
. °
Babice
Veseli nadMoravou

Rohatec
Petro;

odonin f*&

Zdroj: enviweb.cz

29



Mezi vyznamné Ceské pristavy se fadi predevsim pristav M¢élnik, a dale pak pfistavy Kolin,

Dé&¢in, Usti nad Labem, Lovosice, Chvaletice a dalsi.

5.5. CykKklisticka doprava
S rostoucim trendem zdravého Zivotniho stylu a ohledem na zivotni prostiedi v poslednich
letech se i na nasem tzemi neustale rozsifuje sit’ cyklostezek a cyklotras. Podle poslednich
dostupnych udaju sit’ cyklotras prekrocila hranici 37 000 km. Rovnéz sit’ cyklostezek je se
svoji délkou necelych 1 600 km pomérné hustd. Existuje zde i 310 km dlouhych komunikaci
vhodnych pro cyklisty. Kazdym rokem se ovSem buduji stadle nové. Nejrozsdhlejsi sit’

cyklostezek lze nalézt v Praze resp. kraji StfedoCeském a na Moravé (Cyklodoprava.cz,
2013).

Ceskou republikou také prochazi 4 mezinarodni dalkové cyklistické trasy EuroVelo. Ty byly
vytvoteny Evropskou cyklistickou federaci za Ucelem propojeni vSech zemi Evropy a

vytvoreni jednotné sité cyklotras. Pies nase uzemi vedou cyklotrasy:

[ ]
€<

. 4 — Stfedoevropska trasa
e ¢&.7-Sunroute
. 9 — Balt - Jadran

[ ]
(L8

e (.13 — Stezka zelezné opony (Greenways.cz, 2018)

Na rozvoji a vystavbé cyklotras se u nas podili predevsim Klub &eskych turisti (KCT) ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky a dale pak Centrum dopravniho
vyzkumu (CDV), program Greenway aj. Zdrojem financovani je Statni fond dopravni

infrastruktury (SFID) a strukturalni fondy Evropské Unie (ESF,CENIA, 2013).
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6. Metodologicka cast
V metodologické ¢asti bude nejprve vydefinovan hlavni cil prace a predmét zkoumani. Taktéz
bude blize vymezen zakladni soubor. Nasledn¢ autorka uvadi jiz samotnou metodiku Setfent,

resp. jednotlivé metody, pomoci nichz byl vyzkum realizovan.

6.1. Predmét a cil prace
Hlavnim pifedmétem zkoumani budou jednotlivé druhy dopravy resp. infrastruktura, po které
se mohou dopravni prostiedky pohybovat. Ukolem diplomové prace je provést analyzu
dopravni infrastruktury meésta Hradce Kralové a zaroven zjistit postoj jednotlivych
respondentl k soucasnému stavu.
Hlavnim cilem stanovenym na zdklad¢é teoretickych poznatkli je tedy provést analyzu
dopravni infrastruktury a odhalit jeji nejvétsi slabiny. V zdvéru diplomové prace bude kapitola

vénovana praveé témto slabinam a doporuéenim na zlepSeni stavajiciho stavu.

V navaznosti na hlavni cil autorka zformulovala nasledujici hypotézy (H), jejichz platnost

respektive neplatnost bude potvrzena na zaklad¢ ziskanych dat v zavéru této diplomové prace.

H1: Obyvatelé Hradce Kralové jsou spokojeni spiSe se stavem (vzhledem ke svému
vytiZeni) Zeleznicni infrastruktury v porovnani se stavem infrastruktury silni¢ni.

H2: Hradec Kralové jakoZto mé&sto cyklisti disponuje dostate¢nou a kvalitni infrastrukturou,

proto neni zapotiebi na rozdil od té silni¢ni do ni vyznamné&j$im zptisobem investovat.

6.2. Zakladni soubor
Za vyzkumny vzorek dotaznikového Setfeni byly vzhledem k potiebé co nejvétSiho poctu
respondentll vybrany osoby pracujici, studujici, Zijici ¢i jinak se pohybujici po Hradci
Kralové. K zachovani co nejvetsi pestrosti odpoveédi a zdkladniho souboru nebyla provedena
ani v€kova diskriminace, pouze doslo k rozdé€leni respondentti dle véku do nékolika skupin.
Vyzkumu se mohli zGc€astnit muZi 1 Zeny s jakymkoli dosazenym vzdélanim. Prizkumny

vzorek byl tedy ziskdn nahodnym vybérem.

6.3. Metodika Setfeni
V nasledujici kapitole jsou detailnéji popsany jednotlivé metody vyzkumu, s jejichz pomoci
byl provadén sbér dat a v konecném disledku samostatnd analyza dopravni infrastruktury
Hradce Kralové. K této analyza autorka vyuzila ptredev§im SWOT analyzy a kvantitativniho
vyzkumu v podobé dotaznikového Setfeni. VSechny tyto metody dopomohly rozkryt

zkoumanou problematiku a detailnéji zanalyzovat cil této prace.
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6.3.1. Studium a analyza verejné dostupnych dokumentii a statistickych
udaji

Prvni fazi kazdého vyzkumu je studium a analyza dokumentl, pficemz takto nabyté
informace pak pomohou pii tvorbé konceptu celé prace. Umoziuji pochopit a nahlédnout do
zkoumané problematiky a na zdklad¢ toho stanovit vyzkumné cile, zvolit metodiku atd.
V ramci této diplomové prace se autorka zaméfila piedev$im na studium literatury tykajici se
obecné dopravni infrastruktury, dale pak vefejné dostupnych dat s aktudlnimi informacemi o
stavu (délce, hustot&, kvalité, ...) infrastruktury Ceské republiky a Hradce Kralové. Veskeré

zdroje pouzité v této praci jsou prilozené v seznamu literatury.

6.3.2. SWOT analyza
Pro analyzu silnych a slabych stranek a odhaleni moznych pftileZitosti a hrozeb dopravni
infrastruktury mésta Hradce Kralové byla zvolena SWOT analyza. Tato analyza je
jednoducha, ale vystizna metoda pouzivana k identifikaci vnitinich a vnéjsich faktora a jejich

zhodnoceni. Jednotlivymi faktory jsou:

e Strengths - silné stranky

e \Weaknesses - slabé stranky

e Opportunities - prilezitosti

e Threats — hrozby (Hill, 1997).

Jednotlivé slabé a silné stranky, hrozby a pfilezitosti 1ze piehledné¢ zaznamenat do tabulky,
jejiz jedna z moznych podob je znazornéna v obrazku ¢. 5. Existuje ovSem spousta dalSich

moznosti jejiho znazornéni.
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Obrazek ¢. 5 — SWOT analyza

Strenghts Threats

SILNE STRANKY HROZBY

Weaknesses J Opportinities

SLABE STRANKY PRILEZITOSTI

Zdroj: helenamackova.cz

Nejcastéji se tato metoda pouziva jako situacni analyza v ramci podnikd, své uZziti najde
naptiklad i pfi piipravé strategické zmeény, nicméné lze aplikovat také K posouzeni faktord a

vlivi pasobicich na dopravu a dopravni infrastrukturu meésta.

Cilem a smyslem této metody neni jenom popsat a rozdé¢lit jednotlivé polozky do &tyr
kategorii, ale je zapotiebi objevit mezi nimi vzajemné interakce. Tyto vzdjemné souvislosti
pak napomahaji pti tvorbé a hledani navrhil na zlepSeni soucasné situace. Obvykle dochazi
k propojeni silnych stranek a pfilezitosti, dale pak slabych stranek a pfilezitosti, silnych
stranek a hrozeb a v neposledni fadé slabych stranek a hrozeb. Z téchto interakci pak vznikaji
napiiklad nové sluzby, produkty, konkuren¢ni strategie, krizové plany a tak dale (Zikmund,
2010).

Nutno podotknout, ze vzhledem k faktu, Ze analyza neni az tolik detailni, neméla by tato
metoda slouZit vyhradné jako pfimy rozhodovaci nastroj. I diky tomu autorka v préci tuto
analyzu pouzila jako podpirnou metodu k vyjasnéni vystupu zinformaci uvedenych
v praktické casti této diplomové prace a dale pak jako podklad pro tvorbu dotaznikového

Setfeni.

6.3.3. Dotaznikové Setieni
Dalsi neméné diilezitou metodou pouZzitou k analyze dopravni infrastruktury bylo dotazovani
resp. dotaznikové Setieni. To patii k metodam kvantitativniho vyzkumu, jez zahrnuje
obrovské mnozstvi respondentii. Cilem je ziskat predevSim meéfitelna data, ktera 1ze vztahnout
na celou skupinu objekti. ,,Kvantitativnim vyzkumem mérime intenzitu a pravdepodobnost

souvislosti mezi jednotlivymi jevy* (Bedrnova, JaroSova & Novy, 2012).
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Autorka zvolila tuto metodu jako nejvhodnéjsi vzhledem ke zkoumanému tématu a fade
benefiti, které dotazovani oproti ostatnim metodam piinasi. K tém patii pfedevSim finan¢ni a
Casova nenarocnost, dostatek casu na vyplnéni pro respondenta a velkd mira anonymity.
Respondent si sdm zvoli dobu, ktera mu bude stacit na vyplnéni otazek a navic ma moznost
vracet se Kk otazkam, kterym diive neporozumél nebo je nestacil zodpovédét. Existuje ale i
fada tuskali, jez s sebou tato forma ptinasi. Nevyhodou, kterou lze pozorovat u dotaznikovych
Setfeni, se miize jevit pfedev§im nizsi navratnost, moznost ovlivnéni respondenta aktualnimi
okolnimi vlivy a vzhledem k pfilezitosti vracet se ke svym odpovédim, nemusi byt zachycena
spontanni odpovéd’. Navic tazatel nema kontrolu nad tim, kdo ho v redlu vyplni (Bedrnova,

JaroSova & Novy, 2012).

Vyse popsané Setfeni se dle Bedrnové a kol. (2012) sklada z relativné uzavienych etap,

Z nichz kazda ma svij vlastni zamér — ptipravna, realiza¢ni a vyhodnocovaci etapa.

Pripravna etapa

k seznameni se s danou problematikou, veskerymi podklady a dostupnymi zdroji a samotna
tvorba dotazniku. Poté by méla piijit pilotaz (neboli tzv. T-test) aby bylo zifejmé, ze otazky
autorka formulovala jasné¢ a srozumitelné¢. Diky tomu lze dotaznik jesté¢ pied zaslanim

respondentim poupravit.

Ve své konecné podobé (viz piiloha ¢. 1) se dotaznik sestava z pruvodniho slova, kde se
autorka vyzkumu respondentiim piedstavila a zaroven objasnila cile a téma této prace a dale
podékovani dotazovanym. Nasledovaly jiz samostatné otazky, které byly rozdéleny do osmi

oddilua dle tématu nasledovné:

e obecné informace

e zelezni¢ni infrastruktura

e silni¢ni infrastruktura

e letecka infrastruktura

e Vvnitrozemska vodni infrastruktura
e cyklisticka infrastruktura

e méstskd hromadné doprava

e demografické udaje
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V prvni Casti dotazniku byly polozeny otazky vztahujici se k Cetnosti a diivodu cestovani po
Hradci Kralové a dale pak k celkové spokojenosti s kvalitou a stavem dopravni infrastruktury.
Dalsi ¢ast dotazniku byla koncipovana dle jednotlivych druht dopravy, tak jak byly autorkou
popsany v kapitolach Cislo 8 a 9. Zavérecna Cast se soustfedila na ziskani demografickych

udaju o dotazovanych. Celkem bylo v ramci dotaznikového Setieni polozeno 31 otazek.

Otazky mohou byt rozdéleny dle rlznych typi kritérii napt. dle otevienosti odpovédi na
otazky oteviené, uzaviené a polooteviené¢ nebo dle zjevného vyznamu na pfimé a nepiimé

(Bedrnova, Jarosova & Novy, 2012).

Oteviené otazky davaji respondentovi prostor a pfilezitost se vyjadrit k tématu, nicmén¢ jak
pro respondenta, tak pro tazatele jsou takovéto otazky vice ¢asové naro¢né a obtiznéjsi jak na
vyplnéni, tak i vyhodnoceni. V tomto ohledu nabizeji naopak uzaviené otazky predem jasné
varianty odpovédi. Vyhodou je snadngj$i zpracovani vzhledem k ziskanym srovnatelnym
datim, nevyhodou naopak omezeny pocet moznosti odpovédi, coz mize byt u nékterych
otazek zna¢né limitujici. Poslednim typem otazek jsou otazky polooteviené, které a¢ maji
pfesné stanovenou nabidku odpovédi, umoznuji respondentovi vyjadrit svllj nazor naptiklad
pfidanim varianty odpovédi jiné. Respondent tak neni nucen se pfizpiisobovat a délat

kompromisy v otazkach, pokud mu ani jedna z odpovédi nevyhovuje.

Autorka zvolila jak otazky oteviené, tak uzaviené (s jednou ¢i vice odpovéd’mi), ale
v dotazniku se objevila 1 otdzka polooteviend, ktera piinaSela variantu jiné. K vétSimu
prostoru vyjadfit svlj ndzor kromé otevienych otazek piispélo v uzavienych otazkach
takzvané Likertovo skalovani. ,, Skdlovani je prevod objektii na cisla podle urcitého pravidla“
(Rod, 2012). V praxi to znamena, ze Se dany jev pfeméni na pfedem definovanou stupnici,

podle které 1ze jevy spolu vzajemné srovnavat (Rod, 2012).

V tomto dotaznikovém Setfeni byla zvolena péti stupniova Skala jdouci od pozitivniho

k negativnimu a to nasledovné:

o 1 - absolutné vyhovuje;

o 2 - spiSe vvhovuje;

o 3- nevim, nedokdzu posoudit;
o 4 - spise nevyhovuje;

e 5 -nevyhovuje vitbec.
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V téméi kazdém oddilu autorka zvolila u nékterych uzavienych otazek sjednocenou formu

odpovédi a to s variantami:

e spokojen/a,

o spiSe spokojen/a,

e nedokazu posoudit,
o spiSe nespokojen/a,

e nespokojen/a.

Poslednim krokem v ptipravné fazi byla tvorba elektronické verze dotazniku pomoci online
nastroje Google Forms. Ten byl autorkou shledan jako nejlepsi volba vzhledem k jeho

funkcim a naslednému vygenerovani odkazu, pomoci kterého mohl byt dotaznik distribuovan.

Realizacni etapa

Charakteristickou pro tuto fazi je distribuce dotazniku a sbér dat. To probihalo béhem mésice
srpna 2018 elektronickou formou, pficemz bylo vyuzito vySe zminéného formulafe Google
Forms. Pomoci odkazu byl dotaznik distribuovan skrz socialni sit¢ a emaily. I diky tomu, ze
se odpoveédi zaznamenavaly pifimo na webovy portal, byla zabezpecena Uplnd anonymita
respondentll, coz je bezprostfedni vyhodou tohoto zpisobu Setfeni. Mezi dal$i benefity lze
podle autorky zaradit i1 absenci fyzického procesu, coZ vyrazné zkrati casovou naro€nost a
zvysi pohodli dotazovaného. Ten mize vyplnit formulat naptiklad z pohodli domova a vracet
se k otazkam dle libosti. Na druhou stranu si autorka plné uvédomuje vSechna uskali spojena
s elektronickym dotazovanim a to — moznd nizka néavratnost, absence spontannich odpovédi,

moznost ovlivnéni aktudlni situaci ¢i vlivy ptsobici v tu danou chvili na respondenta.

Vyhodnocovaci etapa

V posledni fazi doSlo k samostatnému vyhodnoceni, a jelikoz data byla po celou dobu
automaticky seskupovéna do ulozisté platformy formuldfe Google, autorka je nejprve
vyexportovala do pocitatového programu Microsoft Excel, kde pak nasledn¢ probihala
samostatnd analyza. Za pomoci deskriptivni statistiky doSlo k roztfizeni dat z uzavienych
otazek. Pro vétsi prehlednost byla data pfeménéna piedevSim do podoby tabulek a grafii.
V popiscich hodnot u jednotlivych grafti autorka uvadi nejprve piesné pocty respondentil

volici danou odpovéd’ a nésledné jejich procentni vyjadieni vici celku.
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7. Hradec Kralové

Me¢ésto Hradec Kralové je pfirozenou metropoli Kralovehradeckého kraje nachazejici se ve
vzdalenosti 112 km od Prahy, 21 km od Pardubic a necelych 100 km od Brna. Je také
krajskym méstem Kréalovehradeckého kraje, které se skldda celkem z péti okresti: Nachod,
Trutnov, Hradec Kralové, Ji¢in a Rychnov nad KnéZznou. Hradec Kralové se nachazi na

soutoku fek Labe a Orlice a je souéasti Hradecko-pardubické aglomerace (Martinek, 2016).

V soucasnosti zde na 105,6 km? Zije 92917 obyvatel’. Samotné mésto se sklada z 21
méstskych ¢asti a 21 katastralnich tGzemi, ty ale nejsou totozné. Ptehled jednotlivych
méstskych ¢asti mizeme vidét v nasledujici mapé (viz obrazek ¢. 6)

Obrazek ¢. 6 — mestske casti Hradce Kralové

Rusek

Svobodné Dvory Placky Slatina

Slezské Predmésti

Zdroj: www.hkcity.cz

Mésto se muze pysSnit bohatou historii, jelikoz diky své vyhodné poloze a ptiznivym
podminkam bylo osidleno jiz v dobach prehistorickych. To doklada i prvni dochovana zminka
z roku 1225 nesouci pecet’ krale Piemysla Otakara 1. Pozdéji ve stfedovéku se mésto stalo
vénnym méstem Ceskych kraloven. Nejvétsi zalibeni naSlo u Elisky Rejcky, ktera ho dostala
po smrti krale Vaclava II. V historii tu né¢jakou dobu pobyvala i manzelka Karla IV., krdlovna
Alzbéta Pomoranska. Od 14. stoleti se pak mésto stalo velice vlivnym centrem regionu.

Oznaceni ,,Salon republiky* ziskalo mésto diky svym modernim stavbam, které jsou dilem

® Poet obyvatel k 1. 1. 2018, udaj dostupny z: https://www.czs0.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-see2a5tx8j
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proslulych architektii profesora Jana Kotéry a jeho zdka Josefa Gocara. Mésto dodnes tézi

Z jejich myslenek (Martinek, 2016).

V dne$ni dobé je Hradec Kralové vyznamnym dopravnim uzlem (zejména silni¢nim) se
sidlem mnoha statnich instituci, Gfadt, bank a primyslovych podniki malych ¢i stfednich
velikosti. Je také méstem studentskym, nalezneme zde hned nékolik vysokych a stfednich
skol. Pasobi zde Univerzita Hradec Kralové, Lékarska a Farmaceuticka fakulta Univerzity

Karlovy, Fakulta vojenského zdravotnictvi Univerzity obrany a Metropolitni univerzita Praha.

Obrazek ¢. T — znak Hradce Kralové Obrazek ¢. 8 — logo Hradce Kralové

L ¥
Y

HRADEC KRALOVE

Zdroj:hradeckralove.org Zdroj:hradeckralove.org

M¢sto se muze chlubit historickymi stavbami jako Bila v€z a Chram sv. Ducha na velkém
namésti. Ty jsou spolu s historickym centrem vyhlaSeny méstskou pamatkovou rezervaci.
Mimo jiné zde nalezneme i spoustu moznosti kulturniho a sportovniho vyziti. V centru mésta
maji své sidlo dvé divadla, a to Klicperovo divadlo a loutkové divadlo Drak. Kromé toho se
zde nachazi i velmi znamé Muzeum vychodnich Cech. Za zminku stoji jesté Studijni védecka
knihovna vybudovana do tvaru ,,X*, Kongresové centrum Aldis, kde se kazdoro¢né konaji
vyznamné vystavy, kongresy a plesy nebo Kralovéhradecky Festival Park zndmy potfaddnim

akci jako Rock for People a Hip Hop Kemp.

Vzhledem ke své vyhodné poloze tu Ize podnikat i vylety do podhiifi Krkonos ¢i Orlickych
hor. V tésné blizkosti 1ze navstivit i mnoho kulturnich pamatek. Bezprostfedni vyhodou je i
relativni blizkost statnich hranic. Do polského mésta Kudowa Zdrdj to lze autem, popf.

autobusem zvladnout pod hodinu.
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8. Dopravni infrastruktura

Jelikoz vzhledem ke své strategické poloze je Hradec Kralové vyznamnym dopravnim uzlem
Kralovehradeckého kraje, budou v této kapitole detailnéji charakterizovany jednotlivé druhy
dopravy. Méstem prochazi zejména dulezité silni¢ni tahy, nicméné autorka se v této praci
zaméiuje nejprve na dopravu zeleznicni, kterd je na tom v porovnani se silni¢ni o néco hure.
Nevede zde totiz zadny z hlavnich koridort, ale i tak zde Zeleznice hraje nezastupitelnou roli.
Nasleduje charakteristika dopravy silni¢ni. Vyjma téchto dvou hlavnich druhti dopravy lze
nalézt v Hradci Kralové jesté dopravu leteckou a cyklistickou, ne nadarmo byva v poslednich

letech mésto ozna¢ovano jako mésto cyklisti.
8.1. Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni sit’ Kralovehradeckého kraje je tvofena necelymi 700 km tratémi, na kterych se
nachazi celkem 199 stanic, resp. zastavek. Jak je mozno vidét z mapy (obrazek ¢. 9), trat
prochézi viemi vyznamng&j$imi mésty a sidly, pfiGemz s hustotou své sit& 0,139 km/km? ji Ize
zaradit K republikové nadprimérnym. Lezi se zde i dva Zelezni¢ni hrani¢ni ptechody do
Polska slouzici pfedev§im pro nakladni zelezni¢ni dopravu a to Mezimésti/Mieroszow a
Kralovec/Lubawka, nicméné oba jsou vyuzivané velmi ziidka. Nutno podotknout, Ze
z celkové délky trati je jenom 15% elektrifikovanych a nachézeji se zde pouze jednokolejné
traté. Az na 10 km pronajatych akciovou spolecnosti Viamont, provozuji vétSinu dopravy

Ceské drahy, a. s. (Kralovehradecky kraj, 2009).
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Obrazek ¢. 9 - Zeleznicni sit’ Krdalovehradeckého kraje

= Elektrifikované traté

—— Traté celostatniho vyznamu
—— Regionalni traté
Hl Masta

[ Kralovéhradecky kraj

Zdroj: Krdlovehradecky kraj

I ptes hustotu Zelezni¢ni sit¢ v Kralovehradeckém kraji neni Hradec Kralové az tak
vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, neprochazi tudy ani jeden z tranzitnich koridort. Hradec
Kralové je ovSem spojnici tfi Zeleznicnich trati, tudiz i dilezitym pfestupnim uzlem. Vedou

zde traté Cislo:
020 (Praha -) Velky Osek - Hradec Kralové — Chocen,
031 Pardubice - Hradec Kralové — Jaromér,
041 Hradec Kralové - Jicin — Turnov.

Proudi sem tedy vlaky z celkem 5 smérii — od Pardubic, Tynist€ nad Orlici, Ji¢ina, Jarométe a
Chlumce nad Cidlinou. Za jeden vSedni den musi hradecké nadrazi odbavit dohromady 269
vlaki a 162 osobnich. Prvni ranni vlak odjizdi z nadrazi ve 4:28 smér Pardubice, posledni
dokonce az 19 minut po pilnoci. Naopak posledni vlak, ktery dorazi do Hradce Kralové,
piijede v 1:37 z Pardubic a prvni hned v 4:55 taktéz z Pardubic. Hradecké nadrazi odbavuje

tedy vlaky v rozmezi 4:31 aZ 1:37, coZ je skoro 21 hodin denné (ZelPage, 2018).
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8.1.1. Trat’ 020
Pod ¢islem 020 lze najit jednokolejnou Zelezni¢ni trat’ v tarifni délce 96 km spojujici Velky
Osek a Chocei. Jedna se o elektrifikovanou trat,, ktera vede (vezmou-li se ty nejvétsi uzly)
pies Chlumec nad Cidlinou, Hradec Kralové a Tynisté nad Orlici. Cestujici zvladne piekonat
tuto trat’ za 1 hodinu 4 minuty, pficemz musi jednou pfestupovat v Kolin¢ z osobniho vlaku

na rychlik vyssi kvality. Pfimé vlakové spojeni na této trase neexistuje.

8.1.2. Trat’ 031
Zelezniéni trat’ 031 spojuje Pardubice s Jaroméfi, pfi¢emz na své 39 km dlouhé trati protina
Hradec Kralové. DalSimi zastdvkami po cesté jsou napiiklad Stéblova, Opatovice nad Labem,
Lochenice, Smifice a Cernozice. Trat je opét jednokolejna ovsem elektrifikovana pouze
Z ¢asti, a to v useku Hradec Kralové — Jaromét. Na této zelezni¢ni trati jezdi jak rychliky, tak
i vlaky spésné a osobni. Rychlik zvladne tuto vzdalenost za 37 minut, spéSny vlak za 52 minut
a Vv ptipadé vyuziti kombinace osobniho vlaku s ptfestupem v Hradci Kralové na vlak spésny

za 42 minut.

8.1.3. Trat’ 041
Posledni trati vedouci pfes Hradec Kralové je trat’ 041. Ta spojuje Hradec Kraloveé
S Turnovem. Trat’ je jednokolejna, v celé své délce neelektrifikovand a ¢itd celkem 82 km.
Cestou protind n€kolik méné kliCovych kiizovatek, mezi néz patii Libui, Ji¢in, HnévCeves a
Ostroméf. Na této trati se Ize setkat pouze s vlaky osobnimi, a ty cestu zvladnou za 2 hodiny a

12 minut.

8.1.4. Budova hlavniho nadrazi a nastupisté
Jak jiz bylo zminéno, Hradec Kralové je diilezitym piestupnim uzlem, a proto zde budova
hlavniho nadrazi hraje tak vyznamnou roli. V takové podobé v jaké ji znadme dnes, byla
vybudovana v letech 1929 — 1935. Jedna se jiz v potadi o tfeti budovu. Prvni budova se
nachdzela zhruba na urovni dne$niho nastupisté ¢islo dve€. Diky rozriistani Zelezni¢ni sité bylo
zapotiebi zvysit kapacitu stavajiciho nadrazi, a proto bylo postaveno tzv. druhé nadrazi. To uz
zahrnovalo dokonce 13 koleji a 2 vlecky. Treti etapa budovéani nédrazi byla zahdjena roku
1929 a nasledné 5. kvétna 1935 doslo k jejimu slavnostnimu otevieni. Ve své dobé nadrazi

dokonce patiilo k tém nejmoderngjsim ve stiedni Evropé (ZelPage, 2008).

Posledni modernizaci proSla budova v roce 2003. Tato rekonstrukce pfispéla k vyraznému
zlep$eni komfortu pro cestujici. Bylo vybudovano nové zakaznické centrum Ceskych drah,

zavedl se inovovany informacni systém, na vSech nastupiStich byly zhotoveny prosklené
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vytahy zabezpecujici bezbariérovy piistup a v neposledni fad¢ byla ziizena ¢ekarna pro matky
s détmi. Vyjma samotné budovy se rekonstrukce dockala 1 vSechna néstupisté, na nichz bylo

nutné opravit predeviim jejich zastieSeni (ZelPage, 2008).

V soucasnosti budova hlavniho nadrazi zabira plochu 5000 m® spolu se &tyfmi nastupisti,
Z nichz tfi jsou zastieSend a propojena dvéma podchody. Cestujici si mohou zkratit dobu
¢ekani na jejich spoj navstévou samoobsluzné jidelny popt. malych obchodi (knihkupectvi,
pekafstvi, trafiky). Ve stanici zastavuji veskeré vlaky, bud’ zde svoji jizdu kon¢i, za¢inaji nebo
pokracuji dale po své trase. Jak jiz bylo zminéno (viz zacatek kapitoly 8.1), vlaky odsud
vyrazeji celkem péti sméry po tfech tratich. Smér Praha a Jicin jezdi pfiblizn€ kazdou hodinu,
do Pardubic, Jarométe a Tynist€ nad Orlici v pilhodinovych intervalech. Nadrazi je

kompletné elektrifikovano.

Okoli budovy Hradec Kralové, hl. n. — Riegrovo namésti proslo také vyznamnou a kompletni
rekonstrukci, jez piispéla Kk rozsifeni plochy pro pési a zelen. Tim padem se znac¢né eliminoval
parkovaci prostor a prijezd pro automobily. V roce 2013 vznikl na prostorach namésti par
metrii od nadrazni budovy prvni unikatni parkovaci dlim pro kola. Cestujicim dojizdéjicim na
kole uSetfil spoustu Casu, jelikoz uz nemuseji pracné sva kola odstrojovat, aby nedoslo
k jejich kradezi. Cyklovéz se pySni plnou automatizaci, coz znamend, Ze do budovy maji
piistup pouze majitelé kol. Z diivodu demolice nedalekého hotelu Cernigov v roce 2019
nemuZe cyklisticky diim ale zUstat stit na tomto misté, a proto si radni Hradce Kralové

odsouhlasili pfesunout odkladaci prostor pro bicykly pod zem.

8.1.5. Dalsi zastavky a nadrazi
Hradec Kralové hl. n. neni jedinou Zelezni¢ni stanici ve mésté. Nachdzi se zde na trati Cislo
020 stanice Hradec Kralové — Slezské Piedmésti, zeleznini zastdvky Hradec Kralové —
Kukleny, Hradec Kralové — zastavka a na trati ¢islo 041 stéle jesté spadajici na izemi Hradce
Kralové zastdvka Plotist€ nad Labem. VSechny tyto stanice/zastdvky nebyvaji tolik
frekventované, nicméné umoznuji snadnou dostupnost napiiklad do centra mésta a usnadnuji

dopravu obyvatelim v ptiméstskych aglomeracich.
8.2.  Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ Kralovehradecké kraje je tvofena 3 760 km silnic, pfiCemz nejhustsi sit’ se

vyskytuje kolem Polabské niziny a naopak smérem do hor a k hranicim se jeji hustota snizuje.
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S primérnou hustotou silni¢ni sit¢ 0,79 km/km? opét prevysuje republikovy prameér

(Kralovehradecky kraj, 2016). V kraji se nachdzi také 6 hrani¢nich pfechodt do Polska a to:

e Orlické Zahoti — Mostowice,
e Nachod - Kudowa Stone,

e Otovice — Tlumaczow,

e Starostin — Golinsk,

e Kralovec — Lubawka,

e Pomezni Boudy - Przelecz Okraj.

Samotné mésto Hradec Kralové je velmi dilezitym silnicnim uzlem. To 1 diky tomu, Ze
Magistrat Hradce Kralové klade vétsi diiraz na rozvoj a opravy silniéni sité namisto té
zelezni¢ni. Pfimo méstem prochazi hned nékolik silnic I. t¥idy I/11, 1/33, 1/35, 1/37 a 1/31. Od
21. 8. 2017 je mésto ptimo napojeno na dalnici D11. V soucasnosti se poc€itd i s napojenim na
dalnici D35, ktera je prozatim ve vystavbé. Okraj Hradce Kralové také protinaji i dalsi silnice

a to konkrétng&ji silnice II. Ttidy 1I/308, 11/324 a mezinarodni evropské silnice E 67 a E 442.

Obrazek ¢. 10 — silnicni a dalnicni sit' v Hradci Kralové

‘_______11." A

Malsova
___Lhotas

—— Malsovice

n. Labem \

Zdroj: geoportal.rsd.cz
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8.2.1. Dalnice D11
D4 se konstatovat, ze dalnice D11 (tzv. Hradecka dalnice) je nejpomaleji budovanou délnici
vramci celé CR. Po jejim dokonéeni, které se planuje v roce 2024, bude spojovat Prahu
S hranicemi Polska a tam se napoji na planovanou dalnici A3/S3 Szczecin. Dalnice D11 je
také soucasti E 67 (o ni viz déle). Z celkové délky 154 km je zprovoznéno 91 km vedoucich
z Prahy az do Hradce Kralové. Zbyva tedy dostavit 63 km dlouhy usek Hradec Kralové —
Smifice — Jaromét — Trutnov — hrani¢ni pfechod Kralovec/Lubawka (Informace o dalnici

D11, 2017).

ey ee

pozastaveny diky 2. svétové valce. Ke stavbé prvniho tseku Praha — Jirny v délce 8,3 km
doslo témét o Ctyticet let pozdéji. Po takto zbudovaném useku dalnice se fidi¢i mohli projet az
v roce 1984. O rok pozdé¢ji se oteviel druhy usek do Sadské. Roku 1990 byla délnice
dovedena az do Pod¢brad. Poté se stavba na 13 let pierusila hlavné z divodi problému
s pozemky a nedostatku investic. Stavba byla definitivné obnovena az v roce 2004, kdy se
zaroven rozhodlo rozdélit stavbu na dil¢i poduseky. V prosinci 2006 doslo k zprovoznéni D11
az po exit Cislo 84 pfed Hradcem Kralové. O dva roky pozdéji zde byl vybudovan jesté 2,7
km dlouhy tsek a vytvotfen provizorni sjezd u obce Praskacka. Po dlouhych 11 letech kone¢né
doslo wvsrpnu 2017 Kotevieni posledniho ¢tytkilometrového useku, chybéjiciho
k plnohodnotnému propojeni Prahy s Hradcem Kralové. Dalnice v soucasnosti kon¢i na

ktizovatce se silnici I/11 v Kuklenach na zapadnim okraji mésta (Ceskédalnice.cz, 2018).

Odtud je naplanovand stavba dalSich dvou usekti Hradec Kralové — Smifice a Smifice —
Jaroméf, jejichz dostavba se piedpoklada v roce 2021. Kontinualné se rozebéhne stavba tiseku
Trutnov — hrani¢ni pfechod s Polskem, taktéz s predikovanym zprovoznénim v roce 2021.
Jako posledni ptijde na fadu 19,6 km dlouhy usek z Jaroméfe do Trutnova. Tato ¢ast dalnice

bude ¢itat dokonce 24 mostt, a 1 z tohoto diivodu se jeji stavba protdhne az do roku 2024.

Dokonceni tseku dalnice az do Kuklen vyrazné ovlivnilo dopravu nejen v okolnich obcich
Hradce Kralové, ale i v dalSich méstech, jelikoz nakladni vozidla od 3,5 tun své hmotnosti do
této doby musela sjizdét jiz na exitu 68. Otevienim tedy doslo k pfesunu vétSiny dopravy na
tuto dalnici, ¢imz se znacné ulevilo komunikaci I/11 i jejimu okoli. Diky novému useku se

cesta z Hradce Kralové do Prahy fidicim zkrati ptiblizné€ o 15 minut.
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8.2.2. Dalnice D35
Dalnice D35 je dalnici planovanou na trase z Hradce Kralové, kde se potkava s dalnici D11,
pfes Litomysl, Svitavy, Mohelnici, Olomouc az do Lipniku nad Bec¢vou, kde by se méla
napojit na stavajici dalnici D1. Dalnice by méla v budoucnu zajistit efektivni spojeni Cech
s Moravou a ulevit spolu s dalnici D11 pietizené dalnici D1. Jeji vysledna délka bude ¢itat
210 km, z nichz pouze 63 je prozatim v provozu a zbyvajicich 147 km teprve v piipravé

(Ceskédalnice.cz, 2018).

ey eewn

Plany na stavbu dalnice D35 pochazeji jiz z roku 1963. V roce 1993 ovsem doslo ke zmeéné,
byla ptedefinovana trasa a to z Hradce Kralové az do Liberce. Zarovent doslo ke zméné
oznaceni a typu komunikace, z ddlnice se stala rychlostni komunikaci R35. V nasledujicich
letech byl zprovoznén jako R35 usek Liberec — Turnov, Kielov — Lipnik nad Becvou a
Sedlice — Opatovice (napojeni na D11). Od 1. ledna 2016 doslo k pfefazeni vétsiny R35 zpét
na D35 a spolu s tim doSlo k navratu k pivodni trase podle planu z roku 1963. Zbytek R35

(usek mezi Libercem a Turnovem) se zafadil k silnicim 1. tfidy (¢eskédalnice.cz, 2018).

Vybudovani této dalnice bude mit znacny vyznam i pro samotné mésto Hradec Kralové.
V kombinaci s dalnici D11 se ptfedpoklada pokles tranzitnich smért, které v soucasnosti
vedou pies mésto. Tim padem dojde k odlehéeni na silnici 1/31 (Gocarové okruhu) a

pfedevsim pak na silnici 1/35.

8.2.3. Mezinarodni evropské silnice
Pifimo méstem prochazi také dvé mezinarodni evropské komunikace E 442 a E 67 (viz

obrazek ¢. 11).

Obrazek ¢. 11 — mezinarodni evropské silnice v HK

Zdroj: RSD
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Mezinarodni evropské silnice E 442 zacina v Karlovych Varech, pokracuje ptes Liberec,
Hradec Kralové, Olomouc a kon¢i na Slovensku v Ziling. Zajimavosti je, Ze jesté pred
rozdélenim Ceskoslovenska byla jedinou evropskou mezinarodni vnitrostatni komunikaci,
jelikoz nepokracovala do okolnich statli, jako je tomu u jinych evropskych mezindrodnich
silnic. Dnes protind tizemi dvou stitu, tedy Cesko a Slovensko. Na nasem tizemi mé¥i

necelych 550 km (Dalnice-silnice.cz, 2015).

Mezinarodni silnice E 67 znama také jako Via Baltica se tdhne z Prahy pies Hradec Kréalové,
Nachod, VarSavu, Vratislav, Rigu, Tallin az do Helsinek. Na své trase protina tedy celkem 6

statii. 'V budoucnu bude tato silnice v Ceské republice vedena po dokonéené dalnici D11.

8.2.4. Silnice L. tFidy
Vyjma dilezitého tahu dalnice D11 je Hradec Kralové spojen s vétsimi mésty v okoli pomoci
silnic I. tiidy. K 1. 7. 2017 bylo v Kralovehradeckém kraji téméF 439 km téchto silnic (RSD,
2017).

Tabulka ¢. 5 — silnic L. tridy v Krdlovehradeckem kraji

1/11 (Podgbrady) — Chlumec nad Cidlinou - Hradec Kralové — Sumperk
— Opava — Ostrava

1/33 Hradec Kralové — Jaromét — Nachod

1/35 Liberec — Hradec Kralové — Vysoké Myto — Olomouc
Trutnov - Dvar Kralove nad Labem — Jaroméf - Hradec Kralove —

1137 Pardubice — Chrudim - Zdirec nad Doubravou - Zd’ar nad Sazavou -
Velka Bites

1/31 II. méstsky okruh Hradce Kralové (Gocartv okruh)

Zdroj: RSD, viastni zpracovaini

Prvni zuvedenych je silnice I/11, kterd vede z Podébrad ptes Hradec Kralové, Opavu,
Ostravu az na slovenské hranice. Jedna se o druhou nejdelsi silnici I. t¥idy v CR. Silnice je po

celé své ose velmi vytizena, nicméné v budoucnu by ji méla ulehcit jiz zminéna déalnice D35.

Druhou z uvedenych — silnice 1/33 je jednou z nejvyznamnéjSich v kraji. Spojuje Hradec

Kralové s polskym hrani¢nim pifechodem v Nachod¢. Vétsina vozidel sjizdéjicich z hradecké
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dalnice pokracujici smérem Polsko voli nejCastéji tuto trasu, ta pak byva pfetézovana.

Resenim této problematiky bude dokonéeni D11 a vybudovani obchvatii Jarométe a Nachoda.

Nejdelsi silnici prvni tiidy v CR a zaroven péteinim tahem je silnice I/35. Ta za¢ina v Liberci
a protina dalsi dvé krajska mésta jako Hradec Kralové a Olomouc. Celkem prochazi 6 kraji a

témér po celé délce po ni vede E 442.

Dalsi zminénou je komunikace 1/37 vedouci z Trutnova az do Velké Bitese. Je klicova
zejména pro Hradec Kralové, jelikoz funguje jako spojka s Pardubicemi. Zde je dokonce
vedena Ctyfproudové a byva oznacena jako tzv. Hradubicka. V useku Hradec Kralové —

Jaromér dochazi k peazi se silnici 1/33.

Posledni silnici prvni tfidy z hlediska dopravni infrastruktury je silnice 1/31, tzv. Gocartv
okruh. Komunikace nese jméno po svém architektovi, tedy Josefu Gocarovi a je jednim ze
symboll Hradce Kralové. Okruh je veden v intravilanu, tvofi tedy kompletni dopravni okruh,
do néhoz vstupuji dillezité komunikace smétujici do mésta a zaroven slouzi k vnitroméstské
prepravé. Na vétsSing své trasy je tvofen minimalné ¢tyfmi pruhy. Obrovskym problémem je
pietiZzenost, pii cemz nejkritictéjSim mistem celého okruhu je kiizovatka Mileta, kde se

Vv ramci dopravni Spicky tvoii dlouhé kolony.

8.2.5. Silnice II. a III. tfidy
Silnice II. a III. tfidy jsou urceny pfedevSim pro dopravu mezi okresy, vzdjemnému spojeni
obci a napojeni na nadfazené pozemni komunikace. Za zminku stoji silnice oznacené jako
11/308 a 11/324. Ty maji pro mésto dulezity vyznam. Silnice II/308 totiz integruje Hradec
Kralové a Nové Mésto nad Metuji, jedna se ve své podstaté o jedinou spojnici téchto dvou
mést. Druhd ze zminénych, silnice 11/324 navazuje na silnici 1. tfidy ¢islo 32 a dale pokracuje
pfes Méstec Kralové, Novy Bydzov, Hradec Kralové, Pardubice az do Chrudimi. V useku
Hradec Kralové — Pardubice je doprovodnou silnici ke komunikaci 1/37, v Pardubicich pak

nasledné tvofi jednu z hlavnich tepen prochazejicich centrem.
8.3. Letecka doprava

Letecka doprava v Hradci Kralové plni prozatim pouze doplitkovou funkci. To se tyka i
celého Kralovehradeckého kraje. Nachazi se zde celkem devét vnitrostatnich vefejnych letist
(Dvir Kralové nad Labem, Hofice, Ji¢in, Broumov, Vrchlabi, Velké Porici, Nové Mésto nad

Metuji, Jaromét a Hradec Kralové). Nicméné potencial pro rozvoj ma pouze letisté Hradec
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Kralové nachézejici se na severnim okraji meésta. Nespornou vyhodou je velmi dobrd

dostupnost, a to i linkou MHD.

Historie 1étani zde sahd az do roku 1929, kdy byla zalozena Masarykova letecka liga. Pozd¢ji
letisté slouzilo k vojenskému vycviku némecké Luftwaffe a stalo se vojenskou zakladnou.
S postupnym odchodem vojaku v 90. letech zanikl vojensky letovy prostor a letisté chatralo.
V roce 2002 musel byt dokonce zrusen CIAF (leteckéd ptehlidka). O dva roky pozdéji se
ovSem podatilo méstu ziskat letist¢ do svého vlastnictvi. Vznikla spole¢nost Letecké sluzby
Hradec Kralové, kterd je provozovatelem dodnes. Od roku 2008 probihala spousta
rekonstrukci celého aredlu a o rok pozdéji se sem mohla vratit zpét 1 akce CIAF. Kromé oprav
budov a letiStnich ploch bylo letiSt¢ vybaveno technikou pro no¢ni provoz a novym
navadécim systémem. I diky tomu ma letiSt¢ potencidl se stat vefejnym mezindrodnim
letiStém, kde by mohla pfistavat klasickd dopravni letadla. Doslo dokonce k Gspésnému
testovani, kdy na letiSti pfistal Boeing 737 — 300 spole¢nosti Czech Connect Airlines (Hradec
Kralové City, 2017).

Dnes ma letisté statut nevefejného mezinarodniho a vetejného vnitrostatniho letisté kategorie
2B. Soucasnym provozovatelem jsou tedy Letecké sluzby Hradce Kralové. Vyskytuji se zde
dv¢ pfistavaci a vzletové drahy (viz obrazek ¢. 12) — 33L/15R (betonova) o délce 2 400 m a
33L/15R (travnata o délce 800). Pro ptipadné kratkodobé stani letisté disponuje i stojankou,

popt. hangéry (Letecké sluzby Hradec Kralové a. s., 2015).

Obrazek ¢. 12 — mapa letiste Hradce Kralové

Zdroj: hkcity.cz

Navstévnici maji moznost odsud absolvovat vyhlidkové lety. Letisté také nabizi mimo jiné
pilotni vycvik a ziskani pilotniho prikazu. Kazdé 1éto se navic v aredlu potada spousta akci

jako Hip Hop Kemp, Rock for people, CIAF, Truck Fest, Helicoptershow atd.
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8.3.1. Letecky terminal Airport Hradec Kralové
Jak jiz autorka zminuje vyse, letist¢ Hradec Kralové ma nejen diky své poloze a vybavenosti
potencial stat se mezinarodnim. Jeho vystavba by pomohla nejen z hlediska rozvoje
samostatného mésta, turismu a rozvoje doprani infrastruktury (mésta, regionu ale i kraje), ale 1

k pfilakani dalsich investort a firem.

Ze strany vlastnika (tedy mésta Hradce Kralové) jiz pfiSel navrh projektu, jak by mohl
Vv budoucnu vypadat samotny letecky termindl. Plany pocitaji se zachovanim stavajiciho
provozu vcetné specialnich akci a rozsitenim stavajiciho provozu o letectvi civilni. Vyjma
investic do Upravy drah, stojanky, pojezdovych a odbavovacich ploch mésto planuje investici
1 do vystavby nového termindlu (navrhovand vizualizace viz obrazek ¢. 13). Ten bude slouzit
predev§im pro spolecnosti provozujici charterové lety. Predpokladd se odbavovani letd
predevsim v sezoné Cerven — zafi s frekvenci 2 — 4 lety za tyden coz v kone¢ném dusledku
¢itd az 50 odbavenych dopravnich letadel. Letist¢ by i naddle mélo byt schopno pfijmout

specialni a vojenské lety a dale pak i nékteré cargo letouny (Hradec Kralové City, 2018).

Zdroj: hkcity.cz

8.4. Vnitrozemska vodni doprava

I kdyz se mésto nachdzi na strategické pozici soutoku dvou fek — Orlice a Labe, vodni
doprava zde neméa zastoupeni. Je tomu tak proto, ze zejména Labe neni v iseku protékajicim

Hradcem Kralové splavné. Splavnéni useku vedouciho do Hradce Kralové je zatazeno do
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koncepce rozvoje vodni dopravy v Ceské republice, které ma v rukou Reditelstvi vodnich

cest. Po Labi v Hradci Kralové se da prozatim svézt pouze vyletni osobni dopravou.
8.5. CyKklisticka doprava

Hradec Krélové, v poslednich letech zndmy jako mésto cyklistl, ma nespocet vyhod, které
prispivaji k tomu, Ze cyklodoprava se ve mésté stava rovnym konkurentem ostatnim druhtim
dopravy. Mezi tyto benefity lze zaradit rovinaty terén, klimatické podminky, moznost vyuzit
cyklobusy a fakt, Ze silni¢ni okruh a vyznamné komunikace jsou po celé své délce lemovany
stezkou pro cyklisty. Budovani této infrastruktury zapocalo jiz mezi Sedesatymi a

osmdesatymi léty 20. stoleti. D4 se konstatovat, ze v Hradci Kralové se zkratka jezdi vSude.

V soucasné dobé cyklokomunikace na izemi mésta Citaji 79 km, v nichZ jsou zapocitany jak
oficialné znacené cyklistické komunikace, tak i komunikace pro cyklisty vhodné. Témi jsou

napiiklad lesni cesty (Cyklokomunikace, n.d.).

Vzhledem K poslednimu trendu sniZzovani exhalaci vyfukovych plynti, se snazi mésto Hradec
Kralové aktivné podpofit vyuzivani alternativnich prostfedkl, a tim ulevit Zivotnimu
prostfedi. Na tuzemi mésta dal magistrat vybudovat spoustu bezpecnostnich stojani pro
odkladani jizdnich kol, které maji za cil zabranit ptipadnym kradezim. Relativni novinkou je 1
takzvana Bike Tower nebo- li cyklovéz (vice viz kapitola 8.1.4). Kazdym rokem se mésto
také zapojuje do kampané s nazvem ,,Do prace na kole“. Kromé cyklistickych stezek pro
kazdodenni dopravu je Hradec Kralové protkdn hustou siti stezek, z nichz nékteré maji

mezinarodni charakter. V této kapitole se autorka zmini jen o téch nejznamé;sich.

Prvni cyklostezkou majici mezinarodni vyznam je takzvana Labska stezka. Na své 370 km
trase po Ceské republice spojuje Vrchlabi (resp. Spindlertiv Mlyn) a Dolni Zleb. Na své trase
protind vyznamnéd mesta jako Dvur Kralové nad Labem, Hradec Kralové, Pardubice, Kolin,
Nymburk, Ménik, Litoméfice, Usti nad Labem a D&¢in (Viz obrazek ¢. 14). Trasa pak déle
pokracuje Némeckem a vede az k pobiezi Severniho mote. Z tohoto divodu byva také nékdy
oznacovana jako stezka od pramene K mofi. Nejnovejsi ¢asti Labské stezky je usek Hradec
Kralové — Kuks méfici 26 km. Ten propojuje meésto s nezajimavejsSimi regionalnimi

pamatkami pevnosti Josefov a Hospitalem Kuks.
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Obrazek ¢. 14 — mapa Labské stezky

Dvar, KréJové
nad labem
A . ‘,7) ;
e

: radec élvé
Nearauiice s

Zdroj: labskastezka.cz

Dalsi trasou evropského vyznamu je Zitavska cyklotrasa vedouci z koridoru Libereckého
kraje ptes Ji¢in, Nechanice az do Hradce Kralové. V mapach je oznacena c¢islem 14. Pro
mésto jako takové jsou vyznamné i mistni cyklostezky jako naptiklad trasa dlouha 33 km
tahnouci se po méstskych lesich Hradce Kralové, Zeleny okruh nazyvany tieti okruh Hradce
Kralové a 22 km Arecheotrasa vedouci od hradeckého zimniho stadionu az na smifické

nadrazi.

Do budoucna se pocita i se ,,Stezkou mechu a perniku* spojujici Hradec Kralové a Pardubice.
Ta méla byt hotova jiz v roce 2016, mimo jiné kvili problémim s vykupem pozemkil je
zhotoven zatim jeden kratky usek mezi Pardubicemi a Raby. Celkové propojeni krajskych
mest 23 km dlouhou cyklotrasou by podle poslednich zvetejnénych udaji melo byt hotovo

v roce 2020 (Zlinska, 2017).
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9. Méstska hromadna doprava

V ptedchozich kapitolach autorka pfedstavila mésto jako takové a jednotlivé druhy dopravy.

Tato ¢ast se bude podrobnéji zaobirat problematikou méstské hromadné dopravy.
9.1. Historie

Méstska hromadna doprava ma v Hradci Kréalové jiz mnohaletou tradici. MHD zde vzniklo jiz
v fijnu roku 1928 pod ptivodnim ndzvem Autodrdhy mésta Hradce Kralové. Prvni pfeprava
cestujicich se vSak uskutecnila az o dva mésice pozd¢ji, a to 1. prosince téhoz roku na trase
Kukleny — Nadrazi — Slezské Pfedmésti. V prub&éhu nékolika nasledujicich desitek let podnik
zménil jak ndzev, tak i vlastniky, nicméné od 1. zafi 1997 se stal akciovou spolecnosti a

funguje, tak jak ho zname dnes pod jménem Dopravni podnik mésta Hradce Kralové a. s.

Sidlo spolecnosti se diive nachazelo pifimo v centru mésta, ale z diivodu potiteby vétSich
prostor byl postaven roku 1952 novy aredl na Slezském predmésti. Béhem dalsich let se
areal podstatné rozrostl, zvétsili se odstavné plochy, provadéli se zde rtzné drobné
rekonstrukce, a 1 diky tomu dodnes stéle slouZi Dopravnimu podniku (Dopravni podnik mésta

Hradce Kralové a.s., n. d.).

V zacatcich podnik provozoval pouze tfi linky a to: ¢islo 0 (Nadrazi — Velké namésti), ¢islo 1
(Kukleny — Nadrazi — Slezské Pifedmést) a Cislo 2 (Nadrazi — Novy Hradec Kralové).
Postupem casu se linky rozSitovaly i do MalSovic, Plotisté, TrebSe, Svobodnych Dvorti a 1 do
nékterych vzdalenéjSich mést napi. Dobrusky. Tehdy vozovy park autobusii ¢ital pouze
tretinu co dnes. Dopravni podnik Hradce Kralové ovSem disponuje také trolejbusy a nové i
elektrobusy (viz kapitola 9.2.1.). Historie pravé zminéné trolejbusové dopravy se zacala psat
aZz po 20 letech fungovani podniku na lince ¢. 2 (Hlavni nddrazi — Novy Hradec Krélove).
Dopravu tehdy zajistovaly celkem 4 trolejbusy znacka VETRA CKD viz obrazek & 15

(Dopravni podnik mésta Hradce Kralové a.s., n. d.).

52


http://www.dpmhk.cz/51/Historie/
http://www.dpmhk.cz/51/Historie/

Obrdzek ¢. 15 — trolejbus VETRA — CDK

Zdroj: DPMHK
9.2. Soucasnost

Od roku 1997 (az dodnes) provozuje méstskou hromadnou dopravu v Hradci Kralové
akciova spole¢nost Dopravni podnik mésta Hradce Kralové, jehoz jedinym akcionafem je
pravé samotné meésto. Krom¢ hlavni Cinnosti (provozovani méstské hromadné dopravy

vlastnimi vozidly) se podnik zabyva jesté nékolika dal§imi aktivitami:

e provozovani autoskoly,

e oprava a myti vozidel,

e holi¢stvi a kadetnictvi,

e stavebnictvi, zamec¢nictvi,

e pronajem nemovitosti,

e prodej nafty smluvnim zakaznikm,

e reklama, propagace (Vypis z obchodniho rejstiiku, 2018).

9.2.1. Vozovy park
Provozovatel méstské hromadné dopravy, tedy Dopravni podnik mésta Hradce Kréalové, a. s.
disponuje k 11. srpnu 2018 celkem 139 vozy z ¢ehoz nejpocetnéjsi skupinu tvoii autobusy
(celkem 86). Nejnovéjsi typy jiz dokonce splituji emisni normu EURO 6. Jednotlivy piehled
typt vSech vozil véetné jejich poctu, ¢i rozméru lze vidét v nasledujicich tabulkach (tabulka ¢.

6,7,8).
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Autobusy

Nejpocetnéjsi skupinu dopravnich prostifedkit hradeckého dopravniho podniku tvofi autobusy.
Flotila ¢ita celkem 86 vozi, pricemz 25 je kloubovych. V roce 2018 uvedl dopravni podnik do
provozu nejnovejsi zastupce této skupiny — autobusy URBANWAY Tector Diesel spliujici

Jiz evropskou emisni normu EURO 6.

Tabulka ¢. 6 — struktura vozidel autobusii DP Hradce Kralové

RENAULT PS09B4 20 12m EURO 2
IRISBUS PS09D1 14 12m EURO 3
IRISBUS PS09D1 CITELIS 8 12m EURO 3
IRISBUS PS09D1 CITELIS 16 12m EURO 4
URBANWAY TECTOR DIESEL 3 12m EURO 6
IRISBUS PUO9D1* > 18m EURO3
IRISBUS PUO9D1 CITELIS* 3 18m EURO 3
IRISBUS PU09D1 CITELIS* 1 18m EURO 4
IRISBUS PUO9D1 CITELIS* 6 18m EUROS

*kloubové autobusy

Zdroj: DPMHK, viastni zpracovani
Elektrobusy

Méné pocetnou skupinu tvoii elektrobusy. Vzhledem k poslednimu trendu sniZzovani emisi a
ptechazeni na alternativni pohony ani Dopravni podnik Hradce Kralové nezistava pozadu a
uvadi ¢im dal vice do provozu jiz zminované elektrobusy. Disponuje celkem 13 vozy,
piicemz do konce roku 2018 ma v planu nakoupit a zprovoznit jesté dalSich 10 elektrobusi
typu SOR NS 12 ELECTRIC.
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Tabulka ¢. T — struktura vozidel elektrobusit DP Hradce Kralove

SOR IEBN 9,5 1 9,5m
SKODA 26SH01 PERUN 1 12m
SOR IEBN 11 1 11m
SOR NS 12 ELECTRIC 10 12m

Zdroj: DPMHK, vlastni zpracovani
Trolejbusy

Poslednim typem vozidel hradeck¢é MHD jsou trolejbusy. I v tomto pfipadé se podnik snazi
neustale vozovy park obnovovat. K 11. srpnu 2018 ¢&ita flotila trolejbusii celkem 40 vozi.

Tabulka ¢. 8 — struktura vozidel trolejbusii DP Hradce Kralové

SKODA 30 TR SOR 18 12m
SKODA 30 TR-SOR TNB 12 9 12m
SKODA 31 TR SOR 13 18 m

Zdroj: DPMHK, viastni zpracovani

9.2.2. Linky
V Hradci Kralové je aktualné¢ v provozu 37 linek, z ¢ehoz 21 linek jsou autobusy, 5
trolejbusy, 4 no¢ni autobusové linky, 7 rychlikovych, 6 Skolnich a jedna takzvana zelena
linka. Cislovéani jednotlivych linek bohuZel neni uspofadané tak, aby §lo rozpoznat, o jaky
dopravni prostfedek se jednd. Existuje zde ale urcitad logika v pfipad€ nocnich linek — ty se
znadi 5X, $kolni linky nesou vzdy za &islem oznadeni S a rychlikové R. Jednotlivé linky jsou

znazornéné v nasledujicim obrazku (obrazek ¢. 16).
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Obrazek ¢ 16 - schéma linek MHD v Hradci Krdlové

ORIENTACNI SCHEMA LINEK MESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HRADCI KRALOVE
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Zdroj: DPMHK
Jednotlivé trasy trolejbusovych linek (1, 2, 3, 6, 7) autobusovych dennich (5, 8, 9, 10, 11, 12,
13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 33) a autobusovych noc¢nich (51, 52, 53,

54) jsou vyobrazeny v piiloze €. 2.

Zelena linka

Jak jiz bylo zminéno, od 4. zafi 2017 je v provozu Zelend linka. Ta je obsluhovana
elektrobusem a pohybuje se v centru mésta kazdy vSedni den cca od 9:00 - 16:40. Trasa,
kterou urazi, trva 15 minut. Zvlastnosti je, ze linka nenese Ciselné oznaceni ani v jizdnich

fadech a prozatim jezdi v testovacim provozu. Cestujici ji mohou vyuzivat Gipln€¢ zadarmo.
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Rychlikové linky

zastavkach. Pro cestujici znamenaji obrovskou usporu c¢asu. Napiiklad trasa linky 11

Z Terminalu HD do Parlamentu trvéa 25 minut, pficemz linka 11R to zvladne za 15 minut.

11R TERMINAL HD - PARLAMENT

17R PARLAMENT - TERMINAL HD

18R PODZAMCI - PARLAMENT

24R TERMINAL HD - MORAVSKE PREDMEST] - TERMINAL HD
27R MORAVSKE PREDMESTI - SKLADISTNI OBLAST

Skolni spojeni

Diky tomu, ze Hradec Kralové je i méstem se spoustou studentli, rozhodl se dopravni podnik
zavést 1 specialni Skolni linky. Ty maji primarné slouzit ke svozu studentti z okrajovych casti
mésta a k posileni klasickych linek. Dulezité je ale podotknout, ze tyto linky jezdi pouze
béhem $kolniho roku ve vSedni dny V rannich hodinach. O prazdninach, vikendech, svatcich

jich neni zapotiebi.

55 SLATINA - PYRAM

108 PLOTISTE SKOLA - KYDLINOVSKA

128 BREZHRAD - TERMINAL HD

168 SVOBODNE DVORY - PODZAMCT

238 MORAVSKE PREDMESTI - SLEZSKE PREDMESTI
255 ROUDNICKA- SLEZSKE PREDMESTI

9.2.3. Tarify a jizdné
V Hradci Kréalové plati dvé tarifni pdsma (I. a I1.). Prvni pokryva tizemi celého mésta, druhé
se sestava z pfipojenych obci jako naptiklad Stézery, Stézirky, Lochenice, Piedmeéftice atd.
Existuje hned nekolik zptisobu, jak si cestujici mohou jizdenku potidit. Zakoupit si ji mohou
V klasické papirové podobé na k tomu uréenych mistech popft. s pfirdzkou piimo u fidice.
Dalsi moZnosti je vyuzivani ¢ipovych karet. Ty lze pouzit jako elektronickou penéZenku, ze
které se penize odecitaji dle poctu zastavek, nebo na ni nahrat casové jizdné. Relativni
novinkou je platba pfes SMS nebo pomoci mobilni aplikace HopOn. Tu Ize vyuzivat
v zafizenich Android i iPhone. Doprava MHD je navic zapojena jesté do Vychodoceského

integrovaného dopravniho systému VYDIS, ktery plsobi na uzemi Hradce Kralové a
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Pardubic. Zahrnuje jak MHD, tak i1 Zelezni¢ni dopravu a z tohoto diivodu v rdmci VYDIS

plati jiné tarify a jizdné, nez autorka uvadi v této praci.

Vynatek ztarifu MHD pro jednotlivé a kratkodobé jizdné¢ je ptehledné¢ zachycen v

nasledujici tabulce.

Tabulka ¢. 9 - jednotlivé a kratkodobé jizdné MHD

DOPRAVNI PODNIK MESTA HRADCE KRALOVE, 2.

TARIF MHD (vynatek) - jednotlivé a kratkodobé jizdné platny od 1.1.2018

lﬁiﬂl

Dospély
Méstska karta
SMS nebo

U Fidice (NON STOP) | noéni

Zdroj: DMPHK

Mimo zakladni jizdné je jeSté poskytovano cCasové jizdné, tedy sedmidenni, mésicni,
tiimésicni, Sestimésicni, dvandctimésicni a pro studenty do 26 let a déti od 6 do 15 let navic
jesté Skolni ro¢ni. Benefity mohou uplatiiovat 1 darci ocenéni Zlatym kiizem CCK 3. tfidy,

pro n¢ podnik nabizi zvyhodnénou ro¢ni jizdenku pouze za 500 K¢.

Pro déti do 6 let, osoby doprovazejici dit¢ do veéku 3 let, drzitele prikazu ZTP, ZTP/P, PTP,
KVP funguje pteprava v MHD bezplatné. To plati i pro pfepravu zavazadel, kol, ko¢arkd, pst
a pro vSechny bez vyjimky na useku Termindl HD — Hlavni nddrazi a na celé trase Zelené

linky (Dopravni podnik mésta Hradce Kralové a.s., 2018).

9.2.4. Terminal HD

Terminal hromadné dopravy (THD) v Hradci Kralové na misté¢ na kterém stoji dnes, byl
postaven az v roce 2008. Predchiidce tohoto termindlu se pfedtim nachéazel v autobusové
stanici Koruna. Autobusova doprava byla decentralizovand, jelikoz ¢ast linek byla svadéna do
Jiz zminén¢ stanice Koruny a ¢ast na Hlavni nadrazi. Z diivodu nepiehlednosti a nedostacujici
kapacity bylo zapottebi tedy vybudovat plnohodnotné autobusové nadrazi. Stavby se ujal
architekt Patrik Kotas, pfi¢emz doprava na tomto uzlu byla zahéjena 5. zati 2008 (Dopravni

podnik mésta Hradce Kréalové a.s., n. d.).
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THD se nachazi 200 m od Hlavniho nadrazi a sestava se z 2 odbavovacich hal, jez jsou
propojeny zastfeSenim. Terminal je rozd€len do dvou casti, pficemz prvni slouzi pro MHD
(13 stani pro trolejbusy a autobusy) a druhy pro dalkovou a mezinarodni autobusovou
dopravu (12 stani). Cely komplex dopliiuje jesté 20 fad odstavnych stani. Uplny planek THD

se nachazi v piiloze ¢. 3.

Co se tyce samostatnych hal, ackoliv kazda slouzi pro jiny druh dopravy, vybaveny a
konstruovany jsou téméf totozné€. Cestujicim slouzi nejen jako informacéni centrum, ale
nachazi se zde i obCerstveni, toalety a spousta prostoru pro sezeni. V budové méstské dopravy
se navic nad hlavami cestujicich vyskytuje obrovska cernd koule. Ackoliv se jednd o
architektonicky kousek, méa zde své opodstatnéni. Uvnitf totiz sidli dispecer, ktery ma takto
dostate¢ny rozhled o déni. Dle dostupnych udaji z Dopravniho podniku meésta Hradce

Kralové zvladne terminal obslouzit az 32 tis. osob za den.
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10. SWOT analyza

Pro nazorné shrnuti a vyjasnéni vystupti z praktické casti této diplomové prace byla
provedena autorkou prace SWOT analyza stavajiciho stavu dopravni infrastruktury Hradce
Kralové. Nasledujici SWOT analyza ma pouze informativni charakter a poukazuje na silné a
slabé stranky dopravy resp. dopravni infrastruktury a zaroven vypichuje mozné prilezitosti a
hrozby, jez mohou pfijit zven¢i a mohou mit pozitivni/negativni vliv na rozvoj. Kompletni

analyzu znazornénou pomoci matice lze nalézt v ptiloze €. 4.

10.1. Silné stranky (S)

Za silné stranky dopravni infrastruktury povazuje autorka nasledujici body:

e strategickd poloha mésta

¢ mimo vnitrozemskou vodni dopravu napojeni mésta vsemi druhy dopravy
e dilezity silni¢ni uzel

e napojeninaDI1

e rozvijejici se sit’ cyklostezek

e blizkost statnich hranic (Polsko)

e moderni terminal hromadné dopravy

e funkcni systém MHD obsluhujici 1 ptiméstské ¢asti

e napojeni na integrovany systém VYDIS a IREDO

Vzhledem ke své vyhodné poloze blizko polskym hranicim a napojeni na dalnici D11
smétujici pfimo do hlavniho mésta Prahy je toto krajské mésto diillezitym dopravnim uzlem.
Vyjma zminéné D11 méstem prohazeji dalsi dilezité silni¢ni tahy, a to 1 v€etné zelezni¢nich
trati. Mé&sto je také propleteno spoustou cyklostezek a hustou siti méstské hromadné dopravy.
Muze se dokonce pySnit novym modernim terminalem HD. Pro cestujici a obyvatelé je
obrovskym piinosem napojeni na integrovany syst¢ém IREDO a VYDIS v jejichz ramci

mohou na jednu jizdenku cestovat vicero druhy dopravy.
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10.2. Slabé stranky (W)

Za slab¢ stranky dopravni infrastruktury povazuje autorka nasledujici body:

e nedokoncend dalnice D35

e vedeni tranzitni dopravy zastavbou

e chyb¢jici severni tangenta (III. okruh Hradce Kralové)

e nesplavnost Labe

e casty vznik kongesci

e nevyfesena situace tykajici se pretizenosti nejfrekventovanéjsich ulic a kfizovatek

e zneciStovani ovzdusi individualni automobilovou dopravou

Mezi slabé stranky lze zaradit pfedevSim neustalé kongesce v centru mésta a to i diky
chybéjicimu napojeni na dalnici D35 a severni tangenty. Néakladni doprava tudiZ nemd byt
kudy jinudy vedena nez skrz centrum, coZ negativné pfispiva k neustdlym zacpam (ptedevSim

na nejfrekventovanéjsich kiizovatkéch a ulicich — pf. kiizovatka Mileta).

10.3. Ptilezitosti (O)

Ptilezitosti k rozvoji dopravni infrastruktury autorka spatfuje v nasledujicich bodech:

e rozvoj letecké dopravy na mistnim letisti

e dostavba cyklostezky ,,Mechu a perniku‘‘ a budovani dalsich cyklostezek
e zavedeni systému bikesharing

e vybudovani dalSich cyklovézi

e dostavba D35

e vystavba severni tangenty

e prestavba kiiZzovatky Mileta na Go¢aroveé okruhu

e splavnéni Labe

Obrovskou pfilezitosti pro mésto jak naldkat nejen vice navstévnikd, ale 1 potenciondlnich
investorl je zbudovani leteckého termindlu a otevieni letiSté¢ pro charterové lety. Vzhledem
k poslednim trendim snizovani emisi a znecCisténi ovzdusi mésto znaéné podporuje rozvoj
cyklistické¢ dopravy. V ramci Hradecko-pardubické aglomerace by zlepSila dopravu mezi
meésty dostavba cyklotrasy ,,Mechu a perniku‘‘. Pro zajisténi bezpecnosti proti kradezi kol a

pohodli cyklistl se nabizi i otdzka zbudovani dalSich cyklovézi po mésté. Prilezitost lze
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spatfit 1 ve splavnéni feky Labe, jez by pfispélo k lepsi dopravni obsluznosti piedev§im pro

potieby primyslu a obchodu.

10.4. Hrozby (T)

Za hrozby, které mohou negativné ovlivnit vyvoj, a rozvoj dopravni infrastruktury autorka

povazuje:

e oddalovani stavby obchvatu Hradce Kralové a D35

¢ nedostatek finan¢nich prostiedki

e trvaly narust intenzity dopravy

e hrozba kolapsti z divodu nedostateéné kapacity silni¢ni infrastruktury

e ohrozZeni kvality ovzdusi v disledku naristu dopravy

Piekazkou rozvoje infrastruktury mésta se jevi piedev§im oddalovani dostavby obchvatu
Hradce Kralové a napojeni na dalnici D35, coz je zplisobeno predevsim neustalymi rozepfemi
o vykup pozemkl a dale pak spory s ochranci ptirody. Vzhledem k trvalému naristu
dopravnich vykonil po celé Ceské republice (tedy i v Hradci Kralové), pokud se nepiesune
¢ast silniéni dopravy na jiz zmin€ny obchvat, mize dochéazet k celkovym kolapsiim. S tim
uzce souvisi 1 zhorSeni kvality ovzdus$i. Jednou z moznych hrozeb se mize jevit i fakt, ze
Hradec Kralové nemusi Vv budoucnosti disponovat dostatkem financi na investice do

infrastruktury.
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11. Analyza dat ziskanych z dotaznikového Setieni

Nadchazejici kapitola se bude veénovat rozboru a interpretaci vysledk ziskanych z
dotaznikového Setieni. V prvni podkapitole se autorka zaméfi na elementarni charakteristiku
respondenttl, ktefi dotaznik zdarn¢€ vyplnili. Po identifikaci Gi¢astnikli dotaznikového Setfeni
bude provedena analyza jednotlivych zkoumanych oblasti, pficemz uvodni podkapitola
obsahuje otazky obecnéjsiho razu. Nasledujici podkapitoly tak budou reprezentovat jednotlivé

oddily dotaznikového Setfeni:

e Charakteristika respondent

e Obecné informace

e Zelezniéni infrastruktura

e Silni¢ni infrastruktura

e Leteckd infrastruktura

e Vnitrozemska vodni infrastruktura
e Cyklisticka infrastruktura

e Méstskd hromadna doprava

11.1. Charakteristika respondentt
Zaveéreény oddil dotaznikového Setfeni byl vénovan zékladni charakteristice respondentt.
Celkove byly polozeny ¢tyfi otazky, které se zaméfovaly na respondentovo pohlavi, veék,

dosazené vzdélani a polohu jeho bydlistée.

Celkovy pocet respondentii dotaznikového Setfeni je 175. VVzhledem Kk tomu, ze kazdy
odeslany dotaznik z tohoto poc¢tu obsahoval veskeré nutné zalezitosti, zaddny nebyl vyloucen
¢i jinak vyfazen z databaze. Ze 175 respondentii bylo 97 Zen a 78 muzi. V ramci procentniho

rozlozZeni se jedna o 55 % zen a 45 % muzu z celku.

Druha otdzka se zamétfovala na veékové rozdéleni téchto respondentd. Odpovidajici méli
moznost vybrat jednu ze Ctyi vékovych kategorii — do 25 let, 26 — 40 let, 41-60 let a 61 let a
vice. Témét polovina respondentl patii do kategorie druhé, jejich veék se pohybuje v intervalu
dvaceti Sesti az Ctyficeti let. Pouze Sest respondentl je starSich Sedesati jedna let. Zbyvajici

kategorie maji obdobné zastoupeni a v ramci celku tvoii 23 %, respektive 24 %.
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Graf ¢. 1 — vékové rozloZeni respondentii

Edo 25 let
H26 —40 let 6; 4%
41 —-60 let

H61 avice let

Zdroj: vlastni zpracovani na zdklade dotaznikového sSetieni
Zaméii-li se autorka na dosazené vzdélani odpovidajicich, pak majoritni ¢ast tvoii lidé
se stfedoskolskym (osmdesat tfi respondentil) ¢i vysokoSkolskym vzdélanim (sedmdesat

devét). Ostatnich tfinact respondentii dosdhlo zakladniho nebo odborného vzdélani.

Graf ¢. 2 — dosazené vzdelani respondentii

Dosazené vzdélani

M zakladni

H odborné

M stfedni/vyssi odborné
H vysokoskolské

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni

Posledni otdzka v tomto oddilu byla vénovana bydlisti respondenta. ZjisStovano bylo, zda
respondent bydli pfimo v Hradci Kralové, ptipadné jaka je dojezdova vzdalenost z jeho
bydlisté od tohoto krajského meésta. Nadpoloviéni vétSina odpovidajicich uvedla, ze bydli
pifimo v Hradci Kralové. V absolutnim vyjadieni je to 126 respondentt, v relativnim pak 72
%. V dojezdové vzdalenosti do patnacti kilometrd bydli dvacet odpovidajicich. Dvacet jedna

ucastnikli dotaznikového Setieni uvedlo své bydlisté v dojezdové vzdalenosti mezi Sestnacti az
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padesati kilometry. Osm z celkového poctu respondentl bydli padesat a vice kilometri daleko

od Hradce Kralové.

Graf ¢. 3 — bydlisté respondentii

Bydliste

M Hradec Kralové

H v dojezdové vzdalenosti
do 15 km

v dojezdové vzdalenosti
od 16 do 50 km (vc¢etng)

H v dojezdové vzdalenosti
nad 50 km

Zdroj: vlastni zpracovani na zdklade dotaznikového sSetieni

11.2. Obecné informace
Prvni otdzka tohoto dotaznikového Setieni méla za ukol zjistit, jaky maji respondenti k Hradci
Kralové vztah. Odpovidajici méli moznost vybrat ze tii nabizenych variant (bydlim, studuji,
pracuji), pfi¢emz je mohli i kombinovat. Pokud by jim tato kombinace nevyhovovala, byla
zde 1 moznost oznacend jako jiné, kde mohli uvést dalsi alternativy ¢i doplnit néjaké ze ti
moznosti. Osmdesat dva respondenti sdélilo, Ze v Hradci Kralové bydli. Urcité formy studia
v tomto mésté vyuziva pét respondentli a za praci tam dojizdi respondentti devatenact. Jako
nejcetnéj$i kombinaci respondenti spojovali bydleni s pracovnimi povinnostmi. Za Gc¢elem
bydleni a studovani toto mésto vyuziva Sest z dotdzanych. MoZnost se vyjadfit rozdilné, nezli

autorka nabizela, vyuzilo osmnact respondentii. Mezi odpovéd’'mi se pak nachazela rtizna

vvvvvv

Druha otazka v dotaznikovém Setfeni byla zamétena na Cetnost vyskytu respondenti v Hradci
Kralové a jeho okoli. Respondenti mohli vybirat mezi péti riznymi odpovéd’'mi a vzhledem k
jejich charakteru nebyla umoznéna jejich kombinovatelnost. Ze ziskanych dat vyplynulo, Ze
sedmdesat Sest procent UcCastnikli dotaznikového Setfeni se v tomto krajském mésté a jeho
okoli pohybuje denné. Druhou nejcastéjsi odpovedi pak byla moznost 4 — 5x do tydne, kterou

zvolilo dvacet jedna respondentd.
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Graf ¢. 4 — Cetnost vyskytu respondentii v Hradci Kralové

V Hradci Kralové a jeho okoli se pohybuji

M denn¢
4 - 5x do tydne
k2 - 3x do tydne

H1x dO t}'/dne 11: 6%

M prilezitostné 7:4% \3;2%

Zdroj: vlastni zpracovani na zdklade dotaznikového sSetieni

V nasledujici otdzce méli respondenti sefadit zkoumané dopravni prostfedky dle Cetnosti
jejich uziti od nejvyuzivanéjsiho po nejméné uzivany. Pozadani byli o volbu mezi témito
dopravnimi prostfedky: automobil, kolo, vlak, autobus, motorka, dopravni prostiedek
MHD. Za nejéetnéji vyuzivany dopravni prostiedek devadesat jedna respondentii uvedlo

automobil. Naopak nejméné k pfemist'ovani ve zkoumané oblasti vyuzivaji motocykl.

Posledni dvé otazky v prvnim zkoumaném oddilu byly formulovany v tomto znéni:
wVvhovuje/ nevyhovuje Vam stav dané dopravni infrastruktury* a ,,Vyhovuje/ nevyhovuje
Vam kapacita dané dopravni infrastruktury? “ Respondenti méli ohodnotit stav a kapacitu
silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, letecké a cyklistické infrastruktury na skéle od absolutné vyhovuje

po nevyhovuje vitbec (detailnéjsi rozdéleni je znazornéno v tabulce ¢. 10 nize).

Tabulka ¢. 10 - Prirazeni ciselnych hodnot k jednotlivym typum odpovedi

absolutné vyhovuje 1

spiSe vyhovuje

nevim, nedokazu posoudit

spiSe nevyhovuje

gl B~ WD

nevyhovuje viibec

Zdroj: viastni zpracovani
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Hodnoty odpovédi vramci jednotlivych infrastruktur byly zprimérovany a tim bylo
elementarnim zptisobem zjisténo, se kterymi oblastmi jsou respondenti spokojeni a se kterymi
méné. Z hodnot pozorovatelnych v tabulce ¢. 11 nize je patrné, Ze respondenti nejsou
absolutné spokojeni, ani nespokojeni se stavem a kapacitou jednotlivych infrastruktur.
Aritmetickym priimérem vSech 175 odpovédi bylo zjisténo, ze respondentiim stav a kapacita
spiSe vyhovuje, nebo maji neutralni stanovisko. Pfi zkoumdani stavu a kapacity dopravnich
infrastruktur jsou respondenti v ramci nabizenych moznosti v obou oblastech shodné nejvice

spokojeni s cyklistickou infrastrukturou, naopak nejméné s infrastrukturou leteckou.

Tabulka ¢. 11 — stav a kapacita dopravni infrastruktury Hradce Kralové

silni¢ni 2,56 3,03
zeleznicni 2,44 2,48
vodni 3,28 3,12
letecka 3,30 3,23
cyklistickd 2,34 2,27

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni

11.3. Zelezni¢ni infrastruktura
Druhy oddil byl vénovan infrastruktufe Zelezni¢ni dopravy, kde byli respondenti pozadani 0
zodpovézeni tii otdzek. Prvni ze zkoumanych otazek znéla nasledovné: ,Myslite si, Ze
feleznicni infrastruktura odpovidd svému vytizeni?“ Uastnici dotaznikového $etfeni mohli
vybirat mezi pomérné jasnymi tfemi odpovéd'mi, pfiCemz kazdd odpovéd meéla zhruba
tietinové zastoupeni. Sedesat Sest respondentil na tuto otdzku odpovédélo kladng, padesat pét

neutraln¢ a padesat Ctyfi negativne.
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Graf ¢. 5 — Myslite si, Ze Zeleznicni infrastruktura odpovida svému vytizeni?

Myslite si, Ze Zelezni¢ni infrastruktura odpovida svému
vytiZeni?

® Ano
m Ne

= Nevim, nedokazu
posoudit

Zdroj: vlastni zpracovani na zdklade dotaznikového setieni

Dalsi otazka byla zaméfena na nazor ohledné zbudovani dvoukolejnych trati, jejich
elektrifikace na ur€itych tsecich a navazné moznosti zrychleni dopravni obsluznost mésta.
Jak jiz autorka uvedla v kapitole 8. 1., na Gizemi kraje se nachazeji pouze traté jednokolejné,
pricemz pouze 15 % trati je elektrifikovano. Vyse zminéné ma vliv nejen na dopravni
obsluznost kraje, ale také na samotné krajsk¢ mésto Hradec Kralové, jelikoz se jednd o
ptestupni uzel a spojnici tii dileZitych trati. Pravé dvé tretiny (117 v absolutnim vyjadfeni)
respondentli se domniva, Zze zbudovani dvoukolejnych trati a jejich elektrifikace by zrychlila
dopravni obsluznost mésta. Osmnact respondentli na tuto otdzku odpovédélo negativné a

Ctyficet respondent nedokézalo tuto problematiku posoudit.

Posledni polozena otazka v ramci Zelezni¢ni infrastruktury byla orientovana na spokojenost s
navaznosti vlakové dopravy a ostatnich prosttedkl vefejné dopravy. Pomérné dobrou zpravou
je, ze ani jeden respondent neni vylozené s touto problematikou nespokojen. Nicméné
spokojeno je pouze jedendct procent respondentd. Majoritni podil respondentii je spiSe

spokojen.
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Graf ¢. 6 — spokojenost s ndvaznosti na dopravni prostredky

S navaznosti vlakové dopravy na ostatni verejné dopravni
prostiedky jsem:

m spokojen/a

B spise spokojen/a

= nedokazu posoudit
B spise nespokojen/a
= nespokojen/a

Zdroj: vlastni zpracovani na zadklade dotaznikového setieni

11.4. Silni¢ni infrastruktura
Oddil tykajici se silniéni infrastruktury se sestaval z celkem Sesti otazek. Polovina z nich byly
otazky oteviené, ¢imz bylo zabezpeceno, Ze respondenti mohou k danému tématu plné
vyjadfit sviij nazor. U prvni otazky: , Myslite si, Ze silnicni infrastruktura odpovida svému
vytizeni? “ se tii Ctvrtiny respondentll shodly na jednoznaéné odpovédi ne. Pouze tficet dva
dotazovanych si mysli, Ze komunikace odpovidaji svému vytiZzeni a zbylych devét nevi nebo

nedokaze tuto problematiku posoudit.

Graf ¢. 7 — Myslite si, ze silnicni infrastruktura odpovida svému vytizeni?

Miyslite si, Ze silni¢ni infrastruktura odpovida svému
vytiZeni?

= Ano 9; 5%

= Ne

= Nevim, nedokézu posoudit

Zdroj: viastni zpracovani na zakladeé dotaznikového Setreni

V souvislosti s dostavénym ctyrkilometrovym tsekem délnice D11 do Kuklen zjistovala

autorka, zda a jak konkrétné otevieni tohoto useku ovlivnilo cestovani respondentt a dale pak
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dopravu ve meésté. Prekvapiveé Sedesat devét dotazovanych z celkového poctu 175 uvedlo, Ze
dosavadni dostavba jim nijak cestovani neuleh¢ila nebo Ze nepozoruji zadné zmény.
Respondenti odpovidali, Ze timto smérem viibec necestuji, a kdyz uz, tak je pro né¢ vyhodné&;jsi
napojit se v Opatovicich. Pro n¢které bude tento usek dulezity v budouchu az po dostavbé
dalnice k hrani¢nimu pfechodu Kralovec/Lubawka. Nadpolovicni vétSina se ovSem
ztotoznovala s tim, zZe otevienim tohoto useku se jim podstatné zrychlilo cestovani smér Praha
ale 1 do Pardubic. Obyvatelé Hradce Kralové a okoli také zaznamenali pokles vytizeni
pateinich komunikaci ve mésté¢ z divodu odklonéni piedevsim silni¢ni nakladni dopravy. Dle
vysledkt Setfeni se nejvice ulevilo ob¢aniim v ¢asti Bfezhrad a Opatovice, naopak s prudkym
nartstem dopravy se nyni museji potykat obyvatelé Kuklen. Objevovaly se i odpovédi, ze v
ramci dopravnich Spicek neni nutné, aby fidi¢i zdlouhavé cestovali skrz mésto, a tim se

vyhnou dopravnim zacpam.

Daélnici D11 se vénovala 1 nasledujici otazka, pfiCemz v navaznosti na tu piedchozi chtéla
autorka zjistit, jak jsou respondenti spokojeni popi. nespokojeni S planovanou dostavbou této
komunikace az k polskym hranicim. Dle ocekéavani je téméf polovina respondenti spokojena
popiipad¢ spise spokojena, naopak sedmnéct resp. osm dotazovanych nespokojeno. Namétem
pro dalsi zkoumani této skute¢nosti by mély byt otazky sméfujici ke zjisténi divodu této

nespokojenosti. Zhruba tietina respondentl vyjadtila neutralni posto;j.

Graf ¢. 8 — spokojenost s planovanou dalnici k polskym hranicim

S planovanou dostavbou dalnice k hrani¢nimu prechodu
Kralovec/Lubawka jsem:

65; 37%

m spokojen/a 17; 10%
B spisSe spokojen/a

nedokdzu posoudit
B spise nespokojen/a
= nespokojen/a

8; 5%

Zdroj: viastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

Nespokojenost se stavem infrastruktury potvrdila i dalsi otdzka tykajici se investici ze strany
mesta. Celkem 108 respondentll zastadva nazor, ze meésto resp. Magistrat mésta Hradce

Kralové nevynaklada dostatek financnich prostiedkii do vystavby, oprav a rozvoje stavajici
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silni¢ni infrastruktury. Minoritni C¢ast (dvacet devét) tvrdi pfesny opak a tficet osm

respondentll zastava neutralni postoj.

Respondenti méli moznost se také oteviené vyjadtit k otdzkam, kterd pozemni komunikace se
jim v Hradci Kralové zda v nejkriti¢téj$im stavu a kam by se mélo v nejblizsi dobé investovat
do silni¢ni infrastruktury. Autorka na toto téma zaznamenala velmi Sirokou Skalu odpovédi,
piicemz za alarmujici povazuji dotazovani stav kiizovatky Milety u fakultni nemocnice a
ktizovatky Heyrovského, déale pak komunikace v samotném centru mésta, kruhovy objezd
smérem na Brno a okruh mésta. Z nejcetnéji objevujicich se odpovedi stoji za zminku jeste
konkrétn&ji ulice Pouchovska, Cajkovského, Zborovska nebo ulice Jana Masaryka. Vyjma
vys$e uvedenych respondenti uvadéli, ze v nejblizsi dobé by se mélo investovat, vzhledem ke
stavu komunikaci, do silnic II. a III. tfid vedoucich k ptilehlym ¢astem mésta a také do opravy
chodnikt pro pési. Co nejdiive by se méla také vyresit stavba severni tangenty (III. okruhu) a
dostavba dalnic D11 a D35. Dostavba této nadfazené dopravni sité bude pro meésto dle

respondentl zasadni.

11.5. Letecka infrastruktura
Vzhledem k tomu, ze letecka doprava neni hojné¢ vyuzivana pro kazdodenni cestovani, byly v
ramci dotaznikového Setfeni poloZeny pouze dvé otazky. Prvni otdzka se zameétovala na
aktualni vyuzivani letiSt¢ respondenty, pfi¢emZ u této otdzky respondenti neméli moZnost
volit odpovéd’ vlastni. Az padesat osm procent respondenti uvedlo, Ze leti§t€ nevyuZziva.
Sedesat sedm respondentii navitévuje plochu letisté kvili hudebnim festivalim & jinym
spole¢enskym akcim na ném poradanych. Pro pouhych Sest ucastniki dotaznikového slouzi

letisté k tomu, kvili cemu bylo kdysi ztizeno, tedy k vyhlidkovym ¢i profesionalnim letim.
Graf ¢. 9 — K jakému ucelu vyuzivate v soucasné dobé hradecké letiste?

K jakému ucelu vyuzZivate v soucasné dobé hradecké
letisté?

M hudebni festivaly

M jiné spoleCenské akce
(Helicoptershow, ...)
i k vyhlidkovym ¢i

profesionalnim letim
M nevyuzivam letisté

6; 4%

Zdroj: vlastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni
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Na nejméné¢ Cetnou odpovéd v predchozi otdzce navazuje otazka nasledujici. Ta byla
polozena v nésledujicim znéni: ,, Uvital/a byste moznost charterovych letit z tohoto letiste
behem letnich mésicu? “ Tu autorka zvolila z divodu existujicich navrhii na planované vyuziti
hradeckého letisté¢ pro charterové lety (vice viz kapitola 8.3.1). V¢EtSina respondentil
(konkrétn¢€ 117) by moznost charterovych letl z hradeckého letisté¢ uvitala. Nesouhlasné se
vyjadrilo tfindct respondentt, tficet pét odpovidajicich ma neutrdlni nazor, ptipadné situaci

nedokéze posoudit.

11.6. Vnitrozemska vodni infrastruktura
Obdobné¢ jako letecka, i vnitrozemska vodni doprava neni ve zkoumané oblasti vyuzivana k
béZznému transportu obyvatel. Z tohoto diivodu zvolila autorka v dotaznikovém Setfeni opé&t
otazky dv¢, které mély obdobny charakter. Prvni otdzka zjistovala, zda respondenti vyuzivaji
hradecké vodni toky a ptipadné pak k jakému ucelu. VétSina respondentti odpovédéla, ze
vodni toky v Hradci Kralové a jeho okoli nevyuziva. Ctyficet pét respondentii vyuziva vodni
toky nejvice k rekreaci, dvacet pét poté k vyhlidkovym a jinym plavbam. Sportovni vyuziti

maji vodni toky pouze u ¢ty procent ti€astnikti dotaznikového Setfeni.

Graf ¢. 10— K jakému ucelu v soucasné dobé vyuzivate hradecké vodni toky?

K jakému ucelu v soucasné dobé vyuzivate hradecké vodni

toky?

Kk rekreaci
ke sportu
i k vyhlidkovym a ostatnim

plavbam
M nevyuzivam je viibec

Zdroj: viastni zpracovani na zdklade dotaznikového Setieni

Druha otazka byla zaméfena na feku Labe a jeji splavnéni, pficemzZ byl zjiStovan nazor
respondentll, zda si mysli, Ze by splavnéni feky Labe zefektivnilo dopravni dostupnost mésta.
Z vysledki sesbiranych od respondentli vyplynulo, ze se v této problematice moc nepohybuji
a nedokazi ji adekvatné posoudit, jelikoz sedmdesat pét z nich volilo moznost nevim. DalSich
Sedesat tfi respondentl bylo k této tezi negativni. Tticet sedm odpovidajicich zastava pak

nazor kladny, tedy Ze by splavnéni Labe zefektivnilo dopravni dostupnost mésta.
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11.7. CyKklisticka infrastruktura
Me¢sto Hradec Kralové a jeho okoli jsou diky své poloze cyklisty ¢asto vyhledavané oblasti a
cyklistika zde ma své misto. V dotaznikovém Setfeni proto tomuto tématu bylo vénovano
nékolik otazek, které mély rtizny charakter. Prvni otazka se zabyvala spokojenosti se siti
cyklostezek a jinych tras uréenych pro cyklisty. Odpovédi respondentti se riznily, avSak
prevladal spise pozitivni postoj k tomuto tématu. Az sedmdesat dva respondenti je spokojeno
Ci spiSe spokojeno se siti cyklostezek v samotném méste a jeho okoli, konkrétné Ctyficet jedna
jich je absolutné spokojeno a osmdesat Sest spokojeno spiSe. Sit’ tras pro cyklisty nedokaze
posoudit dvacet pét respondentii. Spise nespokojeno jich je osmndct, absolutné nespokojeno
pak pét. V souctu je spiSe nespokojenych a nespokojenych celkem tfinact procent ucastniki

dotaznikového $etieni.

Graf ¢. 11 — spokojenost se siti cyklostezek

Se siti cyklostezek a tras jsem:

M spokojen/a
M spiSe spokojen/a 18; 10%
i nedokazu posoudit
M spiSe nespokojen/a 5; 3%

= nespokojen/a

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade dotaznikového sSetreni

U otazky kde by respondenti uvitali postavit novou cyklostezku, pouze 20 z nich odpovédeélo,
ze v Hradci Krélové jich je dostatek a neni tfeba stavét nové. Nekolik jedinct uvedlo, Ze nevi,
nebo nemaji napad. Nejcetnéji se vyskytujici odpoveédi byla cyklostezka na Pardubice, a to
smérem pies Vysoké Myto a Kunétickou horu. Za neméné dulezité ale také dotazovani
povazuji investice do stavajici cyklistické infrastruktury vedené skrz meésto. V nékterych
usecich se jim totiz stavajici pruhy vyznacené pro cyklisty zdaji az moc uzké nebo chybé&ji
uplné. V téchto mistech je to pak pii hustém provozu jak pro cyklisty, tak i fidice velmi
nebezpedné. Casto se také stdva, Ze po méstd jsou vyznaleny kratké useky na sebe

nenavazujicich stezek, proto by respondenti uvitali pfedevsim integraci a sjednoceni celé site.
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V uvodu zminovanou oblibu cyklistiky v tomto kraji podporuje, dle nazoru sto péti
respondentli, mésto Hradec Kralové dostatecné. Tticet pet respondentli odpovidd na otdzku
., Prijde Vam, ze méesto Hradec Kralové dostatecne podporuje rozvoj cyklistické dopravy? *

nesouhlasné. Stejny pocet respondentli podporu mésta nedokaze posoudit.

Posledni otazka v tomto oddile byla zaméfena na pij¢ovani kol a bikesharing. Pro mnohé
obyvatele mést je forma ptij¢ovani kol a bikesharingu vhodnym feSenim, jelikoz kolo nemusi
vlastnit, skladovat a vyuzit ho mohou, pravé kdyz ho potiebuji. Z dotaznikového Setfeni se
ukazalo, Zze nadpoloviéni vétSina respondentli by ve mésté¢ uvitala moznost sdileni kol ¢i
roz§ifengjsi sit’ pijcoven. Aktudlni stav v rdmeci této problematiky vyhovuje tficeti ctyfem

odpovidajicim, ktefi by ho nijak neménili. Bez nazoru pak zlstava Ctyficet dva respondenti.

Graf ¢. 12 — Uvital/a byste ve mésté moznosti piijcovani kol ¢i bikesharingu?

Uvital/a byste ve mésté moznosti ptjcovani kol ¢i
bikesharingu?

E Ano
H Ne

i Nevim, nedokazu posoudit

Zdroj: vlastni zpracovani na zdkladeé dotaznikového Setieni

11.8. Méstska hromadna doprava
Ptedposledni oddil dotaznikového Setfeni byl vénovan méstské hromadné dopravé jakozto
subsystému dopravy hojné¢ vyuzivaného v Hradci Kralové. Otazky vtéto cCasti byly
formulovany riznorodé, tak aby autorka pokryla Siroké spektrum témat tykajici se této
problematiky. Z celkovych péti otazek se tfi zaméfovaly na spokojenost, jedna byla uzaviena

a posledni nabizela moznost se oteviené vyjadfit k dané problematice.

Vsechny tii otazky zkoumajici spokojenost Ize pro zpiehlednéni vysledki a zaveéri ucastnikt
dotaznikového Setfeni vyjadfit v jednotné tabulce ¢. 12. Z té pak lze pozorovat prevaznou
spokojenost s Cetnosti a intervaly spoji méstské hromadné dopravy, kde je tficet jedna

respondentll absolutné spokojenych a az devadesat jedna spiSe spokojenych. Negativné se k
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této problematice vyjadiilo tficet dva respondentl, z nichz Sest je s Cetnosti a intervaly MHD
zcela nespokojeno. Co se tyce zpusobu a kvality poskytovani informaci o aktualnim déni na
poli MHD, ptevlada u vétsiny respondentil spiSe spokojenost. Zcela spokojeno je Ctyficet osm
respondentll, spiSe spokojeno pak Sedesat osm. Zplsob a kvalitu informaci podavanych ze
strany provozovatele MHD nedokaze posoudit tficet osm respondentl. Ostatni z celkového
poctu jsou spisSe ¢i zcela nespokojeni. Pomérné zajimavé vysledky vznikly vyhodnocenim
spokojeno je pouze dvacet jedna respondentd a spiSe Sedesat jedna. Naopak spise
nespokojenych jich je padesat jedna a Gpln€ nespokojenych dvacet devét. Tyto dva tdaje jsou

zcela nejvyssi v ramei téchto tii otdzek. Zaroven pouze sedm procent dotazovanych nedokaze

/////

Tabulka ¢. 12 — spokojenost s vybranymi oblastmi v ramci MHD

spokojen/a 31 18% 48 27% 21 12%
spiSe spokojen/a 91 52% 68 39% 61 35%
nedokazu posoudit 21 12% 38 22% 13 7%
spise nespokojen/a 26 15% 19 11% 51 29%
nespokojen/a 6 3% 2 1% 29 17%

Zdroj: viastni zpracovani na zaklade dotaznikového Setreni

V tomto oddilu byla taktéz poloZena otazka na v€asnost ptijezdu, respektive odjezdl spoju dle
jizdnich tada. Dobrou zpravou pro provozovatele MHD, tedy Dopravni podnik mésta Hradce
Kralové je, ze vétSina dotazovanych ma pozitivni zkuSenost v rdmci této problematiky. Dle
sto dvaceti péeti respondentii z celkového poctu jezdi totiz spoje vcas dle jizdniho fadu.
Negativni zkuSenost méa pak dvacet osm respondentdl, neutrdlné¢ se vyjadfilo respondentii

dvacet dva.
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Graf ¢. 13 — Jezdi dle Vasi zkusenosti spoje véas podle jizdnich radu?

Jezdi dle Vasi zkuSenosti spoje v¢as podle jizdnich Fada?

E Ano
H Ne

i Nevim, nedokazu posoudit

Zdroj: vlastni zpracovani na zadklade dotaznikového setieni

S rozmisténim zastavek po Hradci Kralové a piilehlych ¢astech je 160 respondentt tedy 91,4
% spokojeno. V ramci otazky na spokojenost se siti zastavek se dotazovani mohli vyjadfit k
tomu, kde by novou zastavku uvitali, popt. kde jim chybi. Tuto moznost vyuzilo ov§em jen 15
respondentli. Nejcetnéji se zde objevoval ndvrh na zbudovani nové zastavky u Fakultni
nemocnice B. Nedostacujici sit’ zastavek pfijde respondentim také v tUseku mezi
Adalbertinem a Zimnim stadionem, kdy dva z nich uvedli, Ze s ohledem na sviij v&k a
zdravotni stav nejsou schopni tuto trasu po svych piekonat, tudiz nemohou vyuzivat sité
MHD. Nad ramec dotazniku z pozd¢jsich zpétnych vazeb autorka zjistila, Ze problémem neni
samotné rozmisténi zastavek, nybrz dopravni obsluznost okrajovych a priméstskych casti —

nejvetsi stiznosti byly shledany v okruhu intervalil jednotlivych spojt.
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12.Vyhodnoceni a navrhovana doporuceni

V zéavérecné kapitole diplomové prace se autorka vénuje celkovému shrnuti vystupu praktické
casti a jeho vyhodnoceni. Na zéklad¢ podkladl z teorie, praktické Casti o Hradci Kralové,
SWOT analyzy a dotaznikového Setfeni také autorka zminuje konkrétni navrhy na zlepSeni
stavajici situace. K vyhodnoceni poslouzila pfedevsim data z dotaznikového Setfeni, dalsi

metody maji dokreslujici charakter.

Cilem diplomové prace bylo zmapovat a vytvofit uceleny pichled o problematice dopravni
infrastruktury v navaznosti na mésto Hradec Kralové, dale pak provést analyzu za téelem
odhaleni kritickych mist a navrhnout feSeni na zlepSeni. Na zékladé ziskanych dat autorka
zjistila, ze nejproblémovéjsi oblasti je infrastruktura silni¢ni. Nicméné detailnéji budou
jednotlivé typy infrastruktury vyhodnoceny v nasledujicich podkapitolach véetné sité méestské

hromadné dopravy.

12.1. Zelezni¢ni infrastruktura
Ackoliv mésto na ukor silni¢ni infrastruktury neinvestuje dostatek finan¢nich prosttedkd na
rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, je s ni pfevazna cast obyvatel v Hradci Kralové spiSe
spokojena. Jakozto diilezity ptestupni uzel disponuje mésto pomérné nové rekonstruovanou
budovou hlavniho nadraZzi, které poskytuje cestujicim dostatecny komfort. Za den dokaze
nadrazi odbavit cestujici z 269 vlakd, které sem proudi celkem z péti sméri. Z dotaznikového
Setteni vyplynulo, Ze cestujici jsou prevazné spokojeni 1 s navaznosti ostatnich prostfedki
vefejné dopravy, coz je dobra zprava. Problémem se ukdzaly pouze chybéjici dvoukolejné
trat¢ a jejich elektrifikace. Ackoliv hradecké nadrazi je plné elektrifikované, v ramci kraje
elektrifikace ¢ita pouze 15 % z celkové délky trati. Ne vSemi sméry z mésta vedou tedy traté
elektrifikované a z tohoto diivodu je zapotiebi zde velmi Casto prepiahat lokomotivy. Navic
z davodt jednokolejnych trati se v ramci kraje musi ¢ekat na zpozdéné vlaky. VySe zminéné
argumenty tim padem Zelezni¢ni dopravu zna¢né zpomaluji, a proto by autorka doporucila
zdvoukolejnéni trati vedoucich do Hradce Kralové, konkrétnéji trati €. 020, 031 a 041.
Nasledné pak v ramci zajiSténi plynulosti provozu na tratich nejen v Hradci Krélové, ale 1
v celém Kralovehradeckém kraji, elektrifikovat chybéjici useky na vyznamnych tratich

tohoto kraje — tedy provést elektrifikaci na tratich smér Nachod, Trutnov, Ji¢in aj.

12.2. Silni¢ni infrastruktura
Nejproblémovéjsim typem infrastruktury z hlediska této diplomové prace se ukazala

infrastruktura silni¢ni. Piesto Ze je mésto protkano hustou siti komunikaci a je napojeno 1 na
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systém dalnic, za alarmujici lze pokladat pifedevsim jejich kvalitu a stav. Drtiva vétSina
respondentll vyjadfila svoji nespokojenost pravé se stavem danych komunikaci. Podle nich
navic mésto neinvestuje dostatek finan¢nich prosttedkli na opravy komunikaci (IL. a II1. tfidy).
Silni¢ni sit v tomto krajském meésté je navic dlouhodobé pietizena z divodu chybéjiciho
obchvatu a dostavbam dalnic D11 a D35. Nejvice tim trpi centrum meésta, kde predevsim ve
Spickach dochazi k ¢astym kongescim, které mohou pfi nefeSeni stavajiciho stavu vést az ke
kolapsim dopravy. Nedavné dostavba dalnice D11 az do Hradce Kralové navic podle témét
poloviny respondentli nijak vyrazné situaci nepomohla, nebo pomilze az po kompletni

dostavbé této dalnice k hranicnimu prechodu Kralovec/Lubawka.

Na zakladé zjisténych skutecnosti by autorka tlacila v prvni Fadé na dostavbu dalnic D11,
D35 a vystavbu severni tangenty resp. III. okruhu Hradce Kralové. Mésto by mélo
zainvestovat predevSim do prestavby problematické krizovatky Milety (u Fakultni
nemocnice) a kriZovatky Heyrovského. Co se ty¢e komunikaci proudicich skrz mésto,
doporucila by autorka v prvni fadé zaméfit se jmenovité na ulici Jana Masaryka,

Cajkovského, Pouchovska a Zborovska.

12.3. Letecka infrastruktura
Jelikoz leteckd doprava zastdva v Hradci Kréalové prozatim doplitkovou funkci, da se
konstatovat, Ze v soucasné dob¢ je infrastruktura dostacujici. A to i pfes fakt, Ze v porovnani
S ostatnimi typy infrastruktury, byla kvalita a stav v privodnich otdzkach vyhodnocena jako
jedna z nejhorsich. Letisté je pfedevsim vyuzivano k Géeltim potadani festivalt a dalSich akeci,
dle respondenti pak minoritné k vyhlidkovym a sportovnim letim. Letisté ma ale potencial
stat se mezinarodnim a do budoucna v letni sezéné odbavit az n€kolik desitek charterovych
lett (vice viz kapitola 8. 3.). Podle prizkumu by tuto moznost uvitala i pfevazna ¢ast obyvatel

a proto by autorka doporucila realizaci planované prestavby letiSté na letiSté mezinarodni.

12.4. Vnitrozemska vodni infrastruktura
Pfestoze se mésto nachazi strategicky na soutoku fek Orlice a Labe, vodni doprava zde plni
pouze doplitkovou funkci. Samotni respondenti uvedli, ze tyto toky vyuzivaji, pokud viibec,
pfedevsim k rekreaci a vyhlidkovym plavbam. Pro mésto jako takové neni vodni doprava ve
veétsim rozsahu dulezitd. Prestoze je splavnéni useku vedouciho az do Hradce Kraloveé
zatazeno do koncepce rozvoje vodni dopravy Ceské republiky, vét§ina dotazovanych zastava

neutralni postoj k této problematice. Autorka by prozatim zachovala soucasny stav vodni
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infrastruktury v Hradci Kralové a namisto toho se v ramci Ceské republiky vice

koncentrovala na splavnéni chybéjiciho useku na Labi: Chvaletice — Pardubice.

12.5. CykKlisticka infrastruktura
Mésto Hradec Kralové, oznacované v poslednich letech jako mésto cyklistii, disponuje hustou
siti cyklostezek a jinych komunikaci vhodnych pro cyklisty. Vzhledem Kk trendu snizovani
emisi zplsobenych dopravou mésto dostatecné podporuje rozvoj stavajici a vystavbu nové
cyklistické infrastruktury. Tomu nasvéd¢uje i pozitivni postoj respondentii k tomuto tématu.
Vétsina ucastniku je spokojena jak s hustotou, tak i kvalitou téchto cyklostezek. Néktefi by
ale uvitali 1 cyklostezky nové naptiklad smérem na Pardubice. Timto smérem ovSem uz
probiha vystavba tzv. ,,Stezky mechu a perniku®, kterd ma do budoucna zajistit propojeni
pravé Hradce Kralové s Pardubicemi. Predpoklddany termin dokonceni se neustale odklada

vzhledem Kk problémtim s pozemky (vice viz kapitola 8. 5.).

Relativni slabinou stavajicich cyklostezek vedoucich skrz samotné mésto je jejich
nedostateCnd integrace a provazanost. Mnohdy se po mésté vyskytuji useky na sebe
nenavazujicich stezek, v nékterych mistech jsou komunikace resp. pruhy urcené cyklistim az
piespftili$ uzké, coz zrovna moc nenahrava bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
K Jesté vétsimu rozvoji cyklistické dopravy ve mésté by mohlo dopomoci vice investovat do
zbudovani dalsich cyklovézi a odkladacich stojant. Na zakladé zjisténych skutecnosti by se
mésto podle autorky mélo v prvni fadé¢ zamérit na propojeni a integraci cyklostezek
V ramci mésta, dale pak na rozSifeni pruht vyhrazenych pro cyklisty za ucelem zajisténi
vetsi bezpeCnosti provozu. Zaroven by se méla co nejdiive vyfesit situace kolem stavby
cyklostezky ,,Mechu a perniku® a mésta by méla tlacit na jeji dostavbu. Do budoucna bude
pro Hradec Kralové dobrou pftilezitosti zavedeni systému bikesharingu a rozsifeni stavajici

sité cyklopijcoven.

12.6. Méstska hromadna doprava
Posledni zkoumanou oblasti této diplomové prace byla méstska hromadna doprava, ktera ma
v Hradci Kralové jiz dlouholetou tradici. Na tizemi mésta ji provozuje Dopravni podnik mésta
Hradce Kralové, a. s. Ten se v poslednich letech snazi o neustdlou modernizaci svého
pocetného vozového parku, ¢emuz nasvédCuje ndkup elektrobusii a jinych ekologicky

SetrnéjSich dopravnich prosttedki (vice viz kapitola 9. 2. 1.).

Pfevazna cast respondentl je dle vyzkumu spokojena jak s Cetnosti a intervaly spoja, tak i
s kvalitou a zplisobem poskytovani informaci ze strany podniku. Pro Dopravni podnik mtize
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byt dobrou zpravou i pozitivni zkuSenost ohledné piijezdii/odjezdl spoju dle jizdnich radu.
Nejvétsi nespokojenost prichazi ze strany cestujicich v oblasti vySe jizdného a dopravni
obsluznosti okrajovych a piiméstskych c¢asti mésta. Dle dotazovanych jsou piredevsim
nedostacujici intervaly jednotlivych spoji a frekvence s jakou jsou dané ¢asti obsluhované.
S ohledem na hluboce protkanou sit' zastavek ji neni potieba dle vétSiny respondenti
rozSifovat. Existuji ale stale urcitd mista, ktera by si vzhledem ke zdravotnimu stavu, véku
obyvatel a dlouhych usekli mezi jednotlivymi zastavkami, zbudovani novych zastavek
zaslouzila. Na zakladé zjisténych dat by autorka Dopravnimu podniku mésta Hradce Kralové,
a. s. doporucila predevs§im vSeobecné posilit spoje do priméstskych oblasti a okrajovych
¢asti mésta. Dale zbudovat novou zastavku u Fakultni nemocnice B a vhledem k dlouhé
vzdalenosti mezi jednotlivymi zastdvkami i1 v iseku mezi Adalbertinem a Zimnim
stadionem. V ramci snizovani zne¢isténi ovzdusi a vytizenosti komunikaci v Hradci Kralové
by autorka doporucila dopravnimu podniku ve spolupriaci s méstem zapracovat na

zvyhodnéni (zlevnéni) ¢asového jizdného.

80



Zavér
Tato diplomova prace se zaobirala tématem dopravni infrastruktury Hradce Kralové. Hlavnim
cilem ji bylo zmapovat, provést jeji analyzu a na zaklad¢ poznatk navrhnout mozna feSeni,

ktera by pfisp¢la ke zlepSeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury Hradce Kralové.

vvvvvv

infrastrukturu dle jednotlivych druhti dopravy — silni¢ni, Zelezni¢ni, letecka, vodni. Nechybi
ani infrastruktura cyklistickd a subsystém vetejné dopravy — MHD. V ramci teoretické ¢asti je
jesté nastinéna situace dopravni infrastruktury v ramci Ceské republiky dle poslednich
dostupnych udajii. Nasleduje samotnd metodologicka ¢ast, ve které autorka stanovila pfedmét
a cil prace, charakterizovala zékladni vyzkumny vzorek a popsala jednotlivé metody pouzité

k naplnéni cile.

V dalsi kapitole jiz bylo pfedstaveno samotné¢ mésto Hradec Kralové, jeho bohata historie a
zékladni 0daje. Nasledné¢ se autorka vénovala dopravni situaci tohoto mésta. V ramci
praktické casti probéhla jiz samotna analyza, ptfic¢emz autorka zvolila jako vhodné vyzkumné

metody analyzu SWOT a dotaznikové Setieni.

Z hlediska Zeleznice nefadime Hradec Kralové k vyznamnym stitnim dopravnim uzlim,
jelikoZ zde nevede Zadny z koridori, nicméné pro samotné mésto 1 kraj mé podstatny vyznam.
Vedou odsud trat¢ hned do péti smért, ale obrovskou slabinou tykajici se predevsim
Kralovehradeckého kraje je, ze vSechny traté jsou jednokolejné a pouze menSina je

elektrifikovana.

Meésto Hradec Krélové je vyznamnym dopravnim uzlem, zejména silni¢nim. Pfimo méstem
prochéazi hned nékolik silnic prvni ttidy (I/11, 1/33, /35, I/37 a 1/31). Od srpna roku 2018 bylo
navic dostavéno napojeni na dalnici D11, coz pfineslo fadu benefiti k nimz lze zatadit
napiiklad pfesun vétSiny tranzitni dopravy pravé na zminénou dalnici. Stale vSak ziistava

problémem pietiZzenost jednotlivych pozemnich komunikaci vedoucich skrz mésto.

Zanedbatelny vyznam ma doprava vnitrozemska vodni z dlivodu nesplavnosti Labe. Letecka
doprava zde ma taktéZ minimalni zastoupeni, nicméné existuje zde obrovsky potencional
rozvoje. V budoucnu by zde mohly pfistavat i klasické dopravni letouny. Mésto je také
protkédno hustou siti cyklostezek vedouci nejen po ndbtezi Labe, ale 1 centrem meésta. Ne
vSechny jsou ale uzpiisobeny tak, aby na nich byl zajistén bezpecny provoz. Jednim

Z problému je také jejich nedostate¢né integrace a sjednocenost.
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Z uvedenych informaci vyplyva, ze Hradec Kralové ma dostatecné pokryti méstkou
hromadnou dopravou, linky celkem v pravidelnych interval obsluhuji méstské casti a
Vv nejfrekventovanéjSich ¢astech dne jsou zatazeny i posilujici spoje. Dopravni podnik jde

naproti i ekologii a dochéazi k zavadéni elektrobusti. O poznani horsi je situace tykajici se

rrrrr

Na zakladé vySe zminéného vyzkumu a ziskanych dat 1ze oznacit H1 za platnou. Obyvatelé a
dojizd€jici do mésta Hradce Kralové jsou vyrazn€ nespokojeni se stavem infrastruktury
silni¢ni, dle vétSinového nazoru neodpovida svému vytizeni. O poznani vice jsou respondenti
spiSe spokojeni s infrastrukturou Zelezni¢ni. A¢ by se na prvni pohled mohlo zdat, ze Hradec
Kralové disponuje dostatecnou a kvalitni siti cyklostezek, autorka na zéklad¢ vyzkumu tuto
hypotézu H2 oznacila za neplatnou. S odkazem na oddil ¢islo 7 dotaznikového Setfeni byly
V této oblasti shledany znacné nedostatky. Mezi n¢ patii napiiklad nedostatecnd integrace
cyklostezek, nedostate¢na kvalita nebo jejich chybéjici tseky. Jak tedy do té silni¢ni, tak do

cyklistické infrastruktury je zapottebi stale investovat financni prosttedky na jejich rozvoj.

Na zéklad¢ dat autorka zjistila, Ze nejvice problematickou se zdé4 infrastruktura silni¢ni,
nicméné z hlediska kazdé infrastruktury zde byl shledan prostor pro zlepSeni. Diky vystuplim
z praktické ¢asti mohla autorka navrhnout nésledujici doporuceni pro zlepSeni kritickych mist

dopravni infrastruktury a dopravy Hradce Kralové:

e zdvoukolejnéni a kompletni elektrifikaci trati ¢. 020, 031 a 041

e tlacit na dostavbu dalnic D11 a D35

e vystavba severni tangenty (III. okruh Hradce Kralové)

e prestavba kriZovatky Mileta a Heyrovského

e oprava ulic Jana Masaryka, Cajkovského, Pouchovska a Zborovska
e rozvoj letiSté (na mezinarodni)

e integrace a propojeni cyklostezek v ramci mésta

e rozSifeni pruhii pro cyklisty

e dostavba cyklostezky ,,Mechu a perniku*

e zavedeni systému bikesharingu
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Dopravnimu podniku mésta Hradce Kralové by autorka doporucila:

e posilit spoje do priméstskych oblasti
e zbudovat novou zastavku u Fakultni nemocnice B, a dale pak v useku mezi
Adalbertinem a Zimnim stadionem

e ve spolupraci s méstem zapracovat na zvyhodnéni ¢asového jizdného

Vsechna zminéna doporuceni by méla dopomoci ke zlepSeni stavajiciho stavu dopravni
infrastruktury a dopravy v Hradci Kralové. Nicméné veskera zjisténi z vySe provedeného
vyzkumu jsou uréitym zplisobem limitovana, jelikoZ se dotaznikového Setfeni nezucastnili
vSichni obyvatelé Hradce Kralové a osoby sem dojizdéjici. Vysledky mohou byt také

zkresleny diky moznosti ovlivnéni jednotlivych respondentii aktudlni situaci.

I pfes tyto limity autorka véii, Ze dostatecné¢ zmapovala dopravni situaci vV tomto krajském
meésté. Za prinosy této diplomové prace lze tedy oznalit vytvotfeni uceleného piehledu o
dopravni infrastruktufe Ceské republiky a Hradce Kralové, jeji detailni analyza a vytvofeni

navrhu doporuceni pro zlepSeni stavajiciho stavu dopravni infrastruktury.
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Prilohy
Pfiloha &. 1 — DOTAZNIKOVE SETRENI

Dobry den,

jsem studentka Vysoké skoly ekonomické v Praze a ve své diplomové praci se zabyvam
tématem dopravni infrastruktury Hradce Kralové. Tato prace si klade za cil nejen zhodnotit
soucasny stav, ale zadroven vytvofit navrh na jeho zlepseni. Pravé Vase odpovédi mi mohou
byt velmi ndpomocny, a proto bych Vs rada touto cestou pozadala o vyplnéni tohoto
dotazniku. Zaroven Vas chci ubezpecit, ze dotaznik je zcela anonymni a ziskana data budou
slouzit vyhradné pro studijni a védecké ucely.

Predem dékuji za Vas Cas a jeho vyplnéni.

Andrea CeSpivova

V Hradci Kralové
1 bydlim
1 studuji
(1 pracuji
1 jiné (prosim uved'te)

V Hradci Kréalové a jeho okoli se pohybuji
1 denné

4 — 5x do tydne
2 —3x do tydne
1x do tydne

(I R I R B I |

ptilezitostné
Setad’te prosim nésledujici dopravni prosttedky od Vami nejvyuZzivanéjs$iho po nejméné
vyuzivany.
] automobil
kolo
vlak
autobus
motorka
dopravni prosttedek MHD

O O0Oogogd
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Vyhovuje/ nevyhovuje Vam stav dané dopravni infrastruktury?

1 - absolutné vyhovuje; 2 - spise vyhovuje; 3- nevim, nedokazu posoudit; 4 - spise nevyhovuje; 5 -
nevyhovuje viibec

silniéni

zelezniéni

vodni

letecka

cyklisticka

Vyhovuje/ nevyhovuje Vam kapacita dané dopravni infrastruktury?

1 - absolutné vyhovuje; 2 - spise vyhovuje; 3- nevim, nedokazu posoudit; 4 - spise nevyhovuje; 5 -
nevyhovuje vitbec

silniéni

Zelezniéni

vodni

letecka

cyklisticka

ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA

Myslite si, Ze Zelezni¢ni infrastruktura odpovida svému vytiZeni?
[l ano
1 ne
1 nevim, nedokazu posoudit

Myslite si, Ze zbudovani dvoukolejnych trati a jejich elektrifikace na urcitych tsecich by
zrychlilo dopravni obsluznost mésta?
(1 ano

Ll ne
] nevim, nedokéazu posoudit

S navaznosti vlakové dopravy na ostatni vefejné dopravni prostredky jsem:
1 spokojen/a

spiSe spokojen/a
nedokdzu posoudit
Spise nespokojen/a
nespokojen/a

0 0 I
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SILNICNI INFRASTRUKTURA

Myslite si, ze silni¢ni infrastruktura odpovida svému vytizeni?

S planovanou dostavbou dalnice k hrani¢nimu pfechodu Kralovec/Lubawka jsem:
1 spokojen/a

spisSe spokojen/a
nedokézu posoudit
spiSe nespokojen/a
nespokojen/a

(0 I B I

Myslite si, ze mésto Hradec Kralové investuje dostatek prostiedkll na opravy a udrzby silnic?
[l ano

[ ne
1 nevim, nedokazu posoudit

Ktery usek (silnice) v Hradci Kralové Vam piijde v nejkritictéj$im stavu?

LETECKA INFRASTRUKTURA

K jakému ucelu vyuzivate v souc¢asné dobé hradecké letiste?
1 hudebni festivaly
1 jiné spolec¢enské akce (Helicopter show,...)
1k vyhlidkovym ¢i profesionalnim letim
1 nevyuzivam letisté
Uvital/a byste moznost charterovych letli z tohoto letisté béhem letnich mésici?
[l ano
(1 ne
] nevim, nedokéazu posoudit
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VNITROZEMSKA VODNI INFRASTRUKTURA

K jakému ucelu v soucasné dobé vyuzivate hradecké vodni toky?
1 Kk rekreaci

1 ke sportu
1k vyhlidkovym a ostatnim plavbam
1 nevyuzivam je viubec

Myslite si, Zze by splavnéni Labe zefektivnilo dopravni dostupnost kraje?
(] ano

[l ne
1 nevim, nedokazu posoudit

CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Se siti cyklostezek a tras jsem:
1 spokojen/a

spiSe spokojen/a
nedokazu posoudit
spiSe nespokojen/a
nespokojen/a

(0 O e R e

Kde byste uvital/a postavit novou cyklostezku?

Ptijde Vam, Ze mésto Hradec Kralové dostate¢né podporuje rozvoj cyklistické dopravy?
[l ano

1 ne
"1 nevim, nedokazu posoudit

Uvital/a byste ve mésté moznosti ptijcovani kol ¢i bikesharingu?
[l ano

] ne
(1 nevim
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MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Jste spokojen/a s ¢etnosti a intervaly spoji MHD?
1 spokojen/a

spiSe spokojen/a
nedokézu posoudit
spiSe nespokojen/a
nespokojen/a

(I I R A I

Jezdi dle Vasi zkusenosti spoje v¢as podle jizdnich fada?
[l ano
[ ne

1 nevim, nedokazu posoudit

Se zptisobem a kvalitou poskytovani informaci o aktualnim déni v ramci MHD
(zmény tras, uzavirky, ...) jsem:

spokojen/a

spise spokojen/a
nedokézu posoudit
spiSe nespokojen/a
nespokojen/a

(0 Oy O [

S vysi jizdného jsem:

spokojen/a

spiSe spokojen/a
nedokazu posoudit
spiSe nespokojen/a
nespokojen/a

O O0Oodogd

S rozmisténim zastavek jsem spokojen/a. Pokud ne, v jakych mistech byste zastavku uvital/a?

[l ano
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Pohlavi

N
N

Vek

(I I R O I

zena
muz

do 25 let
26 — 40 let
41 —60 let
61 a vice let

Dosazené vzdélani

[

U
U
[

zékladni

odborné

stiedni/vys$si odborné
vysokoskolské

Bydligts

[

U
U
[]

Hradec Kralové

Vv dojezdové vzdalenosti do 15 km

V dojezdové vzdalenosti od 16 do 50 km (vcetn¢)
Vv dojezdové vzdalenosti nad 50 km
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Trasy trolejbusovych a autobusovych linek vcetné zastavek MHD v Hradci Kralové

Trolejbusové linky

TERMINAL HD- HLAVNI NADRAZ(- ODTESCO a ATRIUM - Stielnice - Lipky - Labska k. Obfi akvérium - Fakultni
nemocnice - Heyrovského - Hotel Garni - << Moravské Predmeésti | << - Futurum - Na Bmé - Na Plachté - Zvonicka
- NOVY HRADEC KRALOVE

spoje do Kluk(: ... Novy Hradec Krdlové - Domov diichodcdi - KLUKY PLANETARIUM azpét

TERMINAL HD- HLAVNI NADRAZI - Gogarova téida - Ulrichovo namésti - Adalbertinum - Magistrat mésta -
Komenského - Zimni stadion - Hotel Garni - << Moravské Piedmésti| << - Futurum - Na Bré - Na Plachté -
Zvonicka - NOVY HRADEC KRALOVE azpét

PLACICE - #Vickovicka # - KUKLENY ALBERT - Bldhovka - KUKLENY ndmésti - Anenské ndmésti - Zakladni 3kola
Kukleny - Veterindmi skola - ZVU - HLAVNI NADRAZI - OD TESCO a ATRIUM - Central - Muzeum - Magistrat mésta -
Buzulucka - Dopravni podnik - Diim “L" - Sever stied - << Sidliité Sever << - Alessandria - Skola SNP - Slezské PF,
nadrazi - SLEZSKE PREDMEST/ CIHELNA azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI - Goéarova tfida - Ulrichovo namésti - Adalbertinum - Magistrat mésta -
Priimyslova $kola - Pyrdm - Alessandria - Skola SNP - Slezské Piedmésti nadrazi »
- SLEZSKE PREDMESTI CIMELNA azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZ( - OD TESCO a ATRIUM - Central - Muzeum - Magistrat mésta - Stara
nemocnice - # Koupalidté Floina # - Na kotli - Nahon -( Stefcova - Kino Mladych - Cajkovského - .

Na obginach - ) - Hustiv pomnik - MALSOVICE U CECHU azpét

Autobusové linky

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZ - Gotérova tfida - Ulrichovo ndmésti - Adalbertinum - Kongresové centrum
Aldi kovy sady - Tesla - Orlice park - Pol a 2- Stoletd - # Hajecek # - << SLEZSKE PREDMESTI CIHELNA
<< ->> Kladska >> - Snézka - Hradecke noviny - Slatina zahradky - Slatina zastavka - SLATINA - # Divec
kiizovatka Il. p. - # Divec Obecni Gfad - DIVECII. pdsmo azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI - Gocarova tfida - Lipky - Labska kotlina - Fakultni nemocnice -
Heyrovského - << V$ Koleje << - Na kotli - Nahon - Stefcova - Kino Mladyich - Cajkovského - Na obéinéch -
MALSOVICE U STRELNICE ... Husilv pomnik - MALSOVICE U CECHU azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI- OD TESCO a ATRIUM - Strelnice - Lipky - Labska kotlina - Fakultni nemocnice -

spoje na LESNIHRBITOV: . Na Obginach - # Hradecky jezdecky klub - # Zdéna bouda - LESNI HRBITOV
azpét

TERMINAL HD - HLAVNi NADRAZI - OD TESCO a ATRIUM - Pris
Placky Maxe Malého - Placky U Valtr( - Karosérna - Plotiste kostel - _u_.odw._‘m RICAROVA

# Kotréova # - CKD PLOTISTE ... Plotisté kostel - Plotisté U Brandd - Plotité poita - Plotité skola - Nadjezd
-Na okrouhliku - TERMINAL HD azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZ( - OD TESCO a ATRIUM - Centrdl - Muzeum - Kongresové centrum Aldis - Simkovy
sady -Tesla - O nmﬁvm.r Poliklinika 2 - Stoletd - Silnice - TERNO - Ostravska - PARLAMENT - Podhdiii - (Béle¢
pasmo - f Svinary Skvarovka) - Kfizovatka Béle - SVINARY - # Hajovna # - Stfibrny rybnik - MalZova Lhota skola -
Mal3ova Lhota naves - Malsova Lhota - Mal3ovice zahradky - Malsovice U Cechii - Uprkova - uxo:ﬁm__ﬂm Flosna #-
m.m&:mN.on:_om Magistrat mésta - Adalbertinum - Ulrichovo ndmésti - Godarova trida - HLAVNI NADRAZI -
TERMINAL HD

BREZHRAD - Biezhrad bytovky - Biezhrad WLC - MAKRO Brezhrad - TESCO Brezhrad - JUNGMANNOVA - Metuje -
Rozkvét - Jirdskovo ndmesti Habrmanova - HLAVNI NADRAZ( - OD TESCO a ATRIUM - Centrél - Muzeum -

at mésta - Pr lova 3kola - Pyram - Al dria - Stoletd - # Hajecek - << Kladska << - SLEZSKE
PREDMESTI CIHELNA - >> Kladiska >> - Ferona - Skladistni oblast - KINGSPAN

azpét

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI - OD TESCO a ATRIUM - Central - Muzeum - Kongrasové centrum Aldi
akademika Bedrny - Jana Cerného - Spoilovska - Vékose Slavie - Pouchov Sokolovna - Pouchov kostel - C Lupinka
- RUSECKA - PILETICE - Rusek Jednota - RUSEK SKOLA azpit

I OVA - Metuje - k - Bavina - _.__U.Q Ulrichovo namésti - Adalbertinum
- istrat mésta - Primyslova 3kola - Pyrdm - ia - >>S(dlisté Sever »> - Sever Stied
-Dim "L" - Centralka - Vekose Slavie - Pouchov Sokolovna - Pouchov kostel - KINGSPAN - Skladistni oblast - Ferona

- SLEZSKE PREDMESTI CIHELNA .- Pouchoy kostel - U Lupink - RUSECKA azpét

LOCHENICE ILp.- # Lochenice kostel Ilp.- # Lochenice Konzum ILp.- # Lochenice zastavka
# Predméfice U Miksd I|.p.- # Predmérice posta Il.p. - (Predméfice vw:m_m_.:m - # Predmérice Na Staré
Predméfice Cukrovar Il v - # Plotiéta U Zidki - # Plotiété U Dolezalii - Plotidté kostel - Plotiété U w.»:a: v_o:w.w

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI - Gocarova tfida- Ulrichovo namésti - Adalbertinum - Magistrat mésta - Stara
nemochice - # Koupalisté Floina 4- Uprkova - Malsovice U Cechti - Mal3ovice zahradky - Maisova Lhota -
Malsova Lhota naves - Maliova Lhota $kola - Stiibmy rybnik - # Hajovna # - SVINARY - Kiizovatka Bélec -
ary Skvarovka # - Béle Il. pasmo) - Podhiii - PARLAMENT - Ostravska - TERNO - Silnice - Stoleta -
nika 2 - Orlice park - Tesla - Simkovy sady- Kongresové centrum Aldis - Muzeum - Central - OD TESCO
a ATRIUM - HLAVNI NADRAZI- TERMINAL HD

VYSOKA Il pasmo - # Vysoka Obecni Gfad II. pasmo - # Vysoka hostinec |I. pasmo - # Cisticka |l. pasmo -
PODZAMCI - Hvézda - Stefanikova - Benedova - Masarykova - Moravské Pledmésti| - Hotel Garni - Zimnf

. pasmo
-4 <<5_6 hostinec II. pasmo - # Vysoka Obecni tfad II. pdsmo # - VYSOKA Il. pasmo

FN Poh icka klinika - FN Pavilon profesora Basteckého - Heyrovského -

N.:S_uza_c: xoamaurmro _smw_m:m::mm.m >am=um:_=:3 Zimni stadion - Fakultni nemacnice 8 - FN
y - FNN

mz Pavilon u-o?moa Basteckého

VYSOKA I1. pasmo - # Vysoka Obecni fad Il. pdsmo # - # Vysoka hostinec II. pasmo # - #Cisti¢ka Il pismo & -
PODZAMCI (- Hvézda - POD STRANI)
azpét

BREZHRAD - Biezhrad bytovky - MAKRO Biezhrad - TESCO Biezhrad - JUNGMANNOVA - Metuje - Rozkvét -
Jirdskovo namésti - Habrmanova - HLAVNI NADRAZI - TERMINAL HD
azpét

KINGSPAN - Skladistni oblast - Ferona - SLEZSKE PREDMESTI CIHELNA - Slezské Predmésti nadrazi - Skola SNP -

Alessandria - Pyrdm - Primyslova kola - Magistrat mésta - Adalbertinum - Zimni stadion - << Heyrovského << -

>> Fakultni nemocnice B >> - U Dvora - Pfiéna - Trebes skolka - Hvézda - Stefanikova - Palachova - vo_uw._.m\w-u_
azp

TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZ( - OD TESCO a ATRIUM - Stielnice - Lipky - Labska k. Obfi akvarium - Fakultni
nemocnice - << Heyravského << - >> Fakultni nemocnice B >> - U Dvora -

Pi{ena - Trebes skolka - Hvézda - Stefénikova - Palachova - POD STRAN( azpit

kostel - U Lupink - LETISTE azpét

STEZIRKY Ilp..- Stézery CIS Il.p. - Stézery kostel Il.p. - STEZERY Il.p - Zakladni skola Kukleny - Veterinarni skola -
2ZVU - HLAVNI NADRAZ] - Amxg_z>_. HD
azpét

KINGSPAN - Skladistni oblast - Ferona - SLEZSKE PREDMESTI CIHELNA - Slezské Pedmeésti nadrazi - Skola SNP -
- Pyrdm - Pr 4 3kola - M, dtmésta - Adalb - Zimni stadion - Hotel Garni - <<
Moravské Predmésti | << - z_mme_SE -Benesova - >> Velkopopovicka >> - Palachova - POD STRAN(

azpét

POD STRANI - Palachova - Stefanikova - Hvézda - Trebes 2kolka - PFiénd - U Dvora - Heyrovského - Zimni

stadion - Adalbertinum - Magistrat mésta - Pramyslova 3kola - Pyram - Alessandria - Stoleta - Orlice park -
iklinika 2 - Alessandria - Pyram - Primyslova skola - Magistrat mésta - Adalbertinum - Zimni stadion -

Fakultni nemocnice B - U Dvora - PFiéna - Trebes $kolka - Hvézda - Stefénikova - Palachova - POD STRANI

[T
Nocni linky

Dopravni podnik - Kongresové centrum Aldis - Adalbertinum - Ulrichovo némeésti -

Gotdrova tiida - HLAVNI NADRAZ( - TERMINAL HD - HLAVNI NADRAZI - OD TESCO a ATRIUM

- Stielnice - Lipky - Bavlna - Veverkova - Metuje - Fakultni nemocnice - << Heyrovského << -

>> Fakultni nemocnice B >> - U Dvora - Pfiénd - Trebes 3kolka - Hvézda - Stefanikova -

Palachova - Pod strani - Zvonitka - Novy Hradec Krdlové - Na Plachté - Na Brné - ncEEB.

Mritikova - Stefcova - Nahon - Na kotli - Tesla - Orlice park - Polil

>>5idisté, Sever >> - Sever stied - DUM "L"

PLACICE - # Vickovicka # - KUKLENY ALBERT - Blshovka - KUKLENY ndmeésti - Anenské
namésti - Zakladni skola Kukleny - Veterinamf skola - ZVU - HLAVNI NADRAZ| - v - Central -
Muzeum - Adalbertinum - Zimni stadion - Heyrovského - Hotel Garni - << Moravské

zdroj: DPMHK
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poita - Plotiété kola - Nadjezd -Na okrouhliku - ._.mx_s_z‘»_. HD - HLAVNI NADRAZ( - Gotérova - Ulrichovo
namésti - Adalbertinum - Kongresové centrum Aldis - akademika Bedmy - Jana Cerného - mvo:_cﬁ_& -Vékose - it
U Letc(i - LETISTE - # Sprévéice - # Obalovna - Piedméfice PANELARNA Ii.p.

Predmésti| << - Futurum - Na Brné - Na Plachté - Zvonicka - NOVY HRADEC KRALOVE

<< Heyrovského << -Fakultni nemocnice B- # Trebe$ odboéka - Hvézda - Stefanikova - << Velkopopovickd << - z “Stefa Tova -
Benesova - Masarykova- Mritikova - Kino Mladych - Cajkovského - Na obéinach - MALSOVICE U STRELNICE ropzamcl x<mm_.w..“_u o_.__nmvm} Poliklinika 2 - Alessandria - >>5i .m.,hwm“ﬂww,w mumh_wwﬁn m_omhn%<m.
Centralka - V. Slavie - TRUHLARSKA  spoje na Letiité:..... - Centrilka - V. Slavie - Pouchov Sokolovna - Pouchov

_ azpét :...s &5:  Divec kitzovatka, Divec Obecnidiad, Divec Linka&. 11017 Bile¢
STEZERY ILp.- # Stézery kostel Ilp.- # Stézery CIS . p. I Linkaé.15:  Piedméfice. Cukrovar, Piedméice Na Staré, Piedméfice Paneldrna, Piedméfice posta, Piedméfice U Miksd,
# Charbuzice kiizovatkall.p. ....) - # Stézery zastavkal - # Chaloupky U Kiizku #- # Lochenice zastdvka, Lochenice Konzum, Lochenice kostel, Lochenice
My_,_o%_e _m # __Mam_w_ n wa.ww.oﬁg m%_w%ﬂw__u,\mw .w_mmwo ow_..q.mg %M ww_o.w_% m<ovanhb_ Wéq - Linka&.16:  Charbuzice kiiovatka, Charbuzice, Stézirky, Sté2ery zastdvka, Stéery IS, Stézery kostel, Stédery
elenina val IZKov a entr: uzeum albertinum - . : e Ly ; 45 7
Zimni stadion - << Heyrovského << - >> Fakultn/ nemocnice B >> - U Dvora- Pficna- Trebes skolka- PODZAMCI - :mELPn»P etk Vysoks hostines, Vysobd Obecil dFad ok, Plati od: 1.8.2016
Nové Podzaméi - Zametek - Park Golf - Roudnicka U rybnika - ROUDNICKA Linka.26;:  Stedery, Sthdery hostel, Stéditky e

VYSVETLIVKY ¥ - zastdvka naznameni, >, << - 2astdvka (zastdvky) fsou obsluhovdny pouze ve sméru Sipek




Pfiloha &. 3 — PLANEK TERMINALU HROMADNE DOPRAVY

DI) TERMINAL
HROMADNE DOPRAVY

Plati od: 1.8. 2016

Sladkovského

| STOJANY NA KOLA |

@
~ | A1
-

VYJEZD

[ — —
BA—ER—F—
@ A—E—E—
£ ' ' s ]

G
ODPOCINKOVA ZONA
[—0m—0B

m—m—r—
k H—mn—H—

A
N:

NASTUPISTE PRO LINKY MHD
MHD vystup
MHD l.¢.: 15 (Plotisté) 10 (Plotisté) 9 (CKD) EE MHD vystup
MHDI.¢:2a6 MHD l.¢.:5, 8,1 1R,15, 17, 22, 26, 52

MHDl.é:1a7 DE MHD I.€.:9, 10,11, 13, 24, 24R, 51

HEMNE

zdroj: DPMHK

97



Ptiloha &. 4 — SWOT ANALYZA DOPRAVNI INFRASTRUKTURY HRADCE KRALOVE

e strategickd poloha mésta

e mimo vnitrozemskou vodni dopravu
napojeni mésta vSemi druhy
dopravy

e dilezity silni¢ni uzel

e napojenina D11

e rozvijejici se sit’ cyklostezek

e blizkost statnich hranic (Polsko)

e moderni terminal hromadné dopravy

e funkéni systém MHD obsluhujici i
pfiméstské Casti

e napojeni na integrovany systém

VYDIS a IREDO

nedokoncena dalnice D35

vedeni tranzitni dopravy zastavbou
chybéjici severni tangenta (II1.
okruh Hradce Kralové)
nesplavnost Labe

Casté vznik kongesci

nevyiesena situace tykajici se
pretizenosti nejfrekventovangjSich
ulic a kfizovatek

znecistovani ovzdusi individualni

automobilovou dopravou

e rozvoj letecké dopravy na mistnim

letisti

e dostavba cyklostezky ,,Mechu a
perniku‘‘ a budovani dalSich
cyklostezek

e zavedeni systému bikesharing

e vybudovani dalSich cyklovézi

e dostavba D35

e vystavba severni tangenty

e Piestavba kiizovatky Mileta na
Gocaroveé okruhu

e Splavnéni Labe

oddalovani stavby obchvatu
Hradce Kralové a D35
nedostatek finan¢nich prostiedkt
trvaly nérlst intenzity dopravy
hrozba kolapst z divodu
nedostate¢né kapacity silnicni
infrastruktury

ohrozeni kvality ovzdusi

Vv disledku nartstu dopravy
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zdroj: vlastni zpracovani




