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Nazev diplomové prace:

MoZnosti osobni piepravy v relaci Praha - Brno

Abstrakt:

Diplomova prace se zabyva analyzou moznosti osobni piepravy mezi dvéma nejvétSimi
c¢eskymi mésty, Prahou a Brnem. V praci najdeme jak teoretickou, tak praktickou cast.
Teoretickd Cast obsahuje zakladni pojmy tykajici se dopravy, je zde blize popsana letecka,
zelezni¢ni, silni¢ni a vodni doprava s vét§im zaméfenim na dopravu Zelezni¢ni, a to konkrétné
na zelezni¢ni balicky a planované vysokorychlostni Zelezni¢ni traté. Druh4, prakticka ¢ast je jiz
zaméiena na vSechny moznosti ptepravy v relaci Praha — Brno. Rozebrany jsou jednotlivé
spole¢nosti, které prepravu umoziuji. Vybrany budou urcité spoje na této trase a nasledn¢ zde
najdeme srovnani a zhodnoceni, kterd moznost je pro cestujici nejvyhodnéjsi. Podivame se také
do budoucna, kdy budou soucasnym dopravcim konkurovat vysokorychlostni traté. Cilem
diplomov¢ prace je tedy zanalyzovat moznosti osobni piepravy na trase mezi Prahou a Brnem

a nastinit mozny budouci vyvoj piepravy v této relaci.
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Title of the Master’s Thesis:
Possibilities of public passenger transport in relation Prague - Brno

Abstract:

The diploma thesis deals with the analysis of the possibility of personal transport between
Prague and Brno, the two largest Czech cities. We can find two parts in the thesis, theoretical
and practical. The theoretical part contains the explanation of basic terms related to transport.
There is also the description of the air travel, railway, road and water transport. The greatest
emphasis belongs to railway transport, specifically to its packages and the planned high-speed
railway lines. The second, practical part is devoted to all options of transport on the route
between Prague and Brno. Individual companies, which allow transport are being analysed in
this part of a thesis. There is the subsequent comparison and evaluation of most optimal options
of transport for the passengers are being discussed too. We will also look into the future when
high-speed lines will compete with current carriers. The goal of this thesis is to analyse the
possibilities of personal transport on the route between Prague and Brno and to outline the
possible future development of transport in this relation.
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Uvod

Praha a Brno jsou dvé nejen nejvétsi mésta Ceské republiky, jsou to také centra historickd,
kulturni, politicka, ekonomicka a univerzitni. Cesty na trase mezi Prahou a Brnem patii k tém
nejfrekventovanéjSim, z toho divodu by doprava mezi témito mésty méla byt rychla a
bezproblémova. Je proto nutné udrzovat moderni infrastrukturu a kvalitni spojeni v této relaci.
Nemusi se vzdy jednat o cestujici vyuzivajici celou tuto trasu, spousta cestujicich vyuziva pouze
jeji Cast, a to napt. za praci, studiem ¢i rekreaci. Relace Praha — Brno je vyznamna i
Z mezinarodniho pohledu, z hlavniho mésta pies Brno jezdi cestujici do hlavnich mést stati

Vv okoli, napt. do Vidné ¢i Bratislavy.

O spojeni Prahy a Brna se ¢asto doslechneme také v médiich ¢i politickych aktualitach, hovoii
se napi. o rekonstrukcich a modernizacich dalnice D1, liberalizaci zeleznic ¢i planovani
vystavby vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati. Vzhledem k tomu, Ze sama pomérné Casto
cestuji z Prahy do Brna a zpét, pfijde mi toto téma jako aktudlni a pfinosné, proto jsem Se
rozhodla ve své diplomové praci blize zanalyzovat dopravni spojeni mezi témito metropolemi
Cech a Moravy. Je tieba se zamyslet nad vhodnym zpiisobem prepravy a vybérem nejlepsi

mozné varianty s ohledem na cenu, komfort a ¢as straveny piepravou.

Prace je rozdélena na tii Casti. Prvni Cast je vénovana teoretickym poznatkim. Jsou zde
vysvétleny zakladni pojmy a definice tykajici se osobni dopravy a nechybi ani subsystémy
osobni dopravy. Nasleduje rozdéleni dopravy na dopravu leteckou, vodni, Zeleznicni a silni¢ni.
U kazdého z téchto druhti najdeme néco malo z historie, stézejni informace tykajici se dané
dopravy a jeji vyhody a nevyhody. Zelezniéni doprava je rozsahlejsi, a to z diivodu zahrnuti
zelezni¢nich bali¢kd a vétsiho zaméteni se na planované vysokorychlostni Zelezni¢ni traté.
Prakticka ¢ast zachycuje diileZité informace 0 dvou nejvyznamnéjsich méstech Ceské republiky
a jejich méstské hromadné dopravé. Dale uz se dostavame k samotnym moznostem piepravy
ve zminéné relaci. Rozebrani jsou vybrani zastupci spolecnosti poskytujici dopravni sluzby
v relaci Praha a Brno. Vénuji se zde také vysokorychlostni Zelezni¢ni trati v CR. V budoucnu
budou vysokorychlostni trat¢ zcela urcit¢ konkurovat soucasnym dopravcim, a praveé
vybrané spoje mezi sebou, vyhodnotim optimalni moznosti z hlediska finan¢niho, ¢asového a

téZ vzhledem k poskytovanym sluzbam.

Cilem mé diplomové prace je tedy zanalyzovani vSech druhti osobni dopravy mezi prazskym a
brnénskym regionem, vybrané druhy porovnat a zhodnotit jejich vyhodnost s ohledem na cenu,
rychlost piepravy a poskytované sluzby. Dal§im cilem je nahlédnuti do budoucnosti na mozny

vyvoj piepravy, tykajici se konkrétné vysokorychlostnich Zeleznic. Ve své praci se nevénuji



automobilové doprave, nebot’ nespada do veiejné osobni dopravy. Déle se také nebudu zabyvat

leteckym spojenim, jelikoz vzhledem k jeho nevyhodnosti na této trase neni vyuzivano.

Teoreticka cast

1.Doprava

,Doprava je charakterizovana jako cinnost spjata s cilevédomym premistovanim osob
a hmotnych predmeétii v nejriiznejsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech

.76

za poucziti ruznych dopravnich prostredkii a technologii* (Zeleny, 2007)

Doprava je dulezitou slozkou narodniho hospodaistvi. Plni hned nékolik funkei, je to napf.
doprava surovin, polotovarti, vyrobkt a také zajiSt'uje piepravu osob. Aby doprava fungovala,
je zapotfebi existence dopravnich cest (silnice, Zzeleznice,...), dopravnich prostfedki
(automobily, vlaky, letadla,...), pracovnich sil (fidi¢i, piloti, strojvedouct,...) a pohonnych
energii. (Zeleny, 2007)

Je nutné rozlisit dopravu a piepravu. Doprava souvisi s pohybem dopravnich prostfedki po
dopravni cesté, tedy pohyb lidi nebo tovaru. Pfeprava je proces, ktery souvisi s pfemistovanim
tovaru nebo lidi, samotnym pohybem po dopravni cest¢ a dal§imi Cinnostmi spojenymi
s dopravou, napf. nakladani a vykladani tovaru, plnéni a vyprazdilovani pfepravnich prostiedka

a jsou zde zahrnuty i procesy zabezpeceni pojisténi ¢i riznych celnich formalit.

., Preprava je vilastni vysledna zména prostorového byti v case, ekonomiky tzv. realizace uzitné

(pridané) hodnoty dopravy (vlastniho premisténi)“ (Novak a kol,, 2011)

Doprava je Cinnosti, kterd ma v dneSni dob& nejen spolecenské uplatnéni. VyuZivame ji pii
rekreaci, sportovnich a kulturnich aktivitach, pfi vzdélavani i seberealizaci. Pfedevsim je velice
dulezitou soucasti délby prace, a to v ruznych odvétvich, at’ uz ve vyrobé nebo v pramyslu.
Zavisi na ni spoluprace firem, proto je doprava povazovdna i za spojovaci Clanek mezi
vyrobnimi odvétvimi, vyrobou, konec¢nou spotiebou a regiony, mésty a obcemi. Doprava,
dopravni politika a dopravni technologie jsou ovlivnény mnoho faktory. Mimo zékladnich
prvkl, jako je prostor a cas, zadvisi doprava i na dopravnim prostfedku a nakladech
vynaloZenych na dopravu. (Zemli¢ka a Mynatik, 2008)

Organizovani a fizeni dopravy je jednou z mnoha naro¢nych ¢innosti spojenych s dopravou. Je
ovlivnéna naklady, a to limituje organizovani a ekonomické fizeni dopravy. S analyzovanim

dopravy souvisi i hodnoceni jeji efektivnosti a v neposledni fadé je tieba brat v uvahu i
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pozadavky vefejnosti. Mezi dalsi faktory patii kapacita dopravy a bezpecnost. Oba tyto
pozadavky jsou spojeny i s lidskym cinitelem. Doprava musi byt schopna zajistit kapacitni
pozadavky firem napitiklad pti premist'ovani zbozi, ale rovnéz kapacitni pozadavky lidi, protoze

je soudasti jejich kazdodenniho Zivota (Zemli¢ka a Mynaiik, 2008).
1.1.Déleni dopravy

Doprava se déli dle raznych kritérii.
Dle pouzitych dopravnich cest a dopravnich prostiedk:
e Silni¢ni
o Zelezni¢ni
¢ Vodni
o Ri¢ni
o Namoini

o Letecka

Z hlediska uzemi ¢i pfedmétu prepravy:
e Nékladni a osobni
e Mezinarodni a vnitrostatni
e Vefejna a nevefejna

Hromadna a individualni

e Konvenéni a nekonvenéni

(Zeleny, 2007)

Déleni podle dopravni cesty:
e Pozemni
e Podzemni
e Podpovrchova
Letecka
Vodni

Potrubni

Polohy:

e Vnitrostatni
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e Zahrani¢ni

e Tranzitni

Pravidelnosti:
e Pravidelna
e Nepravidelna

e SezoOnni

Urceni a provozovatele:
e Vefejna
e Nevefejna

e Meéstska

Specialni

Kombinovana

Technologicka

Druhu dopravniho zafizeni:
o Zavisla

e Nezavisla

Druhu pohonu:
e Parni
e Elektricky
o Turbinovy

e Spalovaci

Formy vlastnictvi:
e Statni
o Komunalni
e Druzstevni
e Soukromy
e Individualni

(Zemlicka a Mynatik, 2008)

12



Tématem této prace je doprava osobni. ,,Osobni dopravou rozumime soubor cinnosti, kterymi
Jsou prognozovani, planovani, organizaci, vlastni provozovani, operativni Fizeni a naslednou
kontrolu vsech cinnosti mezi subjekty vstupujicim do prepravniho procesu na strané nabidky.
Tim vytvari predpoklady k zabezpeceni dostatecné rychlé, spolehlivé, pohodiné a bezpecné
dopravy cestujicich a jejich zavazadel za odpovidajici cenu pri vyuziti spoluprdce mezi viemi
dopravnimi obory.“ (Zurynek, 2008)

Doprava osobni je d€lena na obligatorni a fakultativni. Pod pojmem obligatorni se skryva

pfeprava za praci, vzdélanim nebo zdravotni péci. Fakultativni je ptfeprava za ucelem

individualnich zajmi jedince, naptiklad cesta za kulturou ¢i rekreaci. (Eisler et al., 2011)

1.2.Zakladni pojmy a definice
V oblasti dopravy se lze setkat s nékolika pojmy, které jsou v této kapitole vysvétleny.

Dopravni subsystémy - Doprava ma nékolik hlavnich ryst, a to dostate¢né mistni a ¢asové
soustfedéni zdroju a cila cest, velka kapacita dopravnich prosttedkll, provoz urceny jizdnimi

rady, pevné stanovené tarify a jizdni trasy.

Hromadna doprava a jeji druhy se li§i v zavislosti na vzdalenosti, teritorialnim pokryti a Cetnosti
zastavek. Rozdé€lena je do péti subsystémi, jsou to:

e Méstska hromadna doprava (MHD)

e Piiméstskd hromadné doprava

e Mistni doprava

e Vnitrostatni dalkova doprava

e Mezinarodni doprava

Dopravce — Provozovatel dopravnich prostiedki. Je to pfedevs§im realizator dopravnich sluzeb
na trhu a mize byt vlastnikem ¢i pronajimatelem dopravnich prosttedk. Dopravce je
prodévajici dopravnich sluzeb a jedna se tedy o stranu nabidky.

Dopravni sluzby-Dopravnimi sluzbami se rozumi ty, které jsou spojené s vlastnim
pfemistovanim v prostoru a Case.

Obory dopravy-Obory dopravy se déli podle druhu dopravni cesty na leteckou dopravu,
zelezni¢ni, silni¢ni a vodni.

13



Piepravce-Prepravce je osoba, kterd chce koupit piepravni sluzby. Jedna se o zdkaznika
dopravce. V osobni dopravé je to cestujici, spotiebitel dopravnich sluzeb.
(Zeleny, 2007)

Piepravni sluzby-Jako piepravni sluzby je oznacovan souhrn vSech aktivit, které¢ zahrnuji
pfemistovaci proces (dopravni sluzby) ve spojeni se sluzbami, které souvisi s procesem (tzn.
celni formality, piekladka zbozi apod.)

Piepravni proud-Pocet osob, které jsou na komunikaci v jednom sméru pfepravovany za
hodinu.

Prepravni §picka-Vyjadiuje nazev pro casovy usek, kdy je intenzita prepravniho proudu vétsi
nez pramér sledovaného obdobi. Z pohledu na denni dobu méame S$picku ranni, ktera je velice
intenzivni, jedna se o presun osob do Skoly ¢i zaméstnani a Spicku odpoledni, kterd byva méné
intenzivni, ale trva déle.

Prepravni sedlo-Rikd ndm, ze v daném casovém useku je intenzita niz$i neZ primeér
sledovaného obdobi. Miize to byt napt. mezi 11 a 13 hodinou, kdy jsou obyvatelé v zaméstnani
nebo skole.

Linka-Organizovana doprava v pevné relaci dle jizdniho fadu. Je ji pévné dana trasa, zastavky
a odjezdy z nich. Oznaceni linek je pomoci ¢isla nebo pismena.

Spoj-Oznacuje spojeni v ramci linky.
Trasa-Usek, na némz je doprava realizovana. Trasa mize byt obsluhovana vice linkami.

Relace-Usek dopravy uréeny startovnim a cilovym bodem.
(Zurynek, 2008)

2. Subsystémy osobni dopravy

Jak jiz bylo zminéno vyse, existuje pét subsystémum osobni dopravy. Zde jsou tyto subsystémy

bliZe rozebrany.

2.1. Méstska hromadna doprava (MHD)

MHD zajist'uje piepravu obyvatel ve vétsich méstech (nad 10 000 obyvatel). MHD existuje i
v menSich méstech, kde se setkavame s velkym mnozZstvim turist, jako napf. horska ¢i
lazenska meésta. Mezi nejvice znamé typy této dopravy miZzeme zaradit tramvajovou,
autobusovou ¢i trolejbusovou dopravu nebo metro. Pro MHD je charakteristicka proménlivost
poptavky po piepravé béhem dne i tydne. Pro piipad tohoto kolisdni musi byt pfizplisobena
kapacita systému a je nutnost dodrzovat ur€ité rezervy, pokud by nastaly mimoradné udalosti.
Pro zprostiedkovani MHD je pouzito Siroké spektrum druhii dopravy, kde se jednotlivé
dopravni prostiedky 1i§i dopravni cestou, zdrojem pohonu, prostorovou ndroc¢nosti nebo
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piepravni kapacitou. Ve velkych méstech se stale vice uplatituje komplexni feSeni méstské a

piiméstské dopravy prostiednictvim integrovanych dopravnich systémii. (Zeleny, 2007)

Mezi nejvice vyuzivané druhy dopravy v MHD lze zaradit:

vvvvvv

velkych a velkych mést. Je to kolejovy dopravni prostiedek, ktery disponuje vysokou
ptepravni rychlosti a kapacitou. Investi¢ni i fixni ndklady na provoz metra jsou vysoké.
Metro je nezavislé na pocasi a ostatnich druzich dopravy, coz je jeho vyhodou.

Pro metro je charakteristické, ze alespon ¢ast trasy vede v tunelu. Nekfizi se s ostatnimi
dopravnimi prostfedky a disponuje automatickym fizenim provozu. Rychlost se
pohybuje okolo 35 km/h, ale mize jet i rychleji. Mezi dalsi specifika metra mizeme

zatadit to, Ze vétSinou jezdi jedna linka po jedné trase.

Nejdelsi metro na svété je v Sanghaji, jeho délka je 531 km. V CR se metro vyskytuje
pouze v Praze, jinde nejsou dostate¢né silné piepravni proudy, aby se vyplatilo metro
vybudovat. Metro v Praze ma tfi linky, avSak v planu je vybudovat i ¢tvrtou linku, ktera
vede na Letisté¢ Vaclava Havla. (Zeleny, 2017)

Tramvajovad doprava — Byva vyznamnym prvkem MHD. Radi se mezi nejstar$i méstské
kolejové dopravi prostfedky. Tramvajové traté byvaji vedeny v soubéhu s ostatnim
provozem po komunikaci nebo existuji dalsi formy, napt. rychlodrdzni ¢i traté¢ podobné
spiSe Zeleznici nebo metru. RozliSovany jsou dva typy tramvaji, klasické a rychlostni
tramvaje.

U tramvaji zaujimaji v&tsi podil na nékladech néklady fixni. V CR jsou provozovany
tramvaje v Praze, ale i v dalSich vétSich méstech, jako napf. Brno, Ostrava, Plzen,
Liberec, Olomouc nebo Most. (Zeleny, 2017)

Vyhodou je vysokd ptrepravni kapacita. V ptipadé€, Ze je trat’ oddélena od ostatni
komunikace, nedochazi k rozporim a tramvaje nejsou zavislé na stavu dopravy ve
mésté. Ve stfediscich mést je vSak oddéleni neni mozné, coz je nevyhodou, protoze zde
dochazi ke stetu s jinou dopravou.

Rychlodraha — Tzv. rychlodrazni tramvaj, ma oddélenou dopravni cestu od ostatni
dopravy. V centrech mést muze byt jak pod zemi, tak nad zemi. Byva vedena jako
alternativa k metru, pokud metro neni mozné. Provoz zajistuji specialni elektrické
jednotky piizptisobené k ¢astému zastavovani.

Vyhodou je velka rychlost a kapacita.

Nevyhodou miize byt vétsi vzdalenost ke stanici rychlodrahy.
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Autobusova doprava — Ve vétsich méstech dopliuje kolejovou dopravu, kterou také
muze nahradit v pfipad¢ vyluk a jinych udalosti.

Vystavba je méné naro¢nd, protoze se buduji pouze zastavky a nadrazi.

Nevyhodou muze byt téz konflikt s napi. automobilovou dopravou, coz miize zpusobit

niz8i rychlost a nasledné odchylky jizdniho fadu.

Trolejbusova doprava —Tuto dopravu obsluhuji silni¢nimi motorova vozidla, ktera jsou
vazéna na vrchni trolejové vedeni. Oproti tramvajim nepotiebuji specialni cesty a
naklady na vybudovani infrastruktury jsou podstatné nizsi. Plusem je také vétsi

operativnost a $ir§i vyuziti v terénu, avSak pfepravni kapacita je mens$i nez u tramvaji.

Nekonvencni doprava — V méstské hromadné dopravé se objevuje v podobé¢ lanovych
drah (pozemni, visuté, s kyvadlovym nebo ob&éznym provozem), vytahd, vleku,
ozubnici, ale i magnetickych vlakl. Potfizovaci néklady jsou velmi vysoké, proto se
pouziva velice ziidka. S lanovymi drahami, vleky a ozubnicemi se miiZeme setkat
zejména v horskych mésteckach a turistickych centrech. Jejich vyuziti je zdsadni,

zejména z hlediska cestovniho ruchu (turistika, lyzovani atd.).

Vodni doprava — Jedna se o doplitkovou dopravu (piivozy slouzici k ptekonani vodniho
toku). Pokud jsou ale vhodné podminky (napf. geografické, finan¢ni), mize byt i tato
doprava fazena mezi pravidelnou (doprava po vodnich kanalech v Benatkdch nebo
trajekty) (Zeleny, 2017).

2.2 Vnitrostatni dalkova doprava

Dalkova doprava je délena na vnitrostatni (v ramci daného statu, tizemi) a mezinarodni (mezi
jednotlivymi staty). Za hlavni dopravni prostiedky tohoto druhu dopravy jsou povazovany
primarné autobus a vlak. V dalkové dopravé na rozdil od ostatnich druhti dopravy nemluvime
o dennich $pickach, ale o tzv. tydennich Spickach. Nejveétsi vytizenost spoji nastava na zacatku
a konci tydne (napf. piijezd studentt do Prahy a zpét domt). Tarif pro vnitrostatni dalkovou

dopravu je v zésad¢ kilometricky. Vyuzivano je vSak riznych zvyhodnéni.

V dalkové dopravé se kromé vlakd a autobusil vyuziva také letecké dopravy. Cim delsi je
vzdalenost, tim vice se toto spojeni vyuziva. V poslednich letech ma letecka doprava vyrazné
zastoupeni v mezindrodni dopravé a diky nizkondkladovym spole¢nostem vliv této dopravy

stale vzrasta. V mezinarodni dalkové doprave se nejedna o pravidelné spicky, nybrz o sezénni
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vykyvy (letni a jarni prazdniny, svatky atd.). I zde je tarif zpravidla kilometricky, ale neni to
jednozna¢né a vyuziva se riznych slev a zvyhodnéni. (Zeleny, 2017)

2.3 Mezinarodni doprava

Mezinarodni doprava nastava v piipadé, kdy vychozi a cilové misto lezi na Gzemi dvou
odli$nych stati. Podoba se vnitrostatni dalkové dopravé, odlisnd je ale vEétsi primérna piepravni
vzdalenost. Pro potfeby mezindrodni dopravy lze vyuzivat dopravu leteckou, silni¢ni i
zelezniCni. Letecka doprava mize v dneSni dobé konkurovat cenou dopravé autobusove, diky

nizkonakladovym leteckym spole¢nostem. (Zeleny, 2017)

2.4 Primeéstska hromadna doprava

Ptiméstska hromadna doprava poskytuje pravidelné spoje v okoli mést, které jsou siln¢€ zavislé
a vazané k méstu. Diky niz§i hustoté osidleni jsou spojeni méné Castd, a tudiz nastava i vétsi
rozdil mezi denni Spickou a sedlem. Tento druh dopravy se zavadi u mést nad 100 000
obyvatel, ale existuji i vyjimky. Tarif pfiméstské dopravy zavisi na mife integrace s méstskou
hromadnou dopravou. V piipadé malé, ¢i dokonce zadné integrace, zavisi tarif na poctu
ujetych kilometrli. Financovani piiméstské dopravy nalezi danym krajiim, ptipadné méstim.
V soucasné dobé trend piiméstské dopravy stdle roste, pro zdkazniky je realizovany
integrovany dopravni systém, nabizejici kvalitni a cenové dostupnou nabidku uzivatelim.
(Zeleny, 2017)

Druhy dopravy zabezpecujici pfiméstskou dopravu:
e Priméstska Zeleznice — M4 vyznamnou roli v pfiméstské doprave pro svoz cestujicich
do spadového mista. Diky velké kapacité umoznuje kvalitni obsluhu hodné osidlenych
mést. Pozitivem je, ze funguje v kratkych intervalech.

e Autobusova doprava — ZabezpeCuje piepravu cestujicich na mistech, kde nevede
piima Zeleznice. Muze fungovat jako napajeni pro piiméstskou zeleznici tim, ze
zabezpecuje svoz 0S0b k nejblizsi stanici piiméestské drahy. Téz funguje v pravidelnych

intervalech, které jsou zavislé na vyuzivanosti béhem dne. (Zeleny, 2007)
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2.5 Mistni doprava

Mistni doprava je specificka tim, Ze pokryva dopravu na rozlehlém uzemi, obvykle mimo dosah
piiméstské dopravy. Mistni dopravu zajistuje prevazné Zeleznicni doprava na regionalnich
tratich. V oblastech, kde neni vybudovana zelezni¢ni infrastruktura, zajiStuje obsluznost
silni¢ni doprava — autobusy, mikrobusy, minibusy. Pfi zfizovani a pii provozu této piepravy je
podstatna velikost poptavky u konkrétniho piepravniho proudu, vychazi se z ni pfi vybéru
nejvhodnéjsiho druhu dopravy, ptipadné kapacity dopravniho prostiedku. V soucasné dobé
cestujici mohou vyuzit i tzv. radiobusy, které zajiStuji pirepravu v oblastech s velmi slabou
poptavkou po prepravé. Tento typ funguje na zpusob linkové autobusové ¢i minibusové
dopravy, v jizdnich fadech jsou uvedeny konkrétni spoje, trasy a Casy jizd. AvSak ptislusny spoj
vyjede na trasu pouze v piipad¢, ze alespon jeden zékaznik telefonicky potvrdi zajem o vyuziti
daného spoje. (Zeleny, 2007).

2.6 Integrovana doprava

Integrovany dopravni systém je propojeni v§ech druhti vefejné dopravy do jednoho celku, ktery
je specificky jednotnymi pfepravnimi podminkami, jizdnim fadem a tarifem. Cilem tohoto
propojeni je zvysit atraktivitu vefejné hromadné dopravy pro Sirokou vetejnost, dosahnout
celkové zrychleni jednotlivych spoji, zptehlednit a zjednodusit systémy vetejné dopravy na
daném tizemi. Casto diky optimalizaci dochazi i ke sniZeni naklad, sniZeni ekologické zatéze

a efektivnéj$imu vyuziti dopravni sité¢ (Mojzis, Graja, Vancura, 2008)

Zurynek, Zeleny a Mervart (2008) stanovuje ¢tyfi zakladni pilife integrace:

e Tarifni integraci — Spocivajici ve vytvoreni jednotného tarifu vyuzivaného na daném
uzemi bez ohledu na dopravce a dopravni prostfedek, ktery je k dopravé vyuZit.
Jizdenky jsou prodavany tak, Ze jedna jizdenka znamena jednu cestu. Casto nastavé
situace, ve které maji dopravci vlastni simultanni tarif. Diky tarifni integraci dochazi ve
vétsing piipadi ke sniZeni ceny jizdného.

e Uzemni integrace — Cilem je integrace na daném ohrani¢eném tzemi, na kterém
cestujici nemusi rozliSovat mezi jednotlivymi dopravci a dopravnimi prostfedky.
Uzemni integrace vede k odstrafiovani duplicitnich linek a snizovéani nakladi.

e Provozni integrace — Spociva ve vytvoieni spolecnych pravidel obsluznosti,
dopravniho planovani a celkovému sniZovani miry konkurence mezi jednotlivymi
dopraveci, ktera je nahrazovana spolupraci téchto dopravetl. Casto dochazi k vytvofeni
integracnich standardi.

o Preference verejné dopravy — Stejné jako u jiz popsané preference MHD.
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Dle Zurynka, Zeleného a Mervarta (2008) délime tarifni systém na:

V CR jsou evidovany tyto integrované dopravni systémy:

Kilometricky — stanovuje tarif dle ujeté vzdalenosti

Pausalni — jednotna cena za 1 jizdu

Neprestupny — na kazdy prestup musi byt zakoupena jizdenka
Ptestupny — kombinovan s dal§im tarifnim systémem

Casovy — platnost jizdenky je Gasové omezena

Pasmovy — platnost jizdenky omezena poctem pasem

(Tarifni systémy byvaji vétS§inou kombinovany)

PID (Obr. &. 1)

Praha a cast Stiedoceského kraje

IDSTA

Tabor, Sezimovo Usti, Plana nad LuZznici

IDP

Plzen a okoli

IDOK (Obr. ¢. 2)
Karlovarsky kraj
IDOL

Liberecky kraj
IREDO
Kralovéhradecky kraj
IDSOK

Olomoucky kraj

IDS JIMK
Jihomoravsky kraj
ZID

Zlin, Otrokovice
ODIS
Moravskoslezsky kraj
VYDIS

Kralovéhradecky a Pardubicky kraj

PRAZSKA

INTEGROVANA

DOPRAVA

Obrazek 1:PID  Zdroj: www.pid.cz

ID,GK

Obrazek 2: IDOK  Zdroj:www.bcbs.cz
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3. Moznosti dopravy

Tato ¢ast shrnuje moznosti dopravy, které mohou cestujici vyuzivat. Autorka se zde zabyva

rozborem dopravy zelezni¢ni, silni¢ni, vodni a letecké.
3.1.Zeleznicni doprava

Zelezni¢ni doprava patii mezi nejstarsi typy dopravy, jeji pocatek sahd az do 19. stoleti, kdy
byla v Anglii zprovoznéna prvni vefejna Zeleznice s parnim provozem. Jiz od vzniku se stal
vlak nejrychlejSim a velmi snadnym prostfedkem pro spojeni s okolim. Vznik a vyvoj

Mrwe

hospodaiskym riistem. (Zurynek, 2008)

V CR se stala prvni Zeleznici konésprezna draha na trase Linz — Summerau — Horni Dvofists —
Ceské Budgjovice. Do prvni svétové valky pak vznikla ve vyspélejsich oblastech vétsina
zelezni¢nich siti, toto obdobi mliZeme nazvat jako zlata doba Zeleznic. Od 20. stoleti se vSak
zacala rozvijet 1 silni¢ni doprava, kterd se stala nejvétSim konkurentem Zeleznic. Dnes je na
velké vzdélenosti nejvétsim konkurentem doprava leteckd, hlavné diky neptekonatelné
rychlosti piepravy. (Zurynek, 2008)

1.1.2003 vznikla nastupnicka organizace spoleénosti Ceské drahy, nazyvana jako Sprava
Zelezni¢éni dopravni cesty. SZDC zajistuje ve smyslu zakona o drahach provozovéani drahy
celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi statu, ma na starosti jejich provozuschopnost a
modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potieb statu a dopravni

obsluZnosti. Hospodafi s majetkem, ktery tvoti Zelezni¢ni dopravni cestu. (szdc.cz)

Vvhody Zelezniéni dopravy:

e Pieprava velkotonaZnich zasilek

e Nezavislost na situaci dopravniho provozu na silnicich
e Dobra predikce piepravniho ¢asu

e Vysoka spolehlivost pfepravni techniky

e Pti velkych vzdalenostech niZsi ndkladovost

o Setrnost k Zivotnimu prostiedi

e Kapacitni moznosti

e Rychlost

e Bezpecnost

e Diky vhodné sestavené infrastruktufe a jizdnim fadim nevznikaji dopravni zacpy
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Nevvhody Zelezni¢ni dopravy:

e Dostupnost, ktera je dana charakterem zelezni¢ni dopravy

e Nemoznost dopravy ,,od dvefi ke dvetim*

e Vazanost na jizdni fady, které snizuji ptepravni rychlost

e Omezena flexibilita

e Vysoky podil fixnich ndkladt (samotné potizeni vlakové soupravy)

e Nutnost sladéni Zelezni¢ni dopravy S dopravou silni¢ni v pfipadé zruseni koncového

nebo navazujiciho tseku zeleznic.
(Zeleny, 2007)

Zelezniéni sit’ CR patii mezi nejhustsi na svété. Na rozdil od sité dalniéni se délka Zeleznic
téméf neméni. Nové Zeleznice se nestavi, ale modernizuji se ty stavajici. Ceska republika
disponuje celkem 9 580 km trati, z toho pfiblizn¢ 3 100 km je elektrifikovano. 1 402 km trati
spada do evropského zelezni¢niho systému trati, které jsou nazyvany koridorové. Koridorové
traté jsou postupem Gasu rekonstruovany pro provoz vyssi rychlosti. Nyni je v CR pfiblizné 700
km trati s max. rychlosti 160 km/hod (koridor Praha-Ostrava a Praha-Ustni nad Labem), kde
jezdi nejrychlejsi ¢esky vlak Pendolino, a 305 km trati s max. rychlosti mezi 120-159 km/hod.

Ceska zelezni¢ni sit’ ma celkem 6722 mostil a 156 tuneldl. (www.szdc.cz)

Tranzitni Zelezni¢ni Koridory

Pro CR byly definovany &tyfi tranzitni Zelezniéni koridory (obr. &. 3), na nichz se provadi
modernizace a optimalizace dle ur¢enych parametrti. Toto rozhodnuti vzniklo hlavné z divodu
snizovani ndkladi. V soufasné dobé modernizace stile probiha, pfepravy jsou stile

znepiijemnovany vylukami a dalSimi opatfenimi. Trasy koridori jsou:

Vychodo -stredomorsky koridor
I. Zelezniéni koridor (Berlin - Dresden) - Dé&&in - Praha - Pardubice - Ceska Tiebova - Brno -
Bieclav - (Wien / Bratislava - Budapest)

Baltsko - jadransky koridor
I1. Zelezni¢ni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov
- Bfeclav

Rynsko - dunajsky koridor
Cesko-Slovensky koridor
II1. Zelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen - Praha - Ostrava -

(Zilina - Kogice - Lvov); odboéna vétev Plzei - Domazlice - (Niirnberg)
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IV. Zelezniéni koridor (Stockholm - Dresden) - Dé¢in - Praha - Tabor - Veseli nad LuZnici -
Ceské Budgjovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)
(Ministerstvo dopravy CR, www.mdcr.cz)

[Tranzitni koridory / Rallway transit corridors

| ——

7

%
\

Obrazek 3: Zeleznicni koridory Zdroj:www.szdc.cz

Evropské Zelezni¢ni balicky
Zelezni¢nim bali¢kem je oznadovan souhrn navrhii nové, nebo novelizace stavajici legislativy
EU a dalSi opatfeni pfijatd Evropskou komisi s cilem reformovat evropské Zeleznice.

Novelizace souvisi hlavné s liberalizaci Zelezni¢ni dopravy v EU. (Ministerstvo dopravy,
mdcr.cz)

1. Zeleznicni balicek
Prvni zelezni¢ni balicek (n€kdy nazyvan i jako infrastrukturni bali¢ek) byl pfijat v tinoru roku

2001. Uvadi v platnost nové a novelizuje diive vydané smérnice:

e Smérnice 2001/12/ES, kterou se méni smérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi
e Smérnice 2001/13/ES, kterou se méni smérnice 95/18/ES o vydavani licenci

zelezniénim podnikim
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e Smérnice 2001/14/ES, o ptidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, vybirani
poplatkli za uzivani Zelezni¢ni infrastruktury a o ovétovani bezpecnosti

e Smérnice 2001/16/ES, o interoperabilité transevropského konven¢niho Zelezni¢niho
systému
(Ministerstvo dopravy, www.mdcr.cz)

Tento Zelezni¢ni balicek obsahuje legislativni opatieni nutné k demonopolizaci evropskych
zeleznic s diirazem na zvyseni konkurence na evropskych Zelezni¢nich tratich. Od ¢lenskych
stath Unie se pozadovalo oddé€leni ucetnictvi a managementu spravcu infrastruktury od
poskytovatelt dopravnich sluzeb, poskytovani pfistupu na zelezni¢ni infrastrukturu
nediskriminaénim zplGsobem nebo sjednoceni podminek piidélovani licenci dopravcim.
Balicek neobsahuje zadna natizeni ani pozadavky tykajici se privatizace narodnich zelezni¢nich

dopravci.

2. Zeleznicni balicek
Druhy balicek, ptijaty v roce 2004 Evropskou komisi jako vychozi navrh pravnich pfedpist. Je

zaméteny na budouci rozvoj evropskych zeleznic.

Obsahuje nasledujici smérnice:

e Smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice
95/18/ES o vydavani licenci Zzelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES o0
pfidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, vybirani poplatkl za uZivani Zelezni¢ni
infrastruktury a o ovéfovani bezpecnosti

e Smérnice 2004/50/ES  pozménujici smérnici 96/48/ES o interoperabilité
transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému a smérnici 2001/16/ES o
interoperabilité transevropského konvencniho zelezni¢niho systému

e Smérnice 2004/51/ES pozménujici smérnici 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spolecenstvi

Dale je obsahem druhého Zelezni¢niho bali¢ku natizeni:

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady €. 881/2004/ES o zaloZeni Evropské Zelezni¢ni
agentury (Ministerstvo dopravy, 2015b)

Druhy Zelezni¢ni balicek se zabyva oblastmi: zlepSeni bezpecnosti Zeleznic, rozvinutim
zékladnich principii interoperability, zapojenim Spolecenstvi do mezivladni organizace OTIF,
vytvotfenim Evropské zeleznicni agentury ERA (European Rail Agency) nebo dalsi liberalizaci
v ndkladni dopravé. (Zeleny, 2007)
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3. Zeleznicni baliek
Treti zelezni¢ni balicek, ktery vstoupil v platnost v fijnu 2007, obsahuje nutnou legislativu k
vytvofeni integrovaného zelezni¢niho prostoru. Na rozdil od prvnich dvou balicka ptispél

piedevsim k liberalizaci osobni dopravy a zajisténi prav cestujicich.

Obsahuje 2 smérnice a 1 nafizeni:

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/58/ES, kterou se méni smérnice Rady
91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi a smérnice 2001/14/ES o ptid€lovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydéavani
osveédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému
Spolecenstvi

e Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 0
pravech a povinnostech cestujicich v zelezniéni piepravé (Ministerstvo dopravy, 2015c)

Clenské staty Evropské Unie musi zajistit piistup na vlastni Zelezniéni infrastrukturu viem
evropskym zelezniénim spole¢nostem, které splnuji predepsané podminky. To umoziuje
evropskym provozovateliim Zelezni¢ni dopravy vstoupit na trh ve vSech evropskych zemich a
provozovat mezi nimi osobni Zelezni¢ni dopravu. Zaroven se tieti Zelezni¢ni bali¢ek vénuje
problematice vydavani osvédceni strojvedoucim a stanovuje podminky nutné k jeho ziskani
(vzdélani, zdravotni stav, profesni zpusobilost) s cilem zvySeni bezpe¢nosti na evropskych
zeleznicich.

(www.euractiv.cz)

4. Zeleznic¢ni balicek
Ctvrty zelezniéni balicek byl piedlozen Evropskou komisi 30. 1. 2013 s cilem napomoci
liberalizovat vnitrostatni osobni Zelezni¢ni dopravu. Skladal se z 6 legislativnich navrhl a
dalSich dokumentt, které se zamétuji na legislativni zakonc¢eni liberalizace Zelezni¢ni dopravy

v EU, jez byla zapocata pted 15 lety.

Ctvrty zelezni¢ni balik byl vyhlagen 26. 5. 2016 a obsahuje:
e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o
Agentufe Evropské unie pro Zeleznice a o zruSeni nafizeni (ES) €. 881/2004
e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
(Ministerstvo dopravy, www.mdcr.cz)
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Hlavni iikoly pro Ceskou republiku

e Propojitelnost vyznamnych center EU pomoci vysokorychlostnich trati

e Zajisténi postrkové sluzby pro nakladni dopravu jedouci po objizdné trase pretizeného
koridoru Brno — Havlickuv Brod — Kolin a opaéné

e Plan naplnéni narodniho implementa¢niho planu ERTMS (evropsky systém fizeni
zelezni¢ni dopravy)

e Plén konverze ze 3 kV stejnosmérného napéjeni na 25 kV stiidavého napajeni
(Bc. Jifi Svoboda, MBA, www.szdc.cz)

Vysokorychlostni Zelezni¢ni traté (VRT)

Zelezni¢ni traté se déli podle rychlosti, kterou na nich mohou vlakova vozidla vyvinout.
RozliSujeme traté konvencni a vysokorychlostni. Na konvenénich tratich jezdi vozidla rychlosti
do 200 km/h, nad 200 km/h uz hovotime o vysokorychlostnich tratich.

Vysokorychlostni vlaky prohanéjici se na vysokorychlostni trati predstavuji Zeleznici 21.
stoleti. Diky VRT se zeleznicim vraci zpét jejich ztracené postaveni, které jim v minulosti

sebraly dalnice a letadla.

Prvni vysokorychlostni trat’ byla oteviena 1. 10. 1964 v Tokiu. Prvnimi prikopniky
vysokorychlostnich Zeleznic se tedy stali Japonci. Tato trat’ byla budovana 5 let a rychlost
vysokorychlostnich vlakti zde byla 210 km/h. Uspéch vysokorychlostnich trati v Japonsku,
zhorsovani zivotniho prostiedi a problémy s kapacitou silni¢nich a leteckych spoji podnitil
rozvoj obdobnych zelezni¢nich systémut v Evropé€. Prvni trati vysokorychlostniho dopravniho
systému v Evropé byla z Patize do Lyonu a byla uvedena do provozu 22. 9. 1981. Oproti
pivodnim turbinovym motorovym jednotkdm byla pouZita elektrickd trakce. Elektrické
jednotky TGV PSE byly jiz od pocatku provozovany i na jinych tratich nez jen na
vysokorychlostni siti. V roce 1988 byla zahdjena vysokorychlostni doprava v Italii, 1989 ve
Svédsku, 1991 v Némecku (ICE), 1992 ve Spanélsku. Jednim z poslednich stati budujici VRT
je Cina, jejiz vysokorychlostni Zelezniéni sit’ je od roku 2002 nejdelsi na svété, méa témét 24 000
km.

Vystavba vysokorychlostniho systému se v Evropé stale rozviji, oproti roku 1999 se ma podil
ptepravy v Zelezni¢ni dopravé zvysit o 60 %. Dle udaji Mezindrodni Zelezni¢ni unie je po
celém svéte v provozu cca 37 000 km vysokorychlostnich trati (k 1.4.2017), dalSich 16 000 km
je ve vystavbe. Z toho v Evropé funguje 8 300 km (plus 2 700 km ve vystavbe).
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Rychlovlaky jezdi na specialné upravené kolejové trati, nebo se vznasi (levituji) na polstafi z
magnetického pole. Vlak typu Maglev, ktery vyuziva tyto magnetické levitace, je drzitelem
svétového rychlostniho rekordu 603 km/h z roku 2015 (Japonsko). Vlaky Maglev se z
finan¢nich davoda pfiili§ nevyuzivaji. Drzitelem rychlostniho rekordu vlaku vyuZzivajici
kolejovou trat je francouzsky vlak TGV, ktery dosahla rychlosti 574,8 km/h (2007).
(www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

Nasledovné déleni zeleznic nam definuje Zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb. § 3a:

(1) Evropsky Zeleznicni systém je tvoren konvencnim Zeleznicnim systémem a
vysokorychlostnim Zeleznicnim systéemem. Rozumi se jim Zeleznicni drahy na vizemi clenskych
statit Evropskych spolecenstvi urcené rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady jako soucast
evropské dopravni sité budované nebo modernizované pro vysokorychlostni Zeleznicni dopravu
nebo pro konvencni Zeleznicni dopravu a kombinovanou Zeleznicni dopravu a pro drazni
vozidla provozovana na téchto drahdach; prvky evropského zelezmicniho systému stanovi

provadeéci pravni predpis.

(2) Zeleznicni draha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zeleznicni doprava, je drdha
vybavend pro rychlosti draznich vozidel nad 200 km/h. Zeleznicni draha vybavend pro rychlosti
draznich vozidel do 200 km/h urcena pro osobni nebo ndkladni dopravu a kombinovanou

dopravu je draha konvencni.

Vysokorychlostni traté musi spliiovat urcité technické parametry:

e Rychlost by m¢la dosahovat 250 km/h a vys, u modernizovanych starSich trati alespon
200 km/h.

e Pouziva klasicky rozchod koleji (1435 mm) a jsou min. dvoukolejné se vSemi tratovymi
kolejemi banalizovanymi a jednoduchymi oboustrannymi kolejovymi spojkami Vv trati
z divodu zkraceni délky vyloucené koleje pii mimotadnych udalostech v provozu.

e Pokud se stavi pro vice typu vlakd, které maji odliSnou nejvyssi dovolenou rychlost,
vystavi se na trati ve stejnych vzdalenostech vyhybky slouzici k piedjizdéni vlaki, aby
se zvysila kapacita traté. Vzdalenost mezi vyhybkami je 30 km.

e Na vysokorychlostni Zeleznici nesmi byt Zadna uroviiova kiiZeni s jinou dopravni
cestou.

e Maximalni podélny sklon VRT je zavisly na vykonu vSech trakénich motort
umisténych ve vSech typech vlakli, které budou VRT vyuzivat, a jejich nejvyssi
hmotnosti.

e Sit VRT je tfeba vhodné propojovat se stavajici trati pro dosazeni synergického efektu

mezi obéma kolejovymi sitémi — zvySeni vyuziti kapacity VRT a zarovenn zvySeni
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rychlosti konvencnich vlaka. Vyhodou je moznost uvadéni jednotlivych usekit VRT do
provozu po etapach.

e Na vysokorychlostnich tratich se vyuziva vyhradné elektricka trakce a troleje vedené
nad zemi s napétim 25 kV / 50 Hz (ptip. 15 kV / 16,7 Hz).

e Rizeni funguje centralng na dalku z fidici ustfedny.

e Jizdni fad vSech vlakti musi byt pevné dany, u vysokorychlostnich osobnich vlakt musi
byt navic intervalovy a dostate¢n¢ husty, coz splituje maximalni interval dvé hodiny v
dennich hodinéch. Pfedpoklada se také moznost piepravy posty a zavazadel a provoz
noc¢nich exprest, které¢ by mohly pfepravovat osobni automobily. Za samoziejmost je
povazovano vybaveni interiérii vozi a sluzby pro cestujici na tirovni letecké dopravy.

e Minimalni uzite¢na délka koleji je 700 m, maximalni rychlost v pfedjizdnych kolejich /
spojkach je 100 — 130 km/hod.

(Zeleny, 2004)

Vysokorychlostni trat€ maji smysl pfi prepravé od 200 do 1000 km, pfi téchto vzdéalenostech
mohou konkurovat letecké i automobilové dopravé. Taktéz je potieba zabezpelit potiebné
vytizeni trati, to by mélo byt min. ¢tyfi a Sest vlaki za hodinu, takovou poptavku spliiuji

prevazné traté mezi velkymi aglomeracemi.
Ve svété se vyskytuje nékolik druhii vysokorychlostnich systémii:

e Klasicky systém, ktery je vyuzivany v Japonsku. Neslucuje konvenéni traté
S vysokorychlostnimi tratémi, vyuziva se tedy pouze na provoz vysokorychlostnich
vlakda.

e Ve Francii se vysokorychlostni traté vyuZzivaji téZ jediné pro vysokorychlostni vlaky, ty
vS8ak mohou sjizdét 1 na konvenéni traté.

e Ve Spanélsku na vysokorychlostnich tratich jezdi jak vysokorychlostni vlaky, tak vlaky

e Posledni systém, ktery se vyuziva napif. v Némecku nebo v Itilii, zabezpecuje
vysokorychlostni i konvencni vlaky, které jezdi na VRT, vysokorychlostni vlaky mohou

zajizdeét i na konvencni Zeleznicni traté. (Zeleny, 2004)
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Déleni vysokorychlostnich trati:

1. Podle tratové rychlosti
e Urcené pro rychlost 250 km/h a vyssi
e Modernizované pro rychlost nad 200 km/h
e Modernizované pro vysoké rychlosti se specifickymi rysy vcetné spojovacich trati,

napojeni terminald atd.

2. Podle typu provozovanych vlaka
e Slouzici pro vlaky osobni a nakladni dopravy
e Pouze pro vlaky nakladni dopravy
e Pouze pro vlaky osobni dopravy

e Pouze pro jeden typ vlakl (vétSinou pro vysokorychlostni osobni vlakové jednotky)
(Zeleny, 2004)

Mezi nejvice znamé vysokorychlostni vlaky patii Sinkanzeny, které jsou provozovany
v Japonsku. Pro tyto vlaky je nezbytné oddéleni VRT od konvenénich trati. Dale existuji vlaky
TGV ve Francii, které naopak mohou vyuZzivat smiseny systém, tedy jak vysokorychlostni, tak
modernizované konvenéni traté. Némecké InterCity-Express (ICE) téz vyuzivaji plné smiseny
systém, ve kterém rychlovlaky i konvenéni vlaky vyuZivaji stejnou infrastrukturu. Spanélské
vlaky AVE opét funguji na smiSeném systému. Vétsina z téchto vlakd je schopna dostahnout
rychlosti 300 km/h a vice. (Www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

Vysokorychlostni traté¢ v Evropé€ jsou vyobrazeny na obrazku €. 4 niZe.
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Obrazek 4: Vysokorychlostni traté v Evropé Zdroj:www.vysokorychlostni-zeleznice.cz

Obrazek ¢. 5 zobrazuje novy rychlovlak Velaro Novo, ktery Siemens vyvijel pét let. Od dubna
2018 probiha jeho testovani. Pfi rychlosti az 360 km/h ma o 30 % nizsi spotfebu. Je 0 15 %
leh¢i a prostor pro cestujici o desetinu vétsi, nabizi tak cestujicim vétsi komfort. Vlaky bude
Siemens nabizet pro rychlosti mezi 250-360 km/h s vykonem od 4 700 do 8000 kW. Nabizet
ho bude v sedmi nebo ¢trnactivozové verzi. (www.zdopravy.cz)
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Obrazek 5: Novy vysokorychlostni vlak znacky Siemens Zdroj:www.zdopravy.cz

VRT a finané¢ni prostiredky

VRT jsou velice finanéné naro¢né, aviak mohou byt rentabilni, pokud budou mit dostatecny
pocet cestujicich a dostate¢né mnozstvi nakladu pro rychlou ptepravu. Pocty cestujicich
velkych mést, kde rychlé vlaky zastavuji, ale nestaci. Je tiecba zabezpecit, aby i lidé z menSich
mést a vesnic méli moznost vyuzit VRT. Proto je zapotiebi zabezpecit svazeci vlaky ¢i
autobusy, které zajisti piepravu k vysokorychlostnim tratim. S tim souvisi i vybudovani
struktury prodejnich mist mistenek, aby si je mohli cestujici zakoupit doptedu, coz urychli cely
proces. Pokud by se podarilo, aby tato VRT byla i pro osobni pfepravu méné nakladna nez
osobni doprava, sniZila by se intenzita osobni automobilové dopravy, dosdhne se zlepSeni
m¢éla by byt stanovena nejvyssi dovolena rychlost 270 km/hod, nejnizsi dovolena rychlost
lehkych nékladnich vlakil by neméla klesnout pod 120 km/hod. Za uvedenych podminek by

bylo Gcelné, aby projektanti uvazovali pro trasovani trati primérnou rychlost 195 km/hod.
Primérna cena za vystavbu kilometru nové VRT (rychlost 300 km/h) v8ak vychazi témér jako

stejny usek dalnice, v pfipadé¢ modernizace stavajici trati na VRT (rychlost 200 km/h) jsou
naklady o cca 40% niz§i nez u vystavby dalnice. (www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)
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Vvhody vysokorychlostni Zeleznice
e Mezi obrovské plus patii vyznamné kratsi pfepravni doba (do vzdalenosti 600 km

konkuruje letadltim)
e Minimalni emise
e Nizka nehodovost
e Neni zde takovy zabér ptidy, jako je tomu pfi stavbé dalnic

e Lepsi moznost vyuziti cestovniho ¢asu viici automobilové doprave

Nevyhody vysokorychlostni Zeleznice
e Vyssi pofizovaci naklady na specidlni vlakové soupravy

e Vznik nové liniové bariéry v krajiné

o Casto je zmifiovana hlukova zatéz, ta viak nema trvaly charakter jako u dalnic, navic je
v no¢nich hodinach minimalni
(www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

3.2.Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je jedna s nejmladsich a velice rychle se rozvijejicich zptisobt dopravy. Je
vyuzivana mezindrodné€ i vnitrostatné a s uspéchem konkuruje jinym druhtim dopravy. Nejvétsi
vyznam maji dalnice a nékter¢ silnice, ty prenaseji nejvetsi podil dopravniho vykonu a spojuji
doprava vnimana spiSe jako doplitkova k zelezni¢ni dopraveé, nyni je vSak systémem piepravy,
ktery je ve vice smérech nezastupitelnym. Hlavné v rychlosti a operativnosti je silni¢ni doprava
nenahraditelnd, ma vSak i1 své negativni stranky, mezi néZ patii zejména negativni vliv na
zivotni prostredi vyfukovymi plyny, hlukem a vibracemi. Diky své pruZnosti a univerzalnosti
se stala celosvétove stéZejnim druhem dopravy. Ve vnitrostatni doprave si silnicni doprava
konkuruje nejCastéji pravé s Zelezni¢ni dopravou, a to zejména v oblasti pfepravy vétSich
zasilek. Operativnost tohoto druhu dopravy je dana piedev§im velice rychlym a efektivnim
zpusobem nakladani ptepravovanych komodit a hustou silniéni siti. (Zeleny, 2007)

Silni¢ni sit’ vznikala dlouhodobym vyvojem. Nejdiive to byly povrchové nezpevnéné stezky,
které slouzily primarné k pési dopravé. Poté se zaCaly objevovat ¢astecné zpevnéné cesty, které
slouzily k potahové dopravé. Nakonec vznikly staroveké silnice, které mély zpevnénou jizdni
drdhu a zajisStovaly dopravu béhem celého roku. Dnesni silnice maji zpravidla dokonale
zpevnény jizdni pés, ktery umoziuje bezpecnou, trvalou a plynulou dopravu za kazdého pocasi.
Vozovka je doplilovana fadou zafizeni, které zajisStuji jeji sjizdnost v 1été 1 v zim¢ (Zeleny,
2007).
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Vvhody silni¢ni dopravy:

e Husté sit’ komunikaci

e Velka tspora ¢asu

e Dostupnost

e Rychlost

e Pohodli

e Relativn¢é malé prostoje a ¢ekaci doby
e Velka univerzalnost

e Snadna operativnost

Nevvhody silni¢ni dopravy:

e ZvySovani nakladd na provoz a adrzbu

e Rist poctu nehod

e Spatny dopad na Zivotni prostiedi

e Objem piepravy je omezen kapacitou dopravniho prostiedku

e Zavislost na vlivu pocasi

o Casto tézko odhadnutelné ¢asy piepravy

e Dopravni zacpy

e Silni¢ni komunikace znamenaji velky zébor pidy

e Nutnost neustalé modernizace a rozSifovani silni¢ni a dalnicni sité
(Zaleny, 2007)

Pozemni komunikace musi spliovat zakladni poZadavky, které maji zdsadni vliv na provozni
néaklady silni¢ni dopravy. Jsou to:

e Trvald sjizdnost

e Bezpecnost

e Plynulost

Dle Zékona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, jsou pozemni komunikace definovany
takto: ,,Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a
chodci, vcéetné pevnych zarizeni nutnych pro zajistéeni tohoto wuziti a jeho
bezpecnosti.“(Www.zakonyprolidi.cz).

Dé¢leny jsou dle mnoha hledisek, napt. podle dopravniho nebo funkéniho vyznamu, zptisobu
vyuziti nebo ucelového urceni. Nejvice se vSak pozemni komunikace déli podle hierarchické
struktury, tedy dopravni dualezitosti. RozliSovany jsou tfi zakladni kategorie, a to dalkové
obchodni cesty, cesty k hospodaiskému podnikani a lokalni cesty. (Zeleny, 2007)

32


http://www.zakonyprolidi.cz/

Déleni podle hierarchické struktury:

e Dalnice — Dalnice je komunikace urcena pro rychlou dopravu jak vnitrostatniho, tak
mezinarodniho charakteru pomoci motorovych vozidel, bez kiizeni a s oddélenymi
misty pro vjezd a sjezd z dalnice. Dalnice dale museji mit oddé€lené jizdni pasy a jsou
pfistupné pouze silni¢énim motorovym vozidlim spliiujicim zdkonem dané minimalni
rychlostni pozadavky. Vlastnikem dalnic a silnic L. tfidy je stat, ktery za ucelem spravy
t&chto pozemnich komunikaci ztidil statni piispévkovou organizaci Reditelstvi silnic a
dalnic Ceské republiky. (Novék a kol., 2011)

e Silnice I. tfidy — Jejich primarnim Ucelem je zajisStovat dopravu dalkového a
mezistdtniho charakteru a jsou oznacovany dvoucifernymi identifikdtory (Zékona ¢.
13/1997 Sh.).

e Silnice II. tfidy — Jsou silnice vytvarejici hlavni spojeni na regionalni trovni, a to
ptedevSim v propojeni krajskych mést s byvalymi okresnimi mésty, jsou oznaceny
tiicifernym identifikatorem (Zékon ¢. 13/1997 Sb.).

e Silnice III. tfidy — ZajiStuji propojeni regionalniho charakteru mezi obcemi a jejich
napojeni na nadfazené typy komunikace, jsou oznaceny ¢ty az péticifernymi
identifikatory (Zakon €. 13/1997 Sb.).

e Mistni komunikace — Oznaceni pro vetejné piistupné pozemni komunikace uréené pro
mistni dopravu mést nebo obci. (Zeleny, 2007)

o Utelové komunikace — Pozemni komunikace slouzici k propojeni nemovitosti vlastniki

s dal§imi pozemnimi komunikacemi. (Zeleny, 2007)

Dalnice a silnice 1. tfidy jsou ve vlastnictvi statu, spravuje je organizace Reditelstvi silnic a
dalnic vytvorené Ministerstvem dopravy. Silnice II. a III. tfidy jsou ve vlastnictvi kraji. Ty

ziizuji rozpoctové organizace Sprava a udrzba silnic. (Zeleny, 2007)

Mistni komunikace jsou vetejné pfistupné pozemni komunikace, slouZici mistni ptepravé na
uzemi jednotlivych mést a obci. Mistni komunikace jsou déle déleny do 1. az IV. tfidy na
zaklad¢ dopravniho vyznamu a technicko-stavebniho vybaveni (zakon ¢. 13/1997 Sh.).
Vlastnikem té€chto komunikaci jsou obce a mésta, na jejichZ uzemi se dand mistni komunikace

nachazi.

Ugelova komunikace je typ pozemni komunikace uréeny k propojeni jednotlivych nemovitosti
mezi sebou, napojeni na dalsi pozemni komunikace nebo obhospodatovani zeméd¢€lskych a
lesnich pozemkii. SlouZzi k uspokojeni potieb vlastnikl téchto nemovitosti a vlastnici, at’ uz
fyzického nebo pravnického charakteru, jsou také jejimi vlastniky a spravci.
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Obrazek ¢&. 6 zobrazuje dalniéni sit’ v Ceské republice. Aktualni délka dalni¢ni sitd je 1 257 km.
Délka v soucasnosti planované sité je cca 2 000 km. (www.ceskedalnice.cz)
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Obrizek 6:Dalnicni sit v CR Zdroj: www.ceskedalnice.cz

3.3.Vodni doprava

Vodni doprava patii k nejstar§im zptisobtim dopravy. Ri¢ni doprava ma v Ceské republice
dlouholetou tradici, avSak bohuzel nema pro tento druh dopravy dostatek splavnych toki.
Nejvice vyuzivanymi fekami, at’ uz pro ucely turistické ¢i nékladni, jsou feky Labe a Vltava
(obr. &. 7). Splavné tiseky v celé CR ¢&ini pouhych 355 km. Mezi nejdiileZitéjsi Ceské piistavy
patfi: Kolin, Chvaletice, M&lnik, D&Ein, Lovosice, Hnévice, Usti nad Labem, Libe,
Holesovice, Smichov a Radotin. Vodni doprava patii mezi nejstarSi druhy dopravy, i tak se ale
ani dnes nelze vyhnout havariim lodi, které maji velké a dlouhotrvajici nasledky na zivotni
prostiedi. (Zeleny, 2007)
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= planovane (chybéjici) vodni cesty

Vnitrozemské vodni cesty ’\‘}’ stavajici vodni cesty

« hranice

Pardubice

rlik nad Vitavou

Tyn nad Vitavou

Ceské Budéjovice

Obrazek 7:Vodni cesty v CR Zdroj:www.enviweb.cz

Rozeznavany jsou dva zakladni druhy:
e Doprava vnitrozemska

e Doprava namorni

Vnitrozemska (Fi¢ni) doprava

Vhnitrozemska (¥i¢ni) doprava neni v CR tolik vyuzivana. Existuje pouze malo vodnich toki,
které je mozné vyuZzivat pro komer¢ni tcely. Vyznam vnitrozemské vodni dopravy je spatfovan
zejména jako piirozené spojeni s evropskymi namoinimi ptistavy, hlavné s Hamburkem. Ri¢ni
doprava je sice nejpomalejsi, aviak je povazovana za ekologicky nejéistsi a pro CR predstavuje
velky potencidl. V jedné dopravni jednotce je mozZné prepravit velké mnoZstvi ndkladu za nizké
naklady. (Novak a kol, 2011)

Ptekazkou pro rozvoj a rozsifeni fi¢ni vodni dopravy je splavnost fek, vysoké investice, které
je potfeba vynalozit na Upravu fi¢nich koryt a technického zdzemi. Nizkd névratnost
vynalozenych prostiedkit nuti investory odkladat realizaci uz existujicich projektd. Do
budoucna vsak lze o¢ekavat malé zlepSeni hlavné z pohledu stale vétsiho vyuziti fi¢nich toku

pro rekreacni ucely. (Zeleny, 2007)

V hospodaisky méné rozvinutych zemich je fi¢ni vodni doprava vyuzivana hlavng pro piepravu
osob, pokud jsou vhodné geografické okolnosti. V zemich vice rozvinutych je fi¢ni doprava
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vyuzivana jako doprava rekreacni. Jsou znadmy i mista, kde vodni doprava nahrazuje MHD,
napt. Benatky. (Zeleny, 2007)

Ri¢ni plavebni systém téméf vzdy propojen s mofem, a tim i s namoini dopravou. V piipadé
Ceské republiky je to mozné pouze prostiednictvim Labe, které tsti do Severniho mofe. Proto
je vyuzivano vodni dopravy na Labi a Vltavé zejména pro dalkovou piepravu sypkych
materiald, stavebnich hmot, uhli, ropy a jejich produkti a v neposledni fad¢ ke kontejnerové
prepravé zbozi. Plavebni cesty neni nutné ndkladné budovat a jejich udrzba je rovnéz vyrazné
jednodussi v porovnani s ostatnimi druhy dopravy. Negativem vsak né¢kdy mohou byt stavebni
upravy, jako jsou prohlubovani dna, stavba plavebnich komor atd., které jsou casto v konfliktu
se z4jmy ochrany ptirody a mohou narusit fi¢ni ekosystém. Splavnost ek také omezuji vodni
dila, ktera slouzi k energetickym a vodohospodaiskym potifebam statu. Kontrolu nad provozem
na plavebnich cestach a jejich pouzivani vykonava Statni plavebni sprava. (Vodni cesty v CR,
Www.Vitejtenazemi.cz)

Lodé pro osobni pirepravu jsou rozdéleny do tFi kategorii:
e Osobni lodé pro dalkovou plavbu — Turistické a rekreacni cesty
e Osobni lod¢ pro mistni a pfiméstskou plavbu — Pravidelné plavby a kratsi vyletni plavby

e Osobni lod¢€ pro vnitroméstskou plavbu — Dopliitkova funkce k systému MHD.
(Zeleny, 2007)

Vnitrozemska doprava a jeji charakteristiky:
e Nizka rychlost dopravy
e Nizka mrtvd hmotnost dopravniho prostfedku a mensi pocet personalu obsluhujiciho
prostiedek
e Nizka potieba tazné sily (mensi spotifeba pohonnych hmot)
e Nizké néklady na pfepravu

e Velka zavislost na pfirodnich podminkach

Vvhody vnitrozemské vodni dopravy:

e Vysoka ptepravni kapacita
e Vykonnost a rychlost specidlnich lodi
e Pti velkych vzdalenostech vyhodné ptepravni naklady

¢ Snadnost pii manipulaci s nékterymi komoditami
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Nevvhody vnitrozemské vodni dopravy:

e Omezena sit’ dopravnich cest
e Silné vlivy pocasi
e Vysoké vstupni investice

¢ Omezena rychlost piepravy
(Novék a kol., 2011)

Namorini doprava

Namoini doprava patii globalné k zédkladnim pilifim mezinarodniho obchodu. Zabezpecuje
pfepravu osob a ndkladli mezi téméef vSemi Castmi svéta. Jeji klicové uzly jsou tvorené
namoftnimi pfistavy. Aby namotni doprava fungovala, je potfebné zabezpecit vhodnou dopravni
infrastrukturu, které je podpofena dobrou informacéni a telekomunikacni zékladnou. Jeji
infrastruktura ma specifické rysy a je mnohokrat navazana i na Zelezni¢ni dopravu. (Novéak a
kol., 2011)

Podle zatazeni plavidel se ndmoini doprava déli na dvé zékl. skupiny:
e Liniova — Pravidelna, podle plavebniho fadu.

e Trampova — Nepravidelnd, funguje pouze na zaklad¢ objednavky.

Z hlediska namoini dopravy se nejvyznamnéjsi plavidla fadi do sk. obchodnich lodi, a ty miZzou
byt:

e Osobni — Pieprava cestujicich a poStovnich zésilek (trajekty, vyletni lod¢)

e Nakladni — Pfeprava zbozi

e SmiSené — Pfeprava osob i zbozi

Jednou z nejdilezitéjSich Casti této dopravy jsou pfistavy, bez kterych by se vodni doprava
neobesla. Existuje nékolik druht piistavi:

e Ricni piistavy

e PobfezZni pfistavy

(Novak a kol., 2011)

3.4.Letecka doprava

Leteckd doprava je nejrychleji rostouci dopravou dnesni doby. Ma velky vyznam na rast
ekonomiky. Umoziuje rychlé spojeni vSech destinaci ve svéte a diky nizkondkladovym
spole¢nostem vzrustaji také lety mezi menSimi mésty. (Zeleny, 2007)
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Existuji 3 oblasti letectvi:

Komer¢ni letectvi — doprava pasazérti a naklada

Vojenské letectvi — lety podporované vojenskymi aktivitami, vlastni bojové aktivity
Vseobecné letectvi — provoz soukromé vlastnénych strojt a letadel, které jsou vlastnény
neleteckymi spolecnostmi, sportovni 1étani (Zeleny, 2007)

Letecka doprava potiebuje ke svému fungovani letisté. Letisté jsou slozitym komplexem, kde

se stietavaji subjekty a aktivity, které maji za ukol obsluhovat letadla a zajistovat sluzby a

zafizeni, kterd jsou nutna pro bezproblémovy chod a odbaveni cestujicich. Tyto sluzby jsou:

Zakladni provozni sluzby — Zajistuji bezpecny provoz letadel (fizeni letového provozu,
policie, bezpecnostni a celni sluzby, telekomunikacni sluzby, ...)
Hadlingové sluzby — Odbavovani letadel na ploSe a zabezpeceni odbaveni cestujicich

Komer¢ni aktivity — Poskytovany externimi subjekty - obchody, restaurace, ptijcovny
aut, hotely (Zeleny, 2007)

Mezi vvhody letecké dopravy patii:

Rychlost, spolehlivost

Pteprava je pro cestujici komfortni, jsou zde poskytovany kvalitni sluzby za rozumné
ceny

Frekvence spojil

Minimalni vlivy pocasi

Mezi nevyhody letecké dopravy patfi:

Naklady na ptepravu

Nepftiznivy dopad na zivotni prostiedi a hluk

Velké vzdalenosti letist’ od center mést

Dlouha doba odbaveni cestujicich a dalSich navazujicich operaci (hlavné kvili
bezpec€nosti)

Omezenost zasilek

Vysoky stupeil variabilnich nakladl ptepravy — naklady na palivo, ndklady na mzdy
zameéstnancu, naklady na servis leteckého parku apod.

(Zurynek, 2008)
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Déleni leti$t’ dle zakona ¢. 49/1997 Sb.
e Vnitrostatni — letisté jsou takova, ktera jsou uzptisobena a vybavena pro uskutecniovani
vnitrostatnich letd, pti kterych nejsou piekro¢eny hranice Ceské republiky
e Mezinarodni — jsou celni letisté, ktera jsou pfizplisobena a vybavena pro uskutecnovani
jak letti vnitrostatnich, tak leti mezinarodnich, pfi kterych jsou piekroCeny hranice

Ceské republiky

Ceska republika disponuje hustou siti leti$t, spousta z nich ale funguje jen jako aeroklubova
nebo sportovni letiitd. K nejvétsim mezinarodnim vefejnym letistim CR patii Letisté Véaclava
Havla v Praze (dtive Ruzyn¢), které za rok odbavi piiblizné 12 640 600 cestujicich. V Brné je
to letist¢ Tufany s vice jak 500 000 odbavenymi cestujicimi za rok, v Ostravé Mosnov
s 356 000 odbavenymi cestujicimi za rok, dale pak jesté stoji za zminku letisté v Pardubicich a
v Karlovych Varech.

Stavba nejvétsiho letisté v CR a zaroven nejvétsiho letisté stiedni Evropy-Letisté Vaclava
Havla, byla zahajena v roce 1929 a v roce 1937 doslo ke slavnostnimu zahajeni provozu. Ze
zacatku letiSté€ slouzilo jen pro lety v rdmci Evropy a také pro vojenskeé ucely. O témér deset let
pozd¢ji byl zahdjen provoz linek mezi kontinenty Evropa, Asie a Afrika. Provoz zajiStovaly
Ceskoslovenské aerolinky. V roce 1962 byl uskuteénén prvni transatlanticky let Praha —
Havana. V roce 1995 se Ceskoslovenské aerolinie piejmenovaly na Ceské aerolinie a.s. (TSK
hl.m. Praha, 1997). V roce 1998 toto letisté odbavilo pied 4,6 miliont cestujicich ro¢né, coz
byl oproti pfedchozimu roku nartst asi o 6,1 %. V tomto roce operovalo na letiSti cca 32
leteckych spolecnosti, které poskytovaly pravidelna spojeni do témét 70 mést celého svéta.
(TSK hl.m. Praha, 1998)

V roce 2006 byl do provozu uveden terminal 2, ¢imz se zvétsila kapacita letiSté o pfiblizné 3,5
mil. cestujicich ro¢né. V roce 2017 operovalo na Letisti Vaclava Havla celkem 366 dopravci,
Z nich 69 dopravct v osobni dopravé na pravidelnych linkach. Ostatni lety byly zajistovany
nizkonakladovymi dopravci, pfepravci ndkladd, charterovymi nebo privatnimi lety. Lety byly
uskutecnény do 671 destinaci, z toho 163 destinaci v pravidelné letecké doprave. Odbaveno
pak bylo 15,4 milionu cestujicich. (TSK hl. m. Praha 2017)

Letisté Vaclava Havla Praha ma status jednoho z nejrychleji rostoucich letist’ v kategorii 10—
25 milionti odbavenych cestujicich v Evropé€. Pocet odbavenych cestujicich se stale zvySuje
diky ¢astym modernizacim a upravam. Obrazek €. 8§ zaznamendva vyvoj po¢tu odbavenych

cestujicich v pribéhu let.
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Letisté Vaclava Havla v Praze

pocet odbavenych cestujicich v milionech 16.0*%
154
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2droj: Letiété Praha * stav k 11.12. 2018 CTK
Obrazek 8:Vyvoj poctu odbavenych cestujicich v Praze Zdroj: www.ceskenoviny.cz

V praktické cCasti se jiz leteckou dopravou autorka zabyvat nebude, nasli by se sice takova
spojeni, ktera tuto pfepravu umoziuji, avsak za velice nevyhodnych podminek. Letecka cesta
Z Prahy do Brna trvéa okolo 16 hodin z diivodu pfestupu v jiném zahranicnim mést¢ a cena se
pohybuje od 4 000 K¢ vySe. Proto letecka pieprava v tomto piipadé nedava smysl a neni

vyuzivéna. (www.letenky.cz)
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Prakticka cast - Osobni preprava v relaci Praha-Brno

Tato kapitola se jiz zamé&fuje na samotnou prepravu mezi dvéma zminovanymi mésty, mezi
Prahou a Brnem. Vénovana bude pfedevs§im spole¢nostem a dopravnim prostiedkim, které

pfepravu na této relaci umoziuji.

Nejdiive se autorka bude zabyvat zdkladnimi idaji o méstech, nejpodstatnéjSimi informacemi
Z historie m¢st a méstskou hromadnou dopravou v obou méstech. V dalsi ¢asti rozebere veskeré
druhy dopravy (leteckou, autobusovou a Zelezni¢ni) a zanalyzuje dopravni spole¢nosti,

jednotliva spojeni a ceny prepravy.

4. Praha

Praha je hlavni mésto Ceské republiky, zaroveii je téZ nejvétsim méstem CR. Praha se nachazi
ve stfedu Cech na fece Vltavé ve Stiedoceském kraji, jehoZ je spravnim centrem. Praha je
centrem politiky, hospodafstvi, kultury, védy a vzdélani. Sidli zde prezident, vlada, vrchni soud

a dal$i vyznamné instituce.

Praha je domovem fady slavnych kulturnich atrakci, z nichz mnohé piezily znicujici obdobi
Evropy 20. stoleti. Mezi hlavni atrakce patii Prazsky hrad, Karliv most, Staroméstské namésti
s Prazskym orlojem, Josefov, Petfin a VySehrad. Od roku 1992 je historické centrum Prahy

zapsano do seznamu svétového kulturniho dédictvi UNESCO.

Hlavni mésto je téZ vysoce ekonomicky vyspélym a bohatym regionem s vysokou Zivotni
urovni, pfi¢emz timto vynika nejen nad ceské, ale i nad evropské standardy. V roce 2019 z
indexu kvality Zivota vyplynulo, Ze Praha ma druhou nejlepsi kvalitu Zivota v Cesku. Podle
statistik Eurostatu je devatym nejbohatS$im regionem v Evropé. HDP na obyvatele v Praze
dosahuje 171 % priméru celé Evropské unie (HDP na obyvatele Ceska dosahuje pouze 80 %).
V Praze sidli nespocet vysokych Skol, a to jak statnich, vetfejnych, soukromych, tak i
zahrani¢nich. (www.praha.cz)

Praha je vSeobecné povazovana za jedno z nejkrasnéjSich mést v Evropé. Historické centrum
meésta s Prazskym hradem, nejvét§im hradnim komplexem na svéte, je pamatkovou rezervaci
UNESCO. Pravé historické jadro mésta a mnohé pamatky ptildkaji roéné miliony turisti ze
zemi celého svéta. V roce 2017 navstivilo Prahu 8,5 milionu turistdi, je to tedy paté

nejnavstévovanéjsi mésto Evropy, po Londyné, Patizi, Istanbulu a Rimu.

Rozklada se na uzemi o velikosti 496 km &tvereénich a ma 1 309 182 obyvatel (dle CSU
k 31.3.2019). Od 1.7. 2001 je Praha rozdé€lena na 57 méstskych casti, které spravuje 22
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spravnich obvodi s rozsifenymi kompetencemi (Obrazek ¢.9 ). Méstské Casti tvoii samostatné

celky. Ty jsou spravovany zastupitelstvy v Cele se starostou a radou sidlici v ufadech.
(www.praha.cz)

Hlavni mésto Praha
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Obrazek 9: Praha - méstské casti Zdroj: www.praha.cz

4.1.Historie Prahy

Do podoby, v jaké je Praha dnes, se vyvijela jedenact stoleti. Byla vzdy sidlem ¢eskych knizat
a krald, také fimsko — némeckych cisait. V 9. stoleti byly poloZeny zéklady Prazského hradu a
zacala se tvofit sttedovéka metropole.

Od 12. stoleti zacaly vznikat znamé Prazské ctvrti jako Staré mésto nebo Hrad¢any. Pozd¢ji se
zacal budovat Karlliv most a Katedréla svatého Vita. Nasledovalo zaloZeni Karlovy Univerzity
a Nového Mésta Prazského.

V cele Prahy se vystfidalo vice vladnoucich rodd. Jednim z nejvyznamnégjSich byli
Habsburkové, pod jejichz vladou Praha ziskala vehlas a vliv. Vlada Habsburkt vsak vyustila v
nabozensky teror proti protestantskym kiestanskym cirkvim. Vlivem této vlady dochazelo k
upadku a germanizaci Prahy, kterd tak ztratila sviij vliv 1 prava. Na prelomu 16. a 17. stoleti
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byla Praha nékolikrat obléhana Svédy, nasledné obsazena francouzsko- bavorskymi vojsky,

pozdéji vojsky pruskymi.

Vyznamnou udélosti bylo spojeni Ctyf samostatnych prazskych mést v roce 1748. V
nasledujicim obdobi zacala spolu s ¢eskym narodnim obrozenim také éra primyslové revoluce,
béhem niz dostala Praha opét zacala vzkvétat. Diky narodnimu obrozeni se Praha pomalu
zbavovala némeckého vlivu. Dilezité bylo také polozeni zdkladniho kamene Néarodniho
divadla.

Po vyhlageni prvni republiky se Praha stala hlavnim méstem Ceskoslovenska. V letech 1939 —
1945 zazila némeckou nacistickou okupaci, nasledovalo osvobozeni sovétskou armadou a
obdobim tvrdé komunistické vlady. V roce 1989 prob¢hla Sametova revoluce, piisel konec

komunismu a Vaclav Havel byl zvolen prezidentem.

V roce 1993 se Ceskoslovensko rozpadlo a vznikla samostatna Ceské republika, do jejihoz ¢ela
byl v prvnich svobodnych volbach zvolen znovu Viaclav Havel. Pod jeho vlivem se Praha znovu
stala centrem kultury a dostala se do poptedi zajmu 1 ve svété. V dalSich letech se Praha stala
centrem cestovniho ruchu, obchodu a ekonomickou metropoli s vysokou Zivotni Urovni.
(www.starapraha.cz)

4.2. Méstska hromadna doprava v Praze

V Praze existuje dobfe fungujici a snadno dostupna hromadna doprava, kterou obsluhuji metra,
tramvaje, vlaky, autobusy, lanovky a pfivozy. Kazdy rok se méstskou hromadnou dopravou
prepravi vice jak 1 mld. Osob. Diky PID (Prazska integrovana doprava) mohou cestujici
vyuzivat rizné dopravni prostiedky za pouziti jedné jizdenky. Pfepravu po Praze zajistuje
primarné Dopravni podnik hl. mésta Prahy, ale také dalsich 16 dopravct. (www.praha.cz)

wevr

58 stanic, které vyobrazuje obrazek ¢. 10. Kazdy rok se za pomoci metra piepravi asi 600 mil.
cestujicich (47% podil cestujicich). Sit’ metra je provozovana na tiech linkach A (zelend), B
(zluta) a C (Cervenad). (www.metropraha.eu)
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Obrazek 10: Mapa prazského metra Zdroj: www.metropraha.eu

Ptiblizné 25 % cestujicich vyuziva dopravu tramvajovou. Zajistuje ji 22 dennich linek a 9

nocnich linek. Délka trati je okolo 550 km a tramvajovych zastavek je v Praze témet 600.

Nejvice vyuzivané tramvajové linky:
e Linka ¢. 3 (Kobylisy — Sidlist€¢ Modfany)
e Linka ¢&. 9 (Sidli§té Repy — Spojovaci)
e Linka ¢. 17 (Vozovna Kobylisy — Sidlis§t¢ Modfany)
e Linka ¢. 22 (Bild Hora — Nadrazi Hostivar)
(www.praha.cz)

Autobusy dopliuji spojeni mezi stanicemi metra a tramvaji. V Praze existuje pfiblizné 120
dennich a 15 no¢nich linek. Jsou pfevazné v oblastech, kde neni vedena kolej. Na okraji mésta

mayji tlohu rychlého spojeni po méstském obvodu.

Jako prostiedek MHD lze vyuzit i dopravu Zelezni¢ni. Cestovani po Praze za pomoci vlakl neni

Vv Praze tak vyuZivané, jako ostatni druhy dopravy, avSak patfi mezi nejrychle;jsi.

V Praze jsou Ctyfi nejvyznamnéj$i nddrazi — hlavni nddrazi, které odbavuje pfevaznou vétSinu
spojil z mésta, Masarykovo nadrazi a Smichovské nddrazi, kterd jsou ur€ena hlavné k regionalni
doprave a nadrazi HoleSovice, kde ma svoji zastavku ¢ast mezindrodnich 1 ptiméstskych spoju.
Dalsi vyznamna néadraZzi jsou VrSovice, Libent a Vysocany. Nadrazi jsou napojena na metro
trasy B nebo C a blizko nich se nachazeji zastavky tramvaji a autobusit MHD.

Z hlavniho nadrazi funguji autobusy Airport Express, které jsou vyuzivany pro rychlé spojeni
zeleznice s LetiStém Vaclava Havla. Od krajnich ¢asti az po centrum je v Praze mnoho
zelezni¢nich stanic. Spadaji do systému PID (Prazské integrované dopravy), tudiz lze vyuzit
Casova jizdenka i ve vlacich. (www.praha.eu).
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V hlavnim mésté funguje pro prepravu i vodni doprava. Pfivozy jsou jednim z piiklada
zaClenéni rtznych dopravnich prostfedki do Prazské integrované dopravy, kdy pomahaji
zkracovat cesty pres feku. Vyuzivaji se spise rekreacn¢ a nejcastéji v teplém obdobi. Na vSech
linkach ptivozi PID pluji palubova plavidla s bezbariérovym pfistupem z piistavniho mola a
plati zde veskeré jizdenky PID. Existuje zde 8 pfivozl, 3 funguji celorocné a zbytek pouze

sezonne.

e Piivoz P1: Sedlec — Zamky
V provozu celoro¢né.

e Ptfivoz P2: V Podbab¢ — Podhoti (Mizeme vidét na obrazku ¢. 12)
V provozu celoro¢ng.

e Ptivoz P3: Lihovar - Veslatsky ostrov (Dvorce)
V provozu duben — fijen.

e Piivoz P5: Cisafska louka — Vyton — Naplavka Smichov (Obrazek ¢. 11)
V provozu duben — fijen.

e Ptivoz P6: Lahovicky — Nadrazi Modiany
V provozu duben — fijen.

e Pfivoz P7: Prazska trznice — Ostrov Stvanice — Rohansky ostrov
V provozu duben — fijen.

e Piivoz P8: Troja - Cisafsky ostrov
V provozu celorocné. Jedné se o doCasny piivoz.

(www.pid.cz)
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Obrazek 11:Privoz P5

Lysolaje

Obrazek 12: Privoz P2

Zdroj:www.prazskebenatky.cz
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5. Brno

Brno je druhé nejvétsi mésto Ceské republiky a nejvétsi mésto Moravy. Brno lezi na soutoku
fek Svratky a Svitavy. Rozklada se na uzemi o velikosti 230 km c¢tverecnich a Zije zde asi
380 000 obyvatel. Je centrem soudni moci CR, jelikoz zde sidli Ustavni soud, Nejvyssi soud,
Nejvyssi spravni soud i Nejvyssi statni zastupitelstvi. Mésto je vyznamnym vysokoskolskym
stiediskem, najdeme zde 14 vysokych $kol, na kterych studuje piiblizné 80 000 studentd.
(www.brno.cz)

Na Brnénském vystavisti jsou tradi¢né konany velké mezindrodni vystavy a veletrhy. Rozsahly
areal vystavisté zapocal svij provoz jiz roku 1928 a dnes je povazovan také za jednu z
kulturnich pamatek mésta. Nejvétsi zde pofadanou udalosti je Mezindrodni strojirensky veletrh.

Wt

okruhu, tato tradice saha az do tficatych let 20. stoleti.

K nejvyznamngj$im dominantdm mésta patii hrad a pevnost Spilberk na stejnojmenném kopci
a katedrala svatého Petra a Pavla na vrsku Petrov, utvarejici charakteristické panorama meésta a
Casto vyobrazovana jako jeho symbol. Druhym dochovanym hradem na tizemi Brna je Veveri,
kdysi vybudovany nad fekou Svratkou a dnes se ty€ici nad Brnénskou piehradou. Dalsi
vyznamnou pamatkou je funkcionalisticka vila Tugendhat, ktera byla zapsana mezi Svétové
dédictvi UNESCO. Historické méstské jadro bylo vyhlaSeno méstskou pamatkovou rezervaci.
K turisticky atraktivnim lokalitdm patii také Chranéna krajinna oblast Moravsky kras, jejiz

........

Velkopavlovické vinatské podoblasti. (www.brno.cz)
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Statutdrni mésto Brno je rozdéleno na 29 méstskych Casti. (Obrazek ¢.13)

Obrazek 13: Méstské cdsti Brna Zdroj: www.brno.cz

5.1.Historie Brna

Brno je nejvétsim méstem Moravy, je rozloZeno v mistech, kde probihalo osidleni jiz v dobé
kamenné, to vime diky archeologickym naleziim z této doby. Pozd¢ji zde vznikla hradisté a
také hrad, v jehoz centru stavala nejprve romanska rotunda, podéji bazilika. V okoli hradu se
pocatkem 11. stoleti rozvijela osada, ktera se stala pozdé¢ji zakladem stfedovékého opevnéného
mésta. Vyznam mésta postupné nartlistal a ve 14. stoleti bylo centrem veSkerého dileZitého déni
na Morav¢ — sidlila zde moravska markrabata, snémy moravskych §lechticii a také odvolaci i
zemsky soud. Konaly se tu trhy, zakladaly se klastery a kostely, $pitaly a vznikla také kralovska

kaple sv. Vaclava.

Hrad byl pomérné brzy znicen, pii¢emz ve 13. stoleti byl postaven diky Pfemyslu Otakarovi II.
hrad novy, na kopci Spilberku, na némz po nékolik desetileti sidlila moravska markrabata — Jan
Jindfich a Jost Moravsky. Od 18. stoleti slouzil Spilberk jako vézeni, a to az do 2. svétové valky,

kdy zde byli véznéni cesti vlastenci.

Pevnost se zaslouzila i1 o to, Ze Brno béhem tficetileté valky nebylo nikdy dobyto, bylo vSak

siln¢ poskozeno. V nasledujicim 18. stoleti se v Brné rozvijely manufaktury, pfevazné textilni,
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a mésto kulturné vzkvétalo, hralo se tu divadlo, ale to vSe trvalo pouze do napoleonskych valek.
Roku 1777 se Brno stalo sidlem biskupstvi a kostel sv. Petra a Pavla na vrchu Petrové se stal

katedralou.

V 19. a 20. stoleti se Brno proménilo v primyslové mésto, pozdé€ji pak v mésto veletrhli a
vystav. Vyrazn¢ se rozsifilo a spojilo se s pivodnimi pfedméstimi. Az do dnes v Brn€ najdeme
fadu starych a architektonicky cennych staveb — kosteldi, klasterii a palacti. Moderni
architekturu reprezentuje funkcionalisticka vila Tugendhat a také moderni budova Janackova
divadla, oteviena roku 1965. (www.brno.cz)

5.2.Méstska hromadna doprava v Brne

MHD v Brné¢ zajist'uji autobusové, tramvajoveé a trolejbusové linky, déle 1ze vyuzit téz vlakové
spoje. Trolejbusovy, tramvajovy i autobusovy systém v Brné€ provozuje Dopravni podnik mésta
Brna (DPBM). Jsou soucasti Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Linky
MHD jsou zobrazeny na obrazku ¢. 14.

Trolejbusovéa sit v Brné je nejvétsi v Cesku, jejiz pocatky sahaji do roku 1949. Délka
trolejbusovych trati zde dosahuje az 54 km. Béhem roku 2017 bylo k dispozici celkem 147
trolejbusti na tfinacti pravidelnych dennich linkach, které ptepravily cca 44,7 miliont

cestujicich.

Tramvajova sit’ v Brné je nejstar$i tramvajovou siti v Cesku. Jeji historie saha az do roku 1869.
Svym rozsahem je druhou nejvétsi v republice, hned po prazské tramvajové siti. Celkova
provozni délka dosahuje 70,2 km. V roce 2017 provozoval Dopravni podnik mésta Brna celkem
327 tramvaji na jedenacti pravidelnych dennich linkach a béhem tohoto roku bylo prepraveno

196 miliont cestujicich.

Autobusova doprava je v Brn¢ provozovana od roku 1930. Dlouho byla vSak pouze dopliikem
v MHD. A7 se stavbou panelovych sidlist a diky dodavkam autobust Karosa SM 11 se to
zménilo a autobusova doprava se stala soucasti Dopravniho podniku mésta Brna Vv ramci
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Aktualné¢ autobusovou dopravu

zabezpecuje 33 linek.

Kdo nerad cestuje MHD, miize pouzit pti cesté po Brn¢ vlak. Na izemi Brna je mozné cestovat
vlakem za stejnych podminek, jako tramvajemi, autobusy ¢i trolejbusy. Pro jizdu vlakem plati
klasické jizdenky, jako pro jiné dopravni prostiedky MHD. (www.pruvodcebrnem.cz)

49


http://www.brno.cz/
http://www.pruvodcebrnem.cz/

SiT LINEK MHD V BRNE

stov k 1. 4. 2002 (nezahmuje vyluky = “ | S . ol

Obrazek 14: MHD v Brné Zdroj:www.dpmb.cz

6. Autobusova doprava v relaci Praha - Brno

Autobusova doprava hraje velkou roli v cestovani mezi Prahou a Brnem. Vybrany jsou dva
nejvyznamnéjsi dopravci, kteti poskytuji pfepravu mezi t€émito mésty. Jedna se RegioJet a.s. a
FlixBus CZ s.r.o.

6.1.Regiolet (Student Agency)

|| REGIOJET

| STUDENT | AGENCY |
Obrazek 15: logo RegioJet  Zdroj:www.regiojet.cz

Historie Student Agency se zacala psat v roce 1993, kdy Radim Jancura, podnikavy student

brnénského VUT, zalozil agenturu, ktera zprostiedkovavala au pair pobyty studentiim z Ceské
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republiky. Zajem stale rostl a Radim Jancura v roce 1996 zalozil spole¢nost Student Agency a

piijal prvni zaméstnance.

Postupem c¢asu, kdyz firma ziskavala nové klienty a budovala si postaveni na trhu, rozsifovala
i pole svoji pusobnosti. Skupina Student Agency se v dnesni dobé zaméfuje na Siroké portfolio
sluzeb - patii mezi nejvyznamnéjsi autobusové a vlakové dopravce v Ceské republice i na
Slovensku, je pfednim prodejcem letenek a zajezdu a také nejvétsi agenturou zprostiedkujici
prodej jazykovych a pracovnich pobytii v zahrani¢i. Firemni filozofii je poskytovat zdkaznikim
ty nejlepsi sluzby za skvélé ceny. RegioJet ma za cil v nasledujicich letech ptepravovat kazdy

rok 15 az 20 milionu cestujicich.

Na zacatku roku 2016 byly i autobusové flotily pfejmenovany na RegioJet. Tento krok umoznil
sjednotit sit’ autobusti a vlakli pod jeden nazev a diky tomu se rozvijet nejen v Cechach a na
Slovensku, ale také v zahrani¢i. Jméno Student Agency vSak funguje 1 nyni, dale se zabyva
zajistovanim letenek, z4jezdl a eurovikendu, jazykovych a pracovnich pobytl a souvisejicich
doplnkovych sluzeb (napt. viza, pojisténi). (www.studentagency.cz)

Autobusy RegioJet

Pod marketingovou znackou RegioJet je provozovana vnitrostatni a mezinarodni autobusova
doprava. Zakaznikiim nabizi vyhodné spojeni do spousty mést v Ceské republice, na Slovensku,
ale také v Evropé. Autobusy RegioJet patii k nejmodernéjS§im na trhu a nabizi neobycejné
komfortni jizdu. Cestujicim jsou k dispozici zdarma népoje, denni tisk, Wi-Fi. Navic
v autobusech Fun & Relax mohou vyuzivat zabavni portal urceny ke sledovani filmd, poslechu
hudby, &teni e-knih nebo hrani her. Zluté linky zménily pohled Cechii a Slovakl na cestovani
autobusem. Ziskaly si miliony spokojenych a vérnych cestujicich diky nizkym cenam jizdenek

a nadstandardnim sluzbam na palubg.

Autobusy Student Agency v CR poprvé vyjely v lednu 2004 na linku Praha—Brno, dalsi linky
nasledovaly v nésledujicich letech. Autobusy spojuji Prahu a Brno s tfemi desitkami mést v
14 evropskych zemi (napi. Némecko, Rakousko, Svycarsko, Italie, Mad’arsko). Za prvnich
deset let fungovani prepravily autobusy vice nez 34 miliont cestujicich a ujely ptiblizné 182,7

milionu kilometra. PoCty cestujicich se zvétSuji kazdym rokem.

Vozovy park tvori Span€lské Zluté autobusy Irizar (obr. €. 16) na podvozcich Scania nebo Volvo
s luxusni vybavou Fun&Relax. Na jafe 2016 do zluté flotily ptibylo 45 autobust z nejnovejsi
modelové tady Irizar 18. Zékazniky pfivita novy luxusni a moderni design. Uvnitf ¢ekd na

cestujici nadstandardni pohodli. Jsou zde sedadla vysokého komfortu, v kazdém je zabudovana
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obrazovka s multimedialnim zabavnim systémem. Autobusy samoziejmé maji také vykonny

klimatiza¢ni systém a LED osvétleni. Do autobusti je pravidelné investovano, pro zabezpeceni

nejvyssiho mozného komfortu a bezpeci. (www.regiojet.cz)

Obrazek 16:Autobus RegioJet Zdroj:www.regiojet.cz

RegioJet nabizi:

velkoprostorovy klimatizovany viiz

interiér v pfijemném modernim designu

polohovatelné sedacky se zabudovanymi LCD obrazovkami
rychlé Wi-Fi pfipojeni na nejmoderné;jsi 4G LTE sit’
zasuvka 230 V pro kazdé dvousedadlo

u vybranych vozi USB konektor

velké stoleCky pro praci i zabavu

toaleta

teplé napoje (kdva, cappuccino, ¢aj a cokolada)

denni tisk a Casopisy (¢asopis Zluty)

sluchatka k zaptjceni

doprovod stevardky ¢i stevarda po celou dobu cesty
zabavni systém — filmy a seridly, moznost poslouchat hudbu nebo hrat hry na
zabudovaném LCD displeji

napoje a obcerstveni z palubniho menu k zakoupeni

informace o priibéhu cesty po celou dobu jizdy
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Tarify a slevy

Spolecnost RegioJet nabizi rtizné tarify a slevy na jizdné, tyto slevy jsou vypsany na obrazku
¢.17.

Sleva plati do 5 let wéetné. Cestujici je povinen prokazat narok na slevu platnym prakazem, na

kterém je uvedeno datum narozeni cestujiciho. V tomto pfipadé nemusi prikaz obsahovat
fotografii (napf. karta pojiSténce). Dité do 5 let véetné musi vidy cestovat s doprovodem

star§im 10 let, ktery ma fadné zakoupenou jizdenku.

Zdarma
Dité do 6 let (sleva
08 . - e L : & 1A
LUOLY) Pro déti do 3 let z bezpecnostnich divod doporucujeme mit s sebou vhodné détské zadriné
zafizeni (d&tska sedacka nebo podsedak). Pro starsi déti détské zadrzné zafizeni neni povinné.
ZadrEné zafizeni neni b&Znou a povinnou souéasti vybaveni autobusu.
Dité a zak . S - i ! : ; .
T GAmTE Sleva Sleva plati do 17 let wéetn&. Cestujici 15-17 let je povinen prokazat narok na slevu platnym
let 75 % prikazem, na kierém je uvedeno datum narozeni cestujiciho.
e — Sleva Sleva plati do 25 let véetné pro cestujici pravidelné navitévujici denni studium. Cestujici je
do 26 let 75 5% povinen prokazat narck na slevu platnym Zikovskym prilkazem vydanym v CR nebo
mezindrodnim prikazem ISIC ve formé plastové karty.
Senior Sleva Cestujicl je povinen prokazat narok na slevu platnym prikazem totoZnosti
nad 65 let 5% il + A '
Driitelé . - - . . . . I
rikazu Sleva Sleva plati pouze pro drZitele prikazu ZTP vydaného v Ceskeé republice. Cestujici je povinen
ETP 75 % prokizat ndrok na slevu platnym prikazem.
Obrazek 17:Tarify a slevy na jizdné Zdroj:www.regiojet.cz

6.2.FlixBus

Obrazek 18:logo FlixBus Zdroj:www.flixbus.cz

Tato spoleCnost byla zaloZzena v Mnichové tfemi podnikateli s cilem nabizet pohodlné a
udrzitelné cestovani za dobré ceny. V roce 2013 zahgjila svou ¢innost, Spolecnost je tispéSnym
provozovatelem autobusové dopravy a spojuje mésta po celé Evropé. Mise spolecnosti spociva
v tom, Ze cestujicim nabizi pfepravu v modernich autobusech, snazi se maximalizovat komfort,

a pfitom si udrZet relativné nizké ceny.

FlixBus je v dnesni dobé jeden z nejvyznamnéjSich dopraveu na trhu. V roce 2017 FlixBus
prepravil kolem 40 milionii cestujicich a toto Cislo stale roste. Kladou daraz predev§im na
bezpecnost, kterou zajist'uji technologické inovace. Autobusy jsou vybaveny nejnovejsimi
elektronicky asistenénimi systémy, které podporuji zajisténi bezpecnosti. Dalsim dulezitym

cilem je ochrana Zivotniho prostfedi. Autobusy FlixBus jsou efektivni predevS§im co se tyce
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spotieby paliva a produkuji extrémné nizké mnozstvi sklenikovych plyni, ¢imz reduku;ji
znecisténi ovzdusi. Nabizi také moZnost individualné kompenzovat dopad FlixBus cesty na
zivotni prostfedi. Pfi rezervaci jizdenky je moznost poskytnout dobrovolny financni ptispévek,
ktery je poté investovan do certifikovaného projektu na ochranu zivotniho prostiedi.
(www.flixbus.cz)
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Obrazek 19:Autobus FlixBus Zdroj:www.flixbus.cz

FlixBus nabizi:
e velkoprostorovy klimatizovany viz
e moderni interiér
o it wi-fi
e extra prostor pro nohy
e obcerstveni a napoje za vyhodné ceny
e zasuvky
e toalety
e moznost zmény rezervaci do 15 minut pted odjezdem

e polohovatelné sedadla

e Dité do 6 let — zdarma
o Zakod 6 do 18 let —sleva 75 %
e Student do 26 let —sleva 75 % (zékovsky prikaz, ISIC)
e Senior nad 65 let —sleva 75 %
e Drzitelé prukazu ZTP — sleva 75 %
(www.flixbus.cz)
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6.3.Pfehled autobusovych spoji v relaci Praha

— Brno

V tabulce ¢. 1 jsou uvedeny informace tykajici se denni obsluznosti autobusové dopravy

spolecnosti RegioJet a Flixbus, ceny jizdenky a dobu jizdy. Uvedené tdaje jsou ziskany
z oficialnich stranek obou spolecnosti, tedy www.flixbus.cz a www.regiojet.cz. Uvazovany

jsou ceny pro dospé€lou osobu, 1ze v§ak vyuzit slevy, které jsou zminény vyse. Nékteré vybrané

autobusové spoje jsou uvedeny na obrazku ¢. 20 a 21 nize.

Tabulka 1:Prehled autobusovych spojii

Denni obsluznost Ll jethnomams
Spolecnost Jizdenky Doba jizdy
RegioJet 18x denné 169 — 199 K& CCa2h30min-2h
55 min
FlixBus 30x denné 99 — 159 K& Cca 2h 35min —2h
55 min

Zdroj: vlastni tvorba

Z udajii uvedenych v tabulce je patrné, Ze co se ty¢e denni obsluznosti, FlixBus nabizi az

dvojnésobek autobusovych spoju na této lince. Doba jizdy se pohybuje ve stejném rozmezi.

Tato doba je vsak pouze orientacni, vzhledem k ¢asnym kolonam na silnicich se miize ¢as cesty

prodlouzit. Finan¢né vyjde o néco mélo vyhodnéji autobusova pieprava od spolecnosti FlixBus.

Tento rozdil vSak spole¢nost RegioJet kompenzuje moznosti zabavniho portalu (filmy, hry...),

casopisti a ndpoji zdarma, coz FlixBus nenabizi.
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5:30-800
Ba 02:30h

6:00-255
G 02:55h

7:00-930
GR 0230h
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Piestup: 0

-57
Prestup: 0

-0
Pfestup: 0

Obrazek 20:Vybrané autobusové spoje RegioJet

08:20 9 Praha UAN Florenc
11.15 Brno (Hotel Grand)

08:50 ¢ Praha UAN Florenc
11:20 Brno (Hotel Grand)

09:20 Praha UAN Florenc
12:05 Brno (Hotel Grand)

255 w0
baz
pfestupu

230 weo
baz
pfestupu

245 w0
bez
plestupu

99.%0 K¢

99% Ke

159%Ke

Zdroj:www.regiojet.cz

Obrazek 21: Vybrané autobusové spoje FlixBus

Zdroj:www.flixbus.cz
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7. Zelezni¢ni doprava v relaci Praha - Brno

Dvé nejvyznamnéjsi spole¢nosti poskytujici vlakovou pfepravu mezi Prahou a Brnem jsou
Ceské Drahy, a.s. a jiz zminovany RegioJet a.s. Tato ¢ast je zaméfena také na planovanou

vysokorychlostni Zeleznici na této trase.

7.1.Ceské drahy a.s. (CD)

(-wl) Ceské drahy

Obrdazek 22: Logo Ceské drihy Zdroj:www.cz.cz

Zakladni ginnost Ceskych drah je Zelezniéni osobni doprava. Mezi hlavni zakazniky v osobni

dopravé patii kraje a stat zastoupeny Ministerstvem dopravy CR.

Tato akciova spole¢nost vznikla 1. ledna 2003. Byla zaloZena jako spole¢nost, ktera integruje
¢innosti dopravniho podnikani v pfepravé osob a zbozi spolu s podnikanim v oblasti
provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty v rozsahu celostatnich a regionalnich drah vlastnénych

statem.

Je to jedna z nejvétsich spolecnosti v Ceské republice s tradici delsi nez 175 let. Disponuje siti
2 500 stanic a zastavek, které spojuje kolem 9 500 km trati. Ttetina téchto trati je elektrizovana.

Denné vypravi vice nez 7 000 osobnich vlak.

Ceské drahy, a.s., kladou v osobni dopravé diiraz na piiblizeni produkti zikaznikiim. Naplnéni
tohoto cile predpoklada pristup k trhu na bazi segmentace zakaznikd. (www.ceskedrahy.cz)

Transformaci statni organizace Ceské drahy vznikly t¥i nastupnické organizace.
e Akciova spolecnost Ceské drahy, ktera poskytuje sluzby v osobni a nédkladni dopravé a
zabezpecuje provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty.
e Statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, ktera hospodati s majetkem statu a
mimo jiné poskytuje Zelezni¢nim dopravcim piistup na dopravni cestu a zabezpecuje

modernizaci dopravni infrastruktury.
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Drazni inspekce jako organizac¢ni slozka urcena pro zjistovani piicin a okolnosti vzniku
mimotadnych udélosti.
(www.ceskedrahy.cz)

Zakladni segmenty:

Segment dalkové osobni dopravy s dil¢imi trhy:
a) produkty nadstandardni kvality (vlaky kategorie SC, EC, IC, railjet)
b) produkty standardni kvality (vlaky kategorie Ex, R, Rx)

Segment regionalni osobni dopravy s teritoridlnimi dil¢imi trhy pfizpisobenymi hranicim

regionil. Regionalni osobni doprava se dale d¢li na:

a) priméstskou

b) regionalni

¢) rychlou regionalni

Historické milniky vyvoje Ceskych drah:

1828 - prvni konésptezna/parostrojni Zeleznice v Kontinentalni Evropé

1839 - prvni parostrojni zeleznice v Evropé

1903 - prvni bézn¢€ rozchodna elektrifikovana trat’

1918 - vznik Ceskoslovenskych statnich drah (CSD)

1991 - na siti CSD zahajen provoz vlaki evropské prestizni sité EuroCity (EC)

1993 - vznik Ceskych drah (CD) po rozpadu CSFR

1993 - zah4jeni modernizace Zelezni¢nich koridorti

2003 - vznik spole¢nosti Ceské drahy, a.s.

2005 - Ceské drahy, a.s., obhajily své vyjimeéné postaveni mezi 10 nejvétsimi
evropskymi zelezni¢nimi spole¢nostmi

2007 - vznik samostatné dcefiné spolednosti CD Cargo, a.s. — jakoZto nejvétiiho
zelezni¢niho dopravce.

(www.ceskedrahy.cz)

Aby CD mohly zaujmout pozici jedni¢ky na trhu, musi se stat konkurenceschopnou, na

zakazniky orientovanou a hlavné ziskovou spolec¢nosti.

Vize a cile

trzn€ orientovana, ziskovéa, s dobrym financovanim
Spickou v kvalité sluzeb a spokojenosti zdkaznikt

provozné efektivni, obstojna jak v zelezni¢ni, tak v silni¢ni a letecké konkurenci
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e pfipravena na kapitalovy trh s moznosti ziskat prostiedky i z jinych zdroji nez od
¢eského statu

e soucast evropského zelezni¢niho systému s pravidly, ktera jsou v souladu se zakony
Evropské unie
(www.ceskedrahy.cz)

Nejvyznamnéjsi dcefinou spolecnosti, ktera provozuje Zelezni¢ni nakladni dopravu, je CD
Cargo, a.s. Aktudln¢ ma vice nez 9,5 tis. Km Zelezni¢nich trati. ¢D Cargo, a.s., zajistuje
pfepravu prumyslovych a zemédélskych komodit, surovin, automobilli, paliv a pohonnych
hmot, zbozi, kontejnert a nadmérnych nakladt. Zajist'uje najem a pronajem nakladnich vozi,
vleckové a dalsi piepravni sluzby.

Dal3i sluzby, kterymi se skupina CD zabyva, jsou sluzby telematické, vzd&lavaci, zdravotnické,

sluzby ve vyvoji a vyzkumu, provozovani cestovni kancelare, a dalsi. (www.ceskedrahy.cz)

Obrizek 23:Viak CD Zdroj:www.cd.cz

Na trase Praha — Brno jezdi vlaky typu EC (Eurocity) a R (rychliky). Umoziuji cestovani 2. i
1. tfidou s moznosti rezervace mista k sezeni. Nabizeji piepravu kol, détskych kocarkti nebo
jinych rozmérnych zavazadel. Obcerstveni je moZné zakoupit v restauraénim nebo bistro voze,

pfipadné i u roznaskové sluzby.

Tyto vlaky cestujicim nabizi:
e internet zdarma
e Kklimatizace
e prostor pro piepravu jizdnich kol a ko¢arkt
e moznost rezervace vybraného sedadla

e WC suzavienym systémem
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e zasuvky 230 V

e bistroviz

e Dbonusové sluzby v prvni tfidé

e denni tisk zdarma

e odd¢leni vyhrazené pro cestujici s détmi do 10 let
(www.cd.cz)

Slevy
U Ceskych drah maji cestujici moznost pofidit si tzv. In Kartu, se kterou mohou cestovat za

zvyhodnéné jizdné. In Karta umoziuje:

sleva az 25, 50 nebo 100 % pii kazdé cesté vlakem podle zvolené slevové aplikace

e identifikacni prikaz pro ziskani slevy pro déti

e zvyhodnéné ceny Akénich jizdenek a V&asnych jizdenek Cesko

e zlevnéné jizdenky pro cesty do zahranici

e nosic tratovych jizdenek, jizdenek koupenych v e-shopu a n¢kterych ¢asovych jizdenek
IDS

o clektronickd penéZenka na In Karté pro rychlé platby u pokladny nebo u pritvod¢iho

e zvyhodnéné ceny slevovych aplikaci pro diichodce

(www.cd.cz)

v

In Karty jsou prodavany ve vice verzich, nejznaméjsi je IN 25, kterd stoji na rok 450 K¢ a
poskytuje slevu 25 % na vSechny zakoupené jizdenky a IN 50, za kterou zékaznik zaplati na
rok 2 990 K¢ a mize vyuzivat 50 % slev na jizdné. (www.cd.cz)

Dale ve vlacich Ceskych drah plati klasické slevy, jako u ostatnich pfepravnich moznosti. Slevy
plati pouze pro jizdy 2. tfidou.

e Détido 6 let— 75 % sleva

e Détiod5do 15 let - 75 % sleva

e Zaciod 15 do 18 let — 75 % sleva

e Studenti od 18 do 26 let - 75 % sleva

e Seniofi nad 65 let - 75 % sleva

e Drzitelé prikazu ZTP — 75 % sleva

e Skupinové slevy

(www.cd.cz)
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7.2.Regiolet a.s.

Stejné jako zluté autobusy na silnicich, zaznamenaly velky uspéch i Zluté vlaky RegioJet na
kolejich. Vlaky RegioJet zabezpeuji pravidelnou Zelezni¢ni dopravu na trasach v Ceské
republice a na Slovensku. Cestujicim je ve vlacich nabizeno nadstandardni pohodli,

proklientsky servis a jizdenky za nejvyhodnéjsi ceny.

Ceska spole¢nost RegioJet vznikla v roce 2009 jako dcefina spolednost Student Agency.
Vlastnikem je Radim Jancura, o kterém jsem se zminila jiz u RegioJet autobusii. Radim Jancura
v roce 2006 vyjadril zdmér, Zze by se Student Agency stala i zelezni¢nim dopravcem. Tento
dopravce by konkuroval vlakiim EC/IC a SC Pendolino Ceskych drah. RegioJet od roku 2011
provozuje pravidelnou osobni Zelezniéni dopravu na trase Praha — Ostrava — Zilina - Kosice.
Od prosince 2015 Regiolet pusobi také na trase Praha — Olomouc — Pferov s navazujicim

autobusovym spojenim az do Zlina a Otrokovic.

Od roku 2012 sesterska spole¢nost RegioJet se sidlem v Bratislavé provozuje vnitrostatni
zelezni¢ni dopravu na lince Bratislava — Dunajska Streda — Koméarno. Jde o linku provozovanou

na zéklad¢ objednavky Ministerstva dopravy SR.

RegioJet planuje vstup na dalsi trasy a je pfipraveny piihlasit se také do tendrd na provozovani
vnitrostatnich linek ve vefejném zajmu (tj. stitem dotované linky) v Ceské republice i na
Slovensku.

RegioJet udrzuje ve svych vlacich vysoky standard sluzeb — na zakazniky ¢ekaji luxusné a
pohodlné vybavené soupravy, dokonaly servis stevardl a stevardek a vybrané ndpoje, noviny a
Casopisy zdarma. Samoziejmosti na palubé zlutych vlaki je ptipojeni k Wi-Fi a k zdbavnimu
portalu, kde jsou k dispozici stovky filmu, serialti nebo pisni. (www.regiojet.cz)

Vlaky RegioJet
Zelezni¢ni flotila vozi RegioJet mé aktualné 127 modernich, klimatizovanych vozi, které byly
konstruovany pro rychlost az 200 km/hod. Zaklad vozového parku vlakii Regiolet tvofi

Rakouské a Svycarské Zelezni¢ni vozy.

Vlaky v Ceské republice jsou sestaveny prevazné do deviti vozovych souprav, pfi¢emz v kazdé
souprave jsou zafazeny vozy tarifni tfidy Low cost, Standard, Relax a Business. V nich jsou
mista uspotfadana do velkoprostorového oddilu - cestovni tarif Relax, ktery designem pfipomina
leteckou dopravu nebo rychlovlaky typu ICE. Dale jsou zde kupé po ¢tyfech mistech k sezeni
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— cestovni tarif Business. Na kazdé soupravé je fazen viiz Astra -otevieny prostor s dotykovymi

obrazovkami a vozy s détskymi a tichymi kupé.

V &ele vlakii v Ceské republice jsou fazeny lokomotivy Skoda, které byly vyrobeny na za¢atku

90. let. Nyni, po nutnych Upravach, zvysSeni max. rychlosti a doplnéni modernich prvki

bezpecnosti a spolehlivosti, slouzi pro provoz vlakiu RegioJet. (www.regiojet.cz)

Obrdazek 24: Vlak RegioJet “Zdroj: www.regiojet.cz

Slevy

Spole¢nost RegioJet nabizi slevy i na vlakovou piepravu. Plati stejné slevy, jako u autobusové
dopravy.

Dité do 6 let — zdarma

Zak od 6 do 18 let —sleva 75 %

Student do 26 let — sleva 75 % (zakovsky prikaz, ISIC)
Senior nad 65 let — sleva 75 %

Drzitelé prukazu ZTP — sleva 75 %

Skupiny 3-6 osob — 10 % sleva

(www.regiojet.cz)

Tarify:

Vlaky RegioJet poskytuji nadstandardni pohodli za skvélé ceny, zalezi na kazdém cestujicim,
jakou tfidu komfortu si zvoli. Na vybér jsou tyto tarify:

Low cost nabizi:

plySové nepolohovatelné sedacky

zdarma pieprava jizdnich kol*
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zdarma WIFI
balena voda Rajec
zabavni portal na vlastnim zatizeni (sluchatka k zaptjceni)

denni tisk a Casopisy

Standard nabizi:

polohovatelné kozené nebo plySové sedacky s podhlavniky

kupé pro 6 osob

détské kupé, vozy ASTRA

zdarma WIFI

balené voda Rajec, 100% jable¢ny most, ¢aj z Cerstvé maty, italska a americka kava
denni tisk a casopisy

zébavni portal na vlastnim zatizeni (sluchatka k zaptjceni)

Relax nabizi:

velkoprostorovy viiz s polohovatelnymi koZzenymi sedackami
moZnost samostatného sedadla

velké stoleCky pro praci i zdbavu

zdarma WIFI

balena voda Rajec, italska kéava illy, ¢aj z Cerstvé maty

denni tisk a Casopisy

zabavni portal na vlastnim zatizeni (sluchatka k zaptjceni)

Business nabizi:

pohodlné polohovatelné kozené sedacky s podhlavniky a vlastnim stolkem
prostorné kupé pouze pro 4 osoby
tiché kupé
zéasuvka pro kazdé sedadlo
zdarma WIFI
balena voda Rajec, 100% pomerancovy dzus Rio nebo Bohemia Sekt Brut
cookies
denni tisk a Casopisy
zabavni portal na vlastnim zatizeni (sluchétka k zapijceni)
italska kava illy (espresso, lungo, latte macchiato, cappuccino), na pozadani ¢aje Oxalis
nebo ¢aj z Cerstvé maty
(www.regiojet.cz)
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7.3.Pfehled vlakovych spoju v relaci Praha —

Brno

V tabulce ¢. 2 a 3 jsou uvedeny informace tykajici se denni obsluznosti vlakové dopravy
spole¢nosti RegioJet a Ceské drahy, ceny jizdenky a dobu jizdy. Uvedené udaje jsou ziskany
z oficialnich stranek spole¢nosti, tedy www.cd.cz a www.regiojet.cz. Uvazovany jsou ceny pro

dospélou osobu, 1ze vSak vyuzit Siroké spektrum slev, vyse zminénych (student, senior,...).

Tabulka 2: Prehled viakovych spojii

Denni obsluznost Ll oo
Spolecnost jizdenky Doba jizdy
: y Standard .
RegioJet 10x denn¢ 145 Ké — 219 K& 2h 20 min
2.tfida
Ceské drahy 32x denné 175 K& — 245 K¢/ 2h 35 min

1. tfida 470 K¢

Zdroj: vlastni tvorba

Z informaci uvedenych v tabulce ¢. 2 je patrné, ze Ceské drahy nabizi aZ tfikrat vice dennich
vlakovych spojeni mezi Prahou a Brnem, coz je urcité velké plus. Cenové se vSak vice vyplati
cesta spolecnosti RegioJet. Spol. RegioJet navic nabizi ve svych vlacich vétsi mnozstvi sluzeb,
které se 1isi v zavislosti od vybraného tarifu. Tyto tarify jsou zobrazeny v tabulce ¢. 3. Cestujici
tedy maji Siroké rozpéti vybéru, ktery tarif je pro né nejvhodnéjsi. Cenové se tyto tarify lisi
v zavislosti od denni doby, kdy je spojeni uskute¢néno. V rannich a ve€ernich hodinach jsou

cesty nabizeny levnéji, nez je tomu béhem dne.

Tarify - Regiojet

Tabulka 3: Tarify vlakovych spojeni spol. Regiojet

Tarif Low cost Standard Relax Business
Brzké ranni a Cena 99 K¢ 145 K¢ 219 K¢ 259 K¢
pozd¢jsi vecerni
spoje
Spoje pies den Cena 175 K¢ 219 K¢ 379 K¢ 439 K¢

Zdroj: vlastni tvorba
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8. Vysokorychlostni Zeleznice v CR

Prvni myslenky vedeni vysokorychlostnich trati po vzoru zapadnich zemi v Ceskoslovensku
byly uskute¢nény v pocatku 70. let 20. stoleti s vidinou ziskat kapacitu pro nakladni dopravu.
Za&atkem roku 1989 Vlada CSSR piijala usneseni o koncepci VRT, ktera vychazela z dohody
AGC, a tim v Ceskoslovensku zacaly prace na koncepéni studii VRT. V disledku politickych
udalosti byla az roku 1995 firmou SUDOP Praha, a.s. dopracovana studie Uzemné-technické
podklady — Koridory VRT v CR, ktera byla nasledné odsouhlasena Ministerstvem dopravy a
byvalym Ministerstvem hospodaistvi. Vychazi z napojeni VRT v CR na zapadoevropskou
vysokorychlostni Zelezni¢ni sit. Byly navrzeny trasy z hlediska rentability VRT a vysledky

studie slouzily jako podklad pro zabezpeceni izemni ochrany koridora.

V roce 2004 byla vypracovana dalsi studie, a to Koordina¢ni studie vysokorychlostnich trati
s cilem minimalizovat variantnost tras a v roce 2009 Studie Progn6za ptepravnich proudii na
VRT.

Sit VRT v CR vychézi z tras panevropskych dopravnich koridort. To znamend, Ze vede v
hlavnich trasdch mezinarodnich ptepravnich proudl a zaroven spojuje nejvyznamnéjsi mista v
CR. Mista, ve kterych by mély osobni vysokorychlostni vlaky zastavovat, jsou: Praha (ze severu
do Vysodan, z vychodu do Béchovic, od zapadu do Hlubo&ep), Brno, Ostrava, Plzef, Usti nad
Labem, Olomouc/Pterov, Havlicktiv Brod/Jihlava, poptipadé Pardubice.

vvvvvv

Podle poptavky by mél byt dillezity spoj Drazd’any — Praha — Brno — Viden. Vedeni VRT v CR
je mozno uskutecnit dvéma moznostmi, a to bud’ spojenim Prahy a Brna bliZze k Pardubicim
nebo piimo na Havli¢kav Brod a Jihlavu a napojeni Plzn¢ na sit’ VRT bud’ pies Domazlice do

Mnichova, nebo ptes Rozvadov do Norimberku. (www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

V Ceské republice se doposud Zzadné VRT nestavi, Ministerstvo dopravy a SZDC je stile ve
stadiu planovani. Zatimco zapadni Evropa je v tomto o hodné napied, VRT jsou v téchto statech
V provozu nebo ve vystavbeé. Ve Francii se utlumilo budovani dalnic a misto toho je pozornost
vice zaméfena na VRT. Ve Spanélku az 33 % z celkovych investic putuje pravé do
vysokorychlostnich trati. (www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

Pokud ma byt Ceska republika vice konkurenceschopna v oblasti Zeleznic, bylo by potiebné co
nejdiive zahajit pripravu k vystavbé VRT. Konkurenceschopnost se projevi nejen v oblasti

zeleznic, tyka se statu jako takového, protoZze dopravni infrastruktura ji velice ovliviiuje. Velky
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je ekologicky aspekt, na nékterych tizemich mezi vyznamnéjS$imi evropskymi mésty ma
vysokorychlostni Zeleznice dominantni podil proti dopravé automobilové. Navic vystavénim
novych vysokorychlostnich trati mimo konvenéni traté se zvysi kapacita stavajicich trati pro

rychlejsi nakladni dopravu a integrované dopravni systémy.

Planované vysokorychlostni traté v CR

V CR je planovano celkem 700 km (véetné modernizace) vysokorychlostnich trati. Pievazna

vétSina téchto usekl je zanesena jako ochranné pasmo v uizemnich planech.

VRT1 (RS1): Praha — Brno — Ostrava — Polsko

VRT2 (RS 4+1+2): Némecko — Usti nad Labem — Praha — Brno — Bieclav — Rakousko/
Slovensko — Mad’arsko

VRT3 (RS3): Némecko — Plzen — Praha

Na obrazku €. 25 jsou tyto traté zobrazeny.

»erlin Wroctaw

) 3 - Wroclaw
Ustin. Labem . Warszawa
Most Liberec

R X fou |

0 RS 5
P Hradec Krilové Katowlce
| Warszawa
Pardubice Ostrava
RS1
e
<]
/ N, TN\ ziin
Regensburg Brno RS12
Minchen
Ceské Budéjovice
RS2
@
i wien
Bratislava
Linz
Obrazek 25:Pldnované VRT v CR Zdroj:www.mdcr.cz

W v

Nejdulezitéjsi bude novy usek Praha — Brno a navazujici Brno — Ostrava. Lze ocCekavat, ze

vysokorychlostni Zeleznice pfepravi nejvice cestujicich ve vnitrostatni pfeprave.
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Mimo rychlovlaky bude moznost, aby sit' VRT vyuzivaly také vlaky typu InterCity, které by
mohly z vysokorychlostnich trati sjizdét u vyznamnych mést, kde rychlovlaky nebudou
zastavovat (Olomouc, Jihlava). (www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

Plan vystavby vysokorychlostnich trati v CR

e 2014 — objednavka vefejné zakazky ,,Rychla spojeni — studie prilezitosti

e 2015 — objednavka vetejné zakazky ,,Technicko-provozni studie — Technicka feseni
VRT*

e 2017 — projednani vysledkt Studie piilezitosti a Technicko-provozni studie VRT ve
vlade CR

e 2018-2019 — schvaleni koncepce a financovani vystavby prvnich VRT ve vladé CR

e 2016-2020 — dokonceni zaneseni RS 1, RS 4 a RS 2 do uzemnich plant

e 2020-2025 — modernizace a zdvoukolejnéni trasy Brno — Pferov az na 230 km/h

o 2022-2027 — vystavba VRT Praha — Litomé&fice (RS4)

e 2019-2026 — projektovani a vykupy pozemki pro RS 1

e 2024-2035 — vystavba VRT Praha — Brno (RS1)

(www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)

Financ¢ni naklady na VRT
Aby mohl nastat rozvoj VRT, je dilezité hlavné politické rozhodnuti MD a vlady CR. Je

zapotiebi dlouhodobéjsiho financniho planu na nékolik let dopfedu. Dale se musi piesunout
priority ze silni¢ni sité ve prospéch Zelezni¢ni sité.

Primérné néklady na nové vysokorychlostni traté s rychlosti 300 km/h jsou 600 mil. K¢/km,
modernizované traté€ na VRT s rychlosti 200 km/h 400 mil. K&/km. Napf. trasa Praha — Brno —
Ostrava by vysla pfiblizné€ na 190 mld. K&, s tim, Ze cca 50 % by tvotily dotace EU. Investi¢ni
naklady z rozpoétu CR by tedy &inily 95 mld. K&. V piipadé doby vystavby 15 let to predstavuje
zhruba 6,3 mld. K¢ rocné€ pro VRT (pro srovnani na dalnice se dlouhodobé¢ vynaklada jesté vice
finan¢nich prostiedktl). (www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)
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8.1.Vysokorychlostni trat Praha — Brno

Ministerstvem dopravy oznacovana jako RS1. Jednd se o jadro Ceské vysokorychlostni
VRT, je potieba jeji stavbu zah4jit jako prvni. Bude propojovat Prahu, Brno, ale také Ostravu.
Pieprava mezi Prahou a Brnem bude trvat pfiblizn¢ jednu hodinu. Minimalni rychlost bude
muset byt 250 km/h, na vétSin¢ trati mimo nadrazi 300 km/h a stavebn¢ by méla byt pfipravena
na 350 km/h. Do plného zprovoznéni VRT Praha — Brno — Ostrava bude nutné piestavét

soucasna nadrazi, nebo vybudovat jiné, v odlehlém misté.

»lermin 2025 je nejkratsi dobou, kdy bychom mohli mit stavebni povoleni. Samoziejmé za

predpokladu, Ze se neobjevi komplikace,” fekl feditel odboru strategie SZDC Radek Cech.

Jako prvni by se mohly zacit stavét iseky mezi Pierovem a Ostravou a také vyjezd z Prahy
smérem na Brno. Jde o traté, které vyrazné zvysi kapacitu soucasnych konvencnich trati.
(www.zdopravy.cz)

Parametry vysokorychlostni trasy Praha — Brno

e Délka trasy:
cca 210 km
e Tratova rychlost:
300 — 350 km/h
e Cestovni doby:
2h 37 min. (2015), na nové VRT cca 60 min.
e Harmonogram realizace:
2019 — 2035 (optimisticky odhad), 2021 — 2038 (odhad SZDC)
e Naklady:
140 mld. K¢ (dle evropskych primérnych cen),
200 mld. K¢ (odhad SUDOP Praha)
(www.vysokorychlostni-zeleznice.cz)
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Na obrazku ¢.26 je zobrazeno schéma vyuziti vysokorychlostni trati na trase Praha-Brno
dalkovymi vlaky.

—=e&— vysokorychlostni viak se zastavenim v intervalu 60 min.

—=— konvenéni viak se zastavenim v intervalu 60 min.

---e--= konvencni viak se zastavenim v intervalu 120 min.

Obrazek 26:Vyuziti VRT dalkovymi viaky Zdroj: www.cd.cz

8.2.Analyza prepravniho proudu na trase

Praha — Brno

Byl proveden prizkum cestovniho chovani v relaci Praha a Brno, kterou vedl pan Havlik (2014)
a spolecnost KORDIS JMK, a.s. Informace ziskané z tohoto vyzkumu jsou dtlezité pro
ptedpovéd poptavky po vysokorychlostnich tratich. Z prizkumu vyplyva, Ze mezi témito mésty
kazdy den cestuje vice nez 50 000 osob. 91 % z nich vyuziva automobilovou dopravu, 6 %
dopravu autobusem a pouze 3 % vlakem. VétSina z téchto cestujicich se vraci zpét do Prahy

V ten samy den nebo do dvou az tfi dnti.

wrwe

a flexibilita, vyhoda vlakt a autobust pak nizsi cena. Z téchto faktt vyplyva, ze pii znatelném
zrychleni prepravy diky vysokorychlostnim Zzeleznicim, za ptedpokladu stejné nebo jen

A4

nepatrné vyssi ceny, by tento druh dopravy byl pro cestujici zajimavy. (Havlik, 2014)
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V dalsi ¢asti se ukazalo, Ze pokud by se cena pohybovala v rozpéti mezi 100-200 K¢ a cestovni
doba cca 60 minut, vysokorychlostni Zeleznici by zacalo vyuzivat témét 25 000 cestujicich (50
%). Pti cené¢ 200-300 K¢ by VRT vyuzivalo asi 19 000 cestujicich v piipadé hodinové cesty,
pii zvySeni doby cestovani na 90 minut by pfi této cené vyuzilo VRT okolo 16 000 cestujicich.
(Havlik, 2014)

8.3.Porovnani VRT s dalSimi druhy dopravy
na trase Praha - Brno

Jak uz bylo zminéno vyse, nejvice vyuziva je doprava autem po dalnici D1, tato prace je ale
vénovana pouze veiejné dopravé. Srovnana tedy bude pteprava klasickym vlakem, autobusem

a vysokorychlostnim vlakem.

Tabulka 4: Srovnani druhii dopravy

Dopravni prostredky Vlak Autobus VRT

Délka trasy 255 km 205 km 205 km
Cas piepravy 2h 35 min 2h 50 min 1 hod.
Cena Cca 200 K¢ Cca 180 K¢ 175 K¢

Zdroj: vlastni tvorba

Z tabulky €. 4 1ze vycCist, Ze v porovnani s ostatnimi druhy dopravy je VRT zcela nejvyhodné;si.
Doba cesty je o vice jak polovinu kratsi, cena se pohybuje na podobné tirovni jako u autobusové
dopravy. Odhadovana cena VRT Praha — Brno je ptevzata téz z vyzkumu Havlika (2014).
Zohlednéno je nékolik ukazatelti, napt. cena a doba zivotnosti vlakové soupravu, cena energii,
naklady na udrzbu a pracovni silu a dal$i. Po pfipocteni zisku a frekvenci 100 spojti za den je

vypoctena piiblizna cena jizdenek 175 K¢. Cena je zatim pouze orientacni.
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Zaver

Vzhledem Kk dulezitosti a frekventovanosti trasy mezi Prahou a Brnem bylo cilem mé
diplomové prace zanalyzovat moznosti osobni dopravy mezi témito dvéma nejvyznamnéj$imi
mésty Ceské republiky. Naslednd vybrat co nejvyhodngj§i moznost prepravy prostiednictvim
konkrétniho dopravce. Pfepravu mezi témito mésty zabezpecuji spojeni dopravy Zeleznicni a
autobusové. Cestujici maji moznost vybrat si z vice dopravnich spolecnosti, ktefi prepravni
sluzby na této trase poskytuji. Vyznamnymi aspekty pro vybér dopravy jsou cena, rychlost
piepravy nebo pohodli a nabizené sluzby. Jako druhy cil jsem si zvolila predikci mozného
budouciho vyvoje piepravy na trase Praha — Brno, tykajiciho se konkrétn¢ planovanych

vysokorychlostnich Zeleznic.

V teoretické Casti jsem se zabyvala v§eobecné dopravou jako takovou, uvedla jsem zde zédkladni
pojmy a definice a subsystémy osobni dopravy. Specifikovala jsem blize dopravu Zelezni¢ni,
silni¢ni, leteckou a vodni. Zaméfila jsem se také pravé na vysokorychlostni Zeleznice a jejich

historii, financovani a vyskyt téchto trati ve svéte.

Uvod praktické &asti jsem vénovala zakladnim informacim o obou méstech, véetnd meznikd
jejich historie a méstské hromadné dopravé v Praze i Brné. Dale jsem jiz piistoupila k rozboru
dopravnich spolecnosti, které poskytuji sluzby v oblasti pfepravy mezi Prahou a Brnem a také
jsem se podivala na problematiku vysokorychlostnich trati v Ceské republice, zejména na

nejdulezitéjsi linku, kterou bude prave trasa mezi témito dvéma nejvetsimi mésty.

Vybér vhodné moznosti piepravy zalezi na jednotlivych proménnych — cena, rychlost a
poskytované sluzby (komfort). Pokud bychom se tidili cenou jizdného, jako vyhodné&;si se jevi
autobusova preprava. Konkrétné spolec¢nost FlixBus nabizi ceny nejnizSi. Autobusovym
spojum RegioJet konkuruje FlixBus v poctu spojii béhem dne, a to az dvojnasobné. Cenovy
rozdil vSak neni nijak markantni, jedna se pouze o par desitek korun. Tento rozdil RegioJet
kompenzuje moznosti Vyuziti zabavniho portalu (poslech hudby, shlédnuti filmd, hry,...) a
Casopisti a napojii zdarma, coz bohuzel FlixBus nenabizi. V kone¢ném disledku, pfi poméru
cen a poskytovanych sluzeb téchto autobusovych dopravci, je lepsi volbou autobusova

preprava spolecnosti RegioJet, ktera je v dnesni dobé¢ také vice vyuzivana.

Pokud bychom vSak hledéli pfedevsim na rychlost piepravy, volili bychom spiSe piepravu
vlakem. Uz jen z diivodu toho, Ze na silni¢ni infrastruktufe ¢asto vznikaji problémy v podobé
kolon, které jsou navic na dalnici D1, vedouci z Prahy do Brna, vice nez ¢asté. Tim se doba
cesty autobusem mulze kvili nepfijemnym prostojim podstatné prodlouzit. V piipade
porovnani vlakd spole¢nosti RegioJet a Ceské drahy, je jednoznaéné lepsi volba dopravce
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RegioJet. Ten nabizi u svych vlakovych spoji jak lepsi ceny, tak sluzby v nich poskytované.
Cestujici si mohou vybrat pro né nejvhodnéjsi tarif a Cerpat ze Sirokého portfolia nabizenych
sluzeb. Rodiny s détmi oceni détské kupé. Lidé, ktefi potiebuji béhem cesty pracovat, mohou
vyuzit business tarif, ktery zabezpecuje prostorné kupé, vlastni stolky, ¢i dokonce tiché kupé.
Studenti mohou cestovat za opravdu nizké ceny tiidou low cost, kdy po vyuZiti studentskych
slev je cena jesté o poznani nizsi. U vSech tarifi 1ze vyuzit zabavniho portalu, wifi, drobného
ob&erstveni a Gasopist zdarma. Tyto Sluzby u Ceskych drah nenajdeme, nenabizi tak Siroké

moznosti ve vybéru tiidy, i cenové se jizdné pohybuje vyse.

Lepsi moznosti se mi tedy jevi volba vlakové piepravy, kterd je pohodInéjsi, rychlejsi a pii
vyuziti n€které z Sirokého spektra slev i cenové dostupna pro kazdého. Jak jsem jiz zminila,
z vlakovych dopravci bych jednoznaéné volila spole¢nost RegioJet a.s., nebot’ je vyhodné&jsi, a
to at’ uz se jedna o vysi ¢astky jizdného, rychlost piepravy, nebo nabizené sluzby a komfort.
Vsechny aspekty spliiuje toto spojeni nadprumérné a je tak nejlepSim moznym vybérem typu

pfepravy v porovnani s jinym spojenim Prahy a Brna.

Dal$im cilem stanovenym v ivodu préace bylo nastinéni mozného budouciho vyvoje ptepravy
v této relaci. Resila jsem tedy téma vystavby vysokorychlostni Zelezniéni traté. Lze fici, Ze
stiedni a vychodni Evropa vyrazné zaostava v ohledu vystavby VRT za Evropou zapadni, ktera
vystavbu zapocala jiz koncem 70. let 20. stoleti. Budovani vysokorychlostnich spojeni by se
meélo stat vladni prioritou. Porovnanim riznych dopravnich prosttedkti poskytujicich pfepravni
sluzby mezi Prahou Brnem, byl odkryt potencidl VRT, ktery se skryva predevSim v jeji
rychlosti. Zkraceni jizdni doby na vice nez polovinu by bylo pro pfipadné cestujici jisté velice
lakavé. Navic odhadovana cena jizdného se pohybuje dokonce t€sn€ pod trovni soucasnych
oznaceni RS1. Tato alternativa k dalnici D1 by meéla pfinést mnohem atraktivn&j$i a
ekologi¢téjsi druh dopravy mezi nasimi nejvEétsimi mésty a tim ulevit pretizené dalnici D1.
Vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravé patii budoucnost a Ceska republika si je této skute¢nosti
védoma. S podporou fondit Evropské unie je mozné postavit tyto vysokorychlostni traté¢ za
naklady odpovidajici ndkladiim na vystavbu dalnic. PromesSkani spravné piilezitosti k vystavbé
vysokorychlostnich trati by znamenalo rozlouéit se s historii Ceské republiky jako Zelezniéni

velmoci, jejiz zelezniéni sit’ piedstavuje 1 v soucasnosti jednu z nejhustsich na svéte.
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