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Nazev diplomové prace:

Liberalizace dalkové a regionalni osobni Zelezni¢ni dopravy v CR

Abstrakt:

Cilem této prace je analyza historického vyvoje liberalizace ¢eské osobni Zelezni¢ni dopravy,
analyza dopravci vlastnicich licenci na osobni Zelezni¢ni dopravu, sumarizace soucasnych
zeleznicnich linek v ptisobnosti Soukromych Zelezni¢nich dopravci v zavazku vefejné sluzby a
vyzkum, za jakych tarifnich podminek bude mozné v jednotlivych krajich cestovat vlaky na
tratich, kde budou od prosince 2019 pisobit soukromi dopravci. Na zaklad¢ ziskanych poznatkt
pak prace popisuje trendy, kterymi se liberalizace ¢eské Zeleznice ubira a rizika, ktera se se
soucasnym zpusobem liberalizace poji a poskytuje doporuceni, kudy by se méla liberalizace do
budoucna ubirat a ¢eho se vyvarovat.
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Title of the Master’s Thesis:
Liberalization of long-distance and regional passenger rail transport in the Czech
Republic

Abstract:

The aim of this Master’s thesis is an analysis of the historical development of liberalization of Czech
passenger railway transport, analysis of carriers licensed for passenger railway transport, summary of
current railway lines operated by private railway carriers under public service obligation and research
of tariff conditions from December 2019 in connection with private carriers. Based on the acquired
knowledge, the thesis describes the trends that the liberalization of Czech railways is taking and the
risks that are associated with the current liberalization method and provides recommendations on how
to liberalize and what to avoid in the future.
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1 UVOD

Ceska osobni Zelezni¢ni doprava prochézi od roku 2003 po oddéleni Zelezniéni infrastruktury od statem
vlastnéného dopravce (Ceské drahy) kontinualnim vyvojem smérem k liberalizaci Zelezni¢niho trhu.
Cilem je zptistupnéni zelezni¢ni infrastruktury dalsim dopravcim a tim padem ke vzniku konkurence.

Pry¢ jsou doby, kdy jsme na &eskych kolejich vidali prakticky pouze soupravy Ceskych drah. Sice v
minoritni mife, ale uz nyni se mizeme svézt vlaky vlastnénymi soukromymi, tzv. ,alternativnimi
Zelezni¢nim dopravcei na nékolika tratich v nasi republice. A to nejenom na péteini lince Praha — Ceska
Ttebova - Ostrava vlaky spolecnosti RegioJet a Leo Express, které dopravci provozuji na vlastni
komer¢ni riziko a jsou pomérné dobie vefejnosti znamé, nybrz i na dotovanych dalkovych a krajskych
linkach objedndvanych v zavazku vefejné sluzby. Jmenujme napiiklad spolecnost GW Train Regio
pusobici na fad¢ regionalnich trati a rychlikové lince Plzen — Most nebo Die Landerbahn, ktera pod
obchodni znackou Trilex zajistuje provoz v libereckém pohranici. Téchto alternativnich dopravcu je
vSak mnohem vice.

Podil vykonii ostatnich (alternativnich) dopravcll na celkovém poctu vlakokilometrl v prvni poloviné
roku 2019 byl necelych 9 %. Zbytek, tedy asi 91 % vykont, patiil Ceskym drdhdm. Odeéteme-li od 9
% asi 5,5 %, ktera pfipadaji na komer¢ni vykony RegioJet a Leo Express, da se tak s trochou nadhledu
prohlasit, Ze pouze asi 4 cestujici ze 100 maji zkuSenost s jinym dopravcem na dalkové nebo regionalni
trase. Procento populace, které vnima diverzitu na ¢eskych regionalnich zeleznicich, tak bude ptirozené
velmi nizké. To se vSak za né€kolik mésicti zméni.

V prosinci 2019 pfi nejvétsim porevoluénim néstupu soukromych alternativnich dopravct na ceskou
Zeleznici se do pravidelného kontaktu s jinym dopravcem nez Ceské drahy dostane mnohem vice
cestujicich. Otazkou vsak je, jak moc jsou pfipraveni na to, Zze jim na cestu jiz nebude stacit jedna
jizdenka zakoupena na pokladné Ceskych drah, nebude platit slevova In karta nebo reZijni jizdenka.

Poprvé v historii cestujici budou muset ve velkém fesit, kdy, kde a hlavné jakou jizdenku zakoupit.
V kazdém kraji totiz budou platit pravidla jina. Na n€kterych spojich bude platit pouze krajsky tarif, na
jinych tarif dopravce, jinde zase kombinace obojiho. NejsloZitéjsi situace pak bude na linkach, které
protinaji kraji vice. Do toho v§eho ma v prosinci 2020 vstoupit zpozdény narodni tarif, ktery zajisti, ze
na jednu univerzalni jizdenku bude mozné jet celou délku trasy. Platit bude u vSech dopravci. Ovsem
tento tarif nenahradi vSechny soucasné, pouze se k nim pfida. Bude si tak pfimo konkurovat s tarify
dopravcu a krajskymi tarify, které budou mit zajem prodavat primarné jizdenky své. Kazdy takovy tarif
bude mit navic vlastni slevovou vérnostni kartu, obdobu In Karty Cesky drah.

Cilem této prace je provést analyzu historického vyvoje liberalizace ¢eské osobni zelezni¢ni dopravy,
dopravcu vlastnicich licenci na osobni Zelezni¢ni dopravu, sumarizaci souc¢asnych zelezni¢nich linek
V ptisobnosti soukromych dopraveu a vyzkoumat, za jakych tarifnich podminek bude mozné
Vv jednotlivych krajich cestovat vlaky na tratich, kde budou od prosince 2019 pusobit alternativni
dopravci. Na zaklad¢ vsech ziskanych poznatkl pak v zavérecné diskusi popsat trendy, kterymi se ceska
zeleznice ubird a rizika, kterd se se soucasnym zptisobem liberalizace poji.



2 ZELEZNICNI DOPRAVA

2.1 Zeleznice ve svéte

2.1.1 Historie

D¢jiny Zelezni¢ni dopravy se datuji do zacatku 19. stoleti. James Watt svym vynéalezem a
zdokonalenim parniho stroje umoznil rozvoj zelezni¢ni dopravy. Prvni fungujici parni lokomotiva
pohybujici se po kolejich byla sestavena Richardem Trevithickem, britskym inZenyrem a
konstruktérem. Prvni trasa lokomotivy byla z Penydarrenu do Abercynononu, kdy vezla naklad
10 tun Zelezné rudy primérnou rychlosti 8 km/h. (Johnson, 1998)

V roce 1825 George Stephenson, britsky inZenyr, zkonstruoval prvni lokomotivu pro osobni
dopravu — Locomotion, ktera byla vyuzita na trati Stockton and Darlington Railway pro pievoz
vlakt. Tato trat’ byla oteviena 27. zari 1825 a stala se prvni trati pfepravujici cestujici parni
lokomotivou. Skute¢nym milnikem ve vyvoji parnich lokomotiv se vSak stala Stephensonova
lokomotiva Raketa z roku 1829. O zavedeni dodnes pouzivaného tzv. normalniho rozchodu
kolejnic 1435 mm se vyrazné zasadil George Stephenson. Zeleznice s mensim rozchodem
kolejnic, nez standardni se nazyvaji uzkorozchodné a s vétSim rozchodem Sirokorozchodné.
(Trains web 2.0, 2009)

Zelezni¢ni doprava urychlila primyslovou revoluci a poptavku po tézkém primyslu. Diky
vytvotfeni husté Zelezni¢ni sit¢ doSlo k zdsadnimu snizeni cestovnich dob zejména v Evropé a
Severni Americe. Béhem prvni 1 druhé svétové valky meéla Zeleznice nezastupitelnou roli.
Celosvétova zelezniéni sit’ méla podle tidaji z roku 2014 v souc¢asné dobé délku asi 1,37 milionu
kilometrt. Nejdel$i Zelezni¢ni infrastruktura se nachazela ve Spojenych statech Americkych
(293 564 km), nasleduje Cina (124 000 km), kde bylo postaveno vice nez 40 000 km za 6 let,
Rusko (87 157 km), Kanada (77 932 km), Indie (68 525 km), Némecko (43 468 km), Australie
(36 968 km) a Argentina (36 917 km). Pro srovnani, celkova délka Zeleznic v Ceské republice
byla v roce 2014 9 622 km. Cesko se tak nachazelo na 24. misté na svété (CIA, 2019). Tento tidaj
vSak neodpovida ¢islim zvefejnénym Ceskou Spravou zelezni¢ni dopravni cesty, viz kapitola
2.2.2, je proto tfeba ho brat jen jako orientacni.

2.1.2 Historie uzivaného pohonu na Zeleznici

Jako tipIné prvni tazna sila byla na Zeleznici uzivana hospodarska zvifata, pfedevsim koné. Z toho
plyne 1 oznaceni téchto drah, tedy tzv. konéspiezné drahy, ¢i konéspiezky. Skutecny prevrat
V tazné sile na zeleznici znamenal parni pohon. I pfes svou nizkou efektivitu (slaba energeticka
ucinnost parniho stroje, komplikované technologie v podob¢ nutnosti dlouhé a slozité ptipravy
parnich lokomotiv na provoz, roztapéni kotla trvajici nékolik hodin pfed vyjetim stroje, slozitosti
obsluhy a manipulace s velkymi objemy uhli a vody) stal parni pohon za masivnim rozsifenim
zeleznice. (Garrat, 2003)
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Postupem cCasu tak byl parni pohon nahrazen pohony s vyssi efektivitou — vznétovym Dieslovym
motorem némeckého vynalezce Rudolfa Christiana Diesela (od roku 1900) a elektrickym
pohonem, ktery poprvé pro lokomotivu vyuzil a nechal si patentovat némecky vynalezce Ernst
Werner von Siemens. Oba tyto druhy pohonu jsou vyuzivany dodnes, tedy jiz pies sto let. Mezi
prednosti dieselového motoru patii vyssi G€innost, kterd se pohybuje az okolo 30-35 %, coz je
V porovnani s uc¢innosti parnich stroji (10-15 %) vysoky skok. Vznétové motory se pouzivaji na
zeleznici bud’ v motorovych vozech, kde dochazi k pfimému mechanickému pfenosu vykonu na
htidele), nebo s elektrickym pfenosem vykonu, kdy elektricky generator pohdnény naftou vyrobi
elektrickou energii, kterd pohani prostfednictvim elektromotorti lokomotivu. Uginnost
elektromotoru dosahuje 1 vice nez 90 %, vyznacuje se nizkou Urovni hluku, okamZitou
provozuschopnosti a nevypousti zplodiny ¢i jiné Skodlivé latky v misté provozu. Nevyhodou je
nutnost vybudovani trakéniho vedeni, coz je na kratsi vzdalenosti nebo nizkymi objemy dopravy
ekonomicky neefektivni. (Coiley, 2003)

2.2 Zeleznice v Ceské republice

2.2.1 Historie

V Ceské republice se zacatky Zelezniéni dopravy datuji do prvni tietiny 19. stoleti. Uplné prvni
trati byla konéspfezna dréaha spojujici mésta Linz — Summerau — Horni Dvofisté — Ceské
Budgjovice. Jejim stavbyvedoucim byl FrantiSek Antonin Gerstner, ktery drahu uvedl do provozu
v srpnu 1832. Zajimavosti je, ze se jedna o nejstar$i konéspieznou zeleznici v kontinentalni

Evropé. Druha konésptezka spojovala Prahu s Lany v trase pies Kladno, tzv. Lanska draha.
(Zeleny, 2007)

Vystavba prvni parostrojni Zeleznice na tizemi dnesni Ceské republiky se naplno rozjela okolo
roku 1840. Prvni takovou trat’ postavila soukroma spole¢nost Severni draha cisafe Ferdinanda
Vv useku Bteclav — Videil. Do provozu byla uvedena 6. cervna 1839, o par dni pozd¢ji také odbocka
z Breclavi do Brna. Nasledovaly useky do Olomouce pies Prerov a z Pferova do Annabergu ptes
Lipnik nad Be¢vou a Bohumin. (Zeleny, 2007)

Do vystavby zelezni¢ni infrastruktury se v nejvétSim rozmachu vlozil také stat, a to kdyz v roce
1845 zprovoznil trat’ z Prahy do Olomouce v délce 250 kilometrt. Pozdéji vybudoval také spojeni
mezi Ceskou T¥ebovou a Brnem, kde se nachazelo celkem 11 tuneldi. O 6 let pozdé&ji vznikla trat
vedouci z Prahy severnim smérem do DéCina a dale do Saska. V témZe roce (1851) doslo take
k dokonceni soucasného 1. tranzitniho koridoru. (Schreier, 2010)

Dalsi trat€ vznikaly opét diky investicim soukromych spolec¢nosti, naptiklad BuSt€hradska dréha,
Ustecko-teplicka dréha, Jihoseveronémecka dréha a dal$i. Kromé& jmenovanych pokracovala i
stavba jinych trati, napiiklad dulezita trat’ Plzen — Furth im Wald, Protivin — Rakovnik nebo
Pardubice — Liberec. V tomto obdobi vzniklo na tizemi dnesni Ceské republiky pies 3500 km
novych trati. (Schreier, 2010)
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K vyznamnym zménam na ¢eské Zeleznici doslo v roce 1877, kdy zacalo dochazet k zestatnovani
soukromych spolecnosti. Nejdiive ztratovych, naptiklad Drahy cisafe FrantiSka Josefa. Pozdéji 1
posledni 3 spolecnosti, které zlstaly v soukromém vlastnictvi a k jejich zestatnéni doslo az
v letech 1921-1923. Kromé¢ vystavby dalSich hlavnich trati zapocala také stavba fady lokalnich
trati. K otevieni prvni elektrifikované trati doslo v roce 1903. (Schreier, 2010)

V roce 1918 vznikl také prvni statni dopravce, Ceskoslovenské statni drahy (CSD), pozdéji také
Ministerstvo Zeleznic. Vystavba novych trati se az na vyjimky téméi zastavila, za to se zacalo
pracovat na zdvojkolejiiovani nékterych nejvice vytizenych trati, naptiklad trat’ Praha — Zdice.
V témze obdobi se zacaly objevovat prvni plany na elektrifikaci soucasnych trati, na kterych
probihal pfevazné provoz parnich vlakt. Prvni takovou trati méla byt trat’ Praha — Plzei, avSak
s realizaci elektrifikace se zacalo az po druhé svétové valce. Nejdiive byla k napajeni vyuzivana
napdjeci soustava 3 kV stejnosmérného proudu, pozd¢ji také soustava stiidavého proudu 25 kV.
K prvnimu stietu téchto dvou napétovych soustav doslo v Kutné hote, coz vyvolalo potiebu
vyvoje dvouproudovych lokomotiv, které by dokdzaly vyuzit jako zdroj energie oba proudy a
mezi nimi piepinat. (Schreier, 2010)

V roce 1994 doslo zdkonem €. 266/1994 Sb. k rozdéleni Zelezni¢nich trati do kategorii (Zakony
pro lidi, 2019):
e Draha celostatni — slouzi k mezinarodni a dalkové vnitrostatni Zelezni¢ni doprave.
e Dréha regionalni — ma mistni nebo regionalni vyznam, slouZi vetejné zelezni¢ni doprave
a je napojena na celostatni nebo jinou regionalni trat’.
e Vlecka — slouzi lokalné potiebé provozovatele drahy nebo podnikatelského subjektu a je
napojena na celostatni nebo regionalni trat’.

2.2.2 Zelezniéni sit' v CR
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) aktualni Zelezniéni sit’ popisuje nasledovné (SZDC,
2006):

,,Rozloha Ceské republiky ¢ini 78 863 km2 Katastralni rozloha pozemkii ve viastnictvi
subjektii viastnicich a provozujicich Zeleznic¢ni dopravu c¢ini necelych 301 km?. Primérnou délkou
0,12 km trati na 1 km? plochy vizemi mame jednu z nejhustsich Zeleznicnich siti na svété. Délka
Zeleznicni sité Ceské republiky k 31. prosinci 2006 cinila 9 492 km, z toho bylo trati
Jjednokolejnych 7 641 km, dvoukolejnych 1 812 km a vicekolejnych 39 km. Z celkové délky sité bylo
9 470 km trati normalné rozchodnych a 22 km uzkorozchodnych. Podil elektrizovanych trati ¢inil
celkem 3 037 km, z toho 1 287 km jednokolejnych a 1 750 km dvou a vice kolejnych. Podle
napajecich soustav bylo 1 731 km trati elektrizovano stejnosmérnym napétim 3 kV pripadne 1,500
kV a 1 307 km napétim stridavym 25 kV s frekvenci 50 Hz. Celkova stavebni délka koleji obnasela
15 476 km. Na Zeleznicni siti Ceské republiky bylo 6 691 mostii v celkové délce pies 147 km, 154
tunelii v celkové délce pres 38 km a 8 389 uroviiovych prejezdii. *
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Pro srovnani vyvoje délky zeleznice je podle udajt platnych k 31.12.2018 soucasna délka trati na
tizemi Ceské republiky celkem 9 406 km, tedy o 86 km méné neZ v roce 2006. Celkova stavebni
délka koleji byla celkem 15 317 km s po¢tem vyhybkovych jednotek ve vysi 22 751.
Celkovou délku traté je mozné rozdélit na (SZDC, 2019):
e Traté celostatni drahy zatazené do transevropského zelezni¢niho systému — koridorové —
1330 km.
e Traté celostatni drahy zafazené do transevropského Zelezni¢niho systému — ostatni - 1 266
km.
e Traté celostatni drahy zatazené do evropského zelezni¢niho systému — 2 283 km.
e Traté regionalnich drah — 4 493 km.
e Vlecky — 34 km.
e Mosty — 6 740 km.
e Tunely — 166 km.

2.2.3 Soucasny vyvoj zeleznice v CR

Za monarchie byla vybudovana téméi viechna Zeleznice v Ceské republice. Usek z Brna do
Havli¢kova Brodu je posledni novou trati, byl uveden do provozu v roce 1953. Vzhledem ke
Clenitému terénu nasi republiky byla vétSina stavby velmi obtiznym ukolem. Téméf polovina
délky vSech zeleznic lezi v obloucich a skoro 90 % trati je ve sklonu. Trat’ spojujici Tanvald a
Harrachov ma nejvétsi sklon, a to 57 %o). V soucasné dobé se na této trati jezdi jiz pouze adhezné,
ale v minulosti byla vyuzivana Abtova ozubnice. V Ceské republice ma vétsina trati normalni rozchod,
a to 1435 mm. 102 km tvofi uzkorozchodné trat¢ s rozchodem 760 mm (Tiemesna ve Slezsku —
Osoblaha a Obrataii — Jindfichtiv Hradec — Nova Bystiice). (Slégr, Kaléik a kol., 2012)

Z hlediska konkurenceschopnosti oproti silni¢ni siti ¢eska Zeleznicni sit stale ¢im dal vice ztraci.
Jedna se o disledek absolutni stagnace vystavby po druhé svétoveé valce, nizké maximalni tratoveé
rychlosti z divodu nevhodného trasovani nebo kopcovitého terénu, mnoha oblouku, neexistence
koncepce dlouhodobého rozvoje, a to pfedev§im vysokorychlostni Zeleznice. VétsSinu (témét 60
%) z Ceské zeleznicni sité tak tvofi traté s maximalni rychlosti 40 — 70 km/h. Z hlediska Cetnosti
nasleduji trati s rychlosti 75 — 100 km/h s kumulativnim procentualnim zastoupenim ve vysi asi
30 %. Zbyvajicich 10 % jsou trat& s vysii rychlosti, pfi¢emz nejvyssi tratova rychlost v Ceské
republice je 160 km/h. Podil trati na celku s tratovou rychlosti 145 — 160 km/h je asi 5 %, coz je
na dne$ni dobu tristni vysledek. (Slégr, Kal¢ik a kol., 2012)
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Tabulka 1 Trat’ovd rychlost na Ceské Zeleznici

Trat'ova rychlost  Celkovy pocet km Podil na délce

125 - 140 lan/h 174 km 1,85 %
105 — 120 km'h 289 km 3.06 %
85 - 100 km'h 1889 km 19,88 %

75— 80 km'h 1036 km 10,91 %

Zdroj: Siégr, Kalcik a kol. (2012)

2.2.4 Zelezni¢ni koridory

Na tzemi Ceské republiky se nachazi 4 hlavni péteini traté, tzv. tranzitni Zelezniéni koridory. O
jejich modernizaci a optimalizaci bylo rozhodnuto jiz na pocatku 90. let, avSak realizace oprav
neni ani dnes dokonéena. Tratova rychlost 160 km/h, na kterou jsou koridory modernizovany, je
navic v dneSni dob¢ jizZ nedostate¢na. Traté vedou ve vétSin€ pripadll ve stdvajicim trasovani,
ptelozky traté jsou spiSe vyjimkou (napf. oblouk u Zbirohu nebo tunel mezi Rokycany a Plzni).
Koncept optimalizace stavajicich trati byl zvolen hlavné z nakladovych divodi. Zelezniéni
koridory jsou nasledujici (MDCR, 2019a):

e 1. tranzitni koridor
Némecko — D&¢in — Usti nad Labem — Kralupy nad VItavou — Praha — Kolin — Pardubice — Cesk4
Tiebova — Brno — Bieclav — Lanzhot — Slovensko

e 2. tranzitni koridor
Rakousko — Breclav — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Prerov — Hranice na Moravé — Ostrava
— Bohumin — Petrovice u Karviné — Polsko

e 3. tranzitni koridor
Némecko — Cheb — Marianské Lazné — Plzen — Beroun — Praha — Kolin — Pardubice — Olomouc —
Ostrava — Cesky Tésin — Mosty u Jablunkova — Slovensko

e 4. tranzitni koridor
Némecko — Dé&&in — Usti nad Labem — Kralupy nad VItavou — Praha — BeneSov u Prahy — Veseli nad
Luznici — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté — Rakousko

V poslednich letech stdle Castéji vyvstava téma vyc€erpani kapacity zelezni¢nich cest, zejména
Vv exponovanych oblastech aglomeraci velkych mést v Cechach i na Moravé. 1 pies vysokou
poptavku cestujicich po pfepraveé neni mozné na hlavnich koridorech ptidat dalsi spoje, predevsim
zadané osobni vlaky na pfimé&stskych linkach, jelikoz se na trat’ jednoduse nevejdou. To je ziejmé
disledkem nedostate¢né rychlosti pfi modernizaci trati, kde ani dokonc¢ené useky neptinaseji
kyzeny vysledek, tj. zkraceni jizdnich dob oproti cestovani osobnim automobilem. Pfi¢inou mtze
byt jak nevhodné trasovani, tak 1 omezena tratova rychlost, ktera klesa misty az na 70 km/h (napf.
tseky Ceska Ttebova — Brno, Praha — Kralupy nad Vltavou nebo Stfibro — Cheb). Jedinou trati,
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kde dokaze zelezni¢ni doprava siln¢€ konkurovat silni¢ni, je na trase Praha — Pardubice — Olomouc
— Ostrava, ale spi§ nez kvalitou drahy je vyhoda zptisobena chybgjici dalni¢ni komunikaci. (Slégr,
Kalc¢ik a kol., 2012)

2.2.5 Zeleznice a jeji vyznam pro Cesko a Evropu

Dlouhodoby vyvoj dopravnich vykonii je jak na ceském, tak i evropském trhu obdobny.
Vyznacuje se vzrustajicim objemem silni¢ni dopravy (osobni i ndkladni) a relativnim poklesem
dopravy Zelezni¢ni. Pficin téchto jevu je celd fada, u nékladni piepravy pozadavek na flexibilni
nacasovani doruceni materialti a zbozi just-in-time piimo do vyrobniho nebo zpracovatelského
procesu, u osobni prepravy doba spojeni mezi cilovymi stanicemi. V poslednich letech vSak
konstantné roste mnozstvi pfepravenych osob, ¢asteéné zptisobené i snizenim ceny vstupem
konkurence.

Mezi faktory limitujici vétsi rozvoj Zelezni¢ni dopravy patfi:
e Nekoordinovany rozvoj zeleznice mezi jednotlivymi evropskymi zemémi.

Zeleznice v jednotlivych evropskych zemich se pochopitelné historicky vyvijely nekoordinovang.
Z toho divodu tak existuji na evropském kontinentu rozdilné rozchody koleji, zabezpecovaci
systémy, sledovaci zafizeni vlaki, rozdil v elektrizaci, normach apod. V disledku tak nejsou
zejména lokomotivy kompatibilni napti¢ Evropou a je nutné soupravy vagoni na hranicich
preptrahat. Tim dochazi ke zpozdéni, logistickym komplikacim a vétsim nakladtim, ¢imz zeleznice
ztraci na konkurenceschopnosti. (Seidenglanz, 2006)

e Revitalizace historickych trati misto vystavby novych .

Trend poslednich desitek let ukazuje, Ze radsi nez stavbu novych trati na technologické $picce
autority voli rekonstrukce a optimalizace historickych trati. Pfiiny jsou zfejmé, nakladové
hledisko, kdy opravit existujici trat’ vyjde fadové levnéji, ale také problematické a dlouho trvajici
vykupovani pozemka potiebnych pro vystavbu novych trati, kterou ¢asto blokuji aktivisté nebo
spekulanti. Dusledkem je tak stale pfili§ nizka trat'ova rychlost na tratich, které byly historicky
stavény tak, aby jejich profil co nejlépe kopiroval terén a vyhnulo se tak drahym terénnim
upravam, zemnim pracim, stavbé tunelit nebo mostti. Na ceskych tratich jsou tak €asto pfitomné
ostré oblouky, které zvy$ovani maximalni povolené rychlosti zasadné omezuji. (Slégr, Kal¢ik a
kol, 2012)

e Rozvoj automobilové dopravy.

Automobilova doprava se rozvijela diky nékolika faktorm, predevsim jeji rychlosti, pohodli,
zajisténi vétsiho soukromi a flexibilité. Rychlost automobild byla zajisténa piedevsim vystavbou
dalni¢ni sité¢, vybudovanim obchvati a novych komunikaci. Dale se narozvoji automobill
podilelo rozsifeni a vSeobecna dostupnost osobnich aut. (Seidenglanz, 2006)
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e Star¢ usporadani sit¢ Zeleznic a zmény poptavky po doprave.

Vzorce prostorového chovani pii vzniku vétSiny trati Zelezni¢ni sité byly naprosto odlisné od
soucasnych. Proto je nyné&jsi trasovani vybranych trati nevhodné pro dne$ni dobu. V minulosti
trasovani odrazelo pozadavky hlavné na pfepravu zbozi a hromadnych substratii, tudiz nejsou
néktera trasovani trati optimalni v souCasnosti. Vzhledem ke zvySovani poctu obyvatel je
propustnost trati na mnoha mistech nedostate¢na. (Seidenglanz, 2006) Jako priklad je mozné uvést
rozvoj piiméstské dopravy napt. v okoli metropoli.

e Omezeni konkurence.

Zestatnéni Zeleznic a dominantni narodni dopravci jSOU povazovani za ptic¢inu propadu zelezni¢ni
dopravy. Spolecnosti v Ceské republice, ktera spliiovala typickou definici evropského
dominantniho dopravce, byly Ceské drahy. Jednalo se o statni spole¢nost, ktera provozuje
nakladni 1 osobni dopravu, vlastni vagony a lokomotivy, Zelezni¢ni a nadrazni vybaveni, diive
vlastnila i dopravni cestu a ro¢n¢ vykazovala vyrazné finanéni ztraty a méla pokles poptavky.
Toto umoznilo riist nekonkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy.

(Seidenglanz, 2006)

Liberalizace zelezni¢ni dopravy by tak mohla byt jeden z faktort, ktery by mohl vyznamné zvysit
konkurenceschopnost Zeleznice.

2.3 Zeleznice a legislativa

2.3.1 Instituce

V Zelezni¢ni doprave ptsobi n¢kolik zasadnich instituci, které je dilezité zminit.

Ministerstvo dopravy — odvolavaci organ ve spravnich fizeni proti rozhodnutim Drazniho Gfadu
a Dréazni inspekce, rozhoduje o kategorizaci a zruSeni drahy, jeho prostfednictvim stat zajistuje
nékteré dalkové vlaky v zavazku vefejné sluzby.

Drazni Gfad — pfimo podfizeny ministerstvu, plisobi dle zdkona o drahach a podle zvlaStniho
pravniho ptedpisu s vyjimkou situaci, kdy rozhoduje Ministerstvo dopravy ¢i obce, vykonava
dozor nad drahami, fesi spravni delikty nebo udé€luje pokuty za prestupky. (Drazni Gfad, 2019)

Drazni inspekce — jako spravni ufad vznikla v lednu 2003, odborné zjistuje okolnosti vzniku a
pri¢iny mimotddnych udalosti v zelezni¢ni doprave, hledda nedostatky ohrozujici bezpecnost
provozovani drahy a vyhodnocuje faktory vyvoje nehodovosti na draze, dale sleduje technicky
stav draznich vozidel a infrastruktury, systém provozni organizace a jeho dodrzovani. (Drazni
inspekce, 2019)
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty —néasledovnicka organizace statni spole¢nosti Ceské drahy, ktera
vznikla v lednu 2003 stejné jako Drazni inspekce, hospodaii se statnim majetkem, ktery tvori
zelezni¢ni dopravni cesta, rozdéluje kapacitu Zeleznic jednotlivym dopravnim spolecnostem.
(Zeleny Lubomir, 2007)

2.3.2 Zelezniéni infrastruktura a podnikéni

Jako vsechna ostatni podnikani podléhé specifickym zdkoniim a pravnim upravdm. Vnitrostatni
pfeprava je upravena predevSim Zakonem o drahach 266/1994 Sb. (a zménami tohoto zakona
obsazenych v zakonech 189/1999 Sb., 23/2000 Sb., 71/2000 Sb. a 103/2004 Sb.), ktery vymezuje
(Zakony pro lidi, 2019):

e Statni spravu a statni dozor, Drazni ufad, Drazni inspekce.

e Spravni delikty a pfestupky pravnickych a podnikajicich fyzickych osob.

e Drazni vozidla, zptsobilosti k fizeni draznich vozidel, mimotadné udalosti.

e Regulace drazni dopravy, osvédceni a povinnosti dopravcee, licence a piepravni fad.
e Regulace provozovani drahy, prava a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy.

e Kategorie drah, obvod a ochranné pasmo drahy, stavby na draze.

Podminky pro provozovani drazni dopravy vymezuje Zakon o drahach (266/1194 Sb.).
Ustanovuje, co musi pravnicka ¢i fyzicka osoba provozujici dopravu na regionalnich ¢i
celostatnich drahach spliovat:

e Zapsani v obchodnim rejstiiku.

e Drzeni platné licence pro provozovani drazni dopravy, kterd je udélovana Drdznim
ufadem fyzické osobé (minimalni vék 18 let, se zplsobilosti k pravnim ukonim,
bezthonnosti, odbornou zplsobilosti — vysokoSkolské vzdélani pravni, dopravni,
ekonomické nebo technické, 3 roky trvajici praxe v fidici ¢innosti v oboru) ¢i pravnické
osob¢ (minimaln¢ 1 ¢len statutarniho organu prokazuje odbornou zplisobilost a spole¢nost
finanéni zpusobilost).

e DrZeni platného osvédceni dopravce, které je vydavano jako bezpe€nostni certifikat pro
provozovani dopravy na draze Draznim Gradem.

e Financ¢ni zpisobilost, tzn. byt finanné schopny zahajit a pravidelné provozovat dopravu
a soucasn¢ moci zabezpecit veskeré zavazky minimalné€ na obdobi jednoho roku.

e Uzavieni pojiSténi odpovédnosti za Skodu zpiisobenou provozem.

e Piidéleni kapacity dopravni cesty spravou zelezni¢ni dopravni cesty.

e Sjednani ceny za pouZiti dopravni cesty a stanoveni zptsobu thrady.

e Uzavieni smlouvy 0 provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy (pokud neni
dopravce a provozovatel jedna osoba).

2.3.3 Evropské zeleznic¢ni balicky

Pojem Zelezni¢ni bali¢ek je pouZivan pro souhrn patfi€nych zmén nynéjsi legislativy Evropské
unie nebo navrha zcela nové legislativy, které maji vliv na zelezni¢ni trh v Evropé€ a tykaji se
zejména liberalizace Zeleznic v Evropské unii.
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V Bil¢ knize evropské dopravni politiky je nescetn¢ prilomovych vizi i pro zelezni¢ni dopravu.
Obsah vSech Zelezni¢nich balicku je v souladu s cili stanovenymi v ni.

2.3.3.1 Bilé kniha evropské dopravni politiky

Nejaktualngjsi Bild kniha z roku 2011 obsahuje komplexni strategii evropské dopravni politiky
az do roku 2015. Vytvofeni konkurenceschopného a udrzitelného systému dopravu patii
k hlavnim vizim a tématim této knihy. (MDCR, 2011b)

2.3.3.2 Prvni zelezni¢ni balicek
Byl pfijaty v tnoru 2001 a byva nazyvan jako infrastrukturni bali¢ek. Novelizuje jiz vydané
smérnice a uvadi v platnost ty nové. (Europa, 2019)

e Smérnice 2001/12/ES, kterou se meéni smérnice 91/440/EHS o rozvoji zeleznic
Spolecenstvi.

e Smérnice 2001/13/ES, kterou méni smérnice 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim
podnikm.

e Smérnice 2001/14/ES o ptid€lovani kapacity zeleznicni infrastruktury, vybirani poplatki
za uzivani zelezni¢ni infrastruktury a o ovéfovani bezpecnosti.

e Smérnice 2001/16/ES o interoperabilité¢ transevropského konvenéniho Zzelezni¢niho
systému.

2.3.3.3 Druhy Zeleznicni balicek

Druhy bali¢ek byl piijat v roce 2014. Zamétoval se na rozvoj evropskych Zeleznic, oblasti
bezpecnosti, interoperability, vytvoienim Evropské Zelezni¢ni agentury ERA (European Rail Agency)
a dal§i liberalizaci nakladni Zelezni¢ni dopravy. (MDCR, 2019¢)

e Smeérnice 2004/49/ES o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi a o zméné smérnice 95/18/ES o
vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, vybirani poplatkli za uzivani Zelezni¢ni infrastruktury a o ovétovani
bezpecnosti.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008,

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008, kterou se
meéni smernice 2004/49/ES o bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpecnosti
zeleznic).

e Smérnice Komise 2009/149/ES ze dne 27. listopadu 2009, kterou se méni sméernice
Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spole¢né bezpecnostni ukazatele a
spole¢né metody pro stanoveni vyse skod pti nehodach.

e Smérnice Komise 2014/88/EU ze dne 9. ¢ervence 2014, kterou se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spole¢né bezpecnostni ukazatele a spolecné
metody pro stanoveni vyse Skod pti nehodéch.
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2.3.3.4 Tteti zeleznic¢ni balicek

Tteti zelezni¢ni bali¢ek vstoupil v platnost v roce 2007. Svym obsahem se zamétoval na liberalizaci
osobni dopravy a zajisténi prav cestujicich. Mezi nejdtlezitéjsi ptinosy byla naptiklad nové povinnost
zajistit piistupy na narodni Zelezni¢ni infrastrukturu v§em evropskym Zelezni¢nim spole¢nostem.
(MDCR, 2019f)

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES ze dne 23. fijna 2007 o vydavani
osveédceni strojvedoucim obsluhujicim hnaci vozidla a vlaky v zelezni¢nim systému
Spolecenstvi.

e Smérnice Komise 2014/82/EU ze dne 24. ¢ervna 2014, kterou se méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES, pokud jde o v§eobecné odborné znalosti, zdravotni pozadavky
a pozadavky tykajici se licence.

e Smérnice Komise (EU) 2016/882 ze dne 1. ¢ervna 2016, kterou se méni smernice Evropského
parlamentu a Rady 2007/59/ES, pokud jde o jazykové poZadavky.

e Narizeni Komise (EU) 2019/554 ze dne 5. dubna 2019, kterym se méni piiloha VI smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2007/59/ES o vydavani osvédéeni strojvedoucim obsluhujicim
hnaci vozidla a vlaky v Zelezni¢nim systému Spolecenstvi.

e Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007 ze dne 23. fijna 2007 o pravech a
povinnostech cestujicich v zelezni¢ni prepravé, s platnosti od 3.12.2009.

e Sdéleni Komise ,,Pokyny pro vyklad natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢.
1371/2007 o pravech a povinnostech cestujicich v Zelezni¢ni prepraveé" (2015/C 220/01).

2.3.3.5 Ctvrty zelezniéni balicek

Ctvrty Zelezniéni bali¢ek odstrafiuje bariéry vstupu Zelezniénich dopravetl na vnitrostatni Zelezniéni
trhy. Kone¢nym dtisledkem tohoto balicku by mélo byt zvyseni konkurence na vnitrostatnich tratich, a
to zejména stanovenim povinnosti soutézit dopravce na vykony objednavané v zavazku vetejné sluzby
(dotované z vefejnych rozpoctir). Dale zajisténi volného prtistupu Kk Zelezni¢ni infrastruktuie
oddé&lenim spravce infrastruktury od dal$ich zainteresovanych skupin (napt. dopravci). (MDCR,
20199)

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agentufe
Evropské unie pro zeleznice a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 881/2004.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o
interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o
bezpecnosti zeleznic.

2.4 Dopravni politika Ceske republiky

Dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050 je vysoce
strategicky dokument vytvofeny a publikovany ministerstvem dopravy. Tento 89 stran dlouhy
dokument popisuje vize, identifikuje a analyzuje problémy a navrhuje strategicka opatieni pro
jednotlivé oblasti dopravy nejen v ramci Ceské republiky jako takové, ale bere v potaz i navaznost
na Evropskou unii (MDCR, 2013).
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2.4.1 Vychodiska dopravni politiky

Jak je uvedeno v tvodu Dopravni politiky CR pro obdobi 2014 — 2020, tato politika vychazi
z hodnoceni piedchazejici dopravni politiky, ktera byla stanovena pro roky 2008 — 2013. Mezi
dalsi vychodiska fadi dokument strategie a strategické dokumenty na urovni Evropské unie jako
jsou napt.: Evropa 2020 — ,,strategie na podporu trvale udrZitelného vseobecného ristu*‘; Narodni
program reforem, evropska politika soudrznosti — ,prispévek Ceské republiky k plnéni cilii
Strategie Evropa 2020, které si stanovily staty EU nad ramec unijnich kompetenci(...)”; Bila
kniha — , predstavuje novou evropskou dopravni politiku pro obdobi 2012 — 2020 s vyhledem do
roku 2050, na kterou pak nasledné navazuje Politika transevropskych dopravnich siti (TEN-T)”;
Politika transevropskych dopravnich siti TEN-T (v navrhu); a dalsi strategie jako vychodiska pro
ptipravu domaci politiky. (MDCR, 2013)

Jako néktera dal§i vychodiska dopravni politiky na narodni arovni dokument uvadi (MDCR,
2013):

e, Konkurenceschopnost CR a soudrznost jejich regionii vyZaduji efektivnéjsi, spolehlivéjsi
a cenove dostupnou mobilitu osob i véci s co nejmensimi dopady na Zivotni prostiedi a
globdlni zmeny, a to v kontextu opatreni v jinych oblastech.

e Doprava se nevyviji udrzitelnym zptisobem — rlst piepravy je v jednotlivych druzich
dopravy nerovnomérny a zpusobuje prohloubeni disproporce v d€lbé pirepravni prace.
Vztah mezi jednotlivymi druhy dopravy (napf. zelezni¢ni, vodni a silni¢ni) by mél byt
konkuren¢ni jen ¢astecné€, naopak jednotlivé druhy dopravy by mély fungovat na bazi
spoluprace, jako sluzba pro dopravce jiného druhu a tim padem ke kumulaci pozitivnich
externalit. Aby mohli jednotlivé druhy dopravy spolupracovat, musi nabizet kvalitni,
flexibilni a spolehlivé sluzby.

e Kapacitni problémy dopravnich cest se projevuji ptimo 1 skryté v silni¢ni, Zelezni¢ni a
castecné ve vodni a potencidlné 1 v letecké doprave€. V Zelezni¢ni dopravé prepravni
kapacitu omezuje neefektivni zabezpecovaci zatizeni, které vyrazn€ sniZuje propustnost
vlakd zejména v Zelezni¢nich uzlech. Tempo rozvoje, zavadéni a vyuziti inteligentnich
dopravnich systémt, je i pfes svilj vysoky potencial tykajici se zvySovani kapacity a
propustnosti komunikaci nedostate¢né. Vyuziti tohoto potencidlu by mélo vliv také na
plynulost provozu a dopravni nehodovost.

e, Doprava v CR je plnohodnotnou a integrdlni soucdsti evropského dopravniho prostoru,
a proto je treba vytvaret podminky pro udrzeni konkurenceschopnosti ceskych dopravcii
a dalsich poskytovatelit dopravnich a logistickych sluzeb. *

e Vefejna doprava stale neni komplexné integrovana ani v ramci krajii a funguje na bazi
oddé€lenych dopravnich systémi. Spoluprace mezi systémy jednotlivych kraji neni
prakticky zadna a v nékterych krajich se jedna pouze o systém usnadnujici vyuzivani
méstské a priméstské hromadné dopravy misto principu, ktery propojuje po strdnce
organizacni, tarifni, informacni apod. vS§echny druhy dopravu v ramci regionu pod zastitou
jednotlivych samostatnych dopravct.
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2.4.2

,,Neni dokonceno napojeni vsech regionii na kvalitni silnicni a dalnicni sit, na
modernizovanou Zeleznicni sit' a na mezindrodni letisté, neni dokonceno napojeni CR na
evropskou sit vodnich cest.

Vyvoj jednotlivych dopravnich trhli neni rovnomérny. Administrativni zatéz dopravca a
technicka nekompatibilita zelezni¢ni sité s nékterymi modernimi vozidly limituji rychlejsi
rozvoj zelezni¢ni pfepravy u nas.

Nedostatecna harmonizace podminek na pfepravnim trhu neumoznuje plnou integraci
zelezni¢ni a vodni dopravy do modernich logistickych fetézi postavenych na dopravé
zbozi a materidlu v pfesny Cas a na presné misto, ¢imz ptispiva k riistu silni¢ni dopravy,
ktera pfinasi fadu zapornych externalit.

Doprava je velkym emitentem hluku a emisi, které maji dopad na lidské zdravi a ovliviiuji
globalni klima. Rozvoj dopravy tak bude respektovat ekologicky trend uzivani
alternativnich paliv a ekologic¢téjSich druhti dopravy minimalizujici dopady na zdravi a
klima planety.

Cile dopravni politiky

Strategicky dokument o dopravni politice definuje hlavni cile jako: ,,vytvafet podminky pro

rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuziti technicko-ekonomicko-technologickych
vlastnosti jednotlivych druhii dopravy, na principech hospodaiské soutéze s ohledem na jeji
ekonomické a socialni vlivy a dopady na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi.“ (MDCR, 2013)

Vybrané konkrétni priority a cile jsou pak nasledujici (MDCR, 2013):

Vytvateni podminek pro konkurenceschopnost CR.

o Modernizace a dobudovani dopravni infrastruktury v mezinarodnim kontextu
(prioritné sit TEN-T) sohledem na potfeby primyslu, cestovniho ruchu a
ostatnich sektorti hospodaistvi, CR nesmi byt periferii uprostied Evropy.

o Planovani rozvoje technologii na bazi druzicovych systému a systému ITS.

Vytvareni podminek pro soudrznost regionu.

o Modernizace dopravni infrastruktury s ohledem na zajisténi kvalitni dopravni
dostupnosti vSech kraji.

o Pfimé a kvalitni zelezni¢ni spojeni Letist¢ Vaclava Havla s centrem Prahy a
s dal§imi krajskymi mésty (jako nedostatek v rdmci transevropské dopravni sit¢).

Vetejna sluzba v pteprave cestujicich.

o Zajisténi pravidelné a konkurenceschopné intervalové vetejné dopravy mezi vSemi
vyznamnymi aglomeracemi v Ceské republice.

o Zajisténi podle ekonomickych moznosti jednotlivych kraji a statu integraci
veiejné dopravy na celém uzemi krajii, tj. integrace jizdnich fada (pateini a
rozvozovy systém), tarifi a informaci.

o ,Zajistit propojeni vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich s dopravou
nemotorovou a individualni (obsluha rozptyleného osidleni).*

o Prolinani dopravni obsluznosti mezi jednotlivymi kraji (horizontaln¢) a dopravni
obsluznosti celostatni, krajské a obecni (vertikalng¢).
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o Vefejné sluzby v prepravé cestujicich zadavat prostiednictvim otevienych
nabidkovych fizeni, oslovovat vice potencialnich dopravcu.
Zajisténi prav cestujicich.
Snizovani dopada z nepravidelnosti provozu.
o Prubézna analyza vyvoje dopravného zatizeni, preventivni (piedprojektové)
odhalovani vzniku uzkych mist a hrdel v dopravé.
o Omezeni na silni¢ni a Zeleznicni infrastruktufe planovat pomoci systémut ITS
cilen€ na obdobi s nizsi intenzitou provozu.
Zajisténi udrzitelnosti financovani vetejné dopravy.
Dokonéena restrukturalizace Zelezniéni dopravy v CR.
Urychleni piipravy dopravnich staveb a dosazeni tspor pfi jejich realizaci.
Snizovani negativnich dopadi dopravy na zivotni prostiedi a vetejné zdravi.
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3 LIBERALIZACE OSOBNI
ZELEZNICNI DOPRAVY YV CR

3.1 Pojem liberalizace

Slovo liberalizace je latinského ptivodu. Pochazi ze slova ,,liberare®, coz znamena uvolnovat ¢i
osvobozovat. Obecné je liberalizace vnimana jako omezeni zasaht statnich organt jako jsou
spravni organy, vlada ¢i centralni banka do vyvoje ekonomiky (Businesscenter, 2019). Jak dale
upfesituje Zahradnicek a kol. (2013), jednd se v zasadé o pokles vlivu a zdsahl statu v urcitém
odvétvi, v nasem piipadé v Zelezni¢ni dopravé. Nejedna se vSak jen o omezeni statni moci, ale
také o uznani soukromého vlastnictvi a pfipravé podminek pro podnikani v daném oboru.

Pro koncepci liberalismu a liberalizaci samotnou je nutné stanovit pfisna pravidla pro
hospodatskou soutéz. Liberalizace trhu je podle jeho nazoru metoda sméfujici ke vzniku
jednotného vnitiniho trhu. (Busche, 2004)

Problematikou liberalizace Zelezni¢ni dopravy v kontextu Evropské unie se zabyva Brodecki a
kol. (2005)., ktery se vénuje potencialnim piekazkam liberalizace dopravniho trhu. Podle autorti
liberalizace znamend eliminace spravnich a pravnich ptekazek podnikéani jako jsou napiiklad
pevné stanovend omezend mnozstvi udé€lovanych povoleni, rozdélovani dopravci podle
piidélenych kapacit, povinné tarify nebo podminka realizace konkrétniho druhu piepravy pouze
tuzemskymi subjekty. Brodecki a kol. (2005) rozlisuje mezi ptekazkami s obecné diskrimina¢nim
charakterem a ptekazkami podle statni ptisluSnosti poskytovatele sluzby.

3.2 Liberalizace zelezni¢ni dopravy v Evropské unii

Odvétvi zelezniéni dopravy prochazi jiz déle nez posledni dekadu v zemich Evropské unie
vyznamnymi reformami. Jejich cilem je celkova liberalizace trhu Zelezni¢nich dopravnich sluzeb,
odstranéni historickych monopoll ndrodnich dopravch a zpfistupnéni Zelezni¢nich dopravnich
cest pro otevieni moznosti vstupu dalsich konkurujicich si dopravet. (Kvizda, Tomes a kol., 2011)

Realizace téchto reforem a integraci je podminéna patficnou zménou legislativy Evropské unie,
ktera povazuje zeleznici za dulezitou slozku dopravy a vénuje ji znacny zajem. Jejim cilem je
vytvofit jednotny dopravni prostor napii¢ vSemi Clenskymi staty. Za timto ucelem musi byt
provedena cela fada opatieni a piislusnych krokiti smérem k liberalizaci zelezni¢ni dopravy a
transparentnimu rozdéleni zodpovédnosti pro zajisSténi moderniho dopravniho systému (nejvyssi
dovolené rychlosti, efektivniho fungovani, zabezpeceni apod.). Tato odpovédnost by méla byt
rozdélena mezi stat a ZeleznicCi tak, aby stat byl schopen zajistit dostate¢nou mobilitu obyvatel ze
svého zavazku vefejné sluzby a soucasné aby na Zelezni¢nim trhu pulsobily trzni sily
konkurujicich si soukromych dopravcti vV ndrodnim i nadnarodnim prostiedi. (Zeleny, 2007)
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3.3 Liberalizace osobni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice

Prvnim zasadnim bodem pii vytvaieni Eeského Zelezniéniho trhu bylo rozdéleni Ceskoslovenska
vroce 1993. V dasledku toho doslo také krozd€leni tehdejsi zelezni¢ni spolecnosti
Ceskoslovenské statni drahy na Zeleznici Slovenské republiky a Ceské drahy. Tim vznikl na
naSem Uzemi unikatni jediny 100% statem vlastnény subjekt, ktery spravoval a provozoval
zelezni¢ni drahy vlastnéné statem (drtiva vétSina) a taktéz byl na téchto drahdch monopolnim
dopravcem na tzemi Ceské republiky, a to jak v osobni Zelezni¢ni dopravé, tak i v nakladni.
(Ceské drahy, 2019)

1. ledna 1995 vstoupil v platnost novy zakon o drahach ¢. 266/1994 Sb., jehoz pfedmétem bylo
rozdéleni Ceské Zelezniéni sité na celostatni a regionalni drahy. Jak vysvétluje Stefek (2011), do
celostatnich drah byly zahrnuty traté mezinarodniho a narodniho vyznamu, tedy v zasadé pateini
linky, u nichz byl zdjem statu zachovat si je trvale ve svém vlastnictvi a v té dobé pod spravou
Ceskych drah. Regionalni drahy byly naopak oddéleny z divodu, aby byla mozna jejich budouci
postupna privatizace (soukromnikim, obcim, krajim, pfipadné byly zruSeny pro nezajem 0 jejich
provozovani).

Soucasti zakona byla také revoluéni zména, kdy zakon zavedl moznost ziskat licence pro vstup
na libovolnou celostatni nebo regionalni trat’ pro jakéhokoliv dopravce, lhostejno komu draha
patfi nebo kdo ji spravuje. Tim bylo prakticky umoznéno jakékoliv soukromé firm¢ zalit
provozovat Zelezni¢ni dopravu na jakékoliv trati ve spravé CD v ramci statni ZelezniGni sité.
Ocekavany nastup konkurence byl vSak velmi pozvolny. V osobni dopravé se zména legislativy
neprojevila viibec, kdy se o moznost konkurovat Ceskym drahdm nepfihlasila 7zadn4 firma a
v nakladni dopravé byl vstup dalSich dopravct velmi pomaly a vétSinou se tykal jen dopravy na
kratsi vzdalenosti. (Stefek, 2011)

Ptic¢in nevzniknuti konkurence v osobni Zelezni¢ni dopravé bylo nékolik. Tou nejvétSi byly
nesporné dotace na provoz Zeleznice, které stat poskytoval CD piimo. Existovala sice moZnost,
ze by si dopravu objednaly a u soukromé spolecnosti dotovaly mistni samospravy, ale to by se
projevilo v jejich nakladech a v situaci, kdy byl provoz Ceskych drah financovan ze statniho
rozpoctu a samospravy se na ném nemusely podilet, by to pro né bylo velmi nevyhodné. Zasadni
komplikaci pro vstup novych dopravci byl také nedostatek novych nebo vhodnych vozidel.
Prakticky viechna vozidla na trhu byla ve vlastnictvi Ceskych drah, tedy statu, ktery nemél zajem
na tom se jich zbavovat. (Stefek, 2011) Nakup novych pak logicky bez zaruky jejich uplatnéni
provozu a jejich finan¢ni rentability a navratnosti investice nebyl proveditelny.

Ve druhé poloving 90. let doslo poprvé k prevodu nékterych trati z vlastnictvi Ceskych drah do
rukou privatnich spolecnosti. Jako prvni piesla pod jinou organizaci izkorozchodna trat’ spojujici
Jindfichtiv Hradec s Novou Bystfici a Obratani. Podle dobové zpravy na serveru ihned.cz (1997)
z roku 1997 trat’, jejiz ¢ast do Obratané byla pro $patny technicky stav uzaviena a kde Ceské drahy
hospodatily se ztratou 18 miliont korun ro¢né, pievzala novée spole¢nost Jindfichohradecké mistni
drahy (JHMD) za symbolickou 1 korunu. Novymi majiteli se tak staly fyzické osoby z Ceské
republiky, které vétily, Ze je mozné trat’ provozovat ekonomicky v zisku i pfes nutné investice, a
které se zavazaly k provozovani zeleznice po dobu minimalné 10 let. JHMD funguje a provozuje
uzkorozchodnou trat’ dodnes a je tedy jiz 12 let plnohodnotnym majitelem trati.

24



Prvni soukromou spole¢nosti, ktera zaCala provozovat osobni Zelezni¢ni dopravu na trati
s normalnim rozchodem, se stala také v roce 1997 spole¢nost Viamont, ktera si od Ceskych Drah
pronajala trat’” Trutnov — Svoboda nad Upou, kde za¢ala prepravovat cestujici. Prvni trati
normalniho rozchodu, které piesla do soukromého vlastnictvi z rukou statu, byla regiondlni trat’
Sumperk — Kouty nad Desnou. V roce 1977 doslo k jejimu vyraznému poskozeni rozsdhlymi
¢ervencovymi povodnémi, na zakladé cehoz Ministerstvo dopravy ucinilo rozhodnuti o
neopraveni tratg, tedy o jejim faktickém zruSeni. Proti tomuto rozhodnuti se vSak postavilo osm
prilehlych obci, pro které byla trat’ dilezitd, a zalozily Svazek obci udoli Desné. V ramci své
¢innosti zacaly shanét finance na opravu trati a pfipravovat podminky pro ptevod trati ze statniho
do soukromého vlastnictvi. Opravou trati byla povérena spolecnost Stavebni obnova Zeleznic,
kteréa se pozdéji, po obnoveni provozu v roce 1998, stala jejim provozovatelem a soucasné i na ni
pasobicim dopravcem realizujici osobni i nakladni dopravu. (Stefek, 2011)

Jak uvadél Stefek (2011) v roce 2011, pokusy o prolomeni monopolu Ceskych drah na &eské
zeleznici se nesetkaly s ispéchem a od 90. let nedoslo na draze k vyraznéjsi zmenég. Privatizované
traté byly typicky lokalniho charakteru, nepfili§ dlouhé a atraktivni, ¢asto byla k vidéni spoluprace
nékolika subjektii, kdy byla oddélena infrastruktura od provozu. Jak dale tvrdi Stefek (2011), od
konce 90. let se pfevadéni trati z vlastnictvi statu do soukromych nestatnich organizaci zcela
zastavilo a rok pied vydanim publikace se toto téma zacalo znovu skloniovat. Dnes je znamo, ze
liberalizace Zeleznice je na vzestupu, k odprodeji bylo nabidnuto nékolik trati a takové transakce
jiz probéhly, i kdyz stale ve velmi malé mife. O trendu nastupu soukromych dopravci na
regionalni trati pojednava praktické ¢ast této diplomové prace.

V roce 2003 nastal konec statni organizace Ceské drahy, kdyz doslo k rozdéleni této statni
instituce na dva subjekty — statni organizace Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) a Ceské
drahy akciova spolecnost, ze které tak vznikl dopravce, avSak stdle vlastnici bohatou
infrastrukturu. Dohromady se ztizenim kraji (2001) tak byly postaveny zaklady liberalizace
osobni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice, a to zejména pienesenim biemena objednavani
dopravni obsluhy kraji do kompetenci krajii. Stefek (2011) Ty jsou tak nucené hospodafit
s pfidélenym rozpoctem a z principu péce fadného hospodafe se snazit o minimalizaci
vynaloZzenych nékladli, eventudlné maximalizaci uZitku pfi stanoveném objemu penéz.
Nevyhodou, kterou toto opatieni pfineslo a ktera se z hlediska cestujicich dafi odstrafiovat ¢asto
jen pozvolng, je neprovazanost spoju a neintegrovanost dopravnich systémtt mezi jednotlivymi
kraji (tarifni, informacni a dal$i rozdily). Ne vzdy se podafilo najit mezi kraji spole¢nou feé
kompromis, a tak nékteré objednané spoje konc¢i zdanlivé nesmysIné na hranici kraja.

Moznosti provozovani osobni zelezni¢ni dopravy na komercni podnikatelské riziko jsou na
eském Zelezni¢énim trhu znaéné omezené, tvrdil v roce 2011 Stefek (2011). Jiz tehdy se dopravci
shodovali, ze jedinou trasou, kde existuje realny potencial provozovat osobni dopravu, kterd bude
financovana pouze z jizdného vybraného od cestujicich, je trat’, resp. trasa Praha — Ostrava. Jak
se dnes ukazuje, tato teze byla pravdiva. VySe zminovana trasa je jedina, kde dlouhodobé ptisobi
t¥i konkurenéni firmy — Ceské drahy, RegioJet a Leo Express.

Na ostatnich tratich v ramci Ceské republiky je p¥i zachovani dostupnych a konkurenceschopnych
cen jizdného osobni Zelezni¢ni doprava ztratova a je tedy nutné je dofinancovavat, resp. dotovat
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z vetejnych rozpoétll. Jak predjiméa Stefek (2011), feSenim jsou vybérova fizeni na jednotlivé
dotované¢ linky, které vypisuji odpovédné organy statni spravy a samospravy, tedy obce, kraje
nebo stat. Prvni takova vybérova fizeni prob&hla v roce 2005 a 2006. Na dotovanou linku
v dalkové dopravé ho vyhlasilo Ministerstvo dopravy, Vv regionalni dopravé byly prvnimi
,vlastovkami* Karlovarsky a Liberecky kraj. Diky tomu se na ¢eskou Zeleznici podatilo vstoupit
prvnim nékolika nestatnim soukromym zelezniénim osobnim dopravcim.

V roce 2009 doslo k podpisu memoranda mezi statem a vS§emi kraji (v¢. Hlavniho mésta Prahy),
tzv. ,,Memorandum o zajisténi stabilniho financovéani dopravni obsluznosti vefejnou regionalni
zelezni¢ni osobni dopravou®. Pfedmét memoranda je ujednani, resp. jakasi podoba smlouvy, ve
které se stat zavazuje v obdobi 2010-2019 poskytnout stabilni financovani regionalni Zeleznice
V ramci zavazku vetejné sluzby formou dotaci, a to ve vysi prokazatelné ztraty, kterou maji kraje
uhradit zelezni¢nim dopravetim za zajisténi zavazku vetejné sluzby. Pro tyto tcely se stat zavazal
rozdelit roéné 2,649 mld K¢ s ro¢ni indexaci podle indexu ristu spottebitelskych cen mezi kraje.
Kraje se naopak zavazaly uzavirat s Zelezni¢nimi dopravci smlouvy na dobu urcitou 10 let
s moznosti prodlouzeni na 15 let s cilem stabilizovat objednané dopravni vykony v létech 2011
2019, a tim zajistit trvale udrzitelny rozvoj kraji. (Magistrat hl. m. Prahy, 2009) Od té doby tak
probéhla cela fada novych vybérovych fizeni na Zelezni¢niho dopravce na regionalnich linkach
na obdobi obvykle 10 let.

3.4 Otevirani trhu dalkové Zelezni¢ni osobni dopravy objednavané
Ministerstvem dopravy

V souvislosti s rozhodnutim liberalizovat zelezni¢ni dopravu, tedy realné provadét vybérova
fizeni na dopravce po jednotlivych tratich, byl vytvofen harmonogram postupného prevadéni trati
Z rezimu tzv. pfimého zadani jednomu dopravci (tzn. osloveni konkrétniho dopravce a uzavieni
smlouvy na vefejnou sluzbu bez soutéze) do rezimu otevienych vyberovych fizeni. Divodi, proc¢
neni mozné skokové prevést vSechny trat¢ do nového rezimu, je nékolik, jmenovat Ize
nepiipravenost alternativnich dopravci se Ucastnit desitek vybérovych fizeni a také potencialné
vysokou administrativni naro¢nost vybérovych fizeni (trva obvykle 3-4 roky pied samotnym
vyjetim dopravce na trat’), ktera by se potadala realné pro jediného uchazede, tedy Ceské drahy.

3.4.1 Linky dalkové Zelezni¢ni dopravy
Jak je uvadi ministerstvo dopravy (MDCR, 2011) ve svém dokumentu Plan dopravni obsluhy
uzemi vlaky celostatni dopravy:

,Ministerstvo dopravy objednava vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo
mezinarodni charakter. V obdobi jizdniho radu 2010/2011 bylo objednano 27 linek denni dopravy

a Vvybrané nocni viaky, které jsou z divodit vykazovani a reportingu zarazeny do samostatné linky
N28.

Seznam viech objednavanych dalkovych a nadregionalnich linek (MDCR, 2019b):

e Ex1 Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Polsko/Slovensko
e EX2 Praha — Pardubice — Olomouc — Luhacovice/Zlin/Slovensko
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Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko
Ex4 Rakousko/ Slovensko — Bieclav — Otrokovice — Ostrava — Polsko
R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb

R6 Praha — Plzenn — Cheb/Némecko/Klatovy

R7 Praha — Ceské Budgjovice (—Rakousko)

R8 Brno — Ostrava — Bohumin

R9 Praha — Havli¢kav Brod — Brno/Jihlava

R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov

R11 Brno — Jihlava — Ceské Budgjovice — Plzeti

R12 Brno — Olomouc (— Jesenik/Sumperk)

R13 Brno — Bieclav — Otrokovice — Olomouc

R14 Pardubice — Liberec

R15 Usti nad Labem — Liberec

R16 Plzen — Zatec — Chomutov — Most

R17 Pardubice — Jihlava

R18 Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Olomouc — Vsetin/Luhadovice/Veseli n.M.
R19 Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno

R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — D&g&in

R21 Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Tanvald

R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceskéa Lipa — Rumburk

R23 Kolin — Usti nad Labem

R24 Praha — Rakovnik

R25 Rakovnik/Luzna u Rakovnika — Chomutov — Jirkov

R26 Praha — Beroun — Piibram — Pisek — Ceské Budgjovice

R27 Ostrava — Opava — Krnov — Olomouc/Jesenik

N28 vybrané vlaky no¢ni dopravy
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Obrdzek 1 Trasovani ddlkovych a nadregiondlnich trati v mapé Ceské republiky

e |inKy expresniho segmentu
e _|inky rychlikového segmentu

— interval 60 minut
=== nterval 120 minut
» = == interval 240 minut a jednotlivé viaky

Zdroj: MDCR (2019b)

3.4.2 Harmonogram otevirani dalkového Zelezni¢niho trhu v roce 2011

V roce 2011 doslo k ptedstaveni ,,Planu dopravni obsluhy izemi vlaky celostatni dopravy*. Tento
dokument se mj. zabyva vymezenim piepravnich potfeb v ramci Ceské republiky, analyzuje
prepravni proudy apod. (MDCR, 2011)
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Jednim z obsazenych témat je také harmonogram otevirani trhu s dalkovou Zelezni¢ni dopravou
objednavanou ministerstvem financi v té dobé pouze od jediného dopravce napiimo, tedy od
Ceskych drah. Jak stoji v dokumentu od MDCR (2011, s.103): ,,Otevieni trhu je v souladu s
uzavienou dlouhodobou smlouvou o zavazku verejné sluzby na obdobi 2010-2019 se spolecnosti
Ceské drahy, a.s., kterd umoziuje Ministerstvu dopravy postupné oteviit az 75 % objedndvaného
rozsahu vykonit v dalkové doprave. Jinymi slovy, Ministerstvo dopravy planovalo do roku 2028
oteviit konkurenci a soutézit 75 % dalkovych spojt.

Tabulka 2 Harmonogram otevirdni Zeleznicni trhu 2011

Zahajeni Notifikace Linky zahrnuté v provoznim souboru Trakce Rozsah Padil
plnéni

201372014 2010 R 27: Ostrava — Opava — Kmov — Olamauc M 0.5 1.4
201472015 2010 R 5: Praha — Usti n.L. — Karlowy Vary — Cheb E 2.4 B85

R 20: Praha — Roudnice n. L. — Usti n.L. — Dé&cin

2014/2015 2011 R 14: Liberec — Pardubice M 16 43
R 15: Liberes — Usti nad Labem

2014/2015 2011 R 16: Plzef — Most M 0.5 1.2

201520186 2011 Ex 2 (R 18): Praha — Olomous — Vsalin (- Sovensko) E+M 37 10,1
Luhatovics

20162017 2012 R 6: Praha — Plzaf — Klatowvy E 2.8 77

R 10: Praha — Hradec Kralové

201772018 2013 R 9: Praha — Havlitkiv Brod — Brmo E 32 B.a8
R 19: Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brmo

20182019 2014 R 21: Praha — Tumov — Tanvald M 18 50
R 24: Praha — Kladno — Rakovnik

201812020 2015 R G (tast Ex): Praha — Plzed — Némecko/Chab E+M 24 6.6
202072021 2016 R 26 Praha — Pisek — Caské Budéjaovice M 08 2.4
202172022 2017 R/Ex: Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — E 26 7.2
Polzkal Shovensko
2022/2023 2018 R 7 (+Ex): Praha — Ceské Budéjovice — Rakousko E 1.9(3.0) 5.2 (8.2)
202412025 2020 tast R 11: Plzef — Ceské Budéjovice E 0.7 20
tast R 11: Ceské Bud@jovica — Jihlava — Brno E+M 12 3.3
20252026 2020 R 8: Brno — Dstrava — Bohurmin E 3.5 a5

R 12 Bmo — Sumperk
R 13: Brmo — Bieclav — Otrokovice — Olomouc

R (nevi): Bmo — Zin

202812027 2021 Ex: Brno — Osirava — Bohumin E 0,7 a vice 2,0 a vice

Ex 4: RakouskoSlovensko — Beclav — Olrakovice —
Ostrava — Polsko

20272028 2022 Ex 3: Némecko — Dégin — Praha — Brno — Bieclav — E 4.1 1.1
RakouskoSlovensko

Zdroj: MDCR (2011)

V tabulce 2 je u kazdého provozniho souboru linek uvedeno zahajeni plnéni zakazky (ve vztahu
k obdobi platnosti jizdniho fadu), rok predbézného oznameni nabidkového Fizeni v Utednim
véstniku EU (tj. notifikace), trakce (E — elektricka, M — motorova), rozsah zakazky (v mil.
vlkm/rok) a podil zakdzky na celkové objednavce Ministerstva dopravy (v %) vztazeny k rozsahu
v jizdnim ¥adu 2009/2010. (MDCR, 2011)
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Tento harmonogram vsak vzal brzy za své, jelikoz se zahy ukazalo, ze je nerealizovatelny.

3.4.3 Vyvoj otevirani dalkového zelezni¢niho trhu v roce 2013

V roce 2013, béhem Rusnokovy vlady, mélo dojit k vyhlaseni vybérového fizeni na 5 trasach,
které vsak podle ptivodniho harmonogramu mély byt vypsany uz v roce 2010, resp. 2011. Ministr
Zak se v zai roku 2013 nechal slySet, Ze vypsani soutéZi na 5 prvnich trati z ptivodniho
harmonogramu je otazkou né¢kolika dni. K vypsani soutéze vSak nikdy nedoslo. (Stra, 2014)
Ministerstvo dopravy se tak dostalo pod jesté vétsi Casovy tlak a markantné tim zkomplikovalo
moznym zdjemcum ze soukromych spolecnosti se na posledni chvili ptihlasit s nabidkou.
(Sindelat, 2014)

V roce 2013 byl avizovany zamér vyhlasit vybérova fizeni na provozovani téchto dotovanych
rychlikovych tras:

e R5 Praha — Ustni nad Labem — Karlovy Vary — Cheb
e R20 Praha — Ustni nad Labem — D&¢in

e R16 Plzen — Most

e R14 Pardubice — Liberec

e R15 Liberec — Usti nad Labem

Paradoxni na celé véci bylo, Ze linky R16 Plzen — Most a R14 Pardubice — Liberec byly jiz v roce
2006 jako prvni a do té doby jediné dvé linky soutézeny, tedy na nich plsobici dopravce vzesel
z vybérového fizeni. Desetilety kontrakt se tak bliZil ke konci a ministerstvo nedokazalo vcas
pfipravit novy tendr. (Sindelat, 2014) Ve tedy sméfovalo k navraceni do starych koleji pfimého
zadani i u téchto prvnich vlastovek.

3.4.3.1 Vyvoj otevirani zelezni¢niho trhu v roce 2014

Nasledovnik ministra Zaka, Antonin Prachaf, byl v tomto ohledu aktivn&jsi. Piesto jeho prvni
krok, ktery ucinil v bfeznu roku 2014, bylo odmitnuti pivodniho harmonogramu liberalizace
z roku 2011, sty mluv¢iho: ,,Na harmonogram, pfipraveny pravicovou vladou, ma pan ministr
jiny pohled. Ceskou republiku nikdo nenuti liberalizaci d&lat. (Kalab, 2014) S postupem &asu ale
ministr Prachai ¢asteéné otocil a na webu MDCR (2014) bylo zvefejnéno jeho prohlaseni:
»Postupné a regulované otevirani trhu v dalkové dopravé piinese vyssi kvalitu poskytovanych
sluzeb, efektivni vynakladani prostiedkti a vyssi kvalitu pro cestujici®.

V zéti roku 2014 piedlozil vladé novy harmonogram otevirani Zelezni¢niho trhu s tim, Ze prvni
dalkova trat’ by méla jit do soutéZe jiz tentyZ rok na podzim. Celkem se m&lo podle webu MDCR
(2014) do roku 2020 soutézit Sest rychlikovych tras, coz sice nezni pfili§ ambiciézné, ale po
piedchozich zkuSenostech pomérné realnéji.

Harmonogram otevirani Zelezni¢niho schvaleny vladou dne 15.9.2014 byl nésledujici:
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Tabulka 3 Harmonogram otevirani Zelezni¢niho trhu schvaleny vladou dne 15.9.2014

R 16: Plzen — Most
podzim 2014 probéhla jaro 2015 2016/2017 (soutézena v roce 2006, opce do
JR 2014, nasledné p¥imé zadani)
R 14: Liberec — Pardubice
probéhla pro JR TR
. . (soutézena v roce 2006, opce do
jaro 2015 nzu(zrll:/jsrlaz,a podzim 2015 2018/2019 JR 2014, nésledng piimé zadani)
R 15: Liberec — Usti nad Labem
R 5: Praha — Usti nad Labem —
probéhla pro JR Karlovy Vary — Cheb
1éto 2015 2016/2017, zima 2016 2018/2019 R 20: Praha — Roudnice nad
nutna uprava Labem — Usti nad Labem —
Décin
. iy . R 27: - -K -
podzim 2015 potfeba jaro 2016 2019/2020 Ostrava — Opava — Krmov
notifikace Olomouc

Zdroj: MDCR (2014)

3.4.4 Vyvoj otevirani dalkového zelezni¢niho trhu v roce 2015

Zacatkem roku 2015 skutec¢né probéhlo podle harmonogramu vyhlaSeni vybérového fizeni o
provozovani dalkové Zelezni¢ni dopravy na lince R16 Plzen — Most. Pod timto krokem je
podepsan tehdejsi ministr dopravy Dan Tok, ktery k tomu na webu MDCR (2015) uved!: ,,Po
letech slibii jsme udélali prvni krok k otevirani trhu v ddlkové Zeleznicni dopravé. Dalsi osud
souteze bohuzel nezavisi jen na Ministerstvu dopravy, ale zajem péti dopravcii a priznivé ceny
nabidek ukazuji, Ze jsme Sli spravaym smérem®. Tim tak skoncila jedna pomyslna éra
kontinualnich nezdarh ve snaze zacit s liberalizaci ceské zelezni¢ni dopravy. Jednotlivé nabidky
pak hodnotila komise, zda spliuji veskeré pozadavky (MDCR, 2015)

Vitézem vybérového fizeni, kterého se ucastnily Ceské drahy, RegioJet, Leo Express, Arriva a
také GW Train Regio, se stala posledni jmenovana spole¢nost GW Train Regio (byvaly Viamont)
s nabidnutou cenou 75,- K&/km. Jak ale déle uvadi web CT24 (Dolejsi, 2018):

Soutéz viak ndsledné napadly Ceské drahy u antimonopolniho tiFadu a uspély. UOHS dal véihu
argumentu drah, ze jim zakon narizuje uzndvat rezijni jizdenky na rozdil od ostatnich dopravcii.
Predseda uradu rozhodnuti pravomocné potvrdil az v lété 2016, cimz i tento tendr skoncil
neslavne. Ministerstvo nadsledné zadalo zakazku primo, a to predpokladanému vitézi zrusené
souteze, tedy GW Train Regio. Dopravce nasadil postarsi motorové jednotky z 80. let, které

I3

poridil z druhé ruky v Nemecku.

Na trat’ se GW Train Regio dostal az v prosinci 2017.
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3.4.5 Vyvoj otevirani dalkového zelezni¢niho trhu od roku 2016 do srpna 2019

Po Cetnych nezdarech se Ministerstvo dopravy se soutéZenim na ¢as odmlcelo, minimalné do
doby, nez dojde k vyfeseni problematiky reZijniho jizdného, které ze zakona musely Ceskych
drahy uznavat, avSak to je diskriminovalo v soutézi s alternativnimi dopravci, ktefi takovou
povinnost neméli. (Dolejsi, 2018) Stat tak podobné jako kraje, coz rozvinou nasledujici kapitoly,
Vv nasledujicich letech upustil od vypisovani soutézi, kde existuji striktni pravidla pro posuzovani
nabidek a hlavnim Kritériem je nabidnuta cena a piesel k jakémusi hybridnimu zptisobu pfimého
zadani jednomu dopravci, kdy po obdrzeni a vyhodnoceni piipadnych nabidek od dalSich zajemct
(alternativnich dopravci), které muze hodnotit prakticky svobodné podle riznych kritérii,
rozhodne o vitézi. (MDCR, 2015b)

Jak je ve zpravé dale upiesnéno (MDCR, 2015b):

Podle ust. ¢lanku 7 odst. 2 Narizeni PSO je povinen kazdy prislusny organ nejpozdéji jeden rok
pred zahdajenim nabidkového Fizeni nebo primym uzavienim smlouvy zverejnit v Urednim véstniku

‘

EU stanovené informace o pripravované smlouvé ¢i nabidkovém rizeni. *

Jinymi slovy, Ministerstvo dopravy na pfislusném misté zvefejni notifikaci, ve které avizuje
zamér o uzavieni ptimé smlouvy na dalkovou osobni Zelezni¢ni dopravu na konkrétni lince. Tuto
notifikaci musi zvefejnit alespoil rok dopfedu. Na zaklad¢ toho se potom mohou se svoji nabidkou
ptihlasit i dalsi zajemci, dodavatelé, ktefi svou nabidku ptedlozi. Ptislusny ufad (v tomto ptipadé
Ministerstvo dopravy) se pak kazdou takovou nabidkou musi zabyvat s tim, Ze je povinno vybrat
jakési Salamounské feseni, ve kterém docasné vitézi vSechny strany. Ministerstvo dopravy realné
provadi liberalizaci dopravy, k cemuz se zavazalo, alternativni dopravci maji moznost podat své
nabidky a provoz na linkach realné ziskat a soucasné se vyhnout situacim jako v roce 2012, kdy
se podle Dolejsiho (2018) do soutéze ptihlasil pouze jediny zajemce a podle tehdy platnych
pravidel se tak musela soutéz zrusit.

V soucasné dob¢ je podle Siry (2017) hlavni piekazkou v soutéZeni dopravci existence zakonné
povinnosti Ceskych drah uznavat rezijni jizdenky i desetitisicim lidi, ktefi nejsou jejich
zamestnanci. To samoziejmé zpisobi vypadek na strané piijml oproti konkurenci, a tim dochazi
k jejich diskriminaci v soutézi, coz se svém verdiktu potvrdil Ufad pro ochranu hospodaiské
soutéze. Nejdiive je vSak nutné provést upravu tak, aby rezijni jizdenky nebyly statnim zavazkem,
ale zaméstnaneckym benefitem. To by oviem v realu znamenalo, Ze by si Ceské drahy mohly
vybrat, na kterych tratich, v jaké mife, ¢i zda vliibec budou rezijni jizdenky uznéavat. Jak ovSem
trefné stoji v clanku, pted volbami neni redlné, Ze by toto citlivé téma kdokoliv otevrel.

V souvislosti stim vroce 2017 vydali soukromi dopravei Arriva, Leo Express a RegioJet
spole¢né prohlaseni, ve kterém kritizuji Ministerstvo dopravy, ze nemé dlouhodobou koncepci,
jak se zakazkami postupovat. Tim vytvaii casovy tlak, diky ¢emuz akutné hrozi, ze dojde
k masovému prodlouzeni smluv s Ceskymi drahami na dotované dalkové linky bez soutéZe i po
roce 2019, kdy kon¢i platnost vétsSitho mnozstvi smluv. (Stra, 2017) Jak se vSak ukazuje nyni o
dva roky pozdéji, tyto prognozy se nenaplnily, a i alternativni dopravci byli uspésni.
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Problém rezijnich jizdenek, a tedy hlavni piekazka ve vefejném soutéZeni dopravci, neni vyfeSen
dodnes. VySe zminovany a pomérné efektivni zpusob ptimého zadavani zakazek dodavateli bez
soutéze, ale na zakladé notifikace obdrzenych a vyhodnocenych (nejen cenovém, ale
kvalitativnim) nabidek od alternativnich dopravci neni trvaly. Podle zavazku v Evropské Unii
bude mozné uzavirat pfimé smlouvy s dopravci zelezni¢ni dopravy pouze do roku 2023. Chté-
nechté, vybirat dopravce v soutézi bude povinnost a problematiku rezijnich jizdenek bude nékdo
muset rozseknout.

V letech 2017 a 2018 Ministerstvo dopravy vyse popsanym zptisobem podalo notifikaci o zdméru
pfimym zadénim uzaviit smlouvu o osobni dalkové zelezni¢ni dopravé pro vsechny dalkové trate,
u kterych koncila k prosinci 2019 smlouva. Na zaklad¢ toho nésledné probéhlo nékolik tzv.
,rozstield* v ramci kterych se pfihlasily alternativni dopravy se svymi nabidkami konkurujicimi
soucasné nabidce Ceskych drah. (CT24, 2019) V ramci téchto rozstieltl (nékteré se zadatkem
trvani smlouvy diive neZ v roce 2019 se uskuteénily jiz v minulosti), byli dopravci podle CT24
(2019) pro dalkové linky vybrani pfimym zadanim nasledovné:

Tabulka 4 Ddlkové linky, pro které ministerstvo dopravy vybiralo dopravce tzv. trinim rozstielem

Ex2 Praha — Vsetin — Horni Lide¢ — Slovensko 2019-2028 Ceské drahy
R8 Brno — Bohumin 2019-2026 RegioJet
R13 Brno — Bieclav — Olomouc 2015-2025 Ceské drahy
R14A Pardubice — Liberec 2018-2020 Ceské drahy
R1S Praha — Staré Mésto utherského Hradisté — 20192028 Ceské drihy
Luhacovice
R21 Praha — Turnov — Tanvald 2019-2022 Arriva
R22 Kolin — Ceska Lipa — Novy Bor 2019-2022 Arriva
R24 Praha — Kladno — Rakovnik 2019-2022 Arriva
R25 Plzen — Most 2016-2026 GW Train Regio
R26 Praha — Pisek — Ceské Budgjovice 2019-2022 Arriva

Zdroj: CT24 (2019)

Jak je patrné z tabulky 4, historického uspéchu v ¢eské dalkové osobni zelezni¢ni doprave se noveé
podatilo dosdhnout spolecnostem RegioJet, Arriva a jiz diive spole¢nosti GW Train Regio. Jak
lze vy¢ist z tabulky, v ptipadé Arrivy se jedna o kontrakt na tfi roky provozu, RegioJetu sedm let
a jediné GW Train Regio ma kontrakt na deset let. Z toho se da usuzovat, Ze stat bude linky
spolecnosti Arriva chtit znovu soutéZit, avSak konec soucasné smlouvy je jesté pied rokem 2023,
takZe bude stale pfichazet v uvahu piimé zadani.

U zbyvajicich 19 dalkovych linek, u kterych Ministerstvo dopravy (potazmo stat) nemélo
uzavienou smlouvu, se rozhodlo postupovat cestou piimého zadani Ceskym draham, bez konéni
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soutdzi nebo ,rozstieli, coz oznamilo na své Gfedni desce. (MDCR, 2019c). Neni to viak
z dtivodu, ze by se rozhodlo blokovat liberalizaci, ale nikdo jiny nepodal zZadnou dalsi nabidku.
Alternativni dopravci jako by se tak zdanlivé vycerpali svymi Gspéchy a novymi zavazky, cemuz
se ov§em nelze divit. V podobném duchu se pro web CT24 (2019) vyjadtil i mluvéi spolednosti
RegioJet Ale$ Ondrij: ,.ceho jSme méli zdjem se ucastnit, toho jsme se ucastnili“. Z téchto
vyjadieni tak pomérné¢ zteteln¢ vyplyva, ze k zadné pomysiné kiivdé nedoslo, dopravci
informovani byli, avSak nemé&li o dané linky zajem. Nasleduje seznam linek S uvedenim délky
platnosti nového kontraktu, ktery uzavielo Ministerstvo dopravy v p¥imém zadani Ceskym
draham bez alternativni nabidky konkurence:

Tabulka 5 Ddlkové linky, o které neprojevili alternativni dopravci zdjem

Ostrava — Mosty u Jablunkova — Slovensko/Petrovice u Karviné —

Ex1 Polsko 10 let (do roku 2029)
Ex3 Praha — Bieclav — Rakousko/Slovensko 10 let (do roku 2029)
Ex4 Rakousko/Slovensko — Bieclav — Bohumin — Polsko 10 let (do roku 2029)
Ex5 Praha — Dé&¢in — Némecko 10 let (do roku 2029)
Ex6 Praha — Plzeni — Cheb/Némecko 5 let (do roku 2024)
Ex7 Praha — Ceské Budgjovice — Rakousko 6 let (do roku 2025)
R9 Praha — Havlickv Brod — Brno 2 roky (do roku 2021)
R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov 2 roky (do roku 2021)
R11A Plzeti — Ceské Budgjovice 6 let (do roku 2025)
R11B Brno — Ceské Budgjovice 7 let (do roku 2026)
R12 Brno — Sumperk 8 let (do roku 2027)
R14B Usti nad Labem — Liberec 1 rok (do roku 2020)
R15 Praha — Usti nad Labem — Cheb 10 let (do roku 2029)
R16 Praha — Plzen — Klatovy 5 let (do roku 2024)
R17 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice 6 let (do roku 2025)
R19 Praha — Ceska Tiebova — Brno 10 let (do roku 2029)
R20 Praha — Décin 10 let (do roku 2029)
R23 Usti nad Labem — Kolin 2 roky (do roku 2021)
R27 Ostrava — Opava — Olomouc 1 rok (do roku 2020)

Zdroj: CT24 (2019)
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Jak dale popisuje web CT24 (2019), nékteré linky, které byly Zhavymi adepty na vysoutéZeni,
byly ptidéleny Ceskym drahiam na dobu dalgich 10 let. Takovym p¥ipadem jsou napiiklad rychliky
z Prahy do Dé¢ina a z Prahy pies Ustni nad Labem do Chebu. Naopak, jak vyplyva z tabulky 5,
nékteré linky budou Ceské dréhy provozovat jen kratce. Pét z nich jim bylo piidéleni pfimym
zadanim na maximaélné dva roky. Podle webu CT24 (2019) chce jejich dopravce na dlouhodoby
provoz v dohledné dob¢ vysoutézit. Jak dale uvadi, to odpovidd harmonogramu soutézi ¢eské
dalkové Zelezniéni dopravy, ktery schvalila vlada v roce 2017. Vyse zminénych 5 linek, tedy Usti
nad Labem — Liberec, Olomouc — Opava — Ostrava, Praha — Havlicktv Brod — Brno, Praha —
Trutnov a Kolin — Usti nad Labem, by se mély podle harmonogramu soutézit nejdiive. K tomu
navic jestd rychliky na trase Pardubice — Liberec, na které viak Ceské drahy dostaly smlouvu jiz
diive. Zamérem je, aby na nich vybrany vitézny dopravce mohl zalit jezdit do prosince 2020,
resp. 2021.

3.5 Otevirani Zelezni¢niho trhu v regionalni dopraveé

Jak bylo vysvétleno dfive, kromé Ministerstva dopravy, které objednava dalkové a z hlediska celé
zem¢ patetni linky protinajici vice kraji v zdvazku vetejné sluzby, tedy dotuje na danych trasach
prokazatelnou ztratu, jsou od roku 2003 jsou objednateli regionalné vyznamné dopravy kraje a
obce (v samostatné pusobnosti). Kromé regionalnich vlakd a autobusti se v zavazku vetejné
sluzby objednava také méstska hromadnd doprava.

Tato prace bude nadale vénovana zejména regionalni Zeleznicni dopravé, kterou dotuji ze svého
rozpoctu kraje.

3.5.1 Vyvoj pted rokem 2003

Uplné pocatky liberalizace ¢eské Zeleznice, adkoliv tomu tak v té dobé, kdy Zelezniéni dopravni
cesta patfila monopolnimu Zelezni¢nimu dopravci Ceské drahy, statni organizaci, tak tomu dost
mozna nikdo netikal. Pfedstava, Ze by se na ¢eskych tratich objevil komer¢ni dopravce, byla jen
velmi mlhava a tézko dnes soudit, zda pro obycejného ¢lovéka po padu komunistického rezimu
predstavitelna ¢i Zadana.

Ptesto uz v poloviné devadesatych let prvni k prevedeni statniho majetku do soukromych rukou
doslo. Nejednalo se ale o snahu ziskat zakazky od statu na provoz na Zeleznici, ale spise o drobky,
o které nemély Ceské drahy, statni organizace zajem. Témito drdhami byla tizkokolejka dnes
patfici Jindfichohradeckym mistnim drahdm nebo nékolik piihrani¢nich lokélek, na kterych
jezdily dcefiné spolec¢nosti Viamont a OKD. Po povodnich v roce 2007 k nim navic pfibyla trat’
z Sumperka do Koutli nad Desnou, na které provoz pievzala spoleénost Zeleznice Desnd, za
kterou stalo sdruzeni obci, které se nechtély smiftit s rozhodnutim statnich drah neopravovat
povodnémi poskozenou trat’. (Dolejsi, 2018)

3.5.2 Vyvoj otevirdni regionalniho Zelezni¢niho trhu v roce 2003

Zlom nastal v jiz diive zminovaném roce 2003. Je dobré ptipomenout, Ze doslo k faktickému
zruSeni tehdy neotfesitelné monopolni Zelezniéni spole¢nosti Ceské drahy, statni organizace a jeji
rozd&leni na statni Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, dopravce Ceské drahy akciova spoleénost a
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také Drazni inspekci. Tento akt byl pfimy pfedchiidce zcela zasadni zmény ve financovani vefejné
dopravy. Do té doby totiz vefejnou Zelezniéni dopravu dotoval jednotnd za celou Ceskou
republiku stat. Nové doslo k rozd€leni financovéani na dalkové linky celostdtniho vyznamu a
regionalni linky, jejichz financovani dostaly do kompetence kraje. Tim tedy doslo k rozdé€leni
jednoho velkého molochu a také pfevedeni prava rozhodovat, kdy, kam a jak ¢asto maji vlaky
jezdit na kraje, na druhou stranu za to také musely platit, takze si mohly dopravce vybirat, klast
pozadavky a vyjednavat podminky. (Dolejsi, 2018)

3.5.3 Vyvoj otevirani regionalniho zelezni¢niho trhu mezi lety 2005 — 2010

Nov¢ prilezitosti se jako prvni Ujal Karlovarsky kraj v roce 2005, kdy vyhlasil soutéz na vybér
dopravce ne trat’ mezi Karlovymi Vary a Marianskymi Laznémi. A v této prvni soutézi hned
vyhrél alternativni dopravce Viamont. Ten se v soutézi na zakdzku trvajici v obdobi 2006 — 2010
stiet] s dal§imi dvéma dopraveci, Géastnily se jesté Ceské drahy a Railtrans. S Viamontem uz mél
Karlovarsky kraj zkusenost od 90. let z trati Sokolov — Kraslice a s cenou 25,6 milionu korun za

rok se tedy stal prvnim vysoutéZenym alternativnim dopravcem na Ceské zeleznici. (Dolejsi,
2018)

Kromé¢ uspotenych penéz oproti plivodnimu systému pfinesl novy dopravce také dalsi pozitiva, a
to nasazeni v té¢ dob¢ v Cesku nevidanych nizkopodlaznich vozli RegioSprinter, které si pronajal
v Némecku. Oproti motorovym voztim 810, které na trati nasazovaly Ceské drahy, to byl
obrovsky skok kuptedu. (Dolejsi, 2018)

Hned prvni soutéz ovSem ukazala, Ze vSe nepljde tak hladce, jak si mozné tehdy kompetentni
osoby ptedstavovaly. Soutéz totiz vyhlasil Karlovarsky kraj pozd¢, a tak se k vyhlaseni vitéza
dostal az v listopadu 2005. Planovany nastup vysoutézeného dopravce na trat’ v lednu 2006 byl
tak mimo realitu. Kromé toho, ze mél realn¢ mésic na to piipravit pro provoz sebe interné (zajistit
vlaky, strojviidce, personal, administrativu apod.), nemél moznost ziskat kapacitu drahy pro sviij
provoz. Tu mély uz tou dobou samoziejmé piidéleny Ceské drahy, a tak doslo ke zpozdéni
nastupu Viamontu s odklady nakonec o cely rok. Na trat’ se dostaly az pfi pravidelné zméné
jizdnich tadu v prosinci 2006. (Dolejsi, 2018)

Jeho kon¢ici kontrakt v roce 2009 Karlovarsky kraj bez soutéZe prodlouZil o dalSich 10 let (stejné
jako vSechny ostatni smlouvy na zelezni¢ni dopravu), takze stejna spole¢nost, a¢ dnes pod nazvem
GW Train Regio, jezdi na této trati dodnes. Tento piipad je tedy dikkazem, Ze i soukromy dopravce
je schopny spolehlivé zastat dopravu v zavazku vetejné sluzby. (GW TR, 2019)

I pfes neoddiskutovatelné piinosy, které soutézeni pro cestujici mélo, se v soutézich aktivné
nepokracovalo. Karlovarsky kraj vypsal jesté tfi dalsi tendry, ze kterych dva dovedl do konce,
konkrétné na traté Cheb — Hranice v Cechach a Cheb — Luby u Chebu. Obé soutéZe vyhraly Ceské
drahy v té dob¢ s novymi (resp. nové prestavénymi starymi vozy 810) Regionova. (Dolejsi, 2018)

V pristich letech se o novych tendrech na regionalni zelezni¢ni dopravu mluvilo, ale k zadnému
novému kontraktu nedoslo. Prvni pokus Libereckého kraje skoncil nezdarem, protoze dopravci
predlozené ceny za provoz novych modernich vlaki byly natolik vysoké, ze kraj rad&ji soutéz
zrusil. I pres tento nezdafeny pokus Liberecky kraj na aktivitu v této oblasti nezaneviel a v roce
2008 vyhlasil soutéz na mezistatni zeleznici z Liberce do Rybnisté, jejiz trat’ vede pres némecké
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mésto Zitava. Tato soutd byla vyznacna tim, Ze se do ni nepfihlasily Ceské drahy, a to ani
v kooperaci s némeckym Deutsche Bahn, se kterym jinak bézné spolupracuji na mezistatnich
expresech a dalSich spojich. To se da zfejmé prikladat tomu, ze se do soutéze Deutsche Bahn
ptihlasil samostatné. (Dolejsi, 2018) Tuto soutéz vyhrala spole¢nost Vogtlandbahn, ktera do
desetiletého kontraktu (2010 — 2019) vstoupila s vlaky pod obchodni znackou Trilex. (Trilex,
2019)

Kromé vysSe popsané soutéze Liberecky kraj vyhlasil jesté jednu soutéz, a to na soubor tzv.
Jizerohorskou Zeleznici, do které spadalo 111 kilometri koleji na tratich z Liberce do Harrachova,
pres Frydlant do Cernous a Jindfichovic pod Smrkem a odboénych trati Smrzovka — Josefiiv Diil
a Raspenava — Bily Potok. V této soutézi vybiral kraj ze tii uchaze&t, dopravci Ceské dréhy,
Viamont a Arriva. Tuto soutéZ vyhraly Ceské drahy s cenou 105 K&/km. I pies setrvani stavajiciho
narodniho dopravce na draze ptfece jenom cestujici pocitili zménu. Staré motorové vozy 810
nahradily nové, nizkopodlazni a klimatizované vozy Regioshuttle. (Dolejsi, 2018)

V roce 2009 se k vyhlaseni soutéze poprvé odhodlal také Plzenisky kraj, kdyz vypsal tendr na trat
z Plzn¢ do Domazlic s odboc¢kou do Hefmanovy Huté a trat’ Plzen — Blatno. Tendr se ale do konce
dotahnout nepodatilo, protoze po dvou mésicich byl zrusen. Majitel Student Agency (dnes
RegioJet) Radim Janc¢ura tehdy do médii uvedl (Dolejsi, 2018): ,,CD na Plzerisky kraj tlacily, aby
byl tendr zrusen. My jsme dali nizsi cenu a nové moderni soupravy, které na ceské zeleznici nikdy
nejezdily.“ Kraj divod zruseni tendru tehdy piesné nevysvétlil, v tiskové zpraveé pouze uvedl, zZe:
,rozhodnuti koresponduje s usnesenim viady 1132/2009 a memorandem mezi kraji a ministerstvy
financi a dopravy*. (Dolejsi, 2018) Toto memorandum jiz bylo ptiblizeno dfive v této praci, je
vhodné pfipomenout, Ze vzniklo v dobé, kdy hrozilo hromadné rusSeni regiondlnich trati, které
kraje nebyly schopné ze svych rozpocti ufinancovat. V Memorandu se stat s kraji domluvil na
dodate¢ném rozdéleni 2,6 miliardy korun, valorizované s postupem casu, které kraje pouziji
k thradam prokazanych nakladi dopravciim objednanym v ramci vetejné sluzby. Soucasné bylo
vyzadovano, aby kraje uzaviraly dlouhodobé smlouvy (na 10 let), coZ nebylo zvykem. Jak se
domniva Dolejsi (2018), ze sdéleni Plzenského kraje tedy vyplyvalo, Ze se obaval, ze by tendr
nestihl v€as uzaviit.

3.5.4 Vyvoj otevirani regionalniho zelezni¢niho trhu mezi lety 2010 — 2017

Ctyfi roky trvala piiprava tendru pofadaného JihoGeskym krajem, kde na jejim po&atku probéhla
v ¢ervnu roku 2010 prezentaéni jizda jednotkou Siemens-Desiro v barvach spoleénosti RegioJet
u piileZitosti setkani dopravce, zastupcti objednatele a novinatd na trase z Ceskych Budgjovic do
Ceského Krumlova. (Simek, 2010) V roce 2014 pak prob&hlo samotné vyhlaseni soutéze na
soubor znamych jako $umavské lokalky. Jedna se o traté z Ceskych Budgjovic a Cienic do
Cerného Kiize a Nového Udoli a ze Strakonic do Volar véetng atraktivniho tseku Ceské
Budgjovice — Cesky Krumlov. Do soutéZe se piihlasily tfi dopravci — Ceska drahy, GW Train
Regio (byvaly Viamont) a Arriva. (Dolejsi, 2018) Prekvapivé se nakonec neptihlasil RegioJet,
ktery se nepfihlasil, podobné jako nékteré dalsi firmy, z diivodu, Ze zadavaci podminky byly ptilis
prisné a komplikované. (Idnes.cz, 2014). V bieznu 2015 se stal vitézem soutéze GW Train Regio.
Proti tomu se v§ak ohradily Ceské drahy u antimonopolniho Gfadu s argumentem, Ze vitézna cena
je piilis nizka. Antimonopolni ufad dal Ceskym drahdm za pravdu a soutdZ zrusil. Ovsem kraj i
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nechal zpracovat analyzu nabidkové ceny, znovu posoudil vS§echny nabidky, a nakonec vybral
téhoz vitéze, ktery vzesel z ptivodni soutéze, tedy GW Train Regio. Cely proces se tim ale zna¢né
protahl, coz vyustilo v zavér, Ze JihoGesky kraj mohl uzaviit s dopravcem smlouvu az na podzim
2016, tedy dva roky po pivodnim vyhlaseni vitéze soutéze. Na koleje se tak GW Train Regio
dostal az pii pravidelné zméné jizdnich fada, v prosinci 2017. (Dolejsi, 2018) Cely proces vybéru
dopravce tak od piivodniho zdméru po vyjeti na koleje trval vice nez 7 let, coZ se povazuje za
tristni vysledek.

3.5.5 Aktualni vyvoj regionalniho Zelezni¢niho trhu v letech 2018 — srpen 2019

V letech 2017 a 2018 probihala zatim nejbujaiejsi soutézivost mezi vSemi Zeleznicnimi dopravci
na ¢eském trhu. Jak jiz bylo zminéno, na velké ¢asti rychlikovych dalkovych i regionélnich tratich
kongila Ceskym draham smlouva, a tak fada krajii vyuzila pfileZitosti a prostfednictvim osloveni
dopravci pred piimym zadanim se pokusila najit nabidku zvySujici standard sluzeb a snizujici
cenu za ujety kilometr.

V soutézeni pokracoval Jihocesky kraj, ktery ohlésil soutéZ na osm elektrizovanych trati.
Jihomoravsky kraj potadal soutéz na kratkodobou zakazku pro roky 2020 — 2022, v ramci které
hledal jednoho dopravce plo$né pro cely kraj po tuto dobu. (Dolejsi, 2018) Nepiekvapivé se mu
ptihlasil jediny zajemce, tedy Ceské drahy. Jihomoravsky kraj totiz chysta v Ceské republice
nevidanou strategii, a to nakup novych vlaki na svoje naklady, do kterych nasledn¢ bude hledat
dopravce, kterému by je pronajal. Tento model ma zacit fungovat pravé od roku 2023. (Dolejsi,
2018)

V Usteckém kraji se vregionalni dopravé zadafilo spole¢nosti RegioJet, kterd uspéla
V poptavkovém fizeni na provoz Sesti trati od prosince 2019 na 10 let v objemu 1,005 milionu
kilometrii roéné za cenu 149 milionti korun ro¢nd. V soutézi se stietl RegioJet s Ceskymi
Drahami, Arrivou a Leo Expressem. Ustecky kraj poptaval nové elektrické jednotky, které by
mély nahradit stavajici dieselové Regionovy. (Stra, 2018)

Pardubicky kraj oslovil v ramci trznich konzultaci Ceské drahy, Regiolet a Leo Express. Mél
zajem o uzavieni desetiletého kontraktu. Plivodni nabidku na vSechny vypsané linky nakonec Leo
Express omezil jen na jedinou linku, ve zbytku vyklidil pole Ceskym drahdm, které se zavazaly
podle pozadavkl kraje modernizovat vozovy park, coz ale samoziejmé ve findle zaplati pravé
Pardubicky kraj na vysSich kompenzacich provozni ztraty. V této soutézi RegioJet nabidku
nepodal viibec. (Cafourek, 2018)

Zlinsky kraj se také chystal na velkou obménu dopravcl ve svém kraji. Balik ZelezniCnich trati
rozdélil do tii soubort. O né se uchazeli Gtyfi dopravei: Ceské drahy, Regiolet, Arriva a Leo
Express. Pokud by v otevienych vybérovych fizenich uspély v kazdém souboru jen soukromi
dopravci, mohla nastat situace, Ze v jednom kraji budou pisobit vSichni ¢tyfi soucasné. (Cafourek,
2018) Mezi usp&iné uchazede se ve finale zatadily Ceské drahy, které uhajily dva provozni
soubory ze tii, pficemz tieti dostala pod sva kiidla Arriva. Celkové se bude jednat o 1,869 milioni
kilometrt ro¢né€ za cenu 165,95 K¢&/km. Pro provoz na této trati si Arriva bude pronajimat od Leo
Expressu (Stra, 2019) do doby, dokud neodkoupi od své mateiské spolecnosti Deutsche Bahn
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dostateCny pocet postarSich motorovych jednotek, které budou jesté prochéazet rekonstrukei.
(Libiger, 2019)

Svoji poptavku zvefejnil také Plzensky kraj. Jednalo se o trat’ Beroun — Klatovy se smlouvou po
dobu 15 let v hodnoté asi ¢ty miliard korun. Podminky nastavil tak, ze dopravce bude muset
jezdit novymi nizkopodlaznimi elektrickymi jednotkami. Souc¢asné ma byt smlouva postavena
tak, ze dopravce bude garantovat vysi nakladu a trzby z prodeje jizdenek budou piijmem kraje.
M¢lo se tak jednat o tzv. brutto smlouvu. (Sira, 2018b) Jak se ukazalo v prosinci, v soutézi v§ak
zustaly jen Ceské drahy, které nabidly astronomickou sumu 300 K&/km. I pies fakt, Ze se ma
jednat o brutto smlouvu, si rada Plzenského kraje stanovila podminku, Ze cena nesmi piekrocit
sazbu 216 Kc¢/km, jinak soutéz zrusi. I tak by Slo o jednu z nejvysSich castek v zdvazkové
zelezni¢ni dopravé. Kromé Ceskych drah se piihlasil jen RegioJet, podle Siry (2018b) ale jeho
ucast vypadala spi§ symbolicky, aby se nefeklo, Ze se nepfihlasil. Nekteti dopravei navic
podminky plzeniské soutéze kritizovali a v disledku toho se také nepiihlasili. Jednou z podminek
bylo, Ze kraj pozadoval, aby se dopravci snazili ziskat na nakup vlaku dotaci, o jejiz vysi by se
nasledné snizila platba kraje. Za neziskani dotace vSak kraj hrozil pokutou az 100 milioni korun.
Podminkou zisku samotné dotace vSak bylo, ze dopravce musi nové vlaky vysoutézit, ale ten
neznal jejich cenu. Cela situace byla pfili§ komplikovana, a tak Plzenisky kraj svym piistupem
ptisel o moznost nasadit alternativniho dopravce. V dusledku je tak jeho situace obdobna té
v Jiho&eském kraji, kde jim jako jediny partner k jednani zbyly Ceské drahy, které se hlasi s cenou
pro kraj piili§ vysokou. (Sura, 2018¢) Situace v Plzni vsak dopadla, alesponn podle jejich
vyjadieni, k jejich spokojenosti. Podle ¢lanku uvefejnéného na webu plzensky-kraj.cz budou od
roku 2021 jezdit nové vlaky vybavené modernimi technologiemi, pohodlnymi sedackami a wifi.
Sout&z vyhraly Ceské drahy za cenu 219,50 K&/km. Jedna se o brutto cenu, protoze jak bylo
zminéno vyse, kraj na sebe nakonec skute¢né prevzal riziko vySe trzeb z jizdného. (Zeithaml,
2019)

3.6 Plisobnost alternativnich dopravcii v roce 2020 na ¢eské
zeleznici

Pro ptehled nésleduje seznam linek, na kterych budou od prosince 2019 zajisStovat dopravu
alternativni dopravci (tj. kromé CD) (Dolejsi, 2018):

3.6.1 Arriva

e dalkova doprava:
o linky R21-R24, R26
e regionalni doprava:
o Liberecky kraj:
= Liberec — Stara Paka
o Stredocesky kraj a Praha:
» Praha— Roztoky u Prahy
o Zlinsky kraj:
* Frenstat pod Radhostém — Vsetin — Bylnice
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»  Uherské Hradist¢ — Bylnice
=  Ujezdec u Luhadovic — LuhaGovice

3.6.2 AZD
e regionalni doprava:

o) Ustecky’ kraj:
= | ovosice—Most

3.6.3 GW Train Regio

e dalkova doprava:
o linka R25
e regionalni doprava:
o Jihocesky kraj:
= (. Budgjovice — Cerny Kiiz
= Cigenice — Nové Udoli
= Strakonice—Volary
o Moravskoslezsky kraj:
= Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem
o Karlovarsky kraj:
= Karlovy Vary — Marianské Lazné
= Sokolov — Kraslice
o Kralovéhradecky kraj:
= Trutnov — Svoboda nad Upou
= sezonni vlaky z Trutnova a z Adr§pachu do Polska

3.6.4 KZC Doprava
e regionalni doprava:
o Stredocesky kraj a Praha:
= Praha Masarykovo n. — Praha-Cakovice

»  Celakovice—-Mochov

3.6.5 Die Lianderbahn
e regionalni doprava:
o Ustecky a Sttedodesky kraj:
» Luzna u Rakovnika — Jirkov
= Chomutov — Vejprty
= Most — Louny — Rakovnik
= Liberec — Zittau — Rybnisté

3.6.6 Leo Express
e regionalni doprava:
o Pardubicky a Olomoucky kraj:
= Usti nad Orlici — Lichkov
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» Lichkov — Mlynicky Dvir
= Dolni Lipka — HanuSovice
o Zlinsky kraj:
= jako subdodavatel pro Arrivu

3.6.7 RegioJet

e dalkova doprava:
o linka R8
e regionalni doprava:
o Ustecky kraj:
= Usti nad Labem — V. Bfezno — D&in
= Usti nad Labem — Upofiny — Bilina
= Most — Zatec
= ¢ast spoji Most—Bilina
= Teplice-Litvinov
= Ustin. L. - St&ti

3.7 Dopravci s opravnénim na provozovani drazni dopravy v CR
Podle seznamu publikovaného SZDC (2019b) (P¥iloha ¢.1) mélo k 3.7.2019 opravnéni
k provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich drahach dohromady 105
spole¢nosti. Jak je patrné z tabulky ¢.6, vétSina téchto spolecnosti vlastnila licenci na nékladni
dopravu a mensi ¢ast vlastnila licenci jak na nakladni, tak na osobni dopravu. Naopak zadna ze
spolecnosti nevlastnila pouze licenci na osobni dopravu.

Tabulka 6 Pocet spolecnosti s licenci na Zelezniéni dopravu

27 78

Zdroj: Vlastni zpracovani

I pres vysoky pocet udélenych licenci pro provoz drazni dopravy, se na celkovém objemu vykont
v nakladni i osobni dopravé podili pouze zlomek spoleénosti. Jak uvadi SZDC (2019), tak zdaleka
nejvétsi podil na nakladni Zelezniéni dopravé za obdobi leden — erven 2019 méla spole¢nost CD
Cargo, a.s., a to ve vysi 62,11 % vlkm. Na pomyslném druhém misté se svymi vykony umistila
spole¢nost Advanced World Transport, a.s. 6,02% podilem na celkovych vlkm. Podil dalSich
dopravct je zobrazeny v nasledujici tabulce 7:
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Tabulka 7 Podil dopravcit na objemu ndkladni Zelezniéni dopravy za obdobi leden—céerven 2019

Obdobi Dopravce vikm
CD Cargo, a.s. 62,11%

Advanced World Transport a.s. 6,02%

METRANS Rail s.r.o. 5,25%

IDS CARGO a.s. 3,89%

LEDEN-CERVEN UNIPETROL DOPRAVA, s.r.o. 3,26%
2019 Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r. 2,32%
CER Slovakia a. s. 1,33%

SD - Kolejova doprava, a.s. 1,19%

PKP CARGO SPOEKA AKCYINA, 1,15%

Ostatni 13, 48%:

Zdroj: SZDC (2019d)

V osobni dopravé je podle dat zvefejnénych SZDC (2019) rozdil v podilu na celkovém poétu
vlkm mezi jednotlivymi dopravci drtivéjsi. Vice nez devét z deseti vlakokilometri zrealizovala
za prvni pololeti roku 2019 spole¢nost Ceské drahy, a.s., a to konkrétné 91,26 %. Neblizsim
pronasledovatelem byla spole¢nost RegioJet a.s. piisobici na celostatnich tratich s podilem 3,98
% a spolecnosti GW Train Regio a.s. plisobici pfevazné na regionalnich tratich s podilem 1,87 %
na celkovych dopravnich vykonech. Celkové rozlozeni dopravnich vykond v osobni dopravé
zobrazuje tabulka 8:
Tabulka 8 Podil dopravcii na objemu osobni Zeleznicni dopravy za obdobi leden-cerven 2019

Obdobi Dopravce vikm
Ceské drahy, a.s. 91,26%

Regiolet a.s. 3,98%

GW Train Regio a.s. 1,87%

Leo Express s.r.o. 1,72%

LEDEN-CERVEN ARRIVA viaky s.r.o. 0,55%
2019 Die Ldnderbahn GmbH DLB 0,28%
KZC Doprava, s.r.o. 0,19%

Vogtlandbahn GmbH 0,06%

Railway Capital a.s. 0,03%

Ostatni 0,05%

Zdroj: SZDC (2019d)

3.8 Dopravci plsobici v osobni Zelezni¢ni dopraveé

Licenci opraviujici provozovat osobni drazni dopravu, k 3.7.2019 vlastnilo celkem 27
spolecnosti. Drzava této licence je zdkladnim piedpokladem dalSiho postupu liberalizace
7elezni¢ni dopravy v CR v podobé vstupu novych dopravei na trh. Ne kazda takova spole¢nost
vSak redlné¢ provozuje pravidelnou nebo nepravidelnou osobni dopravu. Nasleduje jejich
detailnéjsi popis ve stavu pied zménami, které prob&hnou v prosinci 2019:

3.8.1 Advanced World Transport, a.s.

Jak uvadi Advanced World Transport, a.s. (AWT) na svych webovych strankach, spolecnost
»patii k nejvyznamnéjsim poskytovatelium sluzeb nakladni Zeleznicni dopravy v Evropé. Poskytuje
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komplexni reseni predevsim velkym prumyslovym podnikum ve stredni a vychodni Evropé s
dirazem na prepravu tézkych komodit — uhli, oceli, stavebnich materialii nebo produktii
automobilového, potravinarského a chemického primysiu. (AWT, 2019)

AWT vlastni rozsahly vozovy park ¢itajici vice nez 150 lokomotiv a 4 500 vozi pro vlastni
potfeby nebo prondjem. Déle samostatné provozuje vice nez 60 zelezni¢nich vlecek (je jednim
Z 6 provozovatelt vlastni drahy v CR (SZDC, 2019c¢)) a vlastni pres 330 km. (AWT, 2019)

Dopravce AWT diive provozoval pravidelnou linku na trati 313 mezi stanicemi Milotice nad
Opavou — Vrbno pod Pradédem jesté pod plivodnim nazvem OKD, doprava, avsak od roku 2010
na trati pusobi dopravce GW Train Regio, a.s. Od té doby AWT neprovozuje zadnou pravidelnou
osobni zelezni¢ni dopravu.

3.8.2 Arriva vlaky s.r.o.
Arriva se na svych webovych strankach popisuje nasledovné (Arriva, 2019):

LYArriva je jednou z nejvétsich dopravnich spolecnosti v Evropé, kterd ve 14 evropskych zemich
zamestnava pres 60 000 lidi a rocné prepravi vice nez 2,4 miliardy cestujicich. Od roku 2010 je

I3

soucasti koncernu Deutsche Bahn.*

Z pohledu Mazala (2018) je Arriva vlaky s.r.0. v Cesku vlastnéna spole¢nosti Arriva Transport
Ceska republika a.s., ktera spada pod némecky gigant Deutsche Bahn. Spole¢nost Arriva vlaky
s.r.0. (dale Arriva) se dlouhodobé uchédzi o provozovani Zeleznice v zavazku vetejné sluzby.
Nejvétsi historickou zajimavosti je na ¢eském trhu unikatni jev, Ze Arriva jiz od roku 2013 sbira
zkuSenosti na vlastni komer¢ni riziko (za penize své obii matky), aby dokazala, Ze je provozovani
zeleznice schopna. V roce 2013 na necely rok provozovala nedotované spoje z Prahy do Kralup
na vlastni riziko, a to od roku 2016 stale fungujici linka Praha — BeneSov u Prahy, kde jezdi 8 parta
vlakt denné. Nepiijemnosti pro Arrivu i cestujici je fakt, Ze se tuto linku nepodafilo integrovat do
Prazské integrované dopravy.

Jak se Arrivé dafilo na této trase neni dohledatelné, ale se zapoctenim i jejich aktivit na trase Praha
— Nitra byly v pomérné piijatelné ztraté 6,7 milionti korun pfi trzbach 56,4 milionu. (Stira, 2018d)

V ptedchozim odstavci zminovanou linku mezi Prahou a Nitrou vedouci malo vyuzivanym
tratovym usekem pies Vlarsky prismyk provozuje Arriva od roku 2016. I na této trase vyuziva
postar$i motorové vozy fady 628.2, kterou ziskala od své matefské Deutsche Bahn. I pfes
rekonstrukci, kterou souprava prosla (obnova interiéru, sedadel apod.) (Mazal, 2018), vypada
svym zjevem regionalni motora¢ek na mezinarodni trase vedle Pendolina, RegioJetu, Leo
Expressu a dalSich az neuvéfiteln€ ¢i vtipn€. Evidentné vSak svlij pfinos ma, prazdné tyto vlaky
nejezdi. Na trati jezdi ,,devét spojii tydné v kazdém sméru, v komfortu 1. tridy s palubnimi
sluzbami, které od komfortniho dalkového spoje ocekdavate “, uvadi Arriva (2019b).
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3.8.3 AZD Praha s.r.o.

,AZD Praha je vyznamnym ryze dceskym dodavatelem a vyrobcem zabezpecovaci,
telekomunikacni, informacni a automatizacni techniky, zejména se zamérenim na oblast kolejové
a silnicni dopravy vietné telematiky a dalsich technologii. Spolecnost zajistuje vyzkum, vyvoj,
projektovani, vyrobu, montaz, rekonstrukce a servis zarizeni, systémii i investicnich celkii v téchto
hlavnich oblastech: Zeleznicni doprava; provoz metra a zavodova doprava;, oblast
telekomunikacnich, informacnich a radiovych systému,; telematické aplikace; silnicni,
signalizacni a parkovistni systéemy, nové telefonni a rozhlasové systémy pro rizeni Zeleznicni
dopravy a pro informovani cestujicich.“ (AZD, 2019)

Jak uvadi AZD (2019), mezi jejich nejvyznamnéjsi projekty patii modernizace Zelezni¢nich
koridoru a trati, modernich zabezpecovacich zafizeni, signaliza¢nich zafizeni v silni¢ni dopraveé a
dalsi.

V osobni Zelezniéni dopravé se spole¢nost angazuje na trati Lovosice — Most (tzv. ,,Svestkova
draha), ktera je soucasti integrované dopravy Usteckého kraje pod oznadenim Linka T4.
Zajimavosti této trati je, ze spole¢nost AZD neni jen dopravcem na ni pasobicim, ale také
provozovatelem a vlastnikem drahy. Trat’ je tak jednou z mala vyjimecnych, ktera nepatii pod
SZDC. Jak AZD (2019) uvadi v sekci historie, v roce 2014 byla Spravou Zelezniéni dopravni
cesty oznadeno za nepotiebnou, a tak ji v roce 2016 koupilo AZD s planem na ni vybudovat
nejmodernéjsi lokalku v Evropé€ prostrednictvim vlastnich

technologii, které si chce AZD na této trati testovat.

Obrdzek 2 Trasa Svestkové drihy operovina dopravce AZD

OBRNICE

SEDLEC U OBRNIC

TREBENICE-MESTO

BELUSICE CIZKOVICE

SKRSIN DLAZKOVICE
LIBCEVES  SEMEC

PODSEDICE  TREBENICE
HNOJNICE
SINUTEC g TREBIVLICE

Zdroj: AZD (2019b)

Kromé sezonniho turistického vikendového provozu zaéne AZD od prosince 2019 provozovat
také obnoveny pravidelny provoz objednany Usteckym krajem. (AZD, 2019b)

3.8.4 CityRail a.s.

Spole¢nost CityRail a.s. je drzitelem licence na osobni 1 ndkladni dopravu. Z vetejné dostupnych
zdroji se vSak neda dohledat zadna aktivita, kterou by spole¢nost vykonavala, nema ani vlastni
webové stranky. Neprovozuje Zadnou trat’ a podle statistiky dopravnich vykont se zda, Ze
nevykonava piepravni ¢innost. (SZDC, 2019d)
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3.8.5 CD Cargo, as.

Podle informaci, které CD Cargo a.s. uvadi na svych webovych strankach (2019), spole¢nost
,.vznikla jako dcefina spole¢nost Ceskych drah, a.s. dne 1. prosince 2007, a to vkladem &ésti
nakladni dopravy CD, a.s.. (CD Cargo, 2019) Jak dale uvadgji, objemem piepraveného zbozi
patii mezi pét nejvétsich zelezni¢nich dopravei v EU. K dispozici ma vice nez 900 lokomotiv, a
to jak elektrickych, tak motorovych.

I pies vlastnictvi licence na osobni drazni dopravu, CD Cargo a.s. v souc¢asné dob¢ na zadné trati
vetfejnou osobni dopravu neprovozuje.

3.8.6 Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, a.s., ¢len skupiny Ceské drahy, jsou tradi¢nim historickym dominantnim a
donedavna také prakticky monopolnim dopravcem v zelezni¢ni dopravé. Jak uvadi ve své vyroéni
zpravé (2018), v roce 2018 piepravila 179,2 milionti cestujicich (mezirocné o 2,26 % vice)
S dopravnim vykonem 123,6 miliont kilometri. Tento vykon odvedla prosttednictvim svych 293
elektrickych lokomotiv, 309 elektrickych jednotek, 215 motorovych lokomotiv, 696 motorovych
vozil a jednotek a 2 210 osobnich vozii. (Ceské drahy, 2018) Je tak skute¢nym gigantem mezi
viemi konkurenty. I pies vysoké vykonové objemy skonéilo hospodateni Ceskych drah v oblasti
osobni dopravy ve ztraté 230 milionti korun. Na celkovém zisku skupiny Ceské drahy, a.s. ve vysi
1,2 miliardy korun za rok 2018 se podilela nakladni

doprava (663 miliont korun), sprava majetku (262 milionti korun) a ostatni (798 milionti korun).

Jak dale Ceské drahy (2018) uvadi v navaznosti liberalizace Zelezniéni dopravy ve své vyro¢ni
zpravé: ,,0d prosince 2019 tak mohou CD zajistovat zavazek verejné sluzby v Zeleznicni prepravé
osob v objemu dosahujicim az 82 mil. vikm rocné. Tento mirny pokles oproti roku 2018, ktery
predstavuje priblizne 4 % celkového rozsahu zajistovanych dopravnich vykonii, je zpiisoben
pokracujici liberalizaci trhu verejné zeleznicni osobni dopravy. *

Je tedy ziejmé, Ze 1 jako dominantni dopravce musi aktivné reagovat na otevirajici se trh osobni
zelezni¢ni dopravy, pokud si chce udrZet vysoké dopravni vykony. Jak dale stoji ve vyrocni
zpravé, tento cil se dafi napliovat: ,, CD jsou tak v oblasti zajistovani budoucich dopravnich
vykonui verejné regionadlni dopravy uspésné, i pres pokracujici liberalizaci trhu se ocekava v roce
2020 a v letech nasledujicich zajistovani vice nez 95 % celkového rozsahu dopravnich vykoni
roku 2019. “ (Ceské dréhy, 2018).

3.8.7 Ceska zapadni draha s.r.o.

Z vefejné dostupnych zdrojli neni ziejmé, ¢im se spolecnost Ceska zapadni draha s.r.o. zabyva.
Pravdépodobné tedy neprovozuje verejnou osobni dopravu i pies vlastnictvi potiebné licence.
Mezi touto spole¢nosti a SZDC viak existuje smlouva z 29.3.2019 ,,0 provozovéni drazni dopravy
na celostatni draze a regionalnich drahach*. (Hlida¢ statu, 2019)
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3.8.8 Die Landerbahn GmbH DLB

Landerbahn je soukroma némecka dopravni spole¢nost provozujici osobni zelezni¢ni dopravu na
izemi Némecka a Ceské republiky. Jak dale uvadi na svych strankach, jejimi produkty
(sesterskymi spole¢nostmi, resp. jakymisi podiizenymi dopravci) jsou obchodni znacky Alex,
Oberpfalzbahn, Trilex, Vogtlandbahn, Vlexx, Waldbahn a Berchtesgadener Land Bahn. (Die

Landrebahn, 2019)

V ramci Ceské republiky je aktualné mozné se setkat se tiemi tdmito obchodnimi znadkami &i
dopravci. Alex v kooperaci s Ceskymi drahami na trase mezi Prahou a Mnichovem, na nagem
tizemi je tedy vlak veden a provozovan Ceskymi drahami. Dale Vogtlandbahn operujicim podle
schématu na obrazku 3 ¢aste¢né V karlovarském kraji, se svymi spoji pravidelné kon¢icimi ve
stanici Kraslice a Cheb, s nékterymi spoji vedenymi az do Karlovych Var. Na druhé strané je

mozné z Karlovych Vard dojet do némeckého mésta Zwickau (Die Landerbahn, 2019b)

Obrazek 3 Schéma trasy dopravce Vogtlandbahn v Karlovarském kraji
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Zdroj: Die Linderbahn (2019b)
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Ttetim a nejvétsim zastupcem této némecké spolecnosti co se tyce zastoupeni v Ceské regionalni
dopravé je dopravce pod obchodnim znaCkou Trilex, ktery je dopravcem na lince L7
Integrovaného dopravniho systému Libereckého kraje. Tato linka zacind v Ceském meésté
Rybniste, dale se pres Némecké mésto Zittau vraci zpét do Cech aZ do Liberce. (Die Linderbahn,
2019c) Schéma linky je vidét na nasledujicim obrazku:

Obrdazek 4 Piisobnost dopravce Trilex v ¢eském pohrani¢i

(jq v "‘j:‘; m==n R 7‘7 ~

V. pivovar Kocour
>, V. staré nadrati
|

Zdroj: (Die Léinderbahn, 2019c)

3.8.9 GW Train Regio a.s.

GW Train Regio a.s. je &esky Zelezni¢ni dopravce se sidlem v Usti nad Labem. Podle sekce
historie na svych strankéch se jeji historie datuje az do roku 1992, kde byla zalozena spolecnost
VIAMONT s.r.0., ktera nasledné zacala provozovat pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravu na
pronajaté trati ¢. 045 mezi Trutnovem a Svobodou nad Upou. (GW TR, 2019b) Nasledoval dlouhy
a pomérné komplikovany vyvoj az do souc¢asné podoby. GW Train Regio mé4 mezi soukromymi
dopravci druhy nejvétsi podil na vykonech osobni zelezni¢ni dopravy. Vzhledem ke své v rezimu
vetejné sluzby geograficky po celé republice, ma svou ¢innost rozdélenou do tzv. stredisek, jak
ilustruje nasledujici mapa:
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Obrizek 5 Piisobnost GW Train Regio v ramci CR

Kralovéhradecko

Karlovarsko o

Moravskoslezsko

R25 Plzeii
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Zdroj: GW TR (2019)
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Mazal (2018) na webu vlaky.net popisuje jednotliva stiediska nasledovné:

o Karlovarsko
o Trat’ 145 Sokolov — Kraslice statni hranice. Na této trati ptisobil Viamont uz od
roku 1998, jedna se tedy o jednu z nejdéle soukromou spolecnosti provozovanych
trati v Ceské republice. Tuto trat provozuje GW Train Regio ve spolupraci
s némeckou Vogtlandbahn, od kterych si pronajima vozy RegioSprinter. Jinak
provoz zajistuji motorové vozy fady 810, dohromady 18 parti vlakl denné, vétSina
spoji pokracuje pres statni hranice do Némeckého Zwickau.
o Trat 149 Karlovy Vary — Marianské lazn&. Prvni trat’ na které byl provoz
v zavazku vefejné sluzby po rozdéleni Ceskych drah statni organizace na Ceské
drahy a Spravu zelezni¢ni dopravni cesty pfidélen krajem alternativnimu dopravci.
Linka je obsluhovana vozy Regiosprinter.
e R25 Plzen — Most
o Rychlikova linka R25 Plzenn — Most. Jedna se o 157 kilometri dlouhou trat,
soucasn¢ prvni dalkovou trati objednanou statem, resp. ministerstvem dopravy, u
alternativniho soukromého dopravce vibec. Linka je obsluhovana némeckymi
motorovymi jednotkami fady 628.2.
e Sumava
o Soubor trati:
= Trat 194 Ceské Bud&jovice — Cerny kiiz,
= trat’ 197 CiCenice — Nové tidoli,
= trat’ 198 Strakonice — Volary. Na téchto tratich jezdi dopravce od prosince
2017. Provoz zde zajistuji némecké motorové vozy RegioSprinter a ceské
vozy fady 810, 814 a 816.
e Kréilovehradecko
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o Trat 045 Trutnov — Svoboda nad Upou. 10 kilometrti dlouha trat, obsluhovéna
vozy tady 810, které by mély nahradit modernizované vozy téze fady ¢. 816
s informa¢nim panelem, toaletou, zasuvkami a wifi.

o Trat 043 Trutnov — Krélovec statni hranice (dale pokracuje do Polska). Pouze
vikendovy provoz v letni sezon€. Na této trase spolupracuje s polskym dopravcem
Koleje Dolnoslaskie, ktery na tuto linku nasazuje motorové vozy fady SA 134.

e Moravskoslezsko

o Trat 313 Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem. Provoz je zde zajistovan

od roku 2010 motorovym vozem fady 810.

3.8.10 Jindtichohradecké mistni drahy

Jindrichohradecké mistni drdahy jsou akciovou spolecnosti, ktera vlastni a provozuje
jindrichohradecké vizkokolejky. Uzkorozchodné traté vedou z Jindiichova Hradce na sever do
Obratané a na jih do Nové Bystrice. “ (JHMD, 2019)

O zru$eni tizkokolejné trati se debatovalo uz za komunistického rezimu v sedmdesatych letech.
Finalni rozhodnuti nastalo po padu socialismu v roce 1992, kdy se objevil tlak na ruseni
ztratovych vedlejich trati kviali snizeni nakladt tehdejsi statni organizace CSD. V roce 1993 tak
vyhlasila vlada CR jindfichohradecké tizkokolejky jako prvni Zelezniéni traté k privatizaci.
(JHMD, 2019)

Této prilezitosti vyuzila skupina lidi, ktera jiz diive méla zkusenosti s uzkokolejkami, predevsim
se zachranou ptivodnich zkokolejnych vozidel a zalozZila Jindfichohradecké mistni drahy. Sedm
fyzickych a pravnickych osob tak mezi lety 1994 a 1995 zalozilo stejnojmennou akciovou
spole¢nost se zamérem zprivatizovat jindfichohradecké uzkokolejky. (JHMD, 2019)

V roce 1996 se objevila zprava, Ze trat’ z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice bude uzaviena pro
Spatny technicky stav. Navzdory silnému odporu nakonec skutecné 25.1.1997 vyjel na trat
posledni vlak tazeny dvéma lokomotivami s Sesti vagony plné obsazeny lidmi. Mozna 1 diky
velkému ohlasu této akce v médiich se odkladana privatizace pohnula kuptedu. (JHMD, 2019)

V bieznu roku 1997 vlada schvalila privatizaci téchto trati za symbolickou 1,- K¢ se zdvazkem
provozovat trat’ po dobu minimalné deseti let. V ¢ervnu 1997 podepsala spole¢nost JHMD a.s.
najemni smlouvu s Ceskymi drahami, kterym v té dobé jesté trat’ stale patiila, a tak mohly JHMD
vypravit na trat’ prvni vlak, pficemz od ¢ervence 1997 na ni zacaly provozovat pravidelnou denni
osobni Zelezni¢ni dopravu jako jeden z prvnich Zelezni¢nich dopravci. (JHMD, 2019)

V tnoru roku 1998 pak doslo k pfedani vlastnictvi drahy do rukou JHMD a.s. Od té doby slouzi
uzkokolejka dodnes, krom¢ pravidelné osobni dopravy v rezimu vefejné sluzby pomoci
historickych motorovych vlakli a vagoni provozuje také pravidelné nostalgické jizdy s vlaky
tazenymi parni lokomotivou. Kromé¢ toho nabizi zazitky, jako napiiklad zazitek strojvedoucim na
zkousku. (JHMD, 2019)

Od roku 2017 v souvislosti s nehodou na trati fidi provoz Sprava zelezni¢ni a dopravni cesty, jejiz
sluzby s JHMD objednava. Provoz na obou tratich se tak zacal fidit podle pfedpisu SZDC D3 pro
zjednodusené fizeni trati. (Hudec, 2017)

49



3.8.11 Kladenské dopravni a strojni S.r.o.
Kladenska dopravni a strojni je spole¢nost piisobici v Ceské republice a na Slovensku. Vénuje se
v tuzemskych podminkach velmi zajimavému oboru (Kladenska dopravni a strojni, 2019):

e Zajistuje nakladni Zelezni¢ni piepravy a zvlastni Zelezni¢ni pfepravy osobni,
e opravuje a udrzuje kolejova vozidla — dieselové lokomotivy,

e pronajima lokomotivy a vagony,

e disponuje vlastnimi strojvedoucimi a vlakvedoucimi,

e adalsi.

Kromé prondjmu lokomotiv a vagoni Kladenskéa dopravni a strojni potada soukromé akce ve
vlaku, zazitkové jizdy ve svém vlaku ¢i motordku, firemni akce a dal$i nepravidelny provoz.
Zajimavosti je, ze v roce 2018 a 2019 vypravi zvlastni vlak na festival v Banatu. Tento vlak
potahnou tfi lokomotivy a bude slozeny z 18 vozu, které kromé ¢tyfech patticich spoleénosti
Kladenska dopravni a strojni, zaptijéily Ceské drahy. Pravé kladenska spoleénost tento vlak druhy
rok po sobé zajist'uje. (KDS, 2019b)

3.8.12 KPT Rail s.r.o.

Spole¢nost KPT Rail s.r.0. je moZzna nejmladsi Zelezni¢ni osobni dopravce u nés. Platnou licenci
na provoz osobni zelezni¢ni dopravy ziskala teprve v ¢ervnu roku 2019. Za dopravcem stoji
nadSenci z Klubu piatel Transverzalky, ktefi ho zaloZili za Gcelem obnoveni osobni Zelezni¢ni
dopravy na trati do z Tyna nad Sazavou do Protivina, ale také do Netolic a Hluboké nad Vltavou.
(Sindelat, 2019)

Posledni pravidelny osobni vlak jel na jihoceské lokalce do Tyna nad Sazavou v roce 2013, do
Netolic dokonce uz v roce 2011. Po Sesti, resp. osmi letech, se tak vrati pravidelny provoz na tyto
trat¢ diky parté nadSencu, ktefi dokéazali sehnat penize (finan¢ni podpora od mésta Tyn nad
Vltavou a Temelin) i vlaky (zap(j¢i si motorové vozy 810 od dopravce Kladenskd dopravni a
strojni. Provoz bude zatim pouze sezonni, od 22. ¢ervna do 31. srpna, kdy vzdy v sobotu pojedou
dva pary vlaktl denné se stiidavou trasou. (Sindelat, 2019)

Dlouhodobé zamysli vedouci provozu Zelezni¢ni dopravy KPT Rail podle webu zdopravy.cz
s trati nasledujici: ,,Do budoucna bychom si prali, aby se z naseho Jihoceského motoracku stala
turistickd linka, jako jsou napriklad v Usteckém kraji. Jako priklad bych uvedl Stiedohorsky
motoracek provozovany spolecnosti AZD Praha ¢ Zubrnicky motordcek provozovany spolkem
Zubrnicka musedlni Zeleznice. “ (Sindelat, 2019)

3.8.13KZC Doprava s.1.0.

Historie Klubu Zelezni¢nich cestovatelis (KZC) se pise jiz vice nez 30 let. V roce 1985 byl klub
zalozen, od roku 1995 do roku 2007 postupné rozvijel svou ¢innost jako tzv. ,,projizdéc* drah. Na
traté a vlecky (obzvlasté po roce 2006, kdy se KZC stalo licencovanym provozovatelem dopravy),
kde skoncil pravidelny provoz, vypravoval pro zdjemce specidlni jizdy historickymi vozidly.
Kromé toho u n&kterych vledek také zajistovali ¢innost provozovatele drahy. (KZC, 2019)
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V roce 2007 jiz KZC Doprava s.r.0. provozovala v masové&j$im méfitku zvlastni vlaky pro rtizné
objednatele a vetejnost. Na vybranych lokalkach, kde doslo k zastaveni pravidelného provozu,
zavedli polopravidelny provoz prostfednictvim citlivé renovovanych historickych vozi, ¢imz
prispéli k jejich zachovani k potéeni vech piiznivel zvlastnich vlaki a nostalgie. (KZC, 2019)

Dilezitymi milnikem byl rok 2008, kdy Klub zelezni¢nich cestovatelti odkoupil od Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty muzejni trat’ ¢ 901 Ceska Kamenice — Kamenicky Senov. Tuto trat
vlastnimi silami a investicemi zrekonstruovali a dodnes na ni provozuji pravidelny provoz. (KZC,
2019)

Od roku 2010 do soucasnosti se daii firmé provozovat pravidelny provoz na 11 linkéach, které jsou
spolufinancovany fadou krajti, mést a obci. Diky tomu je tak vétSina spoji zahrnuta do nékterého
z integrovanych dopravnich systémii (napt. ROPID nebo Doprava Usteckého kraje ), ¢ili je velmi
dostupna k pravidelnému uzivani. (KZC, 2019b) Jak je zietelné z obrazku 6, kromé okoli Prahy
a Stfedodeského kraje provozuje dvé linky také v Usteckém a astecné Libereckém kraji.

Obrdzek 6 Piisobnost dopravce KZC Praha v ramci CR
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Zdroj: KZC (2019d)
Na vét§iné trati obsluhovanych KZC Dopravou je vikendovy provoz od biezna do fijna. Vyjimkou

je naptiklad prazska linka S34 jezdici v 60minutovém intervalu na trase Praha Masarykovo
nadrazi — Praha Cakovice.

3.8.14 Leo express global a.s. + Leo Express s.r.o.

Leo express je autobusovy a Zelezni¢ni dopravce, jehoz portfolio sluzeb se stale rozrista. Patii do
n¢j mj. také doprava na konkrétni adresu, parkovani u nadrazi a dalsi sluzby, vyhledové tieba
pujcovna sdilenych kol a kolobézek, carsharing apod. V soucasné jezdi denn¢ do vice nez 100

mést v 6 zemich, vypravi 32 autobust, 14 vlakovych spoju a ptfepravi 5000 pasazert. (Leo
Express, 2019)
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Co se tyka osobni Zelezni¢ni dopravy na ¢eském trhu, tak od roku 2012 plisobi na své vlastni
komer¢ni riziko na trati Praha — Ostrava a dale do Polska a na Slovensko, kde je jednim ze dvou
soukromych dopravci jiz 7 let ¢isté obchodni konkurenci Ceskym drahdam a RegioJetu. Na dané
trase provoz zajist'uji elektrické jednotky Stadler Flirt. Na palubé je rozsifend nabidka produkti a
sluzeb, naptiklad WiFi pfipojeni zdarma, zasuvka, teplé i studené obcerstveni, spolecenské hry,
klimatizace, détsky oddil, obsluha ad. (Leo Express, 2019b)

Leo Express se také dlouhodobé uchazel o vstup na Zeleznici také v dotovaném rezimu vetejné
sluzby, coz se mu od roku 2019 podaii. Jednak bude provozovat dopravu na dvou linkach
v Pardubickém kraji a také jako subdodavatel bude pronajimat zbyvajici motorové jednotky
Alstom LINT dopravci Arriva, ktery vyhral v trznich konzultacich provoz ve Zlinském kraji. (Leo
Express, 2019c)

3.8.15 Lokalka Group, spolek

Lokalka Group je spolek nad$enci, kteti se oznacuji za odrostlejsi kluky, kteti nechtéji, aby jejich
klukovské sny, stat se strojvedoucim, lestit si svou masinku a pfimhoufenyma ocima sledovat
koleje, odval vitr v zapomnéni. V roce 1993 tak zalozili tento spolek, ktery se zabyva predevsim
opravami a znovuzprovozinovanim historickych Zelezni¢nich vozidel a predmétt, ale také
badanim a publikacni ¢innosti na poli Zelezni¢ni historie. (Lokéalka Group, 2019)

Spolek se na svych webovych strankach pysni, ze je vlastnikem licence na provozovani drazni
dopravy, coz ho opraviuje k jizdé po celém uzemi Ceské republiky. Licenci taky vyuZzivaji
predev§im k vlastnim rekreaénim jizddm svym historickym motorackem ¢i jinymi vozidly a
konaji dalsi osvétovou ¢innost. Pravidelnou vetejnou osobni Zelezni¢ni dopravu vSak tento spolek
nevykonava. (Lokalka Group, 2019)

3.8.16 MBM Rail s.r.o.

MBM je zZeleznic¢ni dopravee na draze celostatni, drahach regionélnich a vleckach s ptisobnosti v
celé CR. Spoleénost byla zaloZena v roce 1997 pod nazvem "MBM Mistni draha Mlad4 Boleslav
—M¢Inik" na zachranu regionalni drahy Mlada Boleslav — Mé&lnik, které hrozilo zastaveni provozu
a nasledné zruseni. Postupem casu se transformoval na celostatniho dopravce a provozovatele
vlecek. Je drzitelem "osvédceni dopravce" podle platné legislativy a poskytuje sluzby v osobni 1
nakladni dopravé a v neposledni fad¢ i v oblasti specialnich pteprav. Soucasti jeho portfolia je

zachrana, rekonstrukce a provozovani historickych vozidel hnacich, vlecenych i specialnich.
(MBM Rail, 2019)

Od roku 2019 se nove také zapoji do provozu v pravidelné osobni zelezni¢ni dopravé, a to na
lokalce Bruntal — Mala Moravka. Prave na této trati objednal Moravskoslezsky kraj od MBM Rail
a Slezského Zelezni¢niho spolku sezonni provoz jejich historického vlaku s ,,lokotraktorem® T211
a privésnym vozem BIm v obdobi od 5. ervence do 14. zaii. (Sindelat, 2019b)

Kraj na této trati, kterd byla pfed rokem malem oznacend Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty za
nesjizdnou, uvazoval o objednani 5 part vlaki denné o vikendech a svatcich v letni sezoné od
Ceskych drah za 5,5 milionu, které naposledy na trati zajistovaly pravidelnou dopravu v roce
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2008/2009. Ceské drahy by na trat’ nejspis nasadily motorovy viiz fady 810, a tak kraj dal piednost
Zelezniéni historii a dopravei MBM Rail s kontraktem do roku 2025. (Sindelaf, 2019b)

3.8.17 Metrans rail s.r.o.

Spole¢nost METRANS Rail s.r.o. je nakladni Zzelezni¢ni dopravce primarné uréeny k obsluze
kontejnerovych terminald, které patii do vlastnictvi skupiny. METRANS Rail je licencovanym
dopravcem pro Ceskou republiku a Slovenskou republiku a pies svoji sesterskou spole¢nost
METRANS Rail Deutschland GmbH i pro Spolkovou republiku Némecko. Velky objem pieprav
do dalSich zemi realizuje v kooperaci s partnery v Polsku, Mad’arsku, Rakousku, Nizozemi i
dalsich zemich Evropy. (Metrans Rail, 2019)

Do historie ceské osobni zeleznice se vyrazné zapsala jako prvni vazny soukromy konkurent
Ceskych drah na trase Praha — Ostrava, ktery cht&l za¢it provozovat vlastni rychliky na komeréni
riziko za poloviéni jizdné, nez tehdy stalo Pendolino, pod ozna¢enim RT-express, a to uz v roce
2006 (RegioJet vstoupil na trat’ az v roce 2011). Jak dale doklada dobovy ¢lanek, nastup dopravce
se nevydafil, protoze &elil pfimému odporu statniho molochu Ceskych drah. Té&sné pied
planovanym vstupem dopravce na trat’ se objevil navrh zakona, ktery umoznoval odepiit dopravci
pfistup na trat, paklize komercni spoje vyznamnym zplsobem omezi provoz dopravy
provozované ve vefejném zajmu. Soucasné piidaly Ceské drahy po letech dalsi rychliky na trasu
mezi Prahu a Brno, ¢imZ velmi sniZili kapacitu koridoru pies Ceskou Tiebovou. Vysledkem tak
tedy bylo, ze na soukromé komercni rychliky jako na jediné ,,nezbylo misto“. K véci se tehdy
v roce 2007 vyjadril jednatel firmy METRANS rail s.r.o. ve smyslu, ze vyroky o zlepSovani
sluzeb prostiednictvim liberalizace Zelezni¢ni dopravy a konkurence mezi dopravci jsou jen
prazdné fraze. (Aktudlné.cz, 2007)

Dnes METRANS rail Zadnou pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravu neprovozuje.

3.8.18 Pus s.r.o.

Spolec¢nost Pus s.r.o. je ve vlastnictvi manzelti Pusovych od roku 1993. Podle webovych stranek
se zabyvaji zelezni¢ni dopravou, kopirovacimi stroji a potapénim. Svou licenci na osobni
zelezni¢ni dopravu vyuzivaji jen omezen¢. Jak uvedl pan Pus v telefonickém rozhovoru, vlastni
motorovy viz fady 801, ktery ptileZitostné vyuZzivaji, av§ak ne pro verejnost.

3.8.19 Rail System s.r.0.
Rail System je Zelezni¢nim dopravcem oslovujicim pfedni vyrobni spolec¢nosti s nabidkou
ptepravy jejich produkti po zeleznici. (Rail System, 2019)

v

Nejvyraznéjsi je spoluprace s Karlovarskymi mineradlnimi vodami, které pravé prosttednictvim
Rail Systemu ptevazi vlakem své produkty (mineralni vody) z Kyselky do distribu¢niho centra
v Mostkovicich u Prostéjova. Podle vypoctl firmy, za Sest let od zavedeni Zelezni¢ni piepravy
nahradily vlaky 11 500 kamionti. Vlaky jezdi z Kyselky celoro¢né, v sezon¢ az tiikrat tydné.
Kapacita vlaku byla roz$ifena z 16 na 20 vagond. V zaii roku 2019 oslavily ob€ spolecnosti pétisty
vypraveny vlak. (Sindelaf, 2018)
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Co se tyce osobni zelezni¢ni dopravy, tak k té uvadi dopravce na svych webovych strankach
pouze to, ze ji také provozuje, ale z vefejnych zdrojii neni mozné dohledat, jak ¢asto nebo kde.
Témet jisté se vSak nejednd o pravidelnou vetfejnou osobni dopravu. Na dotaz zaslany emailem
nereagovali.

3.8.20 Railway Capital a.s.

., Railway Capital a.s. — spolecnost mistnich drah, je nové ustaveny subjekt, specializovany na
zajistovani nizkondkladovych sluzeb v regiondlni osobni Zeleznicni doprave. Hodla zajistovat i
dalst sluzby v ramci cinnosti Zeleznicniho dopravce, provozovani drah a vlecek a zabyvat se i

poradenstvim, projekcni cinnosti a tvorbou dopravnich planit v oblasti Zeleznicni dopravy.
(Railway Capital, 2019)

Jak uvadi Railway Capital (2019) na svych strankach, spolecnost razi tezi, ze misto Casto
zadanych, novych, modernich a provozné ztratovych souprav na lokélnich mistnich tratich je tfeba
vyuzivat nizkonakladovy servis. Tim je schopna poskytnout dostate¢n¢ kvalitni ptepravni sluzby
pfi nesnizeni udrzeni kultury cestovéani. Podle jejich nazoru ,,je vyznam obsluhy zeleznici pro
venkovské regiony klicovy a z mnoha diivodu, jejichz pojmenovani presahuje rozsah této nabidky,
neni ve vétsiné pripadii ndhrada autobusy rovnocennd, naopak, miize napomoci postupnému
vylouceni postizenych lokalit.* (Railway Capital, 2019)

Mimo jiné aktivity provozuje Railway Capital a.s. v souc¢asné dopravé pravidelnou zelezni¢ni
dopravu na c¢tyfech tratich — ,,Doupovskd draha* (trat’ T6), ,Jemnickd draha“ (trat’ 243),
,Hvozdnicky expres* (trat’ 314) a ,,Tovacovka® (Trat’ 303/334). Geografické umisténi ilustruje
nasledujici schéma:

Obrdzek 7 Piisobnost dopravce Railway Capital v ramci CR
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Zdroj: Railway Capital (2019c)
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3.8.21 RegioJet a.s.

RegioJet je nejvétsim Ceskym soukromym dopravcem provozujicim Zelezni¢ni a autobusovou
osobni dopravu na komeréni riziko. Pod piivodnim ndzvem STUDENT AGENCY zalozil v roce
1993 Radim Janc¢ura agenturu zprostiedkovavajici au pair pobyty. Postupem ¢asu zna¢né rozsitila
portfolio svych nabizenych sluzeb — prodejce letenek a zajezdi, agentura pro prodej jazykovych
a pracovnich pobytti v zahranic¢i a jiz zminéna autobusova a vlakova doprava. (RegioJet, 2019)

V roce 2011 byla jednou ze dvou soukromych spolec¢nosti (spolu s Leo Expressem), ktera se
svymi vlaky vstoupila na komercni riziko na Ceské koleje, konkrétné do nejvynosné€jsi relace
Praha — Ostrava — Zilina — Kogice. Svymi nizkymi cenami (v porovnani s tehdej$imi cenami
jediné alternativy Ceskych drah) a sluzbami na palubé (servis stevardi a stevardek, voda, kava,
noviny a ¢asopisy zdarma, Wi-Fi pfipojeni, zabavni portaly pro kazdou sedacku se stovkami filmt
a serialti, obCerstveni z menu za lidové ceny) zpusobila revoluci na ¢eské Zeleznici a dost mozna
odstartovala éru liberalizace, ktera se nyni naplno rozbiha. (RegioJet, 2019) Od roku 2016
vypravuje RegioJet také vlaky na trase Praha — Brno — Bratislava a Praha — Brno — Viden.

RegioJet (resp. jeho majitel Radim Jancura) jiz od roku 2008 vetejné projevoval sviij zajem kromé
na celostatni trat¢ proniknout také do regionalnich dotovanych trati. Ve zminéné dob¢ se snazil
presvédcCit nejmenované dva kraje, aby vypsaly vybérové fizeni na provozovani zelezni¢ni
dopravy, do které zamyslel vstup s francouzskym partnerem, firmou Keolis. K tomu vSak nikdy
nedoslo. (Stra, 2008)

I ptes dlouhodobou snahu a tcéast v fadé vybérovych fizeni se RegioJetu podatilo dosahnout
prvniho uspéchu v pfimém zadani dopravy v zdvazku vetejné sluzby na zéklad¢ tzv. trznich
konzultaci se zaatkem provozu od prosince 2019. Jezdit bude na dotovanych linkach po dobu
trvani desetiletého kontraktu za 1,49 miliardy korun pro objednatele Ustecky kraje na tiech
linkach. Za timto uéelem bude zaloZena nova spoleénost RegioJet UK. (Stira, 2018e)

Prestoze by se mohlo zdat, Ze vy€lenéni regionédlni dopravy na dcefinou spole¢nost ma byt
ochranou matefské firmy, je to pfesné naopak. Jak uvedl Radim Jan¢ura pro zdopravy.cz:

,,Je to pojistka proti tomu, aby pripadné vykyvy z komercni dopravy, ktera funguje plné na nase
obchodni riziko, neohrozily provoz objedndvany v Usteckém kraji. Byl to i poZadavek kraje,
chceme takto postupovat u vsech budoucich smluv na provoz v zavazku, ze budou ve zvlastni firmé
vyclenéné jen na tento provoz. “ (Stra, 2019b)

RegioJet na trasu nasadi nejprve motorové vozy 628, které vyuzivaji napiiklad spole¢nosti Arriva
nebo GW Train Regio. Do roku 2022 se ale RegioJet zavazal pod vysokymi sankcemi nasazovat

nové nizkopodlazni elektrické vlaky. Ty si nechava vyvijet a vyrabét RegioJet v Polsku. (Stra,
2018e)

3.8.22 Retrolok s.r.o.

Spolecnost Retrolok s.r.o. je akreditovanou ¢eskou firmou ptisobici v oblasti drazni dopravy a
vzdélavani zaméstnanct pusobicich v drazni doprave. Specializuje se na provozovani drahy a
drazni dopravy, prondjem vysoce kvalifikovanych strojvedoucich se znalosti hnacich vozidel
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trakci M, E1, E2, E3 a P pro tuzemské 1 zahrani¢ni dopravce a Skolici a lektorskou Cinnosti.
(Infoaktualné.cz, 2019)

Jak uvédi na svych webovych strankach, firma prave prochdzi organizacnimi zménami, proto jsou
webové stranky mimo provoz. (Retrolok, 2019) Z vetejné dostupnych zdrojt tak neni zfejmé, zda
a Vvjaké mife provozuji osobni Zeleznicni dopravu. Téméi jisté vSak neobsluhuji zadnou
pravidelnou linku. Na zaslany dotaz nereagovali.

3.8.23 Slezské zemské drahy o.p.s.
Slezské zemské drahy jsou obecné prospeésna spolecnost, kterd se zabyva provozovanim drazni
dopravy, rozvojem turistického ruchu a zviditelnovanim regionu Osoblazska. Hlavni ¢innosti

Slezskych zemskych drah je provoz turistickych vlakd na tzkorozchodné trati Tremesna ve
Slezsku — Osoblaha. (Klubu piatel osoblazské uzkokolejky, 2019)

Na tuzkorozchodné trati Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty Cislo 298 TtremesSna ve Slezsku —
Osoblaha v Moravskoslezském kraji, provozuji v sezéné historické osobni vyletni vlaky tazenymi
parnimi nebo dieselovymi historickymi lokomotivami. Od zacatku ¢ervna do konce srpna je tak
mozné o vikendech vyuzit jeden a v nékterych dnech i vice parti parnich vlaku. (K. p. o.
uzkokolejky, 2019b)

Zajimavosti je, Ze na rozdil od obdobné uzkokolejky v Jihoceském kraji, kterou vlastni i
provozuje soukroma spolecnost JihoCeské mistni drahy, tato tzkokolejka je stale v rukach statu.
Mozné 1 diky tomu na ni funguje symbidza dvou dopravcill, a to kromé pravé probiraného
dopravce Slezské zemské drahy také Ceské drahy, které zajistuji pravidelny krajem objednany
provoz svymi letitymi motorovymi lokomotivami a dalo by se fici dnes uz také historickymi vozy.
(K. p. 0. uzkokolejky, 2019b) Diky své slavé se tak na jedné trase uzivi dva dopravci, statni i
soukromy.

3.8.24 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty je drZitelem jak osobni, tak nakladni licence na dopravu v ceské
zelezniéni siti. Je to pochopitelné, licenci si pfidé€lili proto, aby mohli legitimné vyuzivat své
koleje k piepravé osob a materialu dle svych potieb. Z vetejné dostupnych zdroji neni patrné, ze
by provozovala jako dopravce pravidelnou vefejnou osobni dopravu, ani komer¢ni nakladni.

3.8.25 Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni a.s.

Vyzkumny tUstav Zelezniéni je dcefind spole¢nost Ceskych drah specializujici se na odborné
sluzby a komplexni feSeni v oblasti posuzovani, zkuSebnictvi a expertni ¢innosti pro Zelezni¢ni
systémy a drazni dopravu. Uzce spolupracuje s piednimi vyrobei, akademickymi institucemi i
odborovymi organizacemi. (Ceské drahy, 2019b)

Do majetku spolecnosti patii u zkuSebni Zelezni¢ni okruh Velim ve stfedoCeském kraji.
Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni provozuje dva vlastni zkusebni Zelezni¢ni okruhy, které patii k
vyznamnym a uznavanym zkusebnim centrim pro zelezni¢ni techniku a drazni zatizeni v Evrop¢.
Svym technickym vybavenim vytvafi unikatni kompaktni celek pro realizaci celé tady jak
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jizdnich zkousek kolejovych vozidel, draznich zafizeni a dopravnich prostiedkd, tak i dalSich
experimentl a laboratornich zkousek. (Ceské drahy, 2019b)

Z vetejné dostupnych zdroji nevyplyva, ze by dopravce provozoval pravidelnou vefejnou osobni
dopravu.

3.8.26 Zababa s.r.o.

Vytopna Zlichov je zapsany spolek, ktery byl registrovan v roce 1999. Za 20 let se podatilo
zachranit, zrenovovat a zprovoznit nékolik parnich a motorovych lokomotiv, osobnich a
nakladnich vozii a unikatni parni valec Mamut. Zazemim klubu se stala byvalé vytopna v Praze
Zlichové. (Vytopna Zlichov — ZABABA, 2019)

Spole¢nost ZABABA byla zalozena v roce 2004 jako dopravce zazitkovych vlakl praveé z vyse
uvedené Vytopny. Provozuji vefejné parni vlaky a vlaky na objednavku na libovolné trase v ramci
Ceskeé vetejné zeleznicni trati, kterou si voli zékaznik. Ten si také miiZze zvolit, jakou soupravu mu
pro jeho jizdu dopravce vypravi. Nejéastéji se vydavaji na Posazavsky Pacifik, Prazsky
Semmering, do Prokopského udoli, idolim Berounky, po prazskych spojkach nebo Liteniskou
lokalkou. (Vytopna Zlichov — ZABABA, 2019b)

Pravidelnou vefejnou osobni Zelezni¢ni dopravu vSak na zadné trati neprovozuji.
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4 TARIFY NA TRATICH V PUSOBNOSTI
ALTERNATIVNICH DOPRAVCU

4.1 Srovnani tarifu

S liberalizaci ¢eské osobni Zelezni¢ni dopravy a s rozdélenim objednateld dopravy mezi stat, kraje
a obce, se objevuje novy fenomén, ktery neni samoziejmé neznamy, ale az do prosince roku 2019,
kdy dojde zatim k nejvétSimu rozsifeni soukromych dopravcii na traté, nepiimo tykal jen
omezeného poctu lidi. Tim fenoménem je Ceskému cestujicimu na trati zatim nepfili§ zndma
situace, Ze si na jednu cestu vlakem bude v nékterych pfipadech nyni muset koupit vétsi mnozstvi
jizdenek. Vé&tSina populace si totiz zatim diverzitu dopravct v dopravé neuvédomuje. Jejich zvyk,
7e na celé trase pusobi jeden dopravce Ceské drahy a stadi si tak na pokladné zakoupit jedinou
jizdenku az do cilové destinace, vezme za své.

Pricina je zfejma. Kraje, které jsou v liberalizaci osobni zelezni¢ni dopravy pied statem napted,
jako platici subjekt (objednatel) chtéji mluvit do toho, jaké jizdné ma dopravce na jim objednané
trase uznavat. Realitou tak dnes jiz je uznavani dvou typa jizdného na stejné trati — jizdné
dopravce a jizdné krajského, popt. méstského integrovaného dopravniho systému.

OvSem nemusi tomu tak byt vzdy. Napftiklad plzensky kraj redln¢€ zvazuje zavedeni modelu, kdy
na sebe jako objednatel dopravy pfevezme i riziko trzeb, které zatim obvykle ptipadlo na konto
dopravce napfi¢ republikou. Tento model tzv. ,,brutto® smluv by znamenal, Ze dopravci by bylo
jedno, kolik vlakem jede osob, jelikoz do jejich trzeb a tim padem ani do zisku by to nijak
nepromluvilo. Naopak by se stalo zajmem kraje, aby do spoju, které objednava a plati, ptilakal co
nejvice platicich cestujicich. Otazkou je, co tim kraj (resp. objednatel dopravy) ziska? Diky tomu
totiz bude moci uéinit rozhodnuti, Zze na dané lince se nebude tarif dopravce uznavat viibec a
jediny uznatelny bude tarif krajsky nebo narodni. V disledku tohoto rozhodnuti tak kraj ziska
pravomoc k rozhodnuti neuznavat slevy, které ve svych vlacich jinak dopravce nékterym
cestujicim uznava, naptiklad tzv. rezijni jizdné, vérnostni slevové karty apod. (Stra, 2019¢)

Cestujici tak tedy ¢eka od prosince novy bojovy ukol, az dojdou na pokladnu Ceskych drah,
popiipad€ nastoupi-li do vlaku soukromého dopravce. Zjisti, ze se jiz nemiize zakoupit jeden
listek do cilové destinace, ale pfi pfestupu k jinému dopravci budou muset platit znovu v¢.
,hastupni sazby*, ktera muze byt krajskym jizdnym stanovena nejniz§i moznou hodnotou
Jjizdenky.

Vyse uvedené problémy s nakupovanim vice listkil na jedné trati vytesi tzv. ndrodni tarif, ktery
budou muset uznavat vSichni dopravci provozujici dopravu v rezimu vefejné sluzby, tedy
dotovanou dopravu, jinymi slovy nejezdici na vlastni komerc¢ni riziko. Ten mél byt pfipraven
V nejveEtsi porevolucni obmeéné na Ceské Zeleznici k prosinci 2019. To se vSak nestane. Narodnimu
tarifu se bude vénovat nasledujici kapitola.
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4.1.1 Narodni tarif

Jako prevenci situace, ve které by si cestujici na trase z Mladé Boleslavi ptes Kolin a Usti nad
Orlici do Jablonného nad Orlici, musel zakoupit tfi rizné jizdenky od tii rGznych dopravci
(rychliky mezi Mladou Boleslavi a Kolinem bude provozovat Arriva, trasu Kolin — Usti nad Orlici
Ceské drahy a spojeni Usti nad Orlici — Jablonné nad Orlici Leo Express) ma byt tzv. narodni
nebo také jednotny tarif.

Ugelem narodniho tarifu je, Ze by existovala jedna sazba (tarif), za kterou by bylo mozné cestovat
u vSech dopravcu. Jinymi slovy, cestujicimu by tak stacila jedina zakoupena jizdenka na
jakoukoliv trasu, kde je osobni zelezni¢ni doprava provozovana v zavazku vetejné sluzby
(dotovand) povinné a dobrovoln¢ by mohli tento tarif uznavat také dopravci provozujici svou
¢innost na komeréni riziko. (CT24, 2019b) Cestujicim by opét mohlo byt jedno jakého dopravce
vyuzivaji.

S nastupem narodniho tarifu se pocitalo pavodné uz v roce 2019. Jak ale v ¢ervnu 2019 uvedlo
ministerstvo dopravy, zamysleny termin pro spusténi zkusebniho provozu se nejspi§ nepodaii
dodrzet, protoze neni realné ocekavat, ze by zakon nabyl Gcinnosti tak rychle. Planovany termin
spusténi jednotného tarifu se tak o rok prodlouzil a je stanoven na prosinec 2020. (CT24, 2019b)
Do té doby cestujici na vlastni kiizi pociti, Zze na zeleznici dochéazi ke zménam.

Novy nérodni tarif by mél byt kilometricky, coz je obdoba zakladniho tarifu Ceskych drah. Jeho
soucasti vSak maji byt i sitové jizdenky (platné po urcity casovy usek v ramci definované sité,
oblasti) nebo piedplatné tratové jizdenky (platné pro vybranou trat’ k dennimu dojizdéni).
Prodavat by se mély na pokladnach dopravct i online. Vyhledové by do systému narodniho
jizdného chtélo ministerstvo zaclenit i regionalni autobusové linky. (CT24, 2019b)

Narodni tarif, ktery je oficidln€ nazyvan jako ,,Systém jednotného tarifu®, pfipravuje statni podnik
CENDIS na zéklad¢ objednavky ministerstva dopravy. Tento systém vznikl na zéklad¢ usneseni
Vlady CR ¢.220 z 22. bfezna 2017. (One ticket, 2019)

Podle webu zdopravy.cz se objevily prvni ndznaky toho, jak by mél tarif vypadat. Zakladni
kilometricka sazba je nastavena na 1,3554 koruny za kilometr. K této ¢astce se vSak piiéte také
nastupni sazba a pozdgji inflace. (Sindelat, 2018b) Jizdenky nebudou vazany na konkrétni vlak a
bude mozné si pres n¢j zakoupit mistenku dle podminek dopravcu. (One ticket, 2019) Jak dale
uvadi web zdopravy.cz, spole¢nost Cendis se snazi kopirovat trzni cenu takovym zplsobem, aby
nenarugovala trh a tim nekanibalizovali dopravetim trzby. Sitové roéni jizdenka (na celou CR) do
druhé tiidy by tak méla stat 22 500 korun, coZ je oproti sou¢asné cené CD (19 990 korun) vice.
(Sindelat, 2018b)

Vypocetni vzorec pro ujeté jizdné bude nasledujici (Sindelat, 2018b):

Pj = (1,3554 . x + 11,498) . PRISC

X znaci vzdalenost a PRISC je inflace. Takze zatimco pro letosek vypocital Cendis cenu za sto
Kilometrii na 147 korun, pro pristi rok dava jako priklad po zapocteni inflace 1,8 procenta a
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zaokrouhleni uz 150 korun. To je jeden ze znakit statniho tarifu. bude automaticky valorizovan.
(Sindelat, 2018b)

Pro dopravce bude zésadni také vznik tzv. clearingového centra. VSechny trzby, které Cendis
vybere za jednotné jizdenky, bude muset nasledné rozdélit mezi dopravce. Za timto t¢elem vyviji
nastroj pojmenovany Rekonstruktor, ktery bude co mozna nejpiesnéji rozd€lovat cenu za
realizovanou prepravu mezi jednotlivé dopravce. Cilem systému, ackoliv zcela piesny bude jen
v n¢kterych ptipadech, je rozdélit cenu za jizdenku co nejspravedlivéji. Dopravci by se do tohoto
procesu méli zapojit tzv. validaci, to znamena pomoci kontroly dopravce co nejpresnéji dohledat
vyuziti jizdenky. (Sindelaf, 2018b)

V tabulce 9 nasleduji ptiklady jednotného statniho tarifu:

Tabulka 9 Piiklady jednotného stitniho tarifu

Jednosmérna 1 100 11,498 147
Zpatecni 2 100 11,935 280
Tratova 7 100 11,498 1176
Tratova 30 100 11,498 4116
Tratova 90 100 11,498 10878

Sitova 7 1500
Sitova 30 4500
Sitova 90 11000
Sitova 180 14500
Sitova 365 22500

Zdroj: Sindeldar (2018b)

4.1.2 Tarify na tratich, kde ptisobi nebo za¢nou piisobit alternativni dopravci od prosince
2019

Tato kapitola bude zaméfena na traté a zelezniéni linky, kde jiz pasobi soukromi dopravci nebo

kde za¢nou nové pusobit od prosince roku 2019. Z dostupnych informaci bude provedeno

srovnani tarifi a cen piepravy mezi jednotlivymi dopravci a kraji. Srovnavano bude vzdy

plnocenné jednotlivé jizdné, tedy cena za dospélého bez jakékoliv slevy.
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4.2 Dalkova doprava

4.2.1 Linky R21, R22, R24 a R26 (Arriva)

V dalkové dopravé bude na rychlikovych linkdch R21 Praha — Turnov — Tanvald, R22 Kolin —
Novy Bor, R24 Praha — Rakovnik a R26 Praha — P¥ibram — Ceské Budg&jovice od prosince 2019
nové jezdit Arriva. (MDCR, 2019d)

4.2.1.1 Tarif na dalkovych linkach R21, R22, R24 a R26

Tarif, ktery hodla Arriva na téchto tratich nasadit, zatim zvefejnén nebyl. Smlouva mezi
ministerstvem dopravy a Arrivou uklada ptedlozit tarif alespon 30 dni pfed jejich zavedenim.
Ceny jizdného tak zatim nelze srovnat. Podle bodu 4 smlouvy se Arriva zavazuje ,,uznavat jizdni
doklady integrovanych dopravnich systémii Prahy, Stiedoceského kraje, Jihoceského kraje a
Libereckého kraje v uzemnim rozsahu podle puisobnosti téchto dopravnich systémii.* Naopak
,Dopravce neni povinen akceptovat navaznost dvou odlisnych typii tarifu v tarifnim bodé lezicim
v Zeleznicni stanici, ve které viak nezastavuje.* (MDCR, 2019d) To V praxi znamena, Ze bude
mozné vyuzit jizdenky integrované dopravy jednotlivych krajii na jejich uzemi, avSak pouze za
podminky, ze vlak mezi dvéma stanicemi Se zastdvkami zastavuje. Nelze tak jizdenku vyuzit az
na hranici kraje (platnosti integrovaného systému a na ni navazat jizdenkou dalsi).

4.2.2 Linka R25 (GW Train Regio)

Prvni, kontinudln¢ nejdéle soukromym dopravcem provozovana a stditem objednavana rychlikova
linka R25 Plzent — Most je operovana dopravcem GW Train Regio. Jedna se o jedinou ustalenou
dalkovou linku provozovanou alternativnim dopravcem, u které je mozné provést analyzu tarifi
uzivanych v praxi. Linka na své 157 kilometri trase protina, resp. spojuje dva kraje — Plzensky a
Ustecky.

4.2.2.1 Tarify na dalkové lince Plzenn — Most

Jak jiz bylo feceno, dopravu objednava a dotuje Ministerstvo dopravy. Avsak vSeobecnym
zdjmem je, aby byly vlakové spoje co nejcetnéji vyuzivany. Za tim ucelem vznikla spoluprace
s kraji v navaznosti na uznavani jizdenek jejich integrovanych dopravnich systému na jejich
uzemi. Do toho vsak vstupuje jesté tarif GW Train Regio pro kazdého, kdo nevlastni pAsmovou
jizdenku nebo se piepravuje pies hranice kraje. Na jedné trase je tak mozné cestovat za nasledujici
tarify:
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4.2.2.1.1 Jednotlivé jizdné GW Train Regio
Tabulka 10 Jednotlivé jizdné GW Train Regio na dalkové lince Plzeri — Most

Ceny jsou uvedeny v KE.

Jednotlivé jizdenky
karifni —
. fpotet km jednosmérng
pasma ShyGejne jizdne 0% oyt 255 obye.
{10026} jlzdného jizdneho !
o0 i — i1 5 2
002 E _ 7 14 7 3
003 P 17| B 4'|
004 11— 13 20] 10 B |
nns 4 — 17 24 | £
00g B — 20 28| 4 7
oo7 21— 28 32| 16 8
oog 25— 30 E| 18
i) 34— 35 FE]| 2 1
010 36— a0 48| 24 12
011 41— 45 ] 27| 13]
012 46— 50 1| 30 i
013 51 _— 55 | 33 16
014 55— &0 72| 36 14
015 61— 70 0| 40 2
016 71— a0 a.gl ad ¥,
017 Bl — 90 87 48 2]
01a a1 — 100 105] 52 26
oo f101 — 110 115] 57 zai
o20 111 — 120 125| 52 3
02 121 — 130 136] BE 34
022 121 — 140 148] T4 a7
023 141 — 150 160] B0 [ |
124 151 — 160 173] FI | a3

Zdroj: GW TR (2019c)

Jak je zfejmé z tabulky 10, cena za celou trasu z Mostu do Plzné je 173,- K¢&. Jedna se o standardni
Jjizdné odvijejici se primarné od kilometrické vzdalenosti mezi ndstupni a vystupni stanici.
NejniZsi cena za piepravu do vzdalenosti 4 kilometri je 11 korun. (GW TR, 2019c)

Vyjma vyse uvedeného jizdného je také moznost si potidit tzv. Bezkontaktni ¢ipovou kartu GW

Train Regio, ktera umoznuje nahrani slevovych aplikaci nebo elektronickych ¢asovych jizdenek.
Plati pochopitelné jen na této rychlikové lince provozované GW Train Regio. (GW TR, 2019c)

4.2.2.1.2 Jednotlivé jizdné Doprava Usteckého kraje
Na uzemi Usteckého kraje je mozné vyuzit tarifu integrované dopravy, podle nasledujiciho
tabulky 11:
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Tabulka 11 Jednotlivé jizdné Doprava Usteckého kraje

= 2

% 3 N

z 8 8 8

- E E

Tarifni zona é E % g g
201 Most 21 K& 38 Ké 42 K& 42 K&
211 Trebusice 21 K& 27 K& 32 KE 32 K&
511 Jirkov zastavka 38 Keé 27 K& 17 Ké 17 Ké
501 Chomutov mésto 42 K& 32 K& 17 KE 17 K&

501 Chomutov 42 K& 32 K& 17 Ké 17 K&

585 Bfezno u Chomutova 40 K& 42 K& 30 KE 21 KE 21 K&
911 Hofetice 34K 44 Ké 36 K& 30 K& 30 Ké
901 Zatec 40 K& 51 K& 42 K& 36 K& 36 K&
901 Zatec zapad 40 K& 51 K& 42 K& 36 K& 36 K&
931 Podbofany 57 Ké 69 K& 59 Ké 53 K& 53 Ké
941 Vroutek 63 Ké T4 KG 69 K& 59 K& 59 Ké
944 Kryry B9 K& 79 K& B9 K& 61 K& 61 K&
945 Petrohrad T4 K& B4 Ki 79 K& 69 K& 69 K&
952 Stebno T KE 80 Ké TOKE T4 K& T4 K&
951 Blatno u Jesenice B4 Ke 95 Ké 84 K¢ 7O KE 79 Ke

© Zdroj: GWTR (2019d)

Tento tarif neplati jen ve vlacich GW Train Regio, ale také ve vlacich objednavanych krajem od
Ceskych drah a v regiondlnich autobusech. Doposud je vie zfejmé a jednoduché. Komplikace
ovSem prichazi tim, Ze nékteré trasa linky vede také mésty, ktera maji vlastni MHD se svymi
tarify. Tim padem je na uzemi danych mést cestovano pravé podle téchto tarifa. V tabulce 11 je
zluté podbarveno jizdné, které vychazi z MHD Most. Modfe je pak podbarveno jizdné vychazejici
z MHD Chomutov. Az potud srozumitelné, av§ak do pomyslné hry vstupuji dalsi faktory, na které
upozoriuje vystiizek z tarifu dopravce, obrazek 8:

Obrizek 8 Podminky a omezeni tarifu DUK

MHD Chomutov je rozdélena na dvé tarifni zony: Chomutov (501), Jirkov (511).
MHD Most je rozdélena na tfi tarifni zony: Most (201), Zaluzi (211), Litvinov (221).
Zkontrolujte si, ve které zoné je vase cilova zastavka v MHD, a podle toho si kupte jizdenku.

Zdroj: GW TR (2019d)

Jak z vySe uvedeného vyplyva, chysta-li se ¢lovek jet rychlikem GW Train Regio S jizdenkou
v ramci MHD Most nebo Chomutov, musi mit na paméti, ze se piesouva mezi pasmy MHD, jinak
ve vlaku narazi na nesouhlas priivod¢iho.

To z tarifi1 viak neni vie. Integrovana doprava Usteckého kraje nabizi také sitovou jizdenku (plati
1 den) a Cipovou kartu DUK (obdrzeni 10% slevy). Ovsem ani jednu z t&chto dvou moznosti jiz
neni mozné vyuzit ve vlacich Ceskych drah (na rozdil od jednotlivého jizdného z téhoz tarifu) a
neplati ani vramci MHD zmitlovanych dvou mést, pfestoze jednotlivé jizdné ano. Toto
upozornéni je také uvedeno u daného tarifu, zobrazeno na vysttizku nize, obrazek 9:
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Obrizek 9 Dal§i omezujici podminky tarifu DUK

Sit'ova jizdenka DUK Cipova karta DUK
130 K& 95 K¢
Plati 1 den a do 4:00 dalSiho dne. S &ipovou kartou DUK ziskate slevu 10 %
z jizdného.

Neplati ve vlacich CD,

MHD Usti nad Labem a Most - Litvinov.

Zdroj: GW TR (2019d)

Jedna se tak o celou fadu pravidel a omezeni, ktera vyzaduji dikladnou pozornost, a pro osoby
Spatné se orientujici v tabulkach, tarifech, dopravcich apod. velmi téZko obsazitelna. Otazek ve
stylu: ,,A plati mi tahle jizdenka na to ¢i ono?* se nabizi nespocet. Celkova podoba vyobrazeni
tarifni tabulky s jizdnym a vS§emi vySe zminénymi omezenimi se nachazi v ptiloze ¢.2.

Jako posledni integrovany systém, ktery je mozné v Usteckém kraji pouZit, je Eesko-ndmecky,
resp. Ustecko-drazd’ansky systém Labe-Elbe. Tyto jizdenky plati na tizemi celého Usteckého
kraje, jak v zelezni¢ni, tak autobusové dopravé a také za hranicemi v regionu Drazd’an. Jak
vyplyva ze schématu linek vyobrazenych na obrazku 10, platnost jizdenek Labe-Elbe je striktné
omezena hranicemi Usteckého kraje.

Obrdazek 10 Integrovany dopravni systém Labe-Elbe
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4.2.2.1.3 Jizdné Integrované dopravy Plzenska

V ramci plzenské integrované dopravy neni mozné nakoupit jednotlivé jizdné na tzemi celého
kraje obdobng, jak je to v Usteckém kraji. Nabidka Plzefiského kraje spodiva v moznosti vyuzit
tzv. Plzenskou kartu k cestovani v useku Plzen — Blatno u Jesenice (hranice kraje). Na tuto kartu
lze nahrat ¢asovy kupon s cenou dle jednotlivych pasem (GW TR, 2019c¢), viz tabulka 12:

Tabulka 12 Casové jizdné IDP

Vynatek z tarifu IDP

g

Cenik jizdného z [ = _

Plzné hl.n. (vychozi [ 3 sy

zdna 001) 2 E‘ @ '-'E

AR ERE

8 2 £ 5
Plzef-Bilé Hora 452KE | OKe | 226KE | 226Ke
001__|Plzefi-Bolevec 450KE | OKe | 228Ke | 226Ke
001 |Plzef-Orlik 450KE | OKe | 228KE | 226Ke
021 |Tfemo&na u Plzné TOZKE | B5KE | 311 KE | 311KE
021__|Homi Biiza zastavka__ | 790KE | B5KE | 311Ké | 311Ke
021__|Homi Biiza 700KE | 85KE | 311KE | 311Ks
Obora u Kaznéjova 1132 KE | 170KE | 398 KE | 396 K&
Kazn&jov 1132KE | 170Ke | 398Ke | 396 Ke
Plasy 1132KE | 170KE | 398 Ke | 396 Ks
022__|Homi Hradis® 1132KE | 170KE | 398 Ke | 396 Ks
023 |Miadolice zastavka 1472KE | 255KE | 481KE | 481Ks
023 |Miadotice 1472KE | 255Ke | 481KE | 481Ke
023__|Potvorov 1472KE | 255KE | 481KE | 481Ke
024 |Zihle 1812KE | 340KE | 566 KE | S66KE
024 |Pastuchovice 1812KE | 340KE | 568 KE | 566 KE
Blatno u Jesenice 2 152K | 425KE | 651 KE | 651Keé

Zdroj: GW TR (2019c)

4.2.2.2 Porovnani a vyhodnoceni

V této kapitole nasleduje porovnani jednotlivého jizdného pro dospélou osobu bez naroku na
slevu na uzemi Usteckého kraje, k ¢emuz jsou validni data. Pfimé srovnani jizdného za totoznou
trasu predklada nasledujici tabulka 13:
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Tabulka 13 Srovndni jizdného GW Train Regio a DUK

GW Train Regio Doprava Usteckého kraje
] Most 201 Most
20 Jirkov zastavka 28 Ke 511 Jirkov zastavka 3B KE
23 Chomutov mésto 32 Ke 501 Chomutov mésto 42 K&
25 Chomutov 32 KE 501 Chomutov 42 Ke
50 Zatec 60 Ké 901 Zatec 40 Ké
52 Zatec zapad 66 KE 901  |Zatec zapad 40 K&
74 Podborany 88 K& 931 Podbofany 57 K&
&2 Vroutek 97 K& 841 Vroutek 63 K&
a7 Kryry a7 K 234 Kryry 69 Ki
) Blatno u Jesenice 105 Ké 351 Blatno u Jesenice B4 Ke
107 Zihle 115 K&
124 Plasy 136 K
130 Kaznéjov 136 Ké
157 Plzei hl.n. 173 KE

Zdroj: GW TR (2019c), upraveno

Ve vyse uvedené tabulce 13 jsou uvedeny ceny jizdného s nastupni stanici Most a vystupni stanici
dle tabulky, a to az do hranice Usteckého kraje s Plzefiskym, kterou je Blatno u Jesenice. Na prvni
pohled je zjevné, Ze se ceny za jizdné lisi, a to vyznamné. Je v§ak mozné pozorovat zajimavy jev,
Regio, a to 0 10,- K&, tedy asi o étvrtinu levngji neZ od integrované Dopravy Usteckého kraje.
Poté ale dochazi k obratu, a naopak je to GW Train Regio, ktery prodava jizdenky draz. Jizdenka
do Zatce vyjde na 60 korun, coZ je o tretinu vic nez od DUK. Tento trend pietrvavé a v nejzazsi
stanici, kam je mozno s tsteckou jizdenkou dojet, tedy do Blatna u Jesenice, je rozdil 21 korun.
Pokud by tak ¢lovek cestoval pravideln€, mize vhodnym nakupem usSetiit az tretinu nakladi za
jednotlivé jizdné. Jisté by bylo zajimavé také srovnat v§echny mozné varianty ¢asovych, sitovych
a tratovych predplatnych, slev a vérnostnich krediti.

Pokud se porovna pfimo srovnatelna ¢ast trati mezi Mostem a Chomutovem, resp. Blatnem u
Jesenice, na které je mozné zakoupit jednotlivé jizdné podle dvou rtznych tarifii, dojde se
k nasledujicim vysledkim. Jak zobrazuje tabulka 14, na kratké vzdalenosti mezi Mostem a
Chomutovem vychazi 1épe tarif GW Train Regio se sazbou 1,28 K¢/km, coz je asi 0 31 % méné
nez DUK. Naopak na dlouhé trase z Mostu do Blatna u Jesenice vychazi 1épe tarif DUK, ktery je
se sazbou 0,86 K¢/km o 24 % levnéjsi. Relativni cena za kilometr tak u obou dopravct klesa
s rostouci vzdalenosti, zisadnéji viak u tarifu DUK, kde se snizi téméF na polovinu.

66



Tabulka 14 Vybrané jizdné na trase Plzeri — Most

Plzen — Most GWTR 157 173 1,10

GW TR 25 32 1,28

Most — Chomutov DUK o5 42 1,68

_ GW TR 98 105 1,07

Most — Blatno u Jesenice DUK 98 84 0,86

Zdroj: viastni zpracovani

Na jedné¢ trase rychlikové linky Plzen — Most je tak mozné zakoupit jizdné v zasad€ od tfech
riznych subjektli, za tfi rdzné ceny. Cely systém je velmi nepifehledny a pro cestujiciho,
obvyklého spotiebitele, velmi tézko rozkli¢ovatelny, vyzadujici studium podminek a know-how.
Obzvlasté v piipadech, kdy ¢lovék dojizdi napiiklad z Plzetiského kraje do Usteckého, kde
vyuziva jesté méstskou hromadnou dopravu, neexistuje jednotny tarif, ktery by mu umoznil
v ramci predplatného jednoho systému ziskat ,,mnozstevni“ slevu.

4.2.3 Linka R8

Tretim alternativnim dopravcem, ktery bude na ¢eském dalkovém osobnim zelezni¢nim trhu
pusobit, je spole¢nost RegioJet na trase Brno - Bohumin. Nastup do provozu je planovany na
prosinec 2019. Specifikem této 187 kilometrti dlouhé linky je, Ze jeji trasa vede tfemi riznymi
kraji se tfemi oddélenymi integrovanymi dopravnim systémy s riznymi sazbami. Pro lepsi
ptredstavu je pfilozeno schéma trati s vyznacenim hranic kraji a dopravnich systémd, obrazek 11:

Obrazek 11 Schéma trasy Brno - Bohumin (RegioJet)

|| REGIOJET p o

Studénka
Suchdol nad Odrou

BOHUMIN
Ostrava, hl. nadrazi

NOVY DOPRAVCE NA TRASE R8
RJ

BRNO Z BOHUMIN

Hranice na Morave

Prerov

Vyskov na Morave

RJ
BRNO, hlavni nadrazi

Zdroj: RegioJet (2019b)
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4.2.3.1 Tarify na dalkové lince Brno — Bohumin

Pro cestovani na této lince bude mozné zakoupit jizdenku v tuto chvili od 4 subjektt. Pies hranice
kraje od RegioJetu podle jeho tarifu. Pro cestovani vramci jednotlivych kraji pak od
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK), Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje (IDSOK) a Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského
kraje (ODIS). (RegioJet, 2019b)

4.2.3.1.1 Jednotlivé jizdné RegioJet

Nakup jizdenek od RegioJetu bude probihat obdobné¢ jako v jejich komer¢nich linkach. Kupovat
se budou online nebo na pobocce ke konkrétnimu spoji s moznosti zmény nebo storna 15 minut
pied odjezdem vlaku. Ke kazdé takové jizdence pak nélezi mistenka zdarma, coz miize byt velka
vyhoda. Konkrétni podoba tarifu zatim nebyla zvetejnéna, nicméné da se piedpokladat, Ze cena
se bude ménit podle poptavky, podobné jako na komer¢nich linkach RegioJetu. Druhou moznosti
bude nakup casovych jizdenek, dennich, tydennich a mési¢nich. Tyto nejsou vdzané na konkrétni
spoj a nenalezi k nim mistenka. (RegioJet, 2019b)

4.2.3.1.2 Jednotlivé jizdné IDS JMK

V ramci Jihomoravského kraje bude moZné na trase Brno — VySkov vyuzit i jizdenku zakoupenou
od IDS JMK. S touto jizdenkou nebude mit cestujici narok na mistenku, pfi¢emz bude mit
moznost si mistenku od RegioJetu dokoupit. (RegioJet, 2019b) Jak doklada nasledujici orientacni
nahled na cenik jizdného IDS JMK (obrazek 12), odpoveéd na otazku, kolik bude stat jizdenka
RegioJetu z Brna do Vyskova by vni cestujici hledal velmi dlouho, uspéch je podminén
srozuménim s pasmovym systémem IDS JMK a vysledek je i tak nejisty.

Obrazek 12 Jizdné IDS JMK

Ins ZGIMK CENIK JiZDNEHO INTEGROVANEHO DOPRAVNIHO SYSTEMU JIHOMORAVSKEI!O KRAJE
— PLATI OD 1. ZARI 2013
JEDNORAZOVE JIZDENKY PREDPLATNI JiZDENKY NEPRENOSNE A ROCNi PRENOSNE VYSVETLIVKY
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Pro zisk informace ohledné ceny jizdného na konkrétni trasu je tak vhodnéjsi pouzit funkci
vypocet jizdného. Jak v§ak upozoriiuje hlaska v hlaviéce stranky (obrazek 13), ani pro pocitatovy
databazovy systém neni stanoveni spravné ceny dle tarifu samoziejmost. V nasem ptipadé to ale
nevadi, jelikoz je porovnavano zakladni jizdné.

Obrdazek 13 Upozornéni na chybu vyhledavani IDS JMK

POZOR! VYHLEDANE CENY PO 1. ZARi 2018 1SOU PLATNE POUZE PRO
ZﬁKLA[)HI JIZDENKY. VYHLEDANE CENY PRO RUZNE SLEVOVE SKUPINY Z

DUVCIDU ZMENY  TARIFU NEODPOVIDAJI. OPRAVU VYPOCTU
PRIPRAVUJEME. DEKUJEME ZA POCHOPENI.

Zdroj: 1DS JMK (2019b)

Tento vyhledavac stanovil cenu jizdenky Brno — Vyskov na 49 korun, viz obrazek 14.

Obrazek 14 Jizdné IDS JMK Brno — VySkov

NALEZENE JIiZDNE

1. varianta 49.00 K¢
i 1x osoba, vék: 26-84, sleva: Bez slevy
1x 6 zon / 120 minut (Zakladni) 42.00 K

Zdroj: 1DS JMK (2019b)

Jizdenka zakoupena u soudasného dopravce Ceskych drah vyjde na 84 korun, viz obrazek 15. Je
pomérné prekvapiveé, Ze jizdenka integrovaného systému je témét o polovinu levnéjsi.

Obrdzek 15 Jizdné CD Brno — Vyskov

o Brno-Kralovo Pole m s B4KE W/

Bez prestupu

Koupit "

Chci jen mistenku
Koupit zrychlené

= = ’ PRIJEZD
©  Vyskov na Moravé 05:36 ERYTITTS: +8bodf Aktivovat
+ Mistenka zdarma

Zdroj: Ceské drahy (2019c)

4.2.3.1.3 Jednotlivé jizdné IDSOK

Jak je zfejmé z vyhledavace idos.cz (2019), Ceské drahy (soudasny dopravce) v souéasné dobé
na této rychlikové lince R8 neuznavaji (patrné kvuli chybégjici patficné dohodé¢ mezi
Ministerstvem dopravy a Olomouckym krajem) jizdenky IDSOK. To by se tedy S nastupem
RegioJetu v prosinci 2019 mé¢lo zménit.
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Podiva-li se zakaznik do vyhledavace nejvyhodné&jsi jizdenky na strankach IDSOK, zjisti cenu za
cestu mezi stanicemi Kojetin a Hranice na Moravé osobnimi vlaky po totozné trase, po které jezdi
rychliky. A€ s pfestupem, tak cena za jizdenku IDSOK je 54 K¢, viz obrazek 16.

Obrazek 16 Jizdné IDSOK Kojetin — Hranice

4.9, 1 had 20 min
Kojetin 9:31
Hranice na Moravé 10:51

54 Ke

145 min
8 zon

Zdroj: IDSOK (2019)

Cesta totoznym spojem s jizdenkou zakoupenou od Cesky drah vyjde na 75 korun. Cena je
stejna 1 pii vyuziti rychliku linky R8, viz obrazek 17.

Obrdzek 17 Jizdné CD Kojetin — Hranice

o Kojetin 1131 Iy e 75Ké W

| Koupit

T Prerov pfij. 11:51 odj. 11:59 Os 3203 e
f & 21l 7 bodl A -'\.-' vat

© Hranice naMoravé [RPFLE [R50 +7bodd Akfivovat

Zdroj: Ceské drihy (2019¢c)

4.2.3.1.4 Jednotlivé jizdné ODIS

Internetové stranky systému ODIS na rozdil od pfedchozich dvou nenabizeji moznost vyhledavani
nejvyhodnéjsi cesty s moznosti dopocitat cenu jizdného. Sta¢i zhruba ptl hodinové patrani
vysokoskolsky vzdélaného ¢loveka, aby si dokazal dohledat informaci, linka R8 v ¢asti vedouci
Moravskoslezskym krajem spada pod tarifni oblast ODIS (Ceské drahy, 2018b) a spada pod
tarifni jizdné ,,REGION®. (ODIS, 2016)

Ani tak ¢lovek stale jesté nevi, Kolik za jednotlivé jizdné na trase Suchdol nad Odrou — Bohumin
zaplati. Jak se dozvi z pfehledu tarifu:
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Cena jednotlivého jizdného REGION zékladni sazby je dana souctem a ptisluSného nasobku (pfi
vypoctu ceny za kazdy tarifni kilometr ceny zlevnéného jizdného se cena za tarifni kilometry

/////

Vv piipadé obycejné papirové jizdenky mélo byt nasledujici (obrazek 18):

Obrazek 18 Jizdné ODIS — REGION
Cenik jizdného REGION - papirové jizdenky (v K¢)

e | smerseo

6 3
1- 0,50 0,35

PoloBky ceny jizdného

zakladni sazba - hotavast
kakdy tarini Kilometr

Pedmﬂ‘rdjimdmha REGION zaknupend v papirové podobé je nepfestupni. |

Zdroj: KODIS (2019)

Nyni tak pfichazi na fadu matematicka ¢ast, kdy si cestujici musi z dalSiho zdroje dohledat, kolik
kilometri je vyhledavana trasa dlouhd (za ptedpokladu, Ze ,tarifni kilometr se rovna 1000
skute¢nych geografickych metrti kolejiva). Podle webu idos.cz se jedna o trasu dlouhou 42
kilometrti:

Obrazek 19 Délka trasy Suchdol — Bohumin
Suchdol n.Odrou » Bohumin

Doba jizdy: 37 min
Vzdalenost: 42 km
Cena: 70 KE/ INSO 35 KC [/ IN25 53 KE

D jedev R,®
Zdroj: 1DOS.CZ (2019)

Prostym vypoctem pak vychazi, ze 12 + 42 x 1 = 54,- K¢. Tolik tedy na zakladé vyzkumu tarifu
ODIS stoji jednotliva jizdenka na této trase.

Pro srovnani, jizdenka zakoupena u Ceskych drah na totozné trase vyjde na 70,- K&.
Obrdzek 20 Jizdné CD Suchdol — Bohumin

o Suchdol n.Odrou 06:57 BRI

Bez prestupu

- ! PRIJEZD - .
©  Bohumin 3.9.2019 UT Koupit zrychlené

Zdroj: Ceské drdhy (2019c)
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4.2.3.2 Porovnani a vyhodnoceni

Na zkoumané lince R8 Brno — Bohumin je v sou¢asném stavu, kdy je linka obsluhovana Ceskymi
drahami, mozno zakoupit jizdné ¢tyfmi zpisoby. Bud’ pfimo od dopravce na ¢ast nebo celou trasu
linky nebo jizdenku v ramci integrované dopravy jednotlivych kraju, ktera je vSak omezena
platnosti vyhradné hranicemi kraje. Jak vyplyva z vyse popsanych poznatkii, cestovat pies hranice
kraje se nevyplati. Jizdné v ramci vSech kraji vychézi finan¢né vyrazné 1épe v porovnani se
zakoupenim jizdenky od Ceskych drah na stejnou trasu. Cena za ujety kilometr za krajské jizdné
je 0 29 — 72 % niz§i nez pii zakoupeni jizdenky od Ceskych drah. Priméré sazba za ujety
kilometr s krajskou jizdenkou je 1,12 K&, kdezto s Ceskymi drahami 1,64 K¢&. Detailni srovnani
nabizi tabulka 15:

Tabulka 15 Vybrané jizdné v relaci budouci piisobnosti RegioJetu

. IDS IMK 52 49 0,94
Brno — Vyskov <

CD 52 84 1,62
Kojetin — Hranice na Moravé IDSOK 46 54 1,17
Kojetin — Hranice na Moraveé CD 46 75 1,63

DI 42 4 1,2
Suchdol nad Odrou — Bohumin ov S > 29
CD 42 70 1,67

Zdroj: viastni zpracovani

Hypoteticky je mozné se podivat na trasu jako celek. Vyplatilo by se zakoupit jednu jizdenku na
celou trasu od Ceskych drah nebo b&hem cesty tiikrat zakoupit jizdenku krajského dopravniho
systému? Tato situace je pouze hypoteticka z divodu, Ze na jizdenku zakoupenou v jednom Kkraji
neni mozZné piejet hranice druhého kraje. To ov§em pfimo nebrani ve srovnani.

Podle idos.cz je tarifni kilometrick4 sazba Ceskych drah za trasu Brno-Bohumin 272,- K&, jak
doklada obrazek 22:

Obrazek 21 Tarifni kilometrickd sazba CD Brno — Bohumin

Brno-Kralovo Pole » Bohumin

Doba jizdy: 2 hod 38 min
Vzdalenost: 187 km

Cena: 272 KE / IN50 136 KE [ IN25 204 KE

Zdroj: IDOS.CZ (2019)
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Na e-shopu Ceskych drah se viak cesta jako celek prodava za 180,- nebo za 190,- K&. Evidentné
se tak jedna o akéni jizdenky, zlevnéné oproti béznému tarifu, viz obrazek 23:

Obrdazek 22 Jizdné CD Brno - Bohumin

o Brno-Krélovo Pole 08:56 PRI 180 K& W
Koupit
Chei jen mistenku
- Koupit zrychlené
11:34 PRIJEZD

5.9.2019 CT + 18 bod( Aktivovat
+ Mistenka zdarma

Bez prestupu

O  Bohumin

Zdroj: Ceské drahy (2019c¢)

PtestoZze neni mozné z vySe uvedenych divodi porovnat sumu za jizdné celkové, je mozné
srovnat sazbu za ujety kilometr. Jak vyplyva z tabulky 16, v ramci akéniho jizdného na celé trase
vychazi nejlépe Ceské drahy s cenou 0,96 K&/km. Vezme-li se standardni tarifni jizdné Ceskych
drah, které zobrazuje idos.cz (2019), cena za kilometr by byla 1,45 K¢&. To je v porovnani
s relativné srovnavaném krajském jizdném o 29 % vice. Diky akéni jizdence je vak cena Ceskych
drah v relativnim srovnani nejvyhodnéjsi a sazbou za ujety kilometr konkuruje krajskym sazbam.
Avsak je nutné jesté jednou zdiraznit, Ze se jedna pouze o jizdné v celé délce trati. V kazdém
dil¢im tiseku jsou jinak Ceské drahy draZsi.

Tabulka 16 Relativni srovndni diléiho jizdného na trase Brno — Bohumin

. Vzdalenost O?ycejrne
Tarif (k) jizdné
(K¢)

IDS JIMK
+IDSOK

Brno — Bohumin +0ODIS 140 157 1,12

CD 187 180 0,96

CD tarif 187 272 1,45

Zdroj: vilastni zpracovani

4.3 Regionalni doprava

4.3.1 Zlinsky kraj

4.3.1.1 Alternativni Zelezni¢ni dopravci

V regionalni dopravé uspéla Arriva, ktera bude provozovat tii linky ve Zlinském kraji (Frenstat
pod Radho$tém — Vsetin — Bylnice, Uherské Hradisté — Bylnice, Ujezdec u Luhacovic —
Luhacovice).
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4.3.1.2 Tarify na regionalnich linkach

Ve Zlinském kraji doposud neexistuje jednotny integrovany dopravni systém. Pravé v souvislosti
S nastupem nového dopravcee na zeleznici tak kraj piipravuje zavedeni nového systému, ktery ma
tvorit komplexni patefni sit’, na kterou budou navazovat autobusové linky. Celé riziko trzeb za
dopravu na sebe pievezme kraj jako objednatel dopravy. (Zdopravy.cz, 2019) Tarify ani cenové
relace necelé ¢tyfi mésice pred spusténim provozu nejsou znamé. V podobném duchu na dotaz,
zda bude na tratich ve Zlinském kraji nabizet i vlastni tarif, odpovédéla Arriva, Ze tyto informace
jesté nema k dispozici.

Jako subdodavatel Arrivy bude ve Zlinském kraji ptisobit také Leo Express. Pravé od néj si bude
Arriva pronajimat jednotky do doby, nez si prostfednictvim své matky Deutsche Bahn zajisti
vlastni.

PiestoZe neni s ¢im tarify Ceskych drah piimo srovnat, v kontextu s ostatnimi kraji méa nasledujici
tabulka 17 z hlediska sazby za ujety kilometr stale vypovidaci hodnotu:

Tabulka 17 Vybrané jizdné na relacich v budouci piisobnosti Arrivy

» s , : CD 81 124 1,53
Frenstat pod Radhostém — Vsetin — Bylnice -
Arriva ?
: CD 58 92 1,59
Uherské Hradisté — Bylnice -
Arriva ?
. CD 10 24 2,40
Ujezdec u Luhacovic — Luhacovice -
Arriva ?

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3.2 Liberecky kraj

4.3.2.1 Plsobnost alternativnich zelezni¢nich dopravci
V Libereckém kraji nastoupi Arriva nové na linku Liberec — Stara Paka. Na trase linky L7 Liberec
— Zitava — Varnsdorf — Rybnisté pak pisobi jiz od roku 2010 a novy prodlouzeny kontrakt na

dalsich 10 let ziskal dopravce Landerbahn provozujiciho tuto linku vlaky pod obchodni znackou
Trilex. (Trilex, 2019)
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4.3.2.2 Tarify na regionalnich linkach

Internetové stranky integrovaného dopravného systému Libereckého kraje nabizi velmi intuitivni
kalkulacku jizdného spolu s jednoduchym schématem rozdéleni jednotlivych krajskych zon, viz
obrazek 23.

Obrazek 23 Zonové rozdéleni Libereckého kraje

Nastupni zony: NAJIT PODLE NAZVU ZASTAVKY
| Liberec (0001) v

Vystupni zény: NAJIT PODLE NAZVU ZASTAVKY
[31arai Paka (9013) N ]

N

§
¥
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[ ]
¥
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Zdroj: IDOL (2019)

Na trati Liberec — Stara Paka je mozné v souc¢asné dob¢é vyuzit bud’ tarif IDOL (integrovany
dopravni systém Libereckého kraje), u kterého stoji tato relace 80,- K¢ (IDOL, 2019) nebo tarif
Ceskych Drah. Tento soucasny dopravce tuto relaci prodava na svém e-shopu za cenu 90-104,-
K¢. (Ceské drahy, 2019¢) Zda Arriva nabidne také vlastni tarif nebo bude vyuZivat jen tarif IDOL
zatim Arriva nebyla schopna fici. V tabulce 18 je vidét, ze jizdné za kilometr u obou dopravct
pohybuje od 1,05 K¢ do 1,36 K¢.

Tabulka 18 Vybrané jizdné na trase Liberec — Stard Paka

: Vzdalenost Okyéej}lé
Tarif (ki) jizdné
(K¢
IDOL 76 80 1,05
Liberec — Stara Paka CD 76 90-104 | 1,18-1,36
Arriva 76 ? -

Zdroj: viastni zpracovani
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Najit odpovéd’ na strankach IDOL, zda je mozné projet celou trasu s jizdenkou integrovaného
systému na lince L7 Liberec — Rybnisté provozované dopravcem Trilex, jiz tak snadné neni.
Spravna odpovéd’ je, ze zatim nikoliv, protoze mezi Varnsdorfem a RybniStém se trat’ nachazi jiz
v Usteckém kraji. Je viak mozné srovnat alespoii ¢ast trasy, kterd vede po Libereckém kraji, nez
prekroci hranice s Némeckem. Trasu mezi Libercem a Hradkem nad Nisou je mozné projet za
32,- K¢ s tarifem dopravce Trilex a za 35,- K¢ s tarifem IDOL. V tomto ptipadé se tak vyplati
upiednostnit tarif dopravce pred krajskym tarifem, viz obrazek 24 a 25.

Obrazek 25 Tarif dopravce Trilex Obrizek 24 Tarif 1DOL
: C L
Kateglorle Druh jizdného Platnost jizdenky e paplrc:ve
cestujicich jizdenky
\‘?d dospély 18+ Jednotlivé jizdné 120 minut 35 KE
Liberec b 4 dospély 18+ Casovka IDOL 7 dni}

SOKE dospalj 18+ Casovka IDOL 30 dnil

Machnin Anenak 181 S — 0 dni

{5 KE) dospely 18 Casovka IDOL 90 dnu

Machnin hrad {250:; dospély 18+ Casovka IDOL 366 dnd

Chrastava-Andélska Hora 24 ki: zd ro). IDOL (2019)

{6 KE)
24 KE
Chrastava {6 K&)
. 26KE
Bily Kostel nad Nisou {6 K)
2B KE
Chotyné 7 k&)
AZKe
Hradek nad Nisou (B K&}

Zdroj: Die Linderbahn (2019d).

Cena za ujety kilometr na vysSe specifikované relaci tak vyjde v IDOLu na 1,67 K¢/km a u Trilexu
na 1,52 K¢&/km, viz tabulka 19:

Tabulka 19 Vybrané jizdné na trase Liberec — Hrdadek

IDOL 21 35 1,67
Trilex 21 32 1,52
Zdroj: vlastni zpracovani

Liberec — Hradek na Nisou

4.3.3 Stredocesky kraj a Praha

4.3.3.1 Pusobnost alternativnich zelezni¢nich dopravct

Na tzemi Stfedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy se lze v soucasné dob¢ setkat se dvéma
alternativnimi dopravci, ktefi zde provozuji pravidelnou osobni dopravu. Jednou z nich je
spolecnost Arriva jezdici na lince S49 Praha-Hostivat — Roztoky u Prahy. Druhym dopravcem je
KZC Doprava na lince S34 Praha-Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice.
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4.3.3.2 Tarify na regionalnich linkach

Spole¢nost Arriva pusobici na lince Praha-Hostivai — Roztoky u Prahy nema zadny vlastni tarif,
fidi se tarifem Prazské integrované dopravy. Zajimavosti je, ze ve vlacich uznava také jizdenky
Ceskych drah, a dokonce i rezijni jizdenky Ceskych drah a Spravy Zelezniéni dopravni cesty.
(Arriva, 2019c)_Arriva je tak prvni alternativni dopravce, ktery rezijni jizdenky akceptuje.
Vyhovéla tak poZzadavkim organizatora prazské dopravy ROPIDu. (Sindelaf, 2018c)

Spole¢nost KZC Doprava je na tom obdobné jako Arriva. Na méstské lince mezi Prazskym
Masarykovym nadrazi a Cakovicemi aplikuje tarif Prazské integrované dopravy a souc¢asné také
uznava tarif Tr 10 Ceskych drah. Na rozdil od Arrivy ale neakceptuje reZijni jizdenky. (KZC,
2019c)

Zajimavé je opét srovnani sazby za kilometr u jednotlivych dopravctu. U Arrivy vychazi cesta na
1,52 K¢&/km (trasa trva dle jizdniho fadu 31 minut, tudiz je nutné si potidit jizdenku na 90 minut
za 32,- K&), kdezto u KZC jen na 1,26 K&/km (trasa trva jen 27 minut, proéeZ staéi listek na 30
minut za 24,- K¢). Tarif Ceskych drah je v obou p¥ipadech drazsi, viz obrazek 26. V tom prvnim
vstupuje do hry jesté faktor, Ze trasa nevede soubézné, ale pies Hlavni nadrazi s pestupem, takze
je o kilometr delsi. Naopak na trase Masarykovo nadrazi — Cakovice jezdi osobni vlaky Ceskych
drah soub&zng, presto je cena na totozné relaci u Ceskych drah podstatné vyssi, viz tabulka 20:

Tabulka 20 Vybrané jizdné v relacich s piisobnosti KZC a Arrivy

Arri PID 21 2 1,52

Praha-Hostivaf — Roztoky u Prahy riva (PID) 3 '5
CD 22 42 1,91
Praha-Masarykovo nadrazi — Praha- KZC (PID) 19 24 1,26
Cakovice CD 19 38 2,00

Zdroj: vlastni zpracovani

Obrdzek 26 Jizdné CD Masarykovo nddra%i — Cakovice

o Praha Masarykovo n el o

Bez prestupu D
O Praha-Cakovice 0711 R

+ 3 body Aktivovat
Zdroj: Ceské drahy (2019¢)

77



4.3.4 Jihocesky kraj

4.3.4.1 Plsobnost alternativnich zelezni¢nich dopravci

V JihoGeském kraji piisobi na Zeleznici dopravce GW Train Regio na tfech tratich, Ceské
Budgjovice — Cerny kiiz, Cienice — Nové Udoli a Strakonice — Volary, a to jiZz od roku 2017.

4.3.4.2 Tarify na regionalnich linkach

Na izemi JihoCeského kraje prave probihd pilotni provoz tzv. Integrovaného dopravniho systému
Jihoc¢eského kraje. Do n¢j je kromé autobusovych linek také ¢aste¢né zahrnuto pét zelezni¢nich,
Z toho ¢étyfi dopravee Ceské drahy a jedna dopravce GW Train Regio, konkrétné v useku Ceské
Budgjovice — Zlata Koruna (na trati Ceské Bud&jovice — Cerny Kiiz). (IDS, 2019) To vie viak
jen v ramci ¢asovych ptedplatnych jizdenek. Jak se pise v Tarifu IDS (2019b) JK odstavec 6.2:
wlizdenka pro jednotlivou jizdu v ramci IDS JK neni integrovanou jizdenkou a cestujici jsou
odbavovani dle kilometrickych Tarifii jednotlivych dopravci.” a odstavec 6.3: ,,Jednordzova
Jjizdenka plati pouze pro jizdy v ramci jedné zémy. Casova platnost a cena této jizdenky je uvedena
v Ceniku jizdného IDS JK. Cena a podminky pro ndkup jednotlivych jizdenek pro zony se
zapojenou MHD jsou stanoveny v Tarifu dopravce provozujici MHD.* V tomto ohledu je tak

vvvvv

integrovanych tarifii. (IDS, 2019b)

Pro viechny tii Sumavské linky GW Train Regio plati klasicky kilometricky tarif, viz obrazek 24.
Na nejdelsi trati Ceské Budgjovice — Nové Udoli (96 km) tak podle tarifni tabulky vychazi jizdné
110,- K¢. Na e-shopu GW Train Regio vSak l1ze zakoupit za 104,- K&, viz obrazek 25.
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Obrazek 27 Tarif GW Train Regio

“ 008 26 - a1 a0
000 | 22 - 28 45

010 | 26 - 40 50

011 41 - 45 57

tarifni 012 4 - 50 &3
pdsmg | PoSEtkm 513 | 51 - 55 9
obyE. 014 8% - B0 76

jizdne 015 B1 — 70 [T

018 71 - B0 a2

017 81 - a0 102

001 1 - 4 15 014 91 — 100 110
002 5 - 7 15 018 101 - 110 121
003 B - 10 18 020 111 - 120 13
004 11 - 13 21 021 121 — 130 143
005 14 - 17 25 022 131 — 140 155
006 18— 20 9 023 141 — 150 168
007 21 - 25 34 024 181 — 170 182

Zdroj: GW TR (2019e)

Obrazek 28 Jizdné v relaci v piisobnosti GW Train Regio
20.08.2019, 05:14 Ceské Bud&jovice - 07:48 Nové Udoli Os: 810105 Linky: 194

Jednorézovéjl’zdenky[ Qstatni (kolo, atd) ” Akéni jizdenky ]

Obycejné jizdné 104 - K& =F 0
Zdroj: GW TR (2019¢)

Orientacni predstavu ohledné sazby jizdného za kilometr poskytuje tabulka 21:

Tabulka 21 Vybrané jizdné dopravce GW Train Regio

Ceské Budgjovice — Nové Udoli GW TR 96 104 1,08
Ceské Budgjovice — Zlata Koruna GW TR 26 38 1,46

Zdroj: viastni zpracovani
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4.3.5 Moravskoslezsky kraj

4.3.5.1 Pisobnost alternativnich Zelezni¢nich dopravceil

V Moravskoslezském kraji ptisobi dopravce GW Train Regio na trase Milotice nad Opavou —
Vrbno pod Pradédem. Kromé néj jesté v regionu provozuje dopravu spole¢nost Railway Capital
na trati 314 Opava — Svobodné Hefmanice, ovSem pouze o vikendech.

4.3.5.2 Tarify na regionalnich linkach

Ani jedna ze dvou vySe jmenovanych trati neni zahrnuta do krajského integrovaného systému
ODIS. Ve vlacich tak plati pouze jizdenky dopravce. (Railway Capital, 2019b) a (GW TR, 2019e)
Pro ilustraci je mozné srovnat cenu jizdného za ujety kilometr na nejdelsi mozné trase, viz tabulka
22.

Tabulka 22 Vybrané jizdné v Moravskoslezském kraji

Vzdalenost ObyCejné

Tarif jizdné K¢&/km

(km)

(K¢)
Milotice nad Opavou — Vrbno pod
Pradédem
Opava — Svobodné Hefmanice Railway Cap. 25 30 1,20
Zdroj: vlastni zpracovani

GW TR 20 28 1,40

4.3.6 Karlovarsky kraj

4.3.6.1 Pisobnost alternativnich zelezni¢nich dopravcei

V Karlovarském kraji na trati Sokolov — Kraslice, jedné z nejdéle soukromym dopravcem
provozované lince a na trase Karlovy Vary — Marianské Lazné dnes provozuje pravidelnou
dopravu spole¢nost GW Train Regio.
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4.3.6.2 Tarify na regionalnich linkach

V Karlovarském kraji funguje Integrovany dopravni systém Karlovarského kraje pod nazvem
IDOK. Ten je v principu velmi jednoduchy a dobie popsany, nabizi zonové jizdné po kraji, ale
pouze ve form¢ Casového predplatného. VSechny jednotlivé jizdenky prodavaji dopravci na
zaklad¢ svych kilometrickych tarifi. (IDOK, 2019) Vystiizek z tarifu dopravce GW Train Regio
je na obrazku 29:

Obrazek 29 VystiiZek z tarifu GW Train Regio

[EaiE

\arifini krn
phsmo | vedakenost abyd. |

jizdng  |*
{1D0%:}

CZK
001 (001 - D04 11
oo2  [0Os - ooF 14
003 (008 - 010 17
004 {011 - 013 20
oos (014 - 017 24
006 (048 - 020 28
ooF (029 - 025 32
008 026 - 030 38
008 031 - 035 43
010 (036 - 040 48
011|041 - D45 54
012 [046 - 050 &0
013 [051 - 055 (1]

Zdroj: GW TR (2019e)

Trasa z Karlovych Vari do Marianskych lazni je dlouha 53 kilometra a vyjde tedy na 66,- K¢.
Trasa ze Sokola na hranice s Némeckem do zastavky Kraslice - Pod vlekem je dlouha 25
kilometri a cestujiciho pfijde na 32,- K¢ (IDOS.cz, 2019) Cena se tedy neodchyluje od
pasmového ceniku. Na kolik vyjde na téchto trasach jeden ujety kilometr udava tabulka 23. Je
vidét, Ze ob¢ trasy vyjdou témeét shodné.

Tabulka 23 Vybrané jizdné dopravce GW Train Regio v Karlovarském kraji

Karlovy Vary — Marianské Lazn¢ GW TR 53 66 1,25
Sokolov — Kraslice-Pod vlekem GW TR 25 32 1,28
Zdroj: vlastni zpracovani

4.3.7 Kralovehradecky kraj

4.3.7.1 Pusobnost alternativnich zelezni¢nich dopravct

V Kralovehradeckém kraji plsobi na tfech tratich alternativni dopravce GW Train Regio.
Konkrétné zajistuje dopravu na tratich Trutnov — Svoboda nad Upou, Trutnov — Kralovec (a déle
do Polska) a AdrSpach — Mezimésti (a dale do Polska).
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4.3.7.2 Tarify na regionalnich linkach

Vefejna osobni doprava je organizovana spole¢nosti OREDO, coZ je organizator dopravy pro
Kralovehradecky a Pardubicky kraj, podle tarifu IREDO (zkratka ze slova integrovana regionalni
doprava). Jak se da zjistit po chvili éteni na strankach organizatora regionalni dopravy, systém je
Vv celku pruhledny. Pro zjisténi ceny jednorazového obycejného jizdného mezi dvéma lokalitami
staci otevfit jednu ze schematickych map podle zony, ze které se vyjizdi. Na mapce kraje, ktera

se nam zobrazi, je pak na kazdé¢ cilové zon¢ zieteln€ uvedeno, kolik bude tato cesta stat. (OREDO,
2019)

Obrazek 30 Tarifni mapy v systemu IREDO

Grafické vyhledani ceny obycejného jizdného, moZnost kontroly povolené okliky.

Iy Tarifni mapy 2019 A2 JPG

I Tarifni mapy 2019 A3 1PG

I Tarifni mapy 2019 A4 1PG

G Adrspach.jpg (1 MB, 11. 12, 2018, 15:45:33)

.f-] Anenska Studanka.jpg (955 k8, 11, 12, 2018, 19:45:10)
= Babi.jpg (1 M8, 11. 12. 2018, 19:44:47,

G Babice.jpg (1 MB, 11. 12, 2018, 19:44:21)

G Bacetin.jpg (997 kB, 11, 12, 2018, 19:43:58)

Zdroj: OREDO (2019)

Tento systém vyhledavani své vychozi obce mezi obrazky ve formatu .jpg je sice pomérne
krkolomny, viz obrazek 30 a dal by se nahradit krasné fungujici webovou aplikaci na totozné bazi,
kde by stacilo oznacit vychozi polohu na mapé kliknutim, nicméné se 1 tak jednd o jeden
Z nejzdarilejSich zptsobil, jakym se organizatorovi krajské dopravy podafilo srozumitelné
komunikovat ceny jizdného. Na obrazku 31 je vidét ¢ast mapy kraje (cela mapa je v piiloze 3)
rozdélena do zon S vychozim bodem v Trutnové, kde bilé ¢islo v modrém kruhu znaci cenu
jizdenky za dojezd do daného pasma. Jednoduché a ptehledné.
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Obrazek 31 Mapa jizdniho tarifu IREDO p¥i vyjezdu 7 Trutnova
iIEDQ) ... Plati od 9. 12. 2018 Ma a ta rifn I’ ch Zéﬂ
e \ OPCOC Integrovana regionalni doprava
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje

Hradec ‘ Rychnov | Chiumec | Novy |
Kralové |nad Knéz. nad Cidl. | Bydzov

\=4\ © 0 © ©

fala Up:

38 Broumov

o

26 8 |
Pardubice

22 24 30

IPIE

Zdroj: OREDO (2019)

Jak zobrazuje srovnavaci tabulka 24, cesta dlouha 10 kilometrt z Trutnova do Svobody nad Upou
vyjde v krajském tarifu na 19 K¢&. V tarifu Zelezni¢niho dopravce GW Train Regio pak na 17 K¢.
Z Trutnova do Kralovce vyjde cesta s krajskym tarifem na 26 K¢, GW Train Regio za ni natctuje
24 Kkorun. Jizdenka z Adr$pachu do Mezimésti stoji s krajskym tarifem 28 K¢, GW Train Regio
24 K¢&. Jak tedy vyplyva z pravé uvedeného, v relacich, ve kterych ptisobi dopravce GW Train
Regio, je obyCejné jednosmérné jizdné levnéjsi nez to integrované od kraje, 1 kdyZ rozdil je maly.

Tabulka 24 Vybrané jizdné v ramci tarifu IREDO a GW Train Regio

: Vzdalenost O.b’yce]’ne
Tarif (km) jizdné
(K¢)
, IREDO 10 19 1,90
Trutnov — Svoboda nad Upou GWTR 10 17 1.70
oy Kedl IREDO 17 26 1,53
alovee GW TR 17 24 1,41
IREDO 16 28 1,75
Adrspach — Mezimésti

drspach —Mezimésti GW TR 16 24 1,50

Zdroj: Vlastni zpracovani

4.3.8 Pardubicky + castecné Olomoucky kraj
4.3.8.1 Pisobnost alternativnich zelezni¢nich dopravci

Na tratich v Pardubickém kraji bude od prosince 2019 ptisobit Leo Express, konkrétné na trati
Usti nad Orlici — Mlynicky Dvir, Dolni Lipka — Hanugovice (0 vikendech) a na vybranych spojich
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Praha — Pardubice — Usti nad Orlici. (Leo Express, 2019d) Kromé Leo Expressu v Olomouckém
kraji ptisobi jesté Railway Capital se svymi historickymi vozy, ktery provozuje sobotni letni

vvvvv

4.3.8.2 Tarify na regionalnich linkach

Co se tyCe dopravce Leo Express, tak ten na svych strankach avizuje, ze na trase bude platit
krajsky tarif IREDO. O prodeji vlastniho tarifu se nezminuje. (Leo Express, 2019d) Railway
Capital podle dostupnych informaci a udaji na webové strance vénované TovaCovské draze
pusobi vyloZené jen jako dodavatel a provozovatel vlaku. Piestoze jezdi pravidelné kazdou
sobotu, ma oficialni status zvlastniho vlaku a na zminéné strance je uveden zvlastni smluvni tarif,

Viz obrazek 32:
Obrazek 32 Smluvni tarif Railway Capital na Tovacovské draze

cela trasa Kroméiiz - Tovadov nebo opacné (dospély)

cela trasa Kromériz - Tovacov nebo opacéné (dité 6 az 15 let)
usek Kojetin - Tovac¢ov nebo opaéné (dospély)

usek Kojetin - Tovacov nebo opaéné (dité 6 az 15 let)

usek Kojetin - Kromériz nebo opacné (dospély)

usek Kojetin - Kroméfiz nebo opacné (dit€ 6 az 15 let)

jizda pies 1 zastavim mezi Kojetinem a Tovacovem (dospély

jizda pfes 1 zastavku mezi Kojetinem a Tovacovem (dité 6 az 15 let)

jizda do sousedni zastavky mezi1 Kojetinem a Tovacovem

pfeprava jizdniho kola nebo zvifete

Deét1 do 6 let jezdi zdarma (vEetné naroku na bezplatnou piepravu kocarku).

Zdroj: Kromérizska draha (2019)

Nize srovnani jizdného v relaci Usti nad Orlici — Mlynicky Dvir mezi souéasnym dopravcem
Ceské drahy a jeho nastupcem Leo Express jezdici podle tarifu IREDO. V ramci Olomouckého
kraje jesté pro ziskani Sir§iho kontextu bude jizdné srovnano se zvlastnim vlaky na Tovacovské
draze.

Tabulka 25 Vybrané jizdné v tarifu IREDO, CD a Railway Capital

Usti nad Orlici — Mlynsky Dviir IREDO (Leo) 52 55 1,06
Usti nad Orlici — Mlynsky Dvir CD 52 84 1,62
Tovacov — Krométiz Railway Cap. 20 50 2,50

Zdroj: vlastni zpracovani

Z tabulky 25 vyplyva, Ze soucasné jizdné zakoupené u Ceskych drah na zmifiované trase je asi o
35 % drazsi, nez pii vyuziti krajského tarifu, ktery bude pouZzivat Leo Express. Nastupem
soukromého dopravce se tak cesta zlevni. V relativnim srovnani tak cestujici zaplati o 56 halétt

vvvvv

Obrdzek 33 Jizdné CD na trase Usti n. Orlici — Mlynicky dvir
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dréz, na 2,50 K¢/km. AvsSak zde je nutné podotknout, Ze se jedna o turistickou atrakci a neni ji
tam mozné piimo srovnavat s dopravou v zavazku vetejné sluzby, piestoze je také objednavana a
dotovana.

Zdroj: Ceské drihy (2019e)

° Usti n.Orlici 13:42 [EEC . 84KE W

Obrizek 34 Jizdné v tarifu OREDO z Usti nad Orlici

L IJI b LA 'JLA

Zdroj: OREDO (2019)

4.3.9 Ustecky kraj

4.3.9.1 Plsobnost alternativnich zelezni¢nich dopravci

V Usteckém kraji bude zastoupeni alternativnich dopraved od prosince roku 2019
nejvyznamngjsi. Trati Usti nad Labem — D&in, Usti nad Labem — Zatec, Teplice — Litvinov a
Usti nad Labem — St&ti prevezme RegioJet. Trat¢ Luzna u Rakovnika — Jirkov, Chomutov —
Vejprty a Most — Rakovnik (¢astecné na tizemi Stredoceského kraje) pievezme némecky dopravce
Die Landerbahn. Linku Lovosice — Most pievezme dopravce Automatizace zelezni¢ni dopravy
(AZD). A jednu turistickou Zelezniéni linku Kadaii — Podbofany bude zajistovat Railway Capital.

4.3.9.2 Tarify na regionalnich linkach

Co se ty&e integrace dopravy, tak Doprava Usteckého kraje je na tom velice dobte. V ramci tohoto
jednotného tarifu je mozné kombinovat dopravni prostiedky a cestovat prostiednictvim
autobusové, zelezni¢ni, lodni, méstské i turistické dopravy. Papirové jizdenky DUK plati na
tizemi Usteckého kraje ve viech zelenych meziméstskych autobusech, ve viech vlacich (mimo
mezinarodni spoje EC, IC a EN), v MHD Teplice, MHD Usti nad Labem, MHD Bilina, MHD
Dé&&in, MHD Varnsdorf, v MHD Chomutova a Jirkova i v nostalgickych turistickych vlacich DUK
a na turistickych lodich DUK na Labi. Jizdenky DUK plati také na vybranych integrovanych
linkach DUK v &asti Saska, Stiedoceského a Plzetiského kraje. (Doprava Usteckého Kraje, 2019)
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K vypoétu jizdného slouzi Kalkulator jizdného Dopravy Usteckého kraje, ktery poslouzil jako
podklad pro nasledujici kalkulace. Ceny CD byly &erpany z jejich e-shopu. (Doprava Usteckého
Kraje, 2019)

RegioJet bude na svych linkach uznavat jediny tarif, a to krajsky DUK. Proto uz ted’ je mozné
fici, Ze na dvou ze tii trati cestujici po zmén¢ dopravce a tarifu uSetii (pokud si nyni kupovali
jizdenky piimo od Ceskych drah), viz tabulka 26.

Tabulka 26 Vybrané jizdné v relacich s budouci piisobnosti RegioJetu

Tarif Vz‘:ilrﬁl)lmt O::Z;f:: : K&km
I <
Usti nad Labem — Dé&in DUk (é{ggio]et) ;2 23 1133
Usti nad Labem — Bilina DUK (glt;gioJet) 28 jg i:gg
Most — Zatec DUK ((l;;gm]et) 2; leé i?g

Zdroj: viastni zpracovani

Dalsi tfi linky pfevezme spole¢nost Die Landerbahn. Linka U12 (Osek — Most — Rakovnik) a U14
(Jirkov — Luzna u Rakovnika) zajizdi do StfedoCeského kraje, coZz je zajimavosti, protoze
Vv regionalni dopravé toto neni tipln¢ zvykem. Proto jednou z podminek smlouvy bezpodminecné
plné zapojeni dopravce do integrovaného dopravniho systému Doprava Usteckého kraje, tj.
véetné uznavani elektronickych jizdnich dokladii uloZenych na cipovych kartach DUK, ddle pak
integrace v ramci PID a Statniho jednotného tarifu.“ (Rada Usteckého kraje, 2019) I pies tuto
podminku si vSak kraje (a jejich integrované dopravni systémy) stale nedokazi vzajemné uznavat
(a prodavat) jizdné pies hranici kraje.

Jak je ziejmé z tabulky 27, na vSech tfech trasach, které pfevezme od prosince 2019 soukromy
dopravce, cestujici usetii oproti nakupu jizdenky od stavajiciho dopravce Ceské dréhy (ackoliv tu
moznost maji uz dnes). Jizdné na krajsky tarif vychazi asi o tfetinu levnéji.

Tabulka 27 Vybrané jizdné v relaci s budouci piisobnosti Die Linderbahn

Vzdalenost O.b’yce],ne
(km) jizdné
(Ko
DUK (Die
77 1,17
Osek — Domousice Lénderbahn) 66 ’
CD 66 103 1,56
DUK (Die
. 31 44 1,42
Jirkov — Zatec Léanderbahn)
CD 31 54 1,74
DUK (Die 58 54 0,93
Chomutov — Vejprt Lénderbahn)
1Pty &D 58 92 1.59
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Zdroj: vlastni zpracovani

Na turistické trati Lovosice — Most od roku ptisobi spole¢nost a dopravce AZD Praha, ktera ji od
SZDC vroce 2016 zakoupila. Tuto trat’ planuje vyuZzivat jako zkuSebni polygon pro své
technologie, jako naptiklad moderni zabezpecovaci systémy nebo autonomni regionalni vlaky
(fizené automaticky bez strojvidce). Puvodni vikendovy provoz nahradi od prosince 2019
pravidelny provoz poté, co dopravce splnil naroéné podminky Usteckého kraje (napt. moderni a
rychlejsi vlakové jednotky). (AZD, 2019c) Na trase plati také tarif Doprava Usteckého kraje.

Tabulka 28 Vybrané jizdné 7 tarifu AZD Praha
Vzdilenost Obyéejn
(km)

€ jizdné K¢/km
(K¢)
Lovosice — Most AZD Praha 44 59 1,34

Zdroj: vlastni zpracovani

Na posledni, také turistické trati Kadan — Podbotany, tzv. Doupovské draze, pisobi soukromy
dopravce Railway Capital. Na této trase plati tarif DUK. 39 kilometri dlouho trasa vyjde na 44
K¢. (Railway Capital, 2019c¢)
Tabulka 29 Vybrané jizdné 7 tarifu DUK

Obycejn
€ jizdné Ké/km

(K&)
Kadan — Podbotany Railway Cap. 39 44 1,13

Vzdalenost

(km)

Zdroj: vlastni zpracovani

4.3.9.3 Plzensky kraj

Plzensky kraj se zatim s Gspéchem na poli liberalizace Zelezni¢ni dopravy s uspéchem nesetkal.
Jedinou linkou, kterou na jeho tizemi v souc¢asné dobé provozuje soukromy dopravce (GW Train
Regio), je turisticky okruzni vlak Cesky les v trase Plzeii — Bél4 nad Radbuzou. Na této lince viak
s plzenskym krajskym tarifem nepochodi cestujici viibec. Ve vlaku plati pouze tarif dopravce,
jehoz cenu za dvé ¢asti trasy uvadi tabulka 30. Jak vyplyva ze sazby za ujety kilometr, pfestoze
dopravce na trati nema zadnou ,,konkurenci* v podob¢ alternativné pouzitelného tarifu, jeho sazba
je pomérové nizsi neZ na jinych tratich v CR, zejména pak ve srovnani s Ceskymi drahami. (GW
TR, 2019f)

Tabulka 30 Jizdné GW Train Regio na okruZini turistické lince v Plzeriském kraji

> Obycejn
VLB ji);drié K&km
t (km) (K
Plzen — Béla pod Radbuzou GW TR 79 88 1,11
Béla pod Radbuzou — Plzen GW TR 77 88 1,14

Zdroj: viastni zpracovani
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V ¢em se Plzensky kraj stava prukopnikem je uplné zruSeni akceptovani tarifu dopravce (v
Plzeniském kraji téméf vyhradné Ceské drahy) ve viech spojich objednavanych krajem a
nahrazeni ho krajskym integrovanym tarifem. Kraj si od toho slibuje ptiznivéisi tarif, jednotné
prestupné jizdné, krajské slevy, akéni jizdné apod. JednoduSe feSeno, prevedeni kontroly nad
jizdnym pro cestujici jen do rukou kraje. S tim se poji ale i pfeneseni rizika vyse trzeb vybrané od
cestujicich na kraj. V soucasné dobé si o vybrané jizdné dopravce v zavazku vefejné sluzby
ponizoval prokazatelnou ztratu. V praxi by to tak znamenalo, Ze by na regionalnich plzenskych
tratich neplatily ani slevy a reZijni jizdenky zaméstnancti Ceskych drah, stejné jako by nebylo
mozné (minimaln¢ do zavedeni narodniho tarifu) v pokladné¢ mimo kraj zakoupit jizdenku az do
cilové destinace v ramci Plzefiského kraje. (Stira, 2019¢) Obdobnou cestou se uz vydal Ustecky

kraj u nové vysoutézenych zelezni¢nich linek.
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5 DISKUSE, TRENDY A RIZIKA

5.1 Zpuasob vybéru dopravce v zavazku vetejné sluzby

Jak uklada Ceské republice IV. Zelezniéni bali¢ek, v roce 2023 piestane byt mozné vybirat dopravce
V Zelezniéni dopravé v zavazku vefejné sluzby tzv. pfimym zadanim. To znamena, Zze objednatel
dopravy (Ministerstvo dopravy, kraje, obce apod.) jiz nebude moci napiimo uUzavtit smlouvu o uhrazeni
prokazatelné ztraty, tedy dotovanou dopravu, ale bude muset vSechny kontrakty soutézit.

V ramci ¢eského trhu nékolik takovych soutézi probéhlo, ale nikdy hladce a ¢asto skoncily nezdarem.
Vyhodou soutézi je maximalni transparentnost, vyssi pravdépodobnost, Ze se podaii dosdhnout nizsi
ceny a pfedev§im moznost timto zplisobem uzaviit kontrakt az na 15 let, coz snizi cenu diky delSimu
rozlozeni odpisti. Nevyhodou je nutnost dodrzeni piisnych pravidel soutéze a zadavacich podminek, od
kterych neni mozné se odchylit a vyjednavat.

Naopak Vv poslednich letech praxi ovéfeny zpisob piimého zadani, avsak formou trznich konzultaci, se
jevi v soucasné chvili jako efektivni (za pfedpokladu, ze zadavatel Zadného z uchazeci nediskriminuje).
UmoZiuje totiZ objednateli dopravy po vefejném oznameni zaméru piidéleni vykonu piimym zaddnim
s ro¢nim piedstihem (coz mu uklada zakon), oslovit dopravce s vyzvou k podani nabidky. Tyto nabidky
pak muze srovnat pomoci vlastnich kritérii, které vSak nejsou dény fixné, tudiz kromé jen
kvantitativniho hodnoceni ceny a splnéni technického zadani, mize kvalitativné posuzovat i stafi
nabidnutych vozii, nabizené extra sluzby navic apod. Piikladem muaze byt Ustecky kraj, ktery zadal
dopravu od prosince 2019 na vybranych linkach napiimo RegioJetu s odloZzenim pozadavku na nasazeni
novych jednotek do roku 2021. Do té doby smi jezdit s rekonstruovanymi star§imi vozy. Nevyhodou je,
ze variabilita trZznich konzultaci nese riziko diskriminace nékterych uchazect, vybér nemusi probihat
uplné transparentné, existuje riziko vyssi ceny a smlouvu piimym zadanim Ize uzaviit jen na dobu 10
let. V kazdém ptipadé€, jak bylo feceno vyse, moznost pfimého zadani skon¢i v roce 2023, pfi¢emz
kontrakty uzaviené v tomto roce budou trvat nejdéle do roku 2033.

Otazkou je, jak se bude Ministerstvu dopravy a krajim dafit ve vypisovani soutézi. Zda bude dochéazet
ke komplikacim v podobé napadani vysledkd, jestli se bude dafit specifikovat podminky tak dobfe, aby
méli alternativni dopravci zajem se soutéze ucastnit, jelikoZ jsou omezeni predevSim dostupnym
vozovym parkem apod. Otazkou je, jak velké soubory trati jsou alternativni dopravci schopni
obsahnout. Dojde-li napiiklad k pozdnimu vypsani nebo zdrzeni v pribéhu soutéze na zeleznicni
dopravni obsluhu celého kraje, k ¢emuz budou potieba desitky vlakovych jednotek, nebude v realnych
¢asovych moznostech alternativniho dopravce zakoupit nebo si nechat potiebné jednotky vyrobit. Tim
padem se zamysleny konkurenéni efekt a sniZzeni ceny konat nebude, jelikoz jediny hra¢ na trhu, ktery
bude schopny pozadované mnozZstvi vozii v terminu dodat, budou Ceské drahy. Souvisejicim rizikem
je tak potencialni moZnost zafixovani statniho dopravce Ceské drahy na soutézenych souborech trati na
dalsich 15 let.
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5.2 Vozovy park a kapacita alternativnich dopravct

5.2.1 Vozovy park

Velkou komplikaci pro alternativni dopravce je dostupnost novych vlakovych jednotek. Cekaci doba
na dodani novych jednotek se pohybuje v horizontu nekolika let. To je vSak ptili§ dlouha doba, protoze
vitéz trznich konzultaci nebo soutéze mél dosud obvykle méné nez rok na ptipravu. Z toho divodu si
musi dopravci bud’ objednat nové vlakové jednotky bez jistoty vyuziti, tzv. na sklad, nebo musi vyuzit
ojeté vozy od jinych dopravcu v Evropé. Objednavani ,,na sklad* bez uzavieni smlouvy na provoz je
kapitalové velmi riskantni, tim spis, Ze si dopravce nikdy nebude moci jisty, zda jim objednané jednotky
budou splnovat vSechny zadavaci podminky soutéze, coz by byl (mimo piimé zadani) nefeSitelny
problém. Dopravci proto ve 1haté, kterou maji k dispozici, sahaji po ojetych vozech z druhé ruky, ¢asto
do Némecka od DB Regio, které nasledné zrekonstruuji tak, aby délaly dojem vozu nového. Je fakt, ze
zlepseni standardu se oproti stavajicim historickym vozéim Ceskych drah asto dostavuje i v téchto jiz
vytazenych némeckych regionalnich jednotkach. Prave proto vétSina jednotek alternativnich dopravet,
které nasadi na své regionalni linky, budou vozy RegioSprinter nebo jednotky 628.

Problém ovSem muze nastat ve chvili, kdy pozadavkem v soutéZi bude nasazeni novych jednotek bez
poskytnuti dostate¢né lhity k jejich vyrobé. Tim miize dochédzet k redlnému vytazeni nékterych
dopravct, ktetfi nebudou schopni jednotky vcas dodat a tim padem efekt vstupu konkurence na zeleznici
opadne.

5.2.2 Zajem alternativnich dopravci o dalsi traté

Po poslednich nékolika letech, kdy se soukromym dopravcim datilo a vSichni, ktefi vefejné avizovali
zajem ziskat zakazku v zavazku vetejné sluzby, od prosince 2019 v tomto odvétvi pusobit budou. Po
uzavieni svych smluv tak pfesunuli pozornost smérem k nakupu potiebnych vlakovych jednotek,
naboru stovek zaméstnanct (kterych je na trhu nedostatek) a zajisténi vSech dal$ich administrativnich
a provoznich potieb a zdzemi ke spusténi nového provozu.

I pres zdanlivé velky pocet dopravel uchazejicich se o zakazky v minulych letech tak jako by nyni
S jejich uspéchy upadla vile se o provoz na dalsich tratich uchazet. Je to logické, vzhledem k velikosti
alternativnich dopravci pravdépodobné vycerpali interni kapacity a celé své soustifedéni nyni vénuji
spusténi provozu. Da se také predpokladat jejich kapitalové vyCerpani, jelikoz museli investovat vysoké
finan¢ni prostiedky.

Otazkou nyni je, jak budou probihat dalsi soutéze. Do nekterych z poslednich trznich konzultaci, které
kraje poradali na své soubory trati, se zadny alternativni dopravce nepiihlasil. Krajum tak nezbylo, nez
dopravu zadat znovu Ceskym draham, i kdyZ tfeba jen na zkracenou dobu. Po prvotnim nadeni
Z uspéchu liberalizace osobni zelezni¢ni dopravy a usporam V fada stovek milionti korun tak mtze pfiijit
deziluze, kdy poptavka ministerstva dopravy a kraji zadsadné€ prekroci nabidku, kterou jsou alternativni
dopravci schopni poskytnout, primarné z kapacitnich divodu.

Pokud na ¢eskych trh naptimo nevstoupi néjaky silny zahrani¢ni zelezni¢ni hrac typu Deutsche Bahn,
ktery vlastni pottebny vozovy park 1 zazemi, bude otazkou, do jaké miry budou alternativni dopravci
do roku 2023 a dale schopni jesté zmobilizovat sily a uchazet se o dalsi traté. VSe asi napovi rok 2020,
kdy poprvé se poprvé uvidi, jak dopravci svij novy kol zvladnou.
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5.2.3 Nahradni vozy a jednotky

Rizikem malych dopravct je absence zaloznich vozidel. Faktem je, Ze nékteré kraje ve svych
vybérovych tizenich pozaduji alesponi jedno nahradni vozidlo stejné kvality, to vSak také nemusi
stadit. Velci dopravci, jako Ceské drahy, nemaji problém v fadu hodin nahradit odstaveny vlak pii
poruse ¢i nehodé. Alternativni dopravcei obvykle zadny takovy nemaji (stojici vz ¢i jednotka je
zbyte¢ny naklad negenerujici vynos), takze v ptipadé vypadku bud’ musi zalohu zapujcit od
konkuren¢nich dopravci nebo piichdzi na fadu nahradni autobusova doprava.

Zalozni vozy ¢i jednotky pro piipad vypadku nejsou problém jen alternativnich dopravc, ale
motorovych jednotek obecné. Napfiiklad na trase Dé¢in — Rumburk vedouci pres Némecko jezdi proti
sob¢ dvé jednotky Siemens-Desiro dopravce Deutsche Bahn. Chce-li dopravce zvysit kapacitu tohoto
spoje pii jizdé vétsi skupiny osob, jedina moznost je za motorovou jednotku piipojit dalsi. Pridat
né&jaky vagon nelze. Problém je, ze ani Deutsche Bahn tu jednotku volnou v oblasti nema, takze
neexistuje realna moznost kapacitu vlaku zvysit. Jedou-li pak jednim spojem napiiklad dvé skupiny
déti na tabor po 50 osobach, ptestoze si pfepravu objednaji s me&si¢nim ptedstihem, dopravce na tuto
poptavku nezareaguje. Nejen, ze skupina nemd vyhrazena mista na sezeni, na kterd ma se skupinovou
jizdenkou narok, ale dokonce se pak tisni namackana v ulicce.

Nemoznost posilit nebo nahradit spoj volnou motorovou jednotkou v ptipad¢ potieby tak bude
problém, ktery se bude projevovat u alternativnich dopravet po celé republice, zejména v oblastech,
kde je obvykla pozadovana piepravni kapacita obecné nizka, z diivodu, Ze zkratka neni co k vlaku

pripojit.

5.3 Tarify jizdného

5.3.1 VIliv krajskych integrovanych dopravnich systému

DalSim faktorem, ktery se s ndstupem novych dopravcl dostane vyraznéji na povrh, budou ceny
jizdného. Uz dnes je standardem, Ze na linkach, které objednava kraj, ma dopravce kromé svého
jizdného také povinnosti uznavat jizdné krajského integrovaného dopravniho systému. Trend je takovy,
ze kraje jdou v tomto jesté dale a v novych smlouvach uz na krajskych linkach automaticky poditaji
S tim, ze dopravci budou prodéavat pouze krajsky tarif a Zadny vlastni mit nebudou.

Uznavani krajského jizdného mé samoziejmé pfidanou hodnotu — je mozné pouzivat rizné dopravni
prostfedky na jednu jizdenku. Dalsi vyhodou je, ze krajské jizdné je témét ve vSech srovnavanych
piipadech levngj§i, nez jizdné Ceskych drah. Nevyhoda vsak nasleduje hned vzapéti. Krajské
integrované dopravni systémy nejsou provazané a vzajemné nespolupracuji. Cesta za praci ¢1 do Skoly
pies hranice kraje se tak notné prodrazi. Neni mozné pouzivat obycejnou ¢asovou piedplatnou jizdenku
na celou cestu, je potieba mit pro kazdy kraj zvlast. Alternativou je na vétsing mist jizdné od Ceskych
drah, ale to je drazsi. Existuje moznost, jak si pravidelné dojizdéni zlevnit, a to In kartou Ceskych Drah.
Ovsem tyto karty nebudou nic platné, bude-li na trase po ptestupu jiny dopravce. Ten pochopitelné
slevovou kartu Cesky drah uznavat nebude, naopak bude nabizet tu svou.

Dusledkem toho, ze kraje fesi svou dopravu kazdy samostatné, jinym systémem s jinymi tarifnimi
sazbami, budou nasledujici dopady. Pti kazdém piestupu k jinému dopravci bude potieba si zakoupit
novou jizdenku. Tim se jizdné v principu prodrazi, protoze v kazdém tarifu je pocitdno s nastupni
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sazbou. To by nebylo tak zlé, pokud by se v jedné pokladné dala zakoupit jizdenka az do finalni
destinace. Dopravci (resp. kraje) vsak jizdenky ostatnich dopravct (resp. kraji) prodavat nebudou.
Minimaln¢ ze zacatku tak bude dochéazet ke zmateni cestujicich zvyklych pouzivat dréhu jako jeden
celek. Zkomplikuje se i nakup jizdenek online. Z jednoho e-shopu jiz nebude mozné pii zmén¢ dopravce
koupit jizdenku az do cile. Cestujici bude muset znat vS§echny dopravce na trase, aby véd¢l, na kterych
webovych strankach mé nakupovat. Cely proces se tak znacné¢ stizi, prodlouzi a zneptijemni.

JiZ dnes tak dochazi k ptipadiim, Ze na totozné trase cestujici za jednotlivé jizdné plati nékolik raznych
sazeb. Do toho vstoupi dalsi vérnostni a slevové karty, akéni jizdné krajii a dopravcti, rizné kombinace
apod. Optimalizace nakladt na denni dojizdéni v ramci krajui a predevsim mezi kraji se tak od prosince
2019 stane Upln¢ novym oborem vyzadujicim zdatné matematické dovednosti a schopnosti
multikriterialniho rozhodovani.

5.3.2 Narodni tarif

A pravé zde vstupuje do hry narodni tarif. Tarif, ktery budou prodavat a uznavat povinné€ vSichni
zelezniéni dopravci, vyhledové pak také vSichni autobusovi, ktefi vykonavaji svou dopravu v zavazku
vefejné sluzby. Prakticky efekt je ziejmy — zakoupeni jedné jizdenky z bodu A do bodu B a je jedno, s
kolika dopravci cestujici jede nebo kolika kraji cestujici projizdi. Jediny nakup, na pokladné, online, ve
vlaku a neni potieba nic fesit.

Ma to vsak né€kolik ale. Narodni tarif nenahradi nic z vySe popsaného, ale pouze se zafadi po bok vSech
ostatnich tarifii. Realitou na ¢eské Zeleznici tak bude, ze na jedné trase bude mozné si zakoupit jizdné
podle tii riznych tarifi. Tarif dopravce, tarif krajské integrované dopravy a narodni tarif. Zda si bude
cestujici iniciativu), bude velké téma. Je dost mozné, Ze u pokladen ¢i ve vlaku za¢neme slychat véty
typu: ,,Prosil bych nejlevnéjsi variantu jizdenky z bodu A do bodu B.“ A pokladni nebo privodci
odpovi: ,,Tak moment, zkusim to naklikat do vSech tfech systému a feknu vam, na kolik to vychazi.*
Zcela bizarni situace. Logické by piece bylo na stejné trase platit stejnou ¢astku za obycejné jizdné.

To, Ze rozdily v cendch budou, je zcela jasné uz nyni. Narodni tarif bude vypocitavan kilometricky
podle ujeté vzdalenosti. Krajské integrované jizdné podle tarifnich jednic, ¢ili vesmés zonove.
Dopravce, bude-li mit moznost Gétovat vlastni tarif, pravdépodobné také kilometricky, avsak podle
vlastnich sazeb. VSechny tfi systémy budou nabizet ¢asové predplatné, slevové karty, sitove jizdneé,
akéni jizdné a vSechny tfi systémy si budou pfimo konkurovat. Pro dopravce 1 kraj bude vyhodné;si,
vybere-li penize za jizdné piimo a ne az po pterozdéleni z narodniho tarifu. Narodni tarif naopak bude
fixni, aby byl transparentni a univerzalné pouZzitelny.

Tim se vSak odhaluje dalsi problému ¢i riziko. Cenu za kilometrickou sazbu nyni tvofi tym expertd na
zakladé posouzeni cen na celém tizemi Ceské republiky. Jaka viak bude cena, kterou stat piikaze viem
dopravciim v zévazku veiejné sluzby akceptovat? Nebude nizka? Nebude prilis vysokd? Ve druhém
scénafi tak miize mozna dopravce nasadit ceny vyse, nez jak by to udélal ve standardnim konkuren¢nim
prostiedi. Jeho ceny budou stale niz§i nez ceny narodniho tarifu, coz se bude dobfe komunikovat, ale
realné dojde ke zdrazeni.

Také narodni tarif bude nabizet sitové jizdné a slevové karty na cestovani. Cestujici tak bude muset
Vv ramci optimalizace nakladii na cestovani zvazit celou fadu faktori. Jezdi pouze vlakem? Jezdi pouze

92



s jednim dopravcem? Jezdi v ramci néjakého integrovaného Systému? Vyuziva tarif integrované¢ho
dopravniho systému, v ramci kterého muze vyuzivat jak vlaky, tak autobusy? Vyplati se mu pofidit
vérnostni kartu na jizdné od vlakového dopravce? Vyplati se mu slevova karta na narodni tarif, jezdi-li
dostatecné ¢asto mimo svuj kraj vlakem? Hledani odpovédi na tyto otazky bude velmi slozité a jen
skute¢ni odbornici na vefejnou dopravu budou schopni kazdému cestujicimu individualné doporucit
nejvhodnéjsi volnu. S nadsazkou tak mozna vzniknou nové poradenské firmy zamétené prave na tento
obor.

Avsak tohle je hudba budoucnosti, ktera nastane nejdiive v pribéhu roku 2020. Do té¢ doby zadny
narodni tarif nebude a cestujici si bude muset cestu tarifni dzungli prosekat sam.

5.3.3 Pievzeti rizika za provoz na zeleznici krajem

Pomérné svérazny zptisob, jakym kraje mohou svou zeleznici provozovat, je prevzeti celkového rizika
trzeb z jizdného na sebe. Touto cestou planuje v pristich letech jit napiiklad Plzensky kraj. Ve vsech
spojich, které objednava a dotuje (v soucasné dobé jen od Ceskych drah), chce zavést platnost pouze
krajského tarifu. Jinymi slovy, zamysli pfestat uznavat jakékoliv jizdné Ceskych drah. Toto opatieni ma
vézt ke mj. ke dvéma efektiim. Kraj chce zajistit, aby na jim dotované dopravé nejezdili cestujici zdarma
(rezijni jizdenky) nebo s vyraznymi slevami od dopravce (In Karty). Kromé plzenského tarifu a
budouciho narodniho by tak jiné jizdné ve vlaku neplatilo. Vyhoda pro kraj — bude mit kontrolu nad
trzbami za jizdné, bude ho moci upravovat, zvySovat ¢i snizovat dle zajmu dostat do vlaka vice
cestujicich. Nevyhoda pro cestujici jedouci kamkoliv pies hranice kraje. Systémy nebudou provazané a
bude tak muset mit vice jizdenek, coZ se prodraZi.

Jinym ptipadem je JihoCesky kraj. Ten naopak planuje pofidit vlastni vlaky na provoz v kraji, které
bude dopravci pronajimat. Nebude tak dotovat ztratu dopravce, ale bude platit celé naklady za provoz
vlakd.

Otazkou vsak je, méli by kraje takto podnikat? Je realné ocekavat, Ze subjekty financované z vetejnych
rozpocCtd, resp. Ufednici pracujici na krajskych ufadech, budou schopni dostate¢né kompetentné,
ekonomicky a s pé¢i fadného hospodaie provozovat Zelezni¢ni dopravu? Soukromé spolec¢nosti zajem
minimalizovat naklady pfirozen¢ maji, jde jim o zisk a rozvoj firmy. Ale ktery Ufednik ponese
odpové&dnost za ztratovy neefektivné fizeny Zelezni¢ni provoz? Kdo na krajském tifad€ bude mit zajem,
aby zelezni¢ni doprava nekoncila nad rozpoctovanymi naklady, kdyz penize jdou z veiejné kapsy? Zde
vyvstava pochybnost, zda liberalizace zeleznice s cilem posileni konkurence na zeleznici ma znamenat
vstup statniho aparatu, akorat z jiné pozice.

5.4 Doporuceni v oblasti liberalizaci osobni Zelezni¢ni dopravy

5.4.1 Vybérova fizeni na dopravce v zavazku vetejné sluzby

Stat, potazmo kraje by mély postupovat obezietné a koordinované pii vypisovani vybérovych fizeni na
dopravce pro dalsi roky. Vybérova fizeni na jednotlivé dopravni soubory by mély vypisovat postupné
V odstupu mésicli, aby méli potencidlni z4djemci moZnost realn€ posoudit moznost své piisobnosti a
zpracovat kvalitni nabidku, coz povede ke kyzenému snizeni ceny. V opa¢ném piipadé, kdyz by doslo
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k vypsani soutézi na mnoho velkych dopravnich souborti soucasné, je pravdépodobné, ze se kazdy
dopravce bude uchazet jen o vybrané dle vlastniho uvazeni a konkurencni tlak se tolik neprojevi.

Pti vybéru dopravcti na dalsi dopravni soubory se da doporucit vyuzivat efektivniho pfimého zadani za
podminky nediskriminace uchazecii, avsak kraje by mély téz ziskat zkuSenosti se soutézenim tak, jak
bude vyzadovéano od roku 2023, aby nedoslo pozd¢ji k pratahtim, ktera vyusti v neuzavieni smlouvy
s dopravcem vcas.

5.4.2 Tarify a jizdné

Co se tyka tarifti, tak nevhodnéjsi feseni by byla revize celého soucasného konceptu integrovani
dopravy. Elementarni otazkou je, zda by se mélo po celém uzemi republiky v dopravé objednavané
v zavazku vetejné sluzby platit stejné jizdné za ujety kilometr, ¢i zda by mély dopravci a kraje mit
moznost do cen jizdného promlouvat a ptizptisobovat ho potiebam daného regionu.

V kazdém ptipad¢ vSak nemuze byt sporu o tom, ze hranice kraje by neméla byt hranici platnosti
jizdenky tak, jak je tomu v soucasné dobé v integrovanych krajskych dopravnich systémech. Obecné
by si kraje mély prestat budovat separované systémy a méla by se zalit rozvijet i narodni integrace
krajskych integrovanych systémd, ktera by piekazky mezi kraji odstrafiovala, misto aby je vytvarela.

Soucasn¢ by také méla byt vytvoiena koncepce, ktera bude definovat pozici kraje ve financovani
dopravy v zavazku veiejné sluzby. Ma byt koordinator, ktery objednava dopravu a financuje jeji
prokazatelnou ztratu pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje, pficemz do jizdného promlouva jen
castetn¢ nebo ma dopravni obsluznost z vefejnych rozpoctl zajistovat svépomoci libovolnym
zpusobem?

Soucasny anarchisticky stav tarifni dZzungle neni pro cestujiciho optimalni, neni prakticky mozné se
Vv ném vyznat, optimalizace nékladii na cestovani vefejnou dopravou riznymi dopravcei a v riznych
integrovanych systémech je pro slozitost tarifii oby¢ejnym obanem nerealizovatelna a ani planovany
narodni tarif to nezméni.

5.4.3 Pozadavky na vozovy park

Kraje pii vybéru dopravce, mozna ve snaze ziskat politické body a viditelné efekty, ¢asto pozaduji nové
jednotky s nadstandardni vybavou jako je pfipojeni k WiFi, zasuvky apod. VSechny tyto sluzby se
samoziejm¢ promitnou do nakladi, které budou dopravci pozadovat ke kompenzaci. Na patefnich
krajskych linkdch, kde lidé travi desitky minut dennég, to smysl v nékterych piipadech davat muze.
Avsak na navazujicich lokalnich tratich s kratkou jizdni dobou je néco takového zbyte¢ny luxus. Za
jednu cenu tak kraj mtze objednat bud’ novy luxusni moderni vlak, ktery bude pro své investiéni
naklady v trvalé a hluboké provozni ztrat€¢ nebo mize zvolit osloveni nekterého z dopravcet se starSim
vozovym parkem, S vozy, které jsou ucetn¢ odepsané a za stejnou cenu objednat i dvojnasobny pocet
spoju denné.
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6 ZAVER

Cilem této prace bylo provést analyzu historického vyvoje liberalizace ¢eské osobni zelezni¢ni dopravy,
dopravcu vlastnicich licenci na osobni Zelezni¢ni dopravu, sumarizaci souc¢asnych zelezni¢nich linek
V jejich piisobnosti a vyzkoumat, za jakych tarifnich podminek bude mozné v jednotlivych krajich
cestovat vlaky na tratich, kde budou od prosince 2019 pusobit alternativni dopravcei. Na zakladé vSech

ziskanych poznatkt pak v zavérecné diskusi popsat trendy, kterymi se Ceska zeleznice ubira a rizika,
ktera se se sou¢asnym zpusobem liberalizace poji.

V avodni &asti prace jsme popsali historicky vyvoj Zeleznice ve svété a v Ceské republice. V navaznosti
na to jsme definovali instituce a legislativni ramec pojici se s provozovanim osobni zelezni¢ni dopravy.
Dale jsme se zabyvali postupem liberalizace osobni Zelezni¢ni dopravy jak v Evropské Unii, tak
v Ceské republice.

Popsali jsme prvni pokusy o demonopolizaci ¢eské zeleznice, jednotlivé harmonogramy, podle kterych
bylo plénovano spusténi soutézi pro zajiSténi dopravce Vv zavazku vefejné sluzby. Detailné jsme
zmapovali postupny vyvoj otevirani ceského Zelezni¢niho trhu alternativnim dopravctim.

V dalsi ¢asti prace jsme provedli sumarizaci alternativnich dopravct ve vztahu k jejich ptisobnosti na
¢eskych tratich od prosince 2019. Na to jsme navazali analyzou soucasné ¢innosti vSech subjekti, které
vlastnily v roce 2019 licenci na osobni Zzelezni¢ni dopravu udélenou Spravou zelezni¢ni dopravni cesty.

StéZejni ¢asti prace pak byla kvalitativni a kvantitativni analyza tarifa a jizdného v jednotlivych krajich,
aby bylo mozné srovnat, za jakych podminek se bude cestovat po nastupu alternativnich dopravct na
tratd a zda se v cené jizdného da oéekavat zména oproti soudasnému dopravci — Ceskym draham.

Vysledky této analyzy jsou prekvapivé. Na jedné trase je mozné za obycejné jednotlivé jizdné zaplatit
nékolik riznych Eastek, pticemz sluzbu dostane ¢lovek stejnou. Nejedna se vSak o bézny trzni model,
kdy cena reaguje na poptavku, nybrz rozhoduje systém, ze kterého se cestujici rozhodne jizdenku
zakoupit. Soucasny a zaroven budouci stav od prosince 2019 je tak velmi komplikovany, v zadsadé by
se dalo Fici i netransparentni a béznému cestujicimu nesrozumitelny. Z tarifnich tabulek se cestujici bez
znalosti jednotlivych krajskych integrovanych systému a principu jejich fungovani nedozvi ¢asto ani po
hodinovém ¢teni cenu hledaného jizdného. Nové ptichozi narodni tarif na tom paradoxné nic nezlepsi.

Praci uzavira seznam trendi a rizik, ktery soucasny zptisob liberalizace osobni zelezni¢ni dopravy v CR
prinasi.

Klicovy poznatek této prace spatfuji v tom, Ze otevirdni Ceského Zelezni¢niho trhu soukromym
dopravciim se dafi, bariéry vstupu jsou odstranény a soukromi dopravci maji volny pfistup ke statnim
zakazkam na dopravu v zavazku veiejné sluzby. Strategii statu se tak postupné daii realizovat. Otazkou
zUstava, jak z toho budou tézit bézni cestujici a zda jim tyto zmény budou minimalné nékolik pfistich
let pritézi ¢i uzitkem.
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8 PRILOHY
Priloha ¢.1

Seznam dopravci opravnénych provozovat drazni dopravu na celostatni draze a regionalnich drahach
provozovanych SZDC, s.o.

rozsah
obchodni nazev icence
Advanced World Transport a.s. O+N
ARRIVA vlaky s.r.o. O+N
AZD Praha s.r.o. O+N

BF Logistics s.r.o.

BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a. s.

Cargo Motion s.r.0.

N
N
Carbo Rail, s.r. 0. N
N
N

CER Slovakia a. s.

CityRail, a.s. O+N
CZ Logistics, s.r.o. N
CD Cargo, a.s. O+N
CESKA ZAPADNI DRAHA s. . 0. O+N
Ceské drahy, a.s. O+N
DB Cargo Czechia s.r.o. N
DBV-ITL, s.r.o. N
Die Landerbahn GmbH DLB O+N
DRAKEM, s.r.0. N
EDIKT a.s. N
Elektrizace Zeleznic Praha a.s. N
EP Cargo a.s. N
EUROVIA CS, as. N
Express Group, a. s. N
FIRESTA-Fiser, rekonstrukce, stavby a.s. N
GJW Praha spol. sr.o. N
GW Train Regio a.s. O+N
Hans Wendel spol. s r.0.& Co., k.s. N
Hrosi stavby Morava a.s. N
HSL - Logistik, s.r.o. N
Chladek & Tintéra, a.s. N
Chladek a Tintéra Havlickav Brod, a.s. N
Chladek a Tintéra, Pardubice a.s. N
I.G. Rail,s. . 0. N
IDS - InZenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s. N
IDS CARGO as. N
TARO Ceska Skalice, s.r.0. N
Jindfichohradecké mistni drahy, a.s. O+N
KK - provoz a opravy lok. s.r.o. N
Kladenska dopravni a strojni s.r.o. O+N
KPT rail s.r.o. O+N
KZC Doprava, S.1.0. 0+N
Leo Express Global a.s. O+N
Leo Express s.r.o. O+N
Lokalka Group, spolek O+N
LOKO TRANS s.r.0. N
LOKORAIL, as. N
LokoTrain s.r.o. N
LOKOTRANS SERVIS s.r.0. N
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. N
LTE Logistik a Transport Slovakia s.r.o. N
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MBM rail s.r.o.

O+N

METRANS Rail s.r.o.

O
¥
P4

METRANS, a.s.

MH - spedition, s.r.o.

N+N - Konstrukce a dopravni stavby Litoméfice, s.r.o0.

NOR ass.

OHL 7S, a.s.

OLOMOUCKA DOPRAVNI s.r.o.

Ostravska dopravni spolecnost - Cargo, a.s.

PDV RAILWAY a.s.

PEDASTA dopravni stavby,s.r.o.

Petrolsped Slovakia s.r.o.

Pirell CZ s.r.o.

PKP CARGO SPOLKA AKCYJNA

Prva Slovenska Zelezni¢na, akciova spolo¢nost’

PRZEDSIEBIORSTWO USEUG KOLEJOWYCH KOLPREM SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA

ZIZ1ZTZ21Z21 21212121 Z21 21 21212

Pus s.r.o.

Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o.

Rail system s.r.o.

Railtrans International, a.s.

Railway Capital a.s.

RegioJet a.s.

REKOP s.r.0.

RETROLOK s.r.0.

O+N

RM LINES, ass.

RPKM s.r.0.

RTS Rail Transport Service GmbH

RUTR, spol. sr.o.

SART-stavby a rekonstrukce a.s.

SD - Kolejova doprava, a.s.

SEZEV-REKO, a.s.

Skanska a.s.

ZIZIZ21Z21 2121212

Slezské zemské drahy, o.p.s.

O
¥
z

SLEZSKOMORAVSKA DRAHA as.

Z

Slovenska zelezni¢na dopravna spolo¢nost’, a.s.

Z

Sokolovska uhelna, pravni nastupce, a.s.

Z

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

(@)

+N

STRABAG Rail as.

Subteraas.

Swietelsky Rail CZ s.r.o.

TCHAS ZD s.r.0.

TOMI-REMONT a.s.

TORAMOS, s.r.0.

Trans Rapid s.r.o.

Transport line Cargo s.r.o.

TRAMO RAIL, as.

Tratova strojni spolecnost, a.s.

TSS Cargo as.

TSS GRADE, a.s.

UNIPETROL DOPRAVA, s.r.0.

VIAMONT Servis a. s.

VITKOVICKA DOPRAVA as.

ZIZIZ21Z21 2121 Z1Z21 21212121 21 212

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s.

(@)

+N

WTT s.r.o.

ZABABA, s.r.0.

O+N

Zeleznicné stavby, a.s. KoSice
O = osobni

IN = nakladni

Stav ke dni 3.7.2019
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¢.2

Ptiloha

Jednotlivé jizdenky DUK

Obycejné jizdné
Plati od 1. 8. 2018,

2

E] E g g

3 E 5 2 3 2

.m -] 2 -] 2 @ & - B =

a (-]

5 3 g £ § H F £ 5 z £ 5 2

Taritol zia : £ g & & & : 3 3 E £ F £ 2 F
201 21 K2 3B K& 42 K& 42 K& 40 K& 34 K& 40 K& 40 KZ| 57 K& B3 K& 69 K& Td KE| TIKE B K
211 21 KE 27 K& 32 KL IZ K& 42 K& 44 K| 51 K& 51 K&| B9 K 74 KiE T8 KE B4 K| &l Ki 95 K
511 38 K& 27 K2 A7 K 17 K] 30 K2 38 K& 42 K 47 K| 53 K &9 K 69 K2 7B K| TI KL Bd K
501 42 K& IZ KE 17 K| 17 K& 21 K& 30 K| 36 Ki 36 KE 53 KZ| 589 K& 81 KE| 68 K| T4 K TH KL
501 (Chomiutow 42 KE 32 Im— 17 —ﬁh_ 17 KL 21 I.m— 30 KE| 38 K& 36 I.nﬁ.— 53 K& 50 KE 81 —Am— 50 KE| T4 KE 79 I_mL
(113 Bfezno u Chomutowva 40 K& 42 K2 30 K& 21 K& 21 K& 19 K& 25 K 25 K& 42 K& 49 K& 51 K& 57 K&l 61 K& B9 K
-1 Hofalice 34 KE 44 K2 36 K| 30 KL 30 K& 18 K2 17 K& 17 K2 34 KE 40 KiE 44 K& 51 K& 55 Ki 58 K
801 Nmﬂmﬁ 40 K& 51 KE 42 K| 38 K& 38 K& 25 K& AT K| 13 K& ITKE 34 K 38 KE d4d K| 43 K 53 K
a01 NmﬁmﬂEumn_ 40 K& 51 KE 42 KZ| 38 K& 38 K& 25 K2 A7 K| 13 K& ITKE 34 KE 38 KE 44 K| 43 K 53 K
831 Podbofany 57 KE 89 KE 50 K& 53 K& 53 K& 42 K& 34 K& 2T K& 2T KE| 17 KiE 21 K& 2T K| 32 KE 38 K&
‘841 Wroutek B3 K& T4 I,w— B89 KL 50 KL 58 —An— 40 K2 40 KE| 34 KE 34 KZ| 17 K& 17 KE 23 KE| 27 KE 30 Iu
844 _AHE B3 K& TH K2 B8 K| 61 K& 61 K& 51 K2 44 K| 38 K& 3B KZ| 2 KE 17 K 17T K| 2 K& 27 K
845 Patrohrad T4 KE 84 K2 TB K| &9 KL 69 KL 57 K& 51 K& 44 K d4d K| ITKE ZFIKE 17 KE 15 K& 21 K
§: 13 Stebno TIKE a0 K2 TB KZ| T4 KL Td KL a1 K2 55 K| 49 K 48 K| IZKE ITKE 21 K2 15 K| 17 K

BE1 Blatno u Jesenica B4 KE a5 _A,m— B84 KL T3 KL ri-) -Am— [-1:] I.,m— 59 K& 53 K& 53 I.nw_ 38 K& 30 KE 27 -A,m— 21 K& 17 KE

Cenu jizdného do jinych stanic a zastavek v siti DUK je moZné zjistit zde: www.dopravauk.cz

Platnost jizdenak DUK v 0

kém kraji:

viaky GWTR a co (kategorie O=, Sp. R)

regicnalni zelend” autobusy

Jizdenky DUK plati také v MHD:

Chomutov - Jirkov

www dpchj.cz

Most - Litvinov (NOVE!)

www . dpmost.cz

WWW.SITIVE.CE

Teplice WWW . SITIVa.CZ

Usti nad Labem www.dpmul.cz
Da&in www.dpmdas.cz
Varnsdorf WWW . SUtobusy-Kv. CF

MHD Chomubow je rozdélena na dwé tarifni zény: Chomutowv (501}, Jirkow (511).
MHD Most je rozdélena na ffi tarifni 26ny: Most (201), ZaluF (211), Libvinow (221).

Sit'ova jizdenka DUK

130 KE

Zkontrolujte si, ve které zdné je vade cilova zastavka v MHD, a podle toho si kupte jizdenbu.

Plati 1 den a do 4:00 dalgiho dne.

Cipova karta DUK

95 Ke

MHD Usti nad Labam a Most -

Z jizdného.

Meplati ve viacich CD,

WV aseku Jirkov zastdvka - Chomutow plati tarif MHD Chomutow.

V Gseku Most - ThebuSice plati tarif MHD Most.

S Gipovou kartou DUK ziskate slevu 10 %

Litwinaw.
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Priloha ¢.3

Cerné &ary ukazuji vedeni Zelezniénich trati, éervené OREDO ... Plati od 9. 12. 2018 g H l* 4 : ~
autobusovych linek. Uzemi je rozdéleno do tarifnich \\(’ .0.3.0.@. mum ~m --. =~-n~ N°=
z6n, které maji nazev a Cislo. Vychozi zéna je ¥ 90 leroy poma —:.~0@-.°<N=N -.0@-0:”-:- ﬂov-.ﬂaxﬂ
vyznacena zluté. Bila ¢islav modrych koleckach 4,

0 Kralovéhradeckého a Pardubického kraje

ﬁ Hradec | Rychnov | Chlumec | Novy
P w1 Krélové |nad Knéz.| nad Cidl. | Bydzov |Broumov

© 0 ©

Pardubice

udavaji cenu oby&ejného jizdného do stanovené
cilové zony bez slevy za platbu ¢ipovou kartou. V I
pripadé prestupu plati uvedené ceny pouze s i
pouzitim Cipové karty IREDO. Nesmite cestovat |
pfes zadnou zénu s vys$si cenou, nez je Vase ,§
cilovazona. /N

Vice na: www.oredo.cz

¥ do vyznacenych zon plati ode \ximm_ﬂaw
dne vyhlageni tarif IREDO také na [t
vybranych autobusovych /-

55

linkach. N\
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Priloha ¢. 4

Plzen - Most
Plzen - Most GWTR 157| 173 | 1,10
GWTR 25| 32 1,28
Most - Chomutov -
DUK 25 | 42 1,68
. GWTR 98 | 105 | 1,07
Most - Blatno u Jesenice ;
DUK 98 | 84 | 0,86
Brno - Bohumin RS RegioJet ?
. IDS JIMK 52 | 49 | 0,94
Brno - Vyskov -
CD 52 | 84 1,62
. . y IDSOK 46 | 54 1,17
Kojetin - Hranice na Moravé -
CD 46 | 75 1,63
OoDIS 42 | 54 1,29
Suchdol nad Odrou s
CD 42 | 70 1,67
IDS JIMK+
IDSOK+
Brno - Bohumin ODIS 140| 157 | 1,12
CD 187| 180 | 0,96
CD tarif 187 272 | 1,45
Liberecky kraj
IDOL 76 | 80 1,05
Liberec - Stara Paka CD 76 | 104 | 1,37
Arriva 76| ?
. ) IDOL 21 | 35 1,67
Liberec - Hradek na Nisou -
Trilex 21 | 32 1,52
Zlinsky kraj
. CD 81| 124 | 153
Frenstat pod Radhos§tém - Vsetin - Bylnice -
Arriva ?
) . CD 58 | 92 1,59
Uherské Hradisté - Bylnice -
Arriva ?
. : : CD 10| 24 | 2,40
Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice -
Arriva ?
Stit‘edodesky kraj a Praha
. Arriva (PID) 21 | 32 1,52
Praha-Hostivat - Roztoky u Prahy -
CD 22 | 42 1,91
o ‘o KZC (PID) 19| 24 | 1,26
Praha-Masarykovo nadrazi - Praha-Cakovice s
CD 19| 38 | 2,00

JihoCesky kraj
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Ceské Budgjovice - Nové Udoli GW TR 96 | 104 | 1,08
Ceské Budgjovice - Zlata Koruna GW TR 26 | 38 1,46
Moravskoslezsky kraj
Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem GWTR 20| 28 | 1,40
Oprava - Svobodné Hefmanice Railway Cap. 25| 30 | 1,20
Karlovarsky kraj
Karlovy Vary - Marianské Lazné GW TR 53 | 66 1,25
Sokolov - Kraslice-Pod viekem GW TR 25| 32 1,28
Kralovehradecky kraj
, IREDO 10| 19 1,90
Trutnov - Svoboda nad Upou
GWTR 10 | 17 1,70
IREDO 17 | 26 1,53
Trutnov - Kralovec
GW TR 17| 24 1,41
y o IREDO 16 | 28 1,75
Adrspach - Mezimésti
GW TR 16 | 24 1,50
Pardubicky + ¢asteéné Olomoucky kraj
.o . o IREDO (Leo) 52 | 55 1,06
Usti nad Orlici - Mlynsky Dvur <
CD 52 | 84 1,62
Tovacéov - Kroméftiz Railway Cap. 20| 50 | 2,50
Ustecky kraj
. DUK (RegioJet) 28| 39 | 1,39
Usti nad Labem - DécCin -
CD 28 | 50 1,79
, DUK (Regi 4 1,
Usti nad Labem - Bilina v (V cgiolet) 30 8 00
CD 30 | 40 1,33
. DUK (RegioJet 32| 41 | 1,28
Most - Zatec v (v cgiolet) :
CD 32 | 56 1,75
. DUK (Die Linderbahn) 66 | 77 | 1,17
Osek - Domousice ”
CD 66 | 103 | 1,56
_ . DUK (Die Lénderbahn) 31| 44 | 142
Jirkov - Zatec <
CD 31| 54 1,74
. DUK (Die Linderbahn) 58 | 54 0,93
Chomutov - Vejprty <
CD 58 | 92 1,59
Lovosice - Most AZD Praha 44 | 59 | 1,34
Kadan - Podbotany Railway Cap. 39| 44 | 113
Plzenisky kraj
Plzen - B¢€la pod Radbuzou GW TR 79 | 88 1,11
Bé¢la pod Radbuzou - Plzen GW TR 77 | 88 1,14

111




