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Nazev diplomové prace:
Analyza vybérovych fizeni v drdzni osobni dopravé
Abstrakt:

Tato diplomova prace se zabyva problematikou liberalizace v drdzini osobni dopravé
Ceské republiky a stim spojenych vybérovych Fizeni. ZdUraziiuje potfebu zvyseni
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy prostfednictvim otevieni trhu Zelezni¢ni dopravy
soukromym dopravcim. Cilem prace je analyzovat dopad liberalizace v Zelezni¢ni dopravé na
subjekty zainteresované v drazni dopraveé. V prvni ¢asti prace je nastinén vyvoj a soucasny stav
Ceské a svétové Zeleznicni sité. Dalsi ¢ast je vénovana podminkam uzavirani smluv v zavazkové
Zeleznicni dopravé, které vychazi zlegislativy upravujici podminky pro provoz Zeleznice
v Evropé a v Ceské republice. Ve tfeti ¢astijsou popsany konkrétni kroky, které Ceska republika
podnikd na cesté k liberalizaci Zelezni¢ni dopravy. Za nejvyznamnéjsi krok je povaZovano
rozdéleni Ceskych drah v roce 2003 a také pldnované zavedeni jednotného tarifu. Zavére¢nd
¢ast této prace se zabyva situaci v Usteckém kraji, kde bude od prosince 2019 plsobit pét
rdznych Zelezni¢nich dopravci. Prace se zde zabyva podminkami, za kterych budou jednotlivi
dopravci provozovat zdvazkovou dopravu, problematikou jednotného jizdného a pldnovaného

zfizeni centrdlniho dispecinku.
Klicova slova:
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Title of the Master’s Thesis:
Analysis of tenders in rail passenger transport
Abstract:

This Master’s thesis deals with the issue of liberalization in rail passenger transport of
the Czech Republic and related tenders. It highlited the need to increase
the competitiveness of rail transport by opening up the rail market to private carriers.
The aim of this work is to analyze the impact of liberalization in rail transport on subjects
involved in rail transport. The first part outlines the development and current state of
the Czech and world railway network. The next part is devoted to the conditions of
tenders in contractual railway transport, which is based on legislation governing the
conditions for railway operation in Europe and the Czech Republic. The third part
describes the concrete steps the Czech Republic is taking to liberalize rail transport. The
most important step is the division of Ceské drahy company in 2003 and the planned
introduction of a uniform tariff. The final part of this thesis deals with the situation in
the Usti nad Labem Region, where from December 2019 will be five different railway
carriers. The work deals with the conditions under which individual carriers will operate
contractual transport, the issue of uniform fares and the planned establishment of

a central dispatching center.
Key words:

Tenders, railways, liberalization, competitiveness, Usti region
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1 Uvod

Tato diplomova price se zabyvd problematikou liberalizace Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice a déle pak situaci v Usteckém kraji konkrétné. Liberalizace Zelezniéni
dopravy je momentalné velmi aktudlnim tématem v Evropé, a tudiz i v Ceské republice.
Hlavnim divodem je zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice oproti ostatnim druh(im
dopravy. S liberalizaci Gzce souvisi zpisob vybéru dopravcl a zadavani statnich zakazek

’

tedy vybérova fizeni.

Hlavnim cilem pridce je analyzovat dopad liberalizace v Zelezni¢ni dopravé
na subjekty zainteresované v drazni dopravé. Témito subjekty jsou zfizovatelé, dopravci
a cestujici, kde v roli zfizovatele vystupuje stat, pripadné kraj. Vedlejsimi cili prace jsou:
zmapovat kroky, které Ceska republika podnika pro spinéni evropské legislativy v oblasti
liberalizace Zelezni¢ni dopravy, predstavit vyhody otevieného (liberalizovaného) trhu
v Zelezniéni dopravé a definovat moznosti uzavirdni smluv v zavazkové Zeleznicni

dopravé mezi zfizovatelem a dopravcem.

Prvni ¢ast diplomové prace se zabyva vyvojem Zeleznice ve svété a v Ceské
republice. Je zde také popsana soucasna situace Zeleznice véetné délky Zeleznicnich trati
a poltu prepravenych cestujicich jak ve svétd, tak v Ceské republice. Dalsi &ast
je vénovana podminkam uzavirani smluv v zavazkové Zelezni¢ni dopravé, které vychazi
z legislativy upravujici podminky pro provoz Zeleznice v Evropé a v Ceské republice.
V této Casti je také zmapovdan vyvoj evropské a ceské legislativy véetné zarazovani
evropskych Zelezni¢nich balick( a jejich implementace do Ceské legislativy. Treti ¢ast
diplomové prace je vénovana liberalizaci zeleznice v Ceské republice, jednotlivym fazim
liberalizace a soucasné situaci v ¢eském Zelezni¢nim prostredi v€éetné poctu soukromych
dopravcu a planovaného zavedeni jednotného tarifu. Posledni, ¢tvrtd, ¢ast diplomové
prace se zamé&fuje na liberalizaci Zeleznice v Usteckém kraji, kde bude od prosince
roku 2019 provozovat zavazkovou drazni dopravu 5 rdznych dopravcu. V této kapitole
jsou popsany zavazky jednotlivych dopravc(, véetné podminek provozu, rozsahu sluzeb,

pouZzitych voz(i a smluvni ceny, za kterou budou svij vykon poskytovat kraji. Ddle se tato

kapitola zabyva problematikou jizdného, ndkupu jizdenek, feSenim mimoradnych
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uddlosti a informovanosti zakaznik(. Jsou zde také popsany specifika Zelezni¢ni dopravy

Usteckého kraje véetné jeji vyznamnosti a narokd na obsluznost.

Ustecky kraj byl vybran pro svou unikatnost v ramci Ceské republiky z hlediska poctu
raznych Zelezni¢nich dopravcd. Od prosince roku 2019 zde bude zavazkovou osobni
Zelezni¢ni dopravu provozovat celkem 5 rdznych dopravcd. Vsichni se navic budou
pravidelné stfetdvat v Zelezni¢ni stanici Most. Jedna se tak o idealni ptiklad liberalizace,
na kterém lze sledovat nejvyznamnéjsi pozitiva a negativa tohoto trendu v Zelezniéni
dopravé. Diplomova prace se tak ve své Ctvrté Casti zabyvd moZnostmi reseni, ktera
zmirni nebo odstrani nedostatky plynouci z velkého poctu Zelezni¢nich dopravcl v rdmci

jednoho kraje.
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2 Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava je vsoudasnosti nejvice vyuZivand pfi prepravé nakladd,
prevazné komoditniho charakteru, na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Tato pfeprava mlze
probihat  vnitrostatné nebo mezindarodné, pfipadné napfic kontinentem.
V celosvétovém méfitku pak zastupuje znacné mensi ¢ast osobni preprava, i kdyz

v nékterych zemich si naddle drzi své nezastupitelné misto.

Jedna z obecnych definic pro Zelezniéni (drazni) dopravu zni: , Zeleznicni doprava je
doprava uskutecriovdna Zelezni¢nimi dopravnimi prostiedky po Zeleznicnich tratich.”
(Siroky, 2005). Zelezni¢ni doprava se Fadi mezi takzvané staré dopravni obory a tak, jak
ji zndme dnes, tedy s vyuzitim fyzikalniho vztahu kolo-ocelova kolejnice, se vyuziva jiz
vice nez 200 let. Konkrétné od roku 1801, kdy byla v Angli, na trase
Croydon — Wandsworth, poprvé uvedena do provozu verejna Zeleznice. Tato
predchidkyné soucasné Zeleznice vyuZivala ke svému pohonu korskou silu a byla dlouha
priblizné 14 kilometr(. Pouhé 3 roky poté vroce 1804 si nechal Richard Trevithick
patentovat prvni lokomotivu na parni pohon. Pravé vyuziti pary jako hlavni pohon
zapuUsobilo jako katalyzator pro masivni rozvoj Zeleznicni sité, jak v Evropé, tak v Severni
Americe. Vyrazné zkraceni doby pro cestovani nebo prepravu nakladu napfic¢
kontinentem se tak stalo prioritou Cislo jedna. Parni Zeleznici Ize nyni oznacit za jeden ze
symboll pridmyslové revoluce, ktera v 18. stoleti vyrazné proménila celosvétové
hospodarstvi, dochdazi tak naptiklad k rychlému rozvoji tézebniho a tézkého pramyslu.
Spolu s Zeleznicni siti také prichazi nutnost modernizace most( a tunel(, které budou

kapacitné vyhovovat poZadavklim moderni velkokapacitni dopravy. (Gasparik, 2017)

Mimo primyslové vyuziti ma Zeleznice i velmi vyznamnou roli v oblasti vojenstvi.
Predevsim v 1. svétové valce predstavovala kvalitni Zelezni¢ni sit vyznamnou
strategickou vyhodu, vzhledem k moZnosti rychlého presunu jednotek, vojenského
materidlu nebo zdsobovani na frontu. Ve druhé svétové valce je pak Zeleznice

zminovana prevazné s transporty do koncentracnich a vyhlazovacich tabor(.
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Postupem ¢asu Zeleznici do zna¢né miry nahradila automobilova doprava, ktera je
vice agilnéjsi, a i fixni ndklady jsou zde podstatné nizsi, takze se dokdaze Iépe pfizpUsobit
individualnim potfebam trhu. PfedevSim osobni Zelezni¢ni doprava se v soucasnosti
nachdzi ve velmi konkurenénim prostfedi. Cestujici ddvaji ¢im dal vétsi prednost
automobilové dopravé, coz je zplsobeno jiz zminovanou agilnosti a také stale rostoucim

stupném motorizace obyvatelstva. (Zeleny, 2004)
Z pohledu hustoty Zeleznicni sité zle rozlisit tfi zakladni stupné:

1) velmi husta sit — zapadni a stfedni Evropa
2) fidsisit —rozsahlé a méné obydlené oblasti — Sibit, Kanada, Australie
3) fidka a méné vykonna sit — africké a asijské zemé — svazeni obyvatel k

pristavim
2.1 Zeleznice ve svété

2.1.1 Vyvoj Zeleznice ve svété

Jakjiz bylo zminéno v Uvodu této kapitoly, prvni Zeleznice byla uvedena do provozu
v roce 1801 v Anglii. Prvni parni lokomotiva patentovana Richardem Trevithickem pak
vyjela na koleje v roce 1804. Lokomotiva nesouci nazev ,tram waggon“ operovala na
trati dlouhé 14,5 kilometru, kterou zvladla urazit za zhruba Ctyfi hodiny s nejvyssi
rychlosti 8 km/h. Svou trasu absolvovala lokomotiva s pétivagdny, na kterych bylo deset

tun zboZi a sedmdesat cestujicich. (Gaspafrik, 2017)

Dalsi vyznamny milnik nastal v roce 1825, kdy George Stephenson, anglicky strojnik
a pozdéji slavny Zelezni¢ni konstruktér, predstavil parni lokomotivu Locomotion. Jeho
lokomotiva byla uréenad pro prepravu cestujicich, a na rozdil od lokomotivy od
Trevithicka, byla vhodna pro pravidelny provoz na trati ze Stocktonu do Darlingtonu.
(Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017) Stephenson se také podilel na vystavbé samotné
trati, pro kterou zvolil rozchod koleji 1435 mm. Tento rozchod odvodil od bézné Sitky
anglickych dostavnikl a pozdéji byl prevzat i pro stavby ostatnich Zelezni¢nich koridora.
V soucasnosti je oznacovan jako tzn. normalni rozchod, ktery je vyuZit u 60 %

celosvétové zeleznicni site.
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Skutecény prilom pak priSel v roce 1829, kdy byla v rdmci soutéZze o obsluhovani
nové trati z Liverpoolu do Manchesteru predstavena lokomotiva , The Rocket” (Raketa).
Tato lokomotiva z dilny Stephensona hladce zvitézila nad konkurenty a také vyrazné
prekonala limity, stanovené ve vybérovém fizeni. Na soutézni trati dlouhé 3,2 km
dosahla rychlosti az 46 km/h (az 56 km/h bez zatéze). Tyto na zdejsi dobu fantastické
hodnoty definitivné predurcily uspéch parni Zeleznice a jeji dalsi rozsifeni do celého

svéta. (Gasparik, 2017)
Pokud se zaméfime na vyvoj Zelezni¢ni sité, Ize ho rozdélit na Ctyfi zakladni stadia:
1) Stadium lokalizovanych spojeni

e 7eleznici spojovany pouze nejvyznamnéjsi uzly,
e jednotlivé traté jsou napojeny na ostatni komunikace (silnice a vodni
cesty),

e predevsim v rozvojovych zemich.
2) Stadium integrace

e dochazi k propojovani jednotlivych Zeleznicnich spojq,
e vznika souvisla Zelezniéni sit,
e pretrvava napojeni na ostatni komunikace.

3) Stadium intenzifikace

e roste délka a zvySuje se hustota sité,
e sit se celkové rozrista — vyssi pocet uzlG a propojeni mezi nimi,

e typické pro rozvinuté staty.
4) Stadium selekce

e ponechani pouze vyznamnych trati,
e dlraz na efektivitu, modernizace hlavnich tahu,
e zameéreno na konkurenéni boj s ostatnimi druhy dopravy,

e ve vyspélych statech.
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2.1.2 Soucasna svétova zeleznic¢ni sit

Svétovou Zelezni¢ni sit je mozné rozdélit do 8 region(, z ¢ehoZ dva, evropsky a
americky, lze oznacit jako takzvané primarni. Zbylé regiony lze oznacit za sekunddrni a
patfi sem: jizni Asie, vychodni Asie, Australie, jizni Afrika, vychodni Argentina a pobfezni
oblasti Brazilie). Vyznamny rozdil mezi primarnimi a sekunddrnimi regiony lze vidét
predevsSim ve stupni stadia vyvoje Zeleznicni sité ve kterém se jednotlivé regiony
nachdazeji (jednotlivd stddia jsou popsana v predeslé kapitole). Zatimco v Evropé a
v Americe dochazi k selekci Zelezni¢ni sité, tzn. k uzavirdni neekonomickych linek,

naptiklad v Africe a v Asii je stale hlavni cil dosdhnout co mozna nejvyssiho pokryti.

Dalsim vyznamnym prvkem, dle kterého lze rozdélit svétovou Zelezniéni sit, je
rozchod koleji, tj. vzdalenost pojizdnych hran kolejnic, kterd se méri 14 mm pod jejich
temeny). V predeslé kapitole byl jiz zminén tzv. normalni rozchod, poprvé pouzity
Stephensonem, ktery je Siroky 1435 mm a je celosvétové rozsifen, predevsim v Evropé,

v Severni Americe a v Ciné. Dal$imi pouzivanymi rozchody jsou:
Siroky rozchod

e 1524 mm pouzivany v zemich byvalého SSSR a ve Finsku
e 1600 mm pouZzivany v Irské republice a Severnim Irsku
e 1676 mm — tzv. ibersky pfechod pouZivany ve Spanélsku, Portugalsku,

Pakistanu, Chile, Argentiné
Stfedni rozchod

e 1000 mm — metrovy rozchod pouzivany v Indii, Pakistanu, Brazilii,
Argentiné a ve Vysokych Tatrach
e 1067 mm — kapsky rozchod pouzivany v Japonsku, Australii, na Novém

Zélandu a v Jihoafrické republice
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Posledni kategorii jsou uzké rozchody, které lze najit v nékterych africkych,
latinskoamerickych a asijskych zemich. Jsou také pouzivany v horskych oblastech
napfiklad v Alpach. Za uzky rozchod se obecné povazuje rozchod uzsi nez 1000 mm a
v Ceské republice ho lze najit na trati Tfeme$nd, kterd ma rozchod 750 mm.

(Zeleny, 2004)

V soucasnosti tvofi svétovou zelezniéni sit celkem 1,149 milionu km trati.
V letech 2004 az 2016 dle Mezindrodni unie Zeleznic (UIC) doslo k rlstu zhruba 50 tisic
km novych trati. Tento narust je zapfri¢inén predevsim stale se zvySujicim poctem km
trati v jihovychodni Asii. V tomto regionu se jen mezi roky 2013 a 2015 postavilo 21 tisic
km novych Zelezni¢nich trati. Naopak v Americe i Evropé dochazi kazdoro¢né k mirnému
poklesu celkového poctu km trati. Nasledujici tabulka ukazuje celkové pocty km trati
v jednotlivych kontinentech a srovnani let 2004 a 2016. Ve druhé tabulce jsou pak
uvedeny pocty cestujicich (pocitanych pomoci jednotky ,passenger kilometre“) na
jednotlivych kontinentech a porovnani stejného cCasového Useku jako v predchozi

tabulce.

Tabulka 1 - Celosvéetovy pocet kilometri

2004 2016 zménav %
Celkovy pocet kilometru v tis. km 1099 1149 5%
Afrika 75 78 4%
Amerika 398 386 -3%
Asie a Oceanie (bez Ruska a Turecka) 266 328 23%
Rusko 85 85 0%
Evropa (v€etné Turecka) 275 272 -1%

Tabulka 2 - Celosvétovy pocet cestujicich na Zeleznici

2004 2016 zménav %
Passenger km v tis. 2419 3731 54%
Afrika 64 67 5%
Amerika 35 40 14%
Asie a Oceanie (bez Ruska a Turecka) 1711 2986 75%
Rusko 164 125 -24%
Evropa (v€etné Turecka) 445 514 16%

Vlastni zpracovani zdroj UIC, 2019
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Z tabulek lze vidét, Ze i kdyZ je prozatim nejvétsi Zelezni¢ni sit v Americe, jeji
vyuziti v osobni dopravé je témér 80krat nizsi oproti Asii a Ocednii. Tento obrovsky rozdil
¢astecné plyne i z faktu, Ze v Americe ma vyznamnou prevahu nakladni doprava nad
osobni, avsak i tak je jasné, Ze Zelezni¢ni sit v Asii a Oceanii je nékolikanasobné
vytizenéjsi. Zaroven lIze dle tempa rlstu novych trati odhadnout, Ze za nedlouho bude
prvenstvi, co se ty€e nejvétsi zeleznicni sité, patfit pravé Asii a Ocednii. DalSim jevem,
ktery lze z tabulek vidét je jiz zmifovany ubytek Zelezni¢nich trati, konkrétné v Americe
a v Evropé. Oproti tomu Ize ale i vidét ndrust cestujicich v Evropé o 16 %, z toho vypliva,
Ze roste efektivita vyuzivani dllezitych trati a dochazi k uzavirani neekonomickych a

malo vyuZivanych trati. (UIC, 2019)
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2.2 Zeleznice v Ceské republice

2.2.1 Vyvoj Zeleznice v Ceské republice

Prvni konéspfezna Zeleznice na Uzemi dnedni Ceské republiky byla zprovoznéna
v roce 1832 a vedla na trase Ceské Bud&jovice — rakousky Linec. V soucasnosti tuto trasu
kopiruje 4. tranzitni Zelezniéni koridor. Dalsi konéspreznou Zeleznici na ¢eském Uzemi
byla tzv. Lanskd konésprezka, ktera vedla na trase Ldny — Kladno — Praha. Vzhledem
k nedostatkim koriského pohonu vsak nedoslo k vétSimu rozsifeni. Prvni Zeleznice na
parni pohon zacala na naSem uzemi jezdit az v roce 1839, konkrétné na trase Brno -
Rajhrad. Vystavéna byla soukromou spolecnosti, Severni drdha cisare Ferdinanda, jako
soucast drahy z Vidné do Hali¢e. DalSimi useky, otevienymi na této trase byly: Bfeclav —
Pferov — Olomouc, Prerov — Lipnik nad Be¢vou — Bohumin — Chalupki. V tomto Useku

v soucasnosti prochazi 2. tranzitni Zelezni¢ni koridor. (Zeleny, 2017)

Velkym impulzem pro rozvoj Zeleznice na ¢eském Uzemi bylo zapojeni statu do
vystavby Zeleznicnich trati. V roce 1945 doslo k napojeni na Prahy na Zeleznici spusténim
provozu na trase Praha — Olomouc, ktera byla dlouhd 250 km. V tentyZ roce pak byla
uvedena do provozu také spojka mezi Brnem a Ceskou Trebovou, na které se nachdazelo
11 tunel(. V roce 1851 pak zacina fungovat Zelezni¢ni spojeni Praha — Décin — a ddle do

Némecka, v soucasnosti tuto trat predstavuje 1. tranzitni Zeleznicni koridor.

Po tomto impulzu od stadtu zacinaji opét do staveb vstupovat soukromé
spole¢nosti. Hlavnim hybatelem stavby byly predevsim tézarské spolec¢nosti, a proto
zprvu smeérovala vétSina trati predevSim k mistim tézby. Napfiklad spolecnost
Bustéhradska draha, jejichZ prvni trati byla kratka trat vedouci z Kladna do Kralup nad
Vitavou z roku 1855. Nasledovaly dalsi stavby a postupné tato firma vybudovala sit
vlastnich trati od Prahy aZz po hranice s dnesnim Némeckem. V tomto obdobi tak
napfiklad vznikla ddleZita spole¢nost Ceska zapadni draha vlastnici trat Praha — Plzefi —
Furth im Wald (mésto leZici na hranicich s Bavorskem). Dalsi dileZitou spolecnosti byla
Turnovsko-kralupsko-prazska draha spojujici primyslovy Liberecky kraj s uhelnymi doly
v Kladné. V obdobi do roku 1877 bylo celkem vystaveno na 3500 km novych trati.
(Kvizda, 2006)
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Turnovsko-kralupsko-pra%C5%BEsk%C3%A1_dr%C3%A1ha

Dalsi zlom pfiSel pravé v roce 1877, kdy po krachu na videriské burze a nasledné
hospodarské krizi stat schvalil tzv. sekvencni zakon. Tento zakon umoznoval statu prevzit
soukromou spolec¢nost, ktera dlouhodobé vykazovala ztratu. Postupem casu zacal stat
prebirat i ziskové spolecnosti, a to za pomoci koncesi nebo privilegii, pokud to
umoziovali. Po prvni svétové valce tak na nasem uUzemi zbyly pouze tfi soukromé
spole¢nosti provozujici drahu, konkrétné to byly - Bustéhradskd draha, Ustecko-
teplickd draha a Kosicko-bohuminska draha. Ve stejném obdobi také rapidné vzrlsta
poptavka po lokdlnich trati, o které usiluji prevainé mésta nelezZici na jedné z hlavnich
Zelezni¢nich tepen. Do roku 1879 tak byly vystaveny prvni 3 lokalni traté: Nové Sedlo u
Lokte — Loket, Chodov — Nejdek, Caslav — Zavratec. Velky boom ve stavéni lokalnich trati
pak pfisel v roce 1880, kdy bylo vydano povoleni na stavbu 100 km lokalnich Zelezni¢nich
trati, v roce 1881 to bylo jiz pfes 500 km. Prvni elektrizovana netramvajova Zeleznice pak
byla uvedena do provozu v roce 1903 v Useku Tabor — Bechyné. Nejprve byl vyuzivan
k elektrickému pohonu stejnosmérny proud 3 kV, pozdéji se zacal k provozu vyuZivat i
stfidavy proud 25 kV. Obé tyto napajeci soustavy se vyuZzivaji dodnes. Po druhé svétové
valce pak dochazi k postupné elektrifikaci hlavnich Zeleznic¢nich trati na naSem Uzemi.

(Schreier, 2009)
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Bu%C5%A1t%C4%9Bhradsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Astecko-teplick%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Astecko-teplick%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/Ko%C5%A1icko-bohum%C3%ADnsk%C3%A1_dr%C3%A1ha
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Nov%C3%A9_Sedlo_u_Lokte_%E2%80%93_Loket
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Nov%C3%A9_Sedlo_u_Lokte_%E2%80%93_Loket
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Chodov_%E2%80%93_Nov%C3%A1_Role
https://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_%C4%8C%C3%A1slav%E2%80%93T%C5%99emo%C5%A1nice

2.2.2 Souc&asna Zelezniéni sit Ceské republiky

V soucasné dobé se na Uzemi ceské republiky nachdzi celkem 9 567 km trati,
naprostd vétSina (9 484 km) trati ma velikost normalniho rozchodu a vice nez tretina
vSech trati (3 216 km) je elektrizovanych. Jak bylo zminéno v predeslé kapitole, ¢eska
napajeci sit vyuzivd dva druhy elektrického proudu. Stejnosmérny proud 3 kV je
v soucasnosti vyuzit na 1 797 km trati a pouziva se v severni poloviné naseho uzemi.
Druh3, jizni polovina, naseho Uzemi je pak elektrifikovana stfidavym proudem 25 kV o
celkové délce 1 381 km. Toto rozdéleni vyZaduje specifické poZadavky na vlakové
jednotky, které pokud chtéji jezdit po celém nasem Uzemi, museji byt schopny jizdy

v obou napajecich soustavach. Nase Zeleznic¢ni sit také zahrnuje 6 740 most( 166 tuneld.

Zelezni¢ni traté je moiné rozdélit do nékolika zakladnich skupin na zakladé

zakona €. 266/1994 Sb:

e Celostatni draha — draha slouzici mezinarodni a dalkové vnitrostatni dopravé,
dale se déli na:
o Soucasti evropského systému
= Koridorové
= QOstatni
o Mimo evropsky systém
e Regionalni draha - drdha regionalniho nebo mistniho vyznamu, slouZici verejné
Zelezni¢ni dopravé
e Mistni drdha — jedna se o nové definovanou drahu s charakterem neverejné
osobni drazni dopravy (turisticky provoz). Cilem oddéleni od regionalni drahy je
snizeni legislativnich a administrativnich pozadavku, které musi splfiovat drahy
slouzici béZnému Zelezni¢nimu provozu.
o Vlecky — draha slouzici vlastni potfebé provozovatele nebo jiného
podnikatelského subjektu a je zalsténa do celostatni nebo regionalni drahy ¢i do
jiné vlecky

e Specialni draha — draha pro zajisténi dopravni obsluznosti obce (sit metra)

20



Zelezni¢nidraha je z pohledu zakona jednou ze skupin, na které zakon drahy déli. Dalimi

skupinami jsou tramvajové, trolejbusové a lanové drahy. (Gaspafrik, 2017)

Pfestoze mlzZeme v souvislosti s celkovou délkou ceské Zelezni¢ni sité mluvit o
rozvinutém celku, jeji konkurence schopnost oproti silniéni dopravé je stdle slaba.
Zpusobeno je mnoha faktory. Zaprvé je zde jeji zastaralost, vétsina Zeleznicni traté byla
vystavena v 19. a na zacatku 20. stoleti, posledni nové postaveny 120 km dlouhy usek
mezi Brnem a Havlickovym Brodem je z roku 1953. Pfiblizné polovina vSech trati lezi
krajiny. PfestoZe soustavné dochdzi k modernizacim téchto trati, vySe zminéné faktory
neumoznuji povoleni vyssich rychlostnich limitd, vzhledem k pddorysu trati. Pro plosné
zvysovani rychlostnich limitl by tak bylo zapotrebi nikoliv modernizace ale stavba zcela
novych Zelezni¢nich Usekd. Nasledujici tabulka zobrazuje prehled rychlostnich limitd na

elezniénich tratich v Ceské republice.

Tabulka 3 - Tratové rychlosti v CR

Tratova rychlost Pocet km Podil na délce
145 - 160 km/h 492 km 5.17%
125 - 140 km/h 174 km 1.83%
105 - 120 km/h 289 km 3.04%

85 - 100 km/h 1889 km 19.86%

75 - 80 km/h 1036 km 10.89%

40-70 km/h 5633 km 59.21%

Vlastni zpracovani zdroj Slégr & kol, 2012

Z tabulky lze vidét, Ze nadpolovi¢ni vétsina vech trati (59 %) ma svou maximalni
rychlost od 40 do 70 km/h. Naopak pouze velmi mald ¢ast (5 %) spliuje podminky pro
expresni dopravu a je mozné o ni tedy uvazovat o rychlejsi alternativu k automobilové

dopravé. (Slégr & kol, 2012)

Dalsim problémem souéasného Zelezni¢niho systému je jeho slaba integrita
v rdmci zemi Evropy. Zeleznice v jednotlivych statech ma ¢asto odli§né parametry, a
proto je obtizné jeji propojeni. Jedna se napftiklad od rizny rozchod koleji, jak jiz bylo

zminéno v predeslé kapitole, ddle jsou zde odliSnosti v zabezpecovacich a informaénich

21



systémech. Jednou z pfic¢in je také jiz zminénd rozdilnd elektrifikace, kterd neni jen
problémem u nas, jsou tak kladeny vyssi ndroky na Zelezni¢ni soupravy, které pokud maiji
byt pouzity v mezinarodni dopravé, musi byt schopny fungovat v rliznych napajecich

sitich. (Siedenglanz, 2006)

Za dalsi pficinu upadku Zeleznice se také povaZuje zestatnéni Zeleznice a z toho
plynouci vznik dominantnich narodnich dopravcl, ktefi byli ¢asto v dlouhodobé ztraté.
V Ceské republice byly takovym dopravcem Cesko drahy, které je$té do roku 2003, kdy
vzniklo odtrzenim SZDC, vlastnily naprostou vétsinu aktiv souvisejicich s Ceskou
Zeleznici. Jednalo se tedy o lokomotivy, nadrazi, Zelezni¢ni traté a dalsi Zelezniéni
vybaveni. Tato monopolni situace na ¢eském trhu zpUsobila, Ze nebyl tlak na inovace a
zvy$ovani kvality sluzeb u CD. Vysledkem je tak slaba konkurenceschopnost ¢eské
Zeleznice vidi silni¢ni dopravé a také vyrazna zastaralost oproti Evropskym dopravciim.

(Siedenglanz, 2006)

Moznym tresenim, které by prispélo ke zvySeni konkurenceschopnosti ¢eskych
Zeleznic je tedy prechod zpét do soukromého vlastnictvi. Dalsi kapitola se bude zabyvat

pravé timto reSenim, které Ize souhrnné oznacit jako liberalizace Zelezni¢ni dopravy.
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2.2.3 Tranzitni Zelezni¢ni koridory

Z dlvodu zefektivnéni dopravy a Setfeni naklad bylo na konci 20. stoleti
rozhodnuto o modernizaci a optimalizaci ¢tyf hlavnich tranzitnich Zelezni¢nich koridoru.
Zaklad pro tyto koridory byl vytvoren uz stavbou prvnich Zelezni¢nich trati v 19. stoleti,
jak jiz bylo zminéno v kapitole o vyvoji zeleznice v Ceské republice. Nasledujici obrazek

zobrazuje trasy jednotlivych koridoru.

Obrdzek 1 - Mapa tranzitnich Zeleznicnich koridort
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1. tranzitni Zeleznicni koridor — ¢ervena barva

Trasa: Némecko — D&&in — Usti nad Labem — Kralupy nad VItavou — Praha — Kolin —

Pardubice — Ceska Trebové — Brno — Bfeclav — Lanzhot — Slovensko
2. tranzitni zelezniéni koridor — zluta barva

Trasa: Rakousko — Breclav — Staré Mésto u Uherského Hradisté — Prerov — Hranice na

Moravé — Ostrava — Bohumin — Petrovice u Karviné — Polsko
3. tranzitni Zeleznicni koridor — zelena barva

Trasa: Némecko — Cheb — Maridanské Lazné — Plzenn — Beroun — Praha — Kolin —

Pardubice — Olomouc — Ostrava — Cesky Téin — Mosty u Jablunkova — Slovensko
4. tranzitni Zeleznicni koridor — modra barva

Trasa: Némecko — Décin — Usti nad Labem — Kralupy nad VItavou — Praha — Bene$ov u

Prahy — Veseli nad Luznici — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé — Rakousko

V soucasnosti jsou dle Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC) pIné dostavény
koridory 1 a 2, resp. se v blizké dobé neplanuje jejich dostavba/modernizace. Dle
naklad(, které SZDC celkové odhaduje na dostavbu jednotlivych koridord, je z 85 %
dostaven 3. koridor. Posledni, 4. koridor, je pak dle odhadovanych nakladd pfiblizné
dokonéen ze 70 %. Cilovy stav po dokonceni jednotlivych koridor(, resp. tfetiho a
¢tvrtého koridoru, je komplexni propojeni ¢eské Zelezni¢ni infrastruktury s evropskou
Zeleznicni infrastrukturou. Termin dokonceni vsech koridoru je v3ak stale v nedohlednu,
prestoze vlada vroce 2015 usnesenim ¢. 269 schvdlila pldnovany termin dokonceni
pfipadajici na rok 2019. Ve vyroéni zpravé SZDC za rok 2018 je dokoné&eni téchto koridor(
zahrnuto ve strategii podniku do roku 2025. Zaroveni SZDC ve své strategii planuje
vystavbu prvniho Useku vysokorychlostni trati taktéZz do roku 2025. To, nakolik je tato
vize redlnd, ukdzi az ndsledujici roky. Vzhledem k pfedchozim posouvani termind
dostavby tranzitnich Zelezni¢nich koridor( se vSak da predpokladat, Ze i tento termin

vystavby vysokorychlostni trati bude také posunut. (SZDC, 2019)

24



2.2.4 Zabezpelovaci systém Ceské Zelezniénf sité

Pod pojmem Zelezniéni zabezpecovaci systém rozumime soubor technickych
prostfedkll umisténych na Zelezni¢nich tratich a jejich vzajemnych vazeb. Tyto
prostfedky pfrispivaji k vétsi bezpecnosti a také zvysuji plynulost provozu na Zeleznici.
Jejich ¢innost spociva predevsim v kontrole nebo nahrazovani dopravnich zaméstnancl
pri fizeni Zelezni¢ni dopravy. Jednim ze zakladnich pozadavkd na tyto zafizeni je tzv.
princip fail-safe (bezpeény pfi poruse) coz v praxi znamend, Ze v pfipadé poruchy
zabezpecovaci zatizeni nevyvold situaci, pfi které by byla ohroZena bezpecnost na

Zeleznici. Typickym prikladem je navéstidlo, které pfi poruse automaticky zakazuje jizdu.
Zabezpecovaci zatizeni rozdélujeme nasledovné:

e Stanicni (SZZ)- Jejich ukolem je zajistit podminky pro bezpecnou jizdu vlaku. Tyto
podminky jsou:

o Volnost jizdni cesty

o Spravné polohy vsech pojizdénych a odvratnych vyhybek a vykolejek

= Jejich zavér v dobé, kdy vlak projizdi

o Vylouceni soucasné zakazanych jizdnich cest, tzn. zamezeni rizika stretu

dvou vlakovych souprav
e Tratova (TZZ) - SlouZi k zabezpeéeni protismérné a nasledné jizdy vlakd na celé
délce trati. Déli se na:

o TZZ 1. kategorie — Jednd se o telefonické dorozumivani — telefonicka
nabidka vlaku, pfijeti vlaku a odhldska. VSe probiha za Ucasti dopravnich
zaméstnancl a celé zafizeni neni zavislé na SZZ

o TZZ 2. kategorie — Poloautomatickd zafizeni, ktera jsou obsluhovana
zaméstnancem.

o TZZ 3. kategorie — PIné automaticka zafizeni navrzena tak, aby pracovala
bez lidské pomoci a v pfipadé potfeby bylo mozné je ovladat na dalku.

e Vlakova (VZZ) - Tato zabezpecovaci zafizeni slouzi predevsim ke kontrole

strojvedoucich v jedoucich vlacich. Kontroluji jejich bdélost a modernéjsi typy
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také zajistuji automatické zastaveni vlak( pred navéstidlem pripadné zastavi viak
pfi projeti navésti ,Stlj“. VZZ Ize rozdélit na dvé zakladni skupiny:

o Bodova VZZ - K pfenosu informace z traté na vlak dochazi pouze v misté,
kde je na trati umistén vysila¢ a az do dalSiho bodového zafizeni je
neménna. V Ceské republice se tyto VZZ nepouzivaji s vyjimkou metra a
pfihrani¢nich oblasti se sousednimi staty, kde tyto zaftizeni pouzivaji
(Némecko, Rakousko).

o Liniova VZZ — K pfenosu informace dochazi v délce celého tratového
useku a dochazi k nému neustale, tzn. Ze pokud se zméni podminky na
trati vlakovy strojvedouci obdrzi informaci okamzité. Pro prenos jsou
vyuzity kolejové obvody nebo radiovy prenos.

o Kombinovana VZZ — Jedna se o kombinaci obou vyse zminénych systéma.

(Gasparik, 2017)

Pfedesle zminéné zabezpecovaci zafizeni zajistuji pfimo jizdu vlaku, mimo né se

pouZivaji jesté dva dalsi typy zabezpecovacich zafizeni.

Spadovistni zabezpecovaci zafizeni jsou takova zatizeni, kterd zabezpecuji
rozradovani souprav vozidel na spadovisti. Jako spadovisté se oznacuje ¢ast nadrazi,
uréend k prvotnimu, pfipadné nasobnému posunu spousténim. Soucdsti spadovisté je
také vytazna kolej, svazny pahrbek a pfilehlé zhlavi smérové skupiny koleji (¢ast kolejisté,

kde dochazi k rozvétveni koleji).

Prejezdova zabezpecovaci zafizeni slouZi k zajisténi bezpecnosti v mistech, kde
se Zeleznice kfizi s pozemni komunikaci. Jedna se tak o klasickou svételnou signalizaci u
Zelezni¢niho prejezdu, ktera muze byt doplnéna zdvorami. V zabrzdné vzdalenosti pred
pfejezdem je na trati umisténa svételnd signalizace, ktera pokud neni funkéni, je
strojvedouci povinen jet k prejezdu podle pravidel jizdy se zvySenou opatrnosti, tzn.

projet Zelezni¢nim prejezdem maximalni rychlosti 10 km/h. (Gasparik, 2017)
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Vlakovy zabezpecovaci systém ETCS

European Train Control System (ETCS) vznikl za ucelem sjednoceni rlznych
Zelezni¢nich zabezpecovacich zatizeni pouzivanych v minulosti napfi¢ Evropou. Systém
ETCS je soucasti standardu fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS (European Rail Traffic
Management System), ktery byl zpracovan pravé pro zvySeni interoperability

evropskych Zeleznic. Soucasti standardu je i radiovy systém GSM-R. (Gasparik, 2017)

ECTS se zaméfuje na predavani informaci o maximalni povolené vlakové rychlosti
vdanych tratovych usecich, zaroven také kontroluje, zda vlak danou rychlost
neprekracuje. Jeho smyslem je fizeni rychlosti vlaku nikoliv dle navésti davanych po
cesté ale podle rychlostniho profilu daného vlaku. Tento profil se skldada z obecnych
trvalych limitd rychlosti (napf. v obloucich), obecnych docasnych limitQ (typicky udrzba
trati) a ze specifickych limitd pro dany vlak. Systém funguje na principu predavani
informaci mezi tratovou a vlakovou (mobilni) ¢asti ECTS a na zakladé téchto informaci
vypocitava pocitac vhodné parametry jizdy. Nasledné dochazi k porovnani se skutecnou

situaci a v pripadé odliSnosti dostava strojvedouci pokyn k Gpravé rychlosti.
Mezi hlavni prinosy ETCS patfi:

e Sjednoceni Zelezni¢nich zabezpecovacich systému v ramci Evropy

e Zvyseni bezpecnosti provozu — eliminace chyb, v€asné snizeni rychlosti

e Zvyseni propustnosti pretizenych trati a uzl{

e Zvyseni tratové rychlosti — systém v zdvislosti na aktudlni situaci vyhodnoti
v hodnou rychlost

e Energetickd Uspornost prostfednictvim véasného predvidani zmén tratové

rychlosti

Systém je postupné zavadény na hlavnich evropskych tratich, predevsim pak na
definovanych koridorech pro osobni i nadkladni dopravu. V Ceské republice je planovéno
zavedeni systému ECTS a jeho sloZek na vSech tratich zarazenych do sité evropského
Zelezniéniho systému TEN-T a ve druhé fazi pak na ostatni celostatni traté.

(zeleny & kol., 2017)
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3 Legislativa v zelezni¢ni doprave

3.1 Drainiinstituce a organizace

Nejprve je nutné predstavit jednotlivé instituce, které maji bud’ statni, nebo

mezindrodni charakter. Obé tyto skupiny instituci pak maji zasadni vliv na fungovani

Zelezni¢ni dopravy.

Statni instituce a organizace

Ministerstvo dopravy — ma na starosti zarazeni, prefazeni nebo zruseni trati
v ramci jednotlivych kategorii. PIni také roli ovladaciho organu ve sprévnich
fizenich proti rozhodnuti Drazniho Uradu, Drazni inspekce a obci, ucinénych dle
drazniho zdkona. Ministerstvo se také vyjadiuje k otdzkdm ohledné uzemniho
rozvoje z pohledu drah. (Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)

Drazni ufad — je organ pfimo podfizeny Ministerstvu dopravy a je v postaveni
vyhradni instituce, zabyvajici se drahami. Vykonava Cinnost dle zakona o drahach
nebo dle zvlastniho predpisu mimo véci, ve kterych rozhoduje ministerstvo nebo
jednotlivé obce. Dale pak dohlizi na dodrzovani prav cestujicich, vykonava dozor
nad drahami a ma v pravomoci udélit pokuty za prestupky nebo spravni delikty.
(Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)

Drazni inspekce — ma za ukol odborné zjistit pficiny a okolnosti mimoradnych
udalosti (nehod) v Zelezni¢ni dopravé. Jejim ukolem je také odhalovani
nedostatkl ohroZujicich bezpecnost Zeleznice, vyhodnoceni vyvoje celkové
nehodovosti na drahach a sledovani technického stavu Zelezni¢ni infrastruktury
a pouzivanych drdzinich vozidel. Draini inspekce poté predava doporuceni
draznimu uradu, ktery k nim pfihlizi pfi vyddvani povoleni, osvédceni a licenci.
Drazni inspekce byla zaloZzena 1. ledna 2003. (Drazni inspekce, 2019)

Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) — jednd se o statni organizaci, kterd
vznikla 1.ledna 2003 odtrzenim od statni spole¢nosti Ceské drahy. Spole¢nost
spravuje Zelezniéni infrastrukturu vlastnénou statem, véetné jeji modernizace a

dalsiho rozvoje. (SZDC, 2019)
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Urad pro pftistup k dopravni infrastruktufe — tento nové vznikly tzv. reguldtor
ma na starosti pridélovani Zelezni¢ni dopravni kapacity jednotlivym dopravcim.
Dale se vyjadruje k otazkam bezpecnosti a zpUsobilosti draznich vozidel z pozice
dotéeného organu. Tento spravni urad vznikl 1. dubna 2017 na zakladé evropské

smérnice a svoji ¢innost prevzal od SZDC. (UPDI, 2019)

Mezinarodni instituce a organizace

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) — je nejvyznamnéjsi organizace v oblasti
mezinarodni Zeleznice, jejim ukolem je sdruZovat firmy podnikajici v Zelezni¢ni
dopraveé v jednotlivych zemich. ZaloZena byla v roce 1992 a mezi jeji hlavni cile
patii pripravovat normy a dalsi predpisy, které usnadni mezinarodni prepravu.
UIC také pomaha s vyménou informaci a zkusenosti mezi ¢leny, komunikuje
s ostatnimi mezindrodnimi organizacemi pohybujicimi se v Zelezni¢ni dopravé,
domlouva smlouvy s dalSimi mezinarodnimi organizacemi a také zastava zajem
Zeleznice u jinych organizaci. (UIC, 2019)

Mezivladni organizace pro mezinarodni Zeleznicni prepravu (OTIF) — vytvari
jednotné pravni prostredi pro prepravu cestujicich, jejich zavazadel a nakladu
v mezinarodni prepravé. Vzhledem k planované liberalizaci ma OTIF za cil
pfipravu pravniho prostredi i vtomto sméru pro soukromé dopravce.

Evropskd Zeleznicni agentura — se zabyva predevSim intermobilitou a
bezpecnosti evropskych Zelezni¢nich trati

Forum Train Europe — jeho cilem je zrychleni a plynulost dopravy. To zajistuje
skrz sestavovani jizdnich fadl v mezindrodni osobni i ndkladni dopravé na
zakladé pozadavk( jednotlivych Zelezni¢nich sprdv. (Zeleny & kol., Osobni

doprava, 2017)
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3.2

Zakon o drahach

V Ceské republice upravuje oblast Zelezni¢ni dopravy ptedeviim Zdkon o drdhdch

€. 266/1994 Sb. a jeho Upravy v pozdéjsim zakonech (189/1993 Sbh., 23/2000 Sb.,

71/2000 Sb., 103/2004 Sb. a 194/2010 Sb.). Zdkon vymezuje tyto hlavni oblasti:

Kategorie drah, obvod a ochranné pasmo drahy, stavby na draze

Regulace provozovani drahy, prava a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy
Regulace drazini dopravy, osvédceni a povinnosti dopravce, licence, prepravni
rad

Drazni vozidla, zpUsobilost k fizeni draznich vozidel, mimoradné udalosti
Prestupky a spravni delikty pravnickych a podnikajicich fyzickych osob

Statni sprdva a statni dozor, Drazni Grad a Drazni inspekce

Zakon ddle stanovuje podminky, které musi pravnicka Ci fyzicka osoba splfiovat,

pokud chce podnikat na celostatni nebo regiondlni draze. Tyto podminky jsou:

Zapsani v obchodnim rejstiiku

Byt drzitelem platné licence, kterou vydava Drazni urad

Disponovat platnym osvédcéenim dopravce, které vydava také Drazni urad jako
bezpecnostni certifikat

Financni zplsobilost — schopnost financéné zabezpecit zahajeni a nasledujici
provoz drahy, dale pak schopnost zabezpecit soucasné i budouci zavazky
v obdobi jednoho roku

Uzaviené pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem

Disponovat pridélenou kapacitou dopravni cesty — p¥idéluje Utad pro pfistup
k dopravni infrastrukture

Pfedem sjednand cena za uziti dopravni cesty a zpusob jeji Uhrady

Uzavrena smlouva o provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy

(Zakon ¢. 266/1994 Sb., 2019)
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3.3 Zakon o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Podnikdni v Zelezniéni dopravé v Ceské republice upravuje také zakon
napovida, jednd se o pomérné novy zdkon s uUcinnosti od 1. ¢ervence 2010. Hlavnim
smyslem zdkona je sjednoceni podminek pro podnikatele v dopravé. Zakon také
upravuje predesly zakon ¢. 266/1994 Sb. — Zdkon o drahdch, konkrétné postup statu,
kraji a obci pfi zajistovani dopravni obsluznosti verejnymi sluzbami v prepravé

cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou. Zdkon se tyka téchto hlavnich ¢asti:

e ZajiSténi dopravni obsluznosti

e Postup pti poskytovani verejnych sluzeb
o Nabidkové fizeni
o Pfimé zadani

e Mimoradné situace

e Kompenzace

e Dohled pfti uzavirani smlouvy

(zékon &. 194/2010 Sb., 2019)

3.3.1 Zajisténi dopravni obsluznosti

Zakon v této Casti definuje, které Casti vefejné dopravy ma zajiStovat stat a které
zajistuji jednotlivé uzemné samospravni celky (kraje, obce). Jednotlivé kraje a obce tak
zajistuji vefejnou dopravu vyhradné na Uzemi pfipadné se souhlasem okolnich obci,
krajii nebo i statl na jejich spravovaném uzemi. Povinnosti statu, v zastoupeni
Ministerstva dopravy, je pak zajistit vefejnou dopravu, kterd mda nadregionalni nebo
mezinarodni charakter. Dle zdkona jsou dale Ministerstvo dopravy a kraje povinni
sestavovat plan dopravni obsluZnosti, ktery je minimalné na 5 let a obsahuje popis
zajistovanych verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, o¢ekdvanou vysi poskytnuté

kompenzace, Casovy plan a zplsob wuzavirani smluv o vefejnych sluzbach a
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harmonogram a zpUsob integrace, jestlize se stat nebo kraje na integraci ve verejné

dopravé podileji. (Zakon ¢. 194/2010 Sbh., 2019)

3.3.2 Nabidkové a primeé zadani

Stat nebo kraje se mohou rozhodnout, zda zajisti dopravni obsluznost samy, nebo
uzaviou smlouvu o verejnych sluzbdch v prepravé cestujicich s dopravci. Pokud se
rozhodnou pro soukromého dopravce, zdkon udava podminky, které musi dopravce

splfiovat:

e mit pfidélenou kapacitu dopravni cesty, osvédceni dopravce a uzavienou smlouvu o
provozovani drazni dopravy s provozovatelem drahy, jedna-li se o dopravce ve
verejné drazni osobni dopravé,

e mit licenci a schvaleny jizdni fad, jedna-li se o dopravce ve verejné linkové doprave,
a ddle osvédceni o opravnéni k podnikani v méstské autobusové dopravé, jedna-li se
o dopravce v méstské autobusové dopraveé,

e mit zajiSténa vozidla, personal a technické zazemi nezbytné pro provozovani
vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich podle pridélené kapacity dopravni cesty
nebo schvéaleného jizdniho radu,

e byt zpUsobily zajistit poskytovani souhrnu cinnosti uloZenych zakonem o silni¢ni
dopravé a zakonem o drahach a

e spliovat standardy kvality a bezpecnosti dopravy, v€etné standardl pro prepravu

0sob s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Dopravce je povinen splnit tyto podminky nejpozdéji ke dni zahdjeni provozu. Dle
narizeni Evropského parlamentu ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 mUZe objednatel
uzavfit s dopravcem smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich na zakladé
nabidkového, nebo, splni-li podminky, na zakladé pfimého zadani. (Natizeni Evropského

parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, 2007)
Nabidkové zadani

Povinnosti zadavatele je uverejnit oznameni o zahdajeni nabidkového fizeni spolu

s kritérii pro vybér dopravce na zakladé kterého se muze pfrihlasit libovolné mnoZstvi
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dopravci. Minimdlni IhGta mezi ozndmenim o zahajeni nabidkového fizeni a terminem
podani prihlasek je stanovena na 52 dni. V ramci nabidkového zadani mize objednatel
o podanych nabidkach dale jednat, pokud se tak rozhodne musi tuto skutecnost a
zpUsob jednani (se viemi dopravci, jednotlivé) uvést v ozndmeni. Na zakladé vysledk
nabidkového fizeni objednavatel vybere dopravce, jehoz nabidka je vyhodnocena jako
ekonomicky nejvyhodnéjsi. (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007,
2007)

Pfimé zadani

Alternativou k nabidkovému zadani je pfimé zadani, které Ize vyuzit, pokud ma

dopravce zajistovat jeden z nasledujicich druhd dopravy:

e vefejnou drazni osobni dopravu na draze celostatni nebo regionalni,

e verejné sluzby v mimoradné situaci

e verejné sluzby, u nichZ primérna rocni hodnota nebo pocet kilometrl za rok

nepresahne hodnoty uvedené v pfimo pouzitelném predpise Evropské unie
o maximalni prlimérna roc¢ni je hodnota 1 mil. EUR a rozsah verejnych

sluZzeb v prepravé cestujicich v maximalni vysi 300 tis. km roc¢né, pokud
stat/kraj jednd pfimo s malym nebo stfednim podnikem disponujicim
maximalné 23 vozidly, je mozné posunout tyto limity na 2 mil. EUR ro¢né
a 600 tis. km verejnych sluzeb v prepravé cestujicich rocné.
(Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, 2007)

e verejné sluzby jako vnitfni provozovatel, je-li objednatelem kraj nebo obec.

V pfipadé pfimého zadani je objednatel povinen zvefejnit své rozhodnuti
minimalné 2 mésice pred uzavienim smlouvy. K tomuto rozhodnuti maji moznost podat
ostatni dopravci, kterym vznikla jejich nevybranim Gjma, stiznost. Objednatel je povinen
zverejnit identifikacni Udaje nového dopravce, rozsah verejnych sluzeb a planovany

ro¢ni primérny pocet km a hodnotu verejnych sluzeb.

U obou typl zadani je mozné pridat jako podminku k podpisu smlouvy odkoupeni

vozidel, ktera jsou pouzivana soucasnym dopravcem k zajisténi verejné dopravy, kterd
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je predmétem nové smlouvy. Objednatel si tak musi vyzadat pisemné vyjadreni
stavajiciho dopravce k odkupu vozidel, pokud souéasny dopravce nezareaguje do dvou

mésicll, ma se dle zakona za to, Ze odkup nepozaduje. (Zakon ¢. 194/2010 Sb., 2019)

3.4 Evropské ,zeleznicni balicky”

Scilem zvySeni konkurenceschopnosti evropské Zeleznice prostiednictvim
liberalizace vytvofila Evropska unie ,Zelezni¢ni balicky”, ve kterych je skrze smérnice a
nafizeni, realizovana Evropska strategie v Zelezni¢ni dopravé. Zakladni cile, tj. oddélit roli
statu a drah a zpfistupnit Zeleznici konkurenci, a prostfedky k jejich dosazeni jsou
definovany dokumentu Bild kniha — Strategie k oZiveni Zeleznic, ktery vydalo Evropské
spolecenstviv roce 1996. Jednotlivé Zelezni¢ni balicky pak pomahaji postupné realizovat

strategii, definovanou v tomto dokumentu. (Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)

3.4.1 Bild kniha

Bild kniha je dokument vytvoreny Evropskou komisi se zapracovanymi
pfipominkami Evropského parlamentu. PGvodni verze pochazijiz z roku 1996, nejnovéjsi
vydani je z roku 2011 a jeji cely nazev je ,,Bila kniha — Plan jednotného evropského
dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho systému ucinné
vyuZivajiciho zdroje". Tento dokument predstavuje vizi Evropské unie v oblasti dopravy

do roku 2050 a klade si toto hlavni cile:

e Priprava evropského dopravniho prostoru pro budoucnost
e Pfesunout 50 % osobni meziméstské i ndkladni dopravy na stfedni vzdalenosti ze
silni¢ni na Zelezni¢ni nebo vodni dopravu
e SniZeni emisi CO2 z dopravy o0 60 % (do r. 2030 sniZzeni o 20 % oproti r. 2008)
o SniZeni emisi z lodni dopravy o0 40 %

o udrzitelnd nizkouhlikova paliva v letecké dopravé minimalné ze 40 %
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Postupné omezovani az Uplny zdkaz vjezdu vozidel s konvenénim palivem do

center mést

Bila kniha dale obsahuje 40 konkrétnich iniciativ, které doplriuji vySe zminéné cile

a maji byt splnény do roku 2020. (Bilad kniha - Plan jednotného evropského dopravniho

prostoru, 2011)

3.4.2 Prvni zelezni¢ni balicek

Prvni Zelezni¢ni bali¢ek byl uveden v platnost v inoru 2001 a byl zaméren na

reSeni infrastrukturnich otdzek, zejména rozvoj Zeleznic EU, kapacitu siti, systém

poplatk( a jejich vybér a na bezpecnost evropskych Zeleznic. Balicek plvodné zahrnoval

4 smérnice, které jsou bud nové nebo je balicek novelizuje:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2001/12/ES — tato smérnice
novelizuje drivéjsi smérnici 91/440/EHS a zabyva se predevsim vztahem
provozovatel drahy — Zelezni¢ni dopravce. Cilem je nejprve oddéleni
provozovatele od Zelezni¢nich dopravcl a nasledné umoznéni vstupu novych
podnikatelskych subjektd. V Ceské republice méla tato smérnice za nasledek
vznik SZDC, ktera se oddélila od spoleénosti Ceské drahy.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2001/13/ES — jedna se o
aktualizaci starSi smérnice 95/18/ES, ktera se zabyva vydavanim licenci, zejména
pak problematikou diskriminace a sjednoceni pravidel pro vydani licence
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2001/14/ES — plvodni smérnice
95/19/ES, tato smérnice se zabyva kapacitou na Zeleznici a jejim zpoplatnénim,
které maji v pravomoci provozovatelé drahy

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2001/16/ES — jedna se o novou
smérnici ma za cil zvySit plynulost provozu prostfednictvim interoperability
konvencnich Zeleznic

(Ministerstvo dopravy, 2019) (Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)
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3.4.3 Druhy Zelezni¢ni balicek

Druhy Zelezni¢ni bali¢ek vznikl v roce 2002 a zabyval se predevsim budoucnosti

evropské Zeleznice a ddle rozvijel prvni balicek v oblastech interoperability a

bezpecnosti. Balicek predstavil myslenku vzniku Evropské Zelezni¢ni agentury a zaméfil

se také na liberalizaci nakladni dopravy. Obsahuje tyto pozdéji pfijaté smérnice:

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2004/49/ES — zaméfena na
bezpecnost a sjednoceni rozdilnych norem, které platili v jednotlivych statech
EU. Tato smérnice také zavedla bezpecnostni licenci platnou ve vSech ¢lenskych
statech EU.
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2004/50/ES — zabyva se
interoperabilitou konvencnich a vysokorychlostnich Zeleznic a upravuje predeslié
smérnice tykajici se této problematiky (konvencéni Zeleznice smeérnice
2001/16/ES a vysokorychlostni Zeleznice smérnice 96/48/ES)
Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2004/51/ES — pojednava o zfizeni
Evropské Zelezni¢ni agentury, ktera vznikla Natizenim Evropského parlamentu a
Rady 881/2004.

(Ministerstvo dopravy, 2019) (Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)

3.4.4 Treti zelezni¢ni balicek

Treti Zelezni¢ni balicek vySel v roce 2004 a byl primarné zaméren na ochranu prav

cestujicich a také na liberalizaci osobni Zelezni¢ni dopravy. Soucdsti tfetiho balicku byla

také standardizace pozadavk(l na strojvedouci. Balicek zahrnuje tyto smérnice a

nafizeni, které jsou platné od roku 2007:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady 1371/2007 — toto nafizeni zahrnuje
prava a povinnosti cestujicich v osobni Zelezniéni dopravé. Toto nafizeni tak
zaru€uje cestujicim napfiklad pravo na informaci pfed cestou nebo vymezuje
odpovédnost dopravce vuci cestujicimu véetné jeho zavazadel. Dale pak udava,

na co ma cestujici narok pfi zpozdéni, zruseni ¢i pfesunuti spoje. Dle na nafizeni
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ma cestujici ndrok na vraceni 25 % z ceny jizdného pfi zpozdéni vlaku o 60-119
minut. Pokud se vlak zpozdi o vice jak 120 minut, cestujici ma ndrok na vraceni
50 % ze zaplacené castky. V obou pfipadech (zpozdéni nad 60 minut) ma také
cestujici narok na bezplatné obcerstveni, pokud je to v dané situaci mozné.
Pokud vlak nabere zpozdéni vyssi nez 60 minut béhem v prabéhu cesty, mlze
cestujici rozhodnout nepokracovat ddle v cesté a zazadat o vraceni plné hodnoty
jizdného a bezplatny ndvrat do vychozi stanice. Pfi¢inou zpozdéni ve vsech
pripadech musi byt situace na Zeleznici, kterou mohl dopravce ovlivnit a nese tak
za ni zodpovédnost. (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1371/2007,
2007)

Smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2007/58/ES — zabyva se kapacitou
infrastruktury, jejim pridélenim a zpoplatnénim. Aktualizuje a méni smérnici
91/440/EHS a smérnici 2001/14/ES.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2007/59/ES — fesi standardizaci
podminek pro vydavani licenci pro strojvedouci. Tato smérnice nemusi byt
aplikovana pro strojvedouci, ktefi pGsobi na funkéné oddélenych usecich nebo

v jinych druzich drazni dopravy, nez je ta klasicka, napfr. tramvaje a metro.

(Ministerstvo dopravy, 2019) (Zeleny & kol., Osobni doprava, 2017)

3.4.5 Ctvrty Zelezni¢ni balicek

Posledni, ctvrty Zelezni¢ni balicek, byl schvdlen Evropskym parlamentem

24. prosince 2016 a smérnice a nafizeni, kterd obsahuje vstoupili v platnost od 1. ledna

2019. Ctvrty bali¢ek obsahuje celkem 6 smérnic a nafizeni:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796 o Agentufe Evropské
unie pro Zeleznice — smérnice definuje nové pravomoci agentury a pridava také
dalsi zdroje jejiho financovani. Nové tak Agentura Evropské unie pro Zeleznici

vydava povoleni k provozu Zelezni¢nich vozidel, zabezpedovacich systému,
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certifikace bezpecnosti a déale pak zajistuje zpoplatnéni téchto povoleni a
certifikatd.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému v Evropské unii— tato smérnice rozsitfuje geografickou
oblast plsobnosti TSI (technické specifikace pro interoperabilitu) na celou
Zelezni¢ni sit EU

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic
— zavadi jednotné osvédceni o bezpecnosti v ramci Evropy, déle se pak zabyva
vnitrostatnimi predpisy a jejich kontrolou

Smérnice Evropského parlamentu a (EU) 2016/2370 o otevreni trhu
vnitrostatnich sluzeb v prepravé cestujicich po Zeleznici a spravu a fizeni
Zelezniéniinfrastruktury —tato smérnice ménismérnici 2012/34/EU, a predevsim
definuje prechodné obdobi, které nastava mezi sou¢asnym stavem a dopravciim
otevienym trhem

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2337, kterym se zruSuje
nafizeni Rady (EHS) ¢. 1192/69 o spolecnych pravidlech normalizace uctd
Zeleznic¢nich podnikd

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/2338, kterym se méni
narizeni (ES) ¢. 1370/2007, pokud jde o otevieni trhu vnitrostatnich sluzeb v
prepravé cestujicich po Zeleznici

(Ministerstvo dopravy, 2019)

Ctvrty Zelezniéni balicek skrze vy$e zminéna legislativni opatfeni fesi otdzku

liberalizace Zelezni¢ni osobni dopravy v Evropé. Dle téchto opatfeni se od 1.1.2019

otevird trh s evropskou Zelezni¢ni osobni dopravou otevird soukromym dopravcim.

Nové tak dopravci mohou nabizet své sluzby ve vsech ¢lenskych statech EU za podminek,

které jsou stejné pro vSechny. Oslabuje tak role narodnich dopravca vlivem pfichodu

zahrani¢nich dopravc(, naopak narodni dopravci mohou volné nabizet své sluzby i

v jinych zemich. Vyrazné tak vzroste konkurence na Zeleznicich. Evropska smérnice dale

pocitd s tzv. prechodnym obdobim, které je na 6 let a trva do 25.12. 2023. V tomto
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obdobi mohou objednatelé (stat, kraje) zadavat formou pfimych zadani az desetileté
zakazky. Povinnost nabidkového zadani tzv. tendr( je tak fakticky zdvaznd az od roku
2033. Postupné kroky pro zavedeni vy$e uvedenych zmén schvélila vidda CR
v bfeznu 2017, mezi témito kroky je napfiklad plan pro zavedeni jednotné jizdenky

napfi¢ dopravci. (Ceska televize, 2018)
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4 Liberalizace v drazni osobni dopravé Ceské republice

Jak jiz bylo zminéno v prededlych kapitolach, jednim z hlavnich trend( Ceskych i
Evropskych Zeleznic je jejich liberalizace. Liberalizace je vSak pouze prostfedkem k cili,
kterym je zvySeni konkurenceschopnosti Zeleznice, pfesunu ¢asti z celkového objemu
prepravovanych nakladd na Zeleznici, sniZzeni dopadu na Zivotni prostiedi a v kone¢ném
disledku také zvyseni komfortu pfi cestovani a snizeni ceny. Predesla kapitola se
vénovala postoji Evropské unie k liberalizaci a krok(im, které vtomto sméru cini.
Nasledujici kapitola se zaméFuje na proces liberalizace v Ceské republice, ji ucinéné
kroky v této oblasti a budouci plany. Kapitola ve své druhé ¢asti popisuje soucasny stav,
tj. udaje o poctu soukromych dopravcli a pomér statnich a soukromych vlastnik(

zeleznicnich trati.

4.1 Jednotlivé faze liberalizace v Ceské republice

Prvnim krokem nutnym kumoznéni liberalizace, tedy vyraznéjSiho vstupu
soukromych dopravcl na Zeleznici, bylo oddéleni vlastnika Zelezni¢ni infrastruktury od
dopravce. V Ceské republice toto spojeni pfedstavovala statni spole¢nost Ceské drahy,
ktera do roku 2002 vlastnila naprostou vétSinu Zelezni¢ni infrastruktury, véetné jejiho
obsluhovéni a dispecerského Fizeni. Zaroveri spole¢nost Ceské drdhy provozovala
vétsSinu Zelezni¢ni dopravy, ndkladni i osobni, z pozice statniho dopravce. Rozdéleni
spolecnosti bylo nafizeno zakonem 77/2002 Sb., ktery reagoval na smérnici Evropské
unie obsaZenou v prvnim Zelezni¢nim bali¢ku. Prijetim tohoto zakona vznikaji 3 nové

nastupnické organizace:

e Ceské drahy a.s.
e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), statni organizace

e DraZniinspekce, statni instituce

Drazni inspekce vznikla jako statni instituce, kterd ma za ukol predchazet vzniku

mimoradnych uddlosti. Mezi jeji Cinnosti tedy patfi kontrola prvk( zajistujicich
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bezpecnost na Zeleznici, Setfeni mimorddnych uddlosti a kontrola dopravci a
provozovatell drahy v dodrzovani bezpecnostnich opatreni. Z pohledu Evropské unie se
jednd o narodni vysetfovaci organ, pusobici v roli kontrolora bezpecnostnich opatreni.

(Drdzni inspekce, 2019)

Cely proces oddéleni viak pouze zacal 1.1. 2003, kdy vznikla SZDC a doslo
k faktickému oddéleni vlastnictvi od dopravce. Ze zédkona plnila SZDC funkci vlastnika a
spravce drahy, véetné hospodareni s vymezenou &asti pohleddvek a zavazkd CD. Provoz
drahy, ktery zahrnuje mimo jiné Udribu a sestavovdni jizdnich Fadd, presel na SZDC
k 1. ¢ervenci 2008. Od tohoto data mluvime o tzv. mrtvé dopravni cesté, jelikoz jesté
nedoslo k prevodu zaméstnancl a spole¢nost Ceské drahy méla i naddle na starosti
fizeni provozu, tj. ¢innost vypravcich a dispeceri. Tento problém byl vyresen azZ v roce
2011, kdy vichni zaméstnanci Ceskych drah, zajistujici fizeni provozu, presli pod Spravu
elezniéni dopravni cesty. Ceské drahy tak pfisli timto krokem o 9214 zaméstnanct a
doslo k dalSimu pfiblizeni se rovhym podminkam pro dopravce na Zeleznici. Dochazi tak
k vytvoreni tzv. Zivé dopravni cesty, ktera jiz zajistuje i provoz na draze. (Zeleny & kol.,

Osobni doprava, 2017) (SZDC, 2019)

Dalsim krokem na cesté k liberalizaci byl prevod nadrazi pod Spravu Zelezni¢ni
dopravni cesty. K prevodu doslo 1. ¢ervence 2016 a celkova hodnota, kterou SZDC,
potaZmo stat, odkoupila od Ceskych drah za 3,31 miliardy korun. Od tohoto data ma tak
SZDC v majetku viechnu Zelezniéni infrastrukturu, dfive vlastnénou spoleénosti Ceské

drahy.

Doposud poslednim krokem v oblasti liberalizace bylo zfizeni Ufadu pro ptistup
k dopravni infrastrukture 1. dubna 2017. ZaloZeni této instituce bylo podminéno
evropskou smérnici a v Ceské republice byl Giad zalozen zakonem €. 320/2016 Sb. Mezi
jeho hlavni ¢innosti patfi pridélovani dopravni kapacity na Zeleznici, vyjadfovani se
k udileni osvédéeni o bezpe&nosti nebo k opravnéni o provozovani draini dopravy. Urad
také rozhoduje o spravnich trestech tykajicich se zpravidla pouZivani dopravni cesty.

(UPDI, 2019)
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4.2 Provozovatelé drahy v Ceské republice

V ptedchozi kapitole byl popsan vznik SZDC a tim i zp(isob, jakym v sou¢asné dobé

vlastni, provozuje a stard se o Zelezni¢ni infrastrukturu stat. Na naSem uzemi je viak jsou

vSak i dalsi, nestatni, provozovatelé drahy a vlastnici drahy. Z tohoto hlediska tak Ize

Zeleznicni traté rozdélit na 3 skupiny:

Traté ve vlastnictvi statu, které provozuje SZDC

Mezi tyto traté patfi naprosta vétSina Ceské zeleznicni sité, celkem se jednd 0 98,3 %
ze vsech trati. Do této skupiny patfi vSechny celostatni traté a témér vSechny
regionalni traté. (SZDC, 2019)

Traté ve vlastnictvi statu, které maji soukromé provozovatele

Do této skupiny spadaji traté, které sice vlastni stat, ale provozovat je jiz soukromy
subjekt. V Ceské republice se nachazi 3 regiondini jednokolejové traté, spadajici do
této skupiny.

Prvni z nich je na trase Sokolov — Kraslice — Zwontental (Némecko). Trat je dlouha
26,5 km a jejim provozovatelem je od roku 2012 spole¢nost PDV Railway, a.s.
Druhou trati jejichZz provozovatelem je také spole¢nost PVD Railway, a.s. je trat
Trutnov hl. n. — Svoboda nad Upou v celkové délce 9,7 km.

Treti trat provozuje spolecnost Advanced World Transport a.s. (dfive OKD Doprava,
a.s.) na trase Milotice nad Opavou - Vrbno pod Pradédem. Trat je dlouhd 20,5
km a do soukromého prondjmu se dostala po povodnich v roce 1997, kdy byla vdiné
poskozena a Ceské drahy deklarovaly, 7e jiz neuvazuji o jeji opravé. (PDV Railway a.s.,

2013) (Advanced World Transport, 2017)

Traté, které nejsou ve vlastnictvi statu
Jednd se o traté, které stat nevlastni ani neprovozuje prostfednictvim SZDC. Do této
kategorie spadaji traté s pomérné specifickym charakterem:

Zeleznice Desna — jednokolejova trat v Useku Sumperk — Kouty pod Desnou

dlouha 20,8 km byla téméf kompletné znicena pfi povodnich 1997. Trat prevzal,
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zrekonstruoval a dodnes vlastni spolek obci v udoli Desné (Vikyfovice, Rapotin, Velké
Losiny, Lou¢na pod Desnou, Sobotin, Rejchartice, Hrabésice a Vernitovice)

Uzkorozchodna traté Obratani — JindFichdiv Hradec — Nova Bystfice — jednd se o
dvé tratés rozchodem 760 mm a pravé jejich, pro zbytek nasi zeleznicni sité, atypicky
rozchod a ztratovy provoz, zapficinili, Ze byly uréené k privatizaci mezi prvnimi.
K prodeji doslo v roce 1997 a od té doby zde dopravu zajistuje spole¢nost JHMD, a.s.
Délka trati je 46 km a 33 km a soucasti traté je i tzv. kolejova splitka, kdy se v jednom
Useku spojuje uzkorozchodna trat s trati s normalnim rozchodem. V tomto Useku
Zeleznice vyuZivaji jednu spole¢nou kolejnici a druhd je umisténa v potiebné
vzdalenosti, jsou zde tedy tfi kolejnice vedle sebe. (Jindfichohradecké mistni drahy,
2013)

Historicka trat Ceska kamenice — Kamenicky Senov — jednd se o jednokolejovy
5 km dlouhy usek na kterém spolecnost Klub Zelezni¢nich cestovatelll s.r.o.
provozuje historicky motorovy vlak. Provoz na trati je zajistén o vikendech od 30.
bfezna do 28. fijna a od 1. ¢ervna do 30. zafi jezdi denné pro turistické ucely. KZC si
nejprve trat od statu (SZDC) pouze pronajimala, teprve aZ v roce 2008 doslo ke
zméné vlastnika a provozovatele na KZC. PGvodni trat vedle aZ do Ceské Lipy, ovéem
rekonstrukce a znovuotevreni se dockal pouze 5 km dlouhy Usek zminény vyse,

zbyvajici ¢ast trati je nyni pfestavéna a funguje jako cyklostezka. (KZC, 2019)
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4.3 Zelezniéni dopravci v Ceské republice

V souéasnosti je na €eskych Zeleznicich, dle vyroéni zpravy SZDC za rok 2018,
celkem 103 Zelezni¢nich dopravcli. Od roku 2009 se tento pocet témér zdvojnasobil,
v priméru pribydou 4 novi dopravci rocné. Mezirocné dochdzi i k rdstu poctu vlakovych
kilometr(, kdy v osobni Zelezni¢ni dopravé doslo k narustu 3,1 % oproti roku 2017
a v nakladni Zelezni¢ni dopravé byl narust 2,9 % vlakovych kilometr( oproti roku 2017.
V osobni dopravé na Ceskych tratich plsobi 5 hlavnich dopravct, ktefi dohromady
zajistuji 99,21 % ze vsech vlakovych kilometr uskutecnénych na nasem Uzemi. Tito
dopravci jsou: Ceské dréhy, a.s., Regiolet, a.s., LEO Express s.r.0., GW Train Regio, a.s.
a Die Landerbahn GmbH DLB. Jejich podil na celkovém poctu vlakovych kilometrud

prehledné znazornuje a porovnava s minulym obdobim nasledujici tabulka:

Tabulka 4 - Nejvyznamnéjsi dopravci v CR

Dopravce vlkm 2017  vlkm 2018
Ceské drahy, a.s. 93,73 91,76
Regiolet a.s. 3,06 3,90
LEO Express s.r.o. 1,50 1,44
GW Train Regio a.s. 0,67 1,83
Die Landerbahn GmbH DLB 0,37 0,28
Ostatni dopravci 0,67 0,79

Vlastni zpracovani zdroj SZDC, 2019

Z tabulky je zfejmé, 7e stale vétsinu spojd (pFes 90 %) zajistuji Ceské drahy a.s.
Mirny ndrust v poctu vlakovych kilometrl zaznamenala spolecnost Regiolet, a.s.
a dokonce trikrdt znasobila svou aktivitu spole¢nost GW Train Regio, a.s. oproti
pfedchozimu obdobi. Do budoucna Ize vsak vlivem liberalizace ocekavat, Ze podil

Ceskych drah bude v Zelezni¢ni dopravé klesat. (SZDC, 2019)

Nasledujici podkapitoly popisuji jednotlivé dopravce, ktefi maji nejvétsi
zastoupeni na tuzemské Zelezniéni siti. Je zde popsan jejich vstup na trh, pouzivané

vlakové jednotky a dalsi upresnujici informace o dopravcich.
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4.3.1 Ceské drahy, a.s.

Souc¢asna spole¢nost Ceské drahy, a.s. vznikla vroce 2003 pfi rozdéleni
stejnojmenné statni spolecnosti na nové vzniklou akciovou spolec¢nost a statni organizaci
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Jak jiz bylo zminéno v pfedeslych kapitolach, jednalo
se o prvni krok na cesté k liberalizaci eské Zelezni¢ni dopravy. Oficidlnim a jedinym
vlastnikem spoleénosti je Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Firma dokonce sidli ve
stejné budové jako Ministerstvo dopravy. Od roku 2003 pak dochazelo k postupnému
pfechodu majetku, potfebného k zajisténi Zelezni¢ni infrastruktury, pod SZDC. Slo
zejména o provozovani trati, vlastnictvi a provozovani nadrazi nebo zajisténi provozu
véetné fizeni a tvorby jizdnich radu. Jednotlivé faze prevodu majetku jsou podrobnéji
popsané v predeslé kapitole o liberalizaci Zeleznice v Ceské republice. V soucasnosti
zajistuji Ceské drahy témeéF 92 % viéech vykon(l v osobni Zelezni¢ni dopraveé a stéle jsou
tak v témér monopolnim postaveni. Lze vSak prepokladat, Ze do budoucna bude podil

Ceskych drah na Zeleznici vzhledem k stdle vy$$imu podilu soukromych dopravc( klesat.

Vozovy park Ceskych drah se skladd z rdznych vlakovych jednotek, které zajistuji
provoz od mezinarodnich spojli az po regionalni a mistni drahy. V sou¢asnosti maji Ceské
drahy objednanych 50 novych vlakovych vozil od konsorcia Siemens — Skoda. Vyhodou
téchto novych vozl je predevsim jejich struktura, ktera umoZniuje pruzné reagovat
na aktudlni potfeby dopravce v pfipadech, kdy je potfeba zménit pocet nebo strukturu
vozl ve vlakové soupravé. Spolecnost také v minulém roce nasadila 9 novych souprav

typu RegioPanter v Plzeriském kraji. (Ceské drahy, 2019) (Ceské drahy, 2018)
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4.3.2 Regiolet a.s.

Spole€nost byla zaloZzena jiz roku 1993 Radimem Jancurou a nejprve
se orientovala na zprostredkovani zahrani¢nich pracovnich pobytll pro studenty.
Od roku 2004 zacala spolec¢nost jeSté pod znackou Student Agency k.s. provozovat
autobusovou dopravu, kterd se vtuzemsku stala doslova prilomovou. Spole¢nost
nabizela vyrazné lepsi sluzby za stejné nebo nizsSi ceny nez stavajici dopravci a rychle
si tak ziskala svou popularitu a zakaznickou podporu. V roce 2009 byla zaloZzena dcefina
spole¢nost Regiolet scilem provozovat smluvni Zelezni¢ni dopravu. Spolecnost
se z pocatku uchazela o zakdzky Ministerstva dopravy na provoz dotovanych rychlikd
a také na provoz regionalnich trati v Plzenském kraji. Kraj nakonec ale vybérové fizeni
zrusil a zadal zakazku formou piimého zadani Ceskym drahdm. Na zac¢atku roku 2011 tak
vstoupil RegioJet jako prvni soukromy dopravce na trat Praha — Ostrava — Slovensko, kde
na své podnikatelské riziko zacal provozovat pravidelnou Zelezni¢ni dopravu. (Regiolet

a.s., 2019)

V soucasnosti spolecnost provozuje 127 vozl, z ¢ehoZ velkou ¢ast tvori prevzaté
vozy od rakouskych nebo Svycarskych drah, kde je nahradily modernéjsi stroje. Dale
Regiolet disponuje novymi vozy Regiolet — ASTRA, které si nechal vyrobit v Rumunsku.
Dalezitou udalosti pro spolec¢nost byla vyhra dvou vybérovych fizeni, obé se zahajenim
provozu v prosinci 2019. Prvni vybérové fizeni bylo na rychlikové spoje na lince R8
na trase Brno — Pferov — Ostrava, kde Regiolet ziskal kontrakt na 8 let v celkové
hodnoté 2,017 miliardy K. Druhym vybérovym fizenim, které Regiolet vyhral, je provoz
nékterych regionalnich trati v Usteckém kraji. Zde je kontrakt uzavien na 10 let v celkové
hodnoté 1,493 miliardy K& V rdmci kontraktu se jedna o tfi linky: Dé&in — Usti nad
Labem, Usti nad Labem — Biliny a Most — Zatec. Sou¢asti kontraktu je také ¢asteény
provoz na tratich Most — Zatec, Most — Bilina, z Usti nad Labem do Stéti a Teplice —

Litvinov. (Regiolet, a.s., 2019) (Zdopravy, 2019)
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4.3.3 Leo Express s.r.o.

Spolecnost Leo Express byla zaloZzena v roce 2010 LeoSem Novotnym mladsim
a od listopadu 2012 zahdjila na své podnikatelské riziko jako treti spolecnost provoz na
komercni Zelezni¢ni trase Praha — Ostrava. Pozdéji spolecnost pridala spoje pokracujici
dale na Slovensko a od roku 2018 i do polského Krakova. Od roku 2014 provozuje
Leo Express také autobusovou dopravu, kterd je smérovadna predevSim do stredni

a vychodni Evropy. (Leo Express, 2019)

V soucasnosti provozuje spole¢nost 5 vlakovych jednotek Stadler-Flirt ve
specifikaci Intercity, které jsou v provozu od roku 2012. Jedna se tak o nejnové;jsi vozovy
park v porovnani s ostatnimi dopravci. Naopak mnozi témto jednotkam vytykaji pravée
jejich modifikaci Intercity, ktera neni primarné uréend pro dalkovou prepravu a je zde
tak naptiklad méné toalet nez v béznych dalkovych vlacich. Leo Express také v budoucnu
poridi dalsi nové vlaky od ¢inského vyrobce CRRC, tyto jednotky vSak jesté nejsou
pfipraveny na provoz po evropskych Zeleznicich a nejprve tak budou muset projit fazi
testovani a zkousek. Je tak otazkou, kdy se skutec¢né dostanou do provozu. (Zdopravy,

2019)

Spole¢nost se také uchazela o rychlikové spoje na lince R8 na trase Brno — Pferov
— Ostrava, prestoze zakdzku vyhrala, pro nasledné nesplnéni podminek ziskal nakonec
zakdzku konkurenéni Regiolet. Dale se spolecnost Leo Express zucastnila vybérového
fizeni pro regionalni dopravu v Pardubickém kraji, kde uz byla Uspésna a provozovat své
vlaky zde tak za¢ne od prosince 2019. Celkova hodnota kontraktu na 10 let je 960 mil K¢.
Jedna se predevsim o trasu Usti nad Orlici — Mlynicky dvir, o vikendech pak na trase
Dolni Lipka — HanuSovice. Provoz na téchto tratich bude zajistén jednotkami Aston-LINT,
které, jak dopravce i kraj avizuje, budou poskytovat vyssi komfort oproti stdvajicim

jednotkam spole¢nosti Ceské Drahy. (Zdopravy, 2018) (Pardubice 7ivé, 2018)
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4.3.4 GW Train Regio a.s.

Spole¢nost byla zalozena roku 1992 pod nazvem VIAMONT s.r.o. a sv{j provoz
eleznice zahdjila v roce 1997 na trase Trutnov — Svoboda nad Upou. V roce 2014 byla
spole¢nost koupena spole¢nosti CSAD lJihotrans a.s., kterd provozuje autobusovou

a kamionovou dopravu.

V soucasné dobé plsobi spolecnost v péti Uzemnich oblastech, kde provozuje
regionalni dopravu. Tyto oblasti jsou: Sumava, Karlovarsko, Kralovéhradecko,
Moravskoslezsko a na trati Plzefi — Most. V piipadé Sumavy se jedna o nejnovéjsi traté,
na kterych GW Train Regio provozuje své vlaky. Spole¢nost zde vyhrala vybérové fizeni
na poSumavské regiondlni traté a od 10.12.2017, zde své vlaky provozuje.
Na Karlovarsku ma spolec¢nost uzavienou smlouvu s krajem na provozovani dvou linek
(Sokolov — Kraslice — Zwotental a Karlovy Vary — Marianské lazné) do konce roku 2024,
(Krajsky urad Karlovarsky kraj, 2017) V Kralovéhradeckém kraji ma spolecnost
uzavienou smlouvu s krajem na zaji$téni provozu na trati Trutnov — Svoboda nad Upou
do prosince roku 2021. (Zdopravy, 2018) V Moravskoslezském kraji ma spolec¢nost
na starosti trat v Useku Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem, kde ma uzavienou
smlouvu s krajem od roku 2010. Posledni zavazkovou dopravou, kterou firma ¢astecné
provozuje je Usek Plzert — Most. Na tomto Useku dopravce provozuje celkem 7 jednotek.
Kontrakt je uzavien do roku 2026. (iDnes, 2016) VétsSinu Zelezni¢niho vozového parku
spole¢nosti tvofi motorové vlaky Regio Sprinter RVT, ddle pak motorové vlaky

fady 628.2. (GW Train Regio, 2019)

4.3.5 Die Landerbahn GmbH DLB

Tato némecka spolecnost se sidlem v Bavorsku na nasich tratich plsobi pfevaziné
v Usteckém a Libereckém kraji, kde provozuje nékolik linek. Déale pak provozuje
rychlikovou linku na trase Praha — Plzefi — Mnichov, na které spolupracuje s Ceskymi
drahami. K stavajicim linkdm v Usteckém kraji bude nové Die Landerbahn provozovat
také traté v okoli Loun, konkrétné linky Osek — Most — Louny — Rakovnik, Jirkov —
Chomutov — Zatec — Luzna u Rakovnika a Gsek Chomutov — Vejprty. Tento kontrakt je na

obdobi od prosince 2019 do prosince 2029. (Die Linderbahn, 2019) (Ustecky kraj, 2019)
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4.4 Jednotny tarif —Jedna jizdenka

Vzhledem k stéle se zvétsujicimu poctu dopravcl na ceskych Zeleznicich je tfeba
reSit otazku jizdného, resp. poctu jizdenek, které budou cestujici na své cesté
potfebovat. V soucasné situaci, kdy naprostou vétsinu spojl provozuji Ceské drahy, je
pro cestujiciho, ktery planuje na své cesté nékolik prestup(, snadné koupit pouze jednu
jizdenku pravé u Ceskych drah. Problém viak nastava v situaci, kdy cestujici na své cesté
chce vyuzit vice rlznych dopravcl. Stat proto planuje zavést tzv. jednotny tarif, ktery by
mél tento problém vyieSit. Predpokladany termin spusténi je v soucasnosti
prosinec 2020 a cely systém vcetné provozu v prvnich ¢tyfech letech bude mit na
starosti statni spolecnost Cendis. V prvnich fazich ma jednotny tarif fungovat pouze na
Zeleznici. V dalsich fazich je pak naplanovano jeho zapojeni do ostatnich druhl verejné
dopravy a vytvorenitak funkéniho integrovaného systému. Mezi dopravce, ktefi prijimaji
ve svych vlacich jednotny tarif budou povinné patfit vSichni dopravci, ktefi funguji
v zavazkové dopravé. Ostatni, komercni, dopravci v Zelezni¢ni dopravé se pak budou
moci dobrovolné rozhodnout, zda vstoupi do programu jednotného tarifu a budou

pfijimat tyto jizdenky ¢i nikoliv. Dle smlouvy, kterou uzavrel statni podnik Cendis

s ministerstvem dopravy je celkova hodnota kontraktu 255 mil. K¢. (Cendis, 2019)

4.4.1 Cenovy model jednotného tarifu

Cenovy model jedné jizdenky zatim pocitd s cenou 22,5 tis. K¢ za rocni jizdenku,
pricemz by mélo byt mozné zakoupit ¢asové jizdenky jiz od 7 dni. Vedle ¢asovych tarif(i
budou v nabidce i klasické jednotlivé jizdenky, jejichz jizdné bude pocitano podle ujetych
kilometr(. Zakladni vzorec pro vypocet ceny jednosmérné jizdenky pocita s cenou
za kilometr ve vysi 1,3554 K¢, dale pak do vysledné ceny vstupuje jeSté nastupni sazba

a pfipadna inflace. (Zdopravy, 2018)
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Nasledujici tabulka prehledné zobrazuje jednotlivé druhy jizdenek a jejich

predpokladané ceny.

Tabulka 5 - Druhy jizdenek jednotného stdtniho tarifu

Druh jizdenky | Platnost (dny) | Vzdalenost (km) | Nastupnisazba Cena

Jednosmérna 1 100 11,498 147

Zpétedni 2 100 11,498 280
Tratova 7 100 11,498 1176
Tratova 30 100 11,498 4116
Tratovd 90 100 11,498 10878
Sitova 7 1500
Sitova 30 4 500
Sitova 90 11 000
Sitova 180 14 500
Sitova 365 22 500

Zdroj MDCR,2019

4.4.2 Nevyhody jednotného tarifu

PfestoZe se systém jedné jizdenky platny u vSech dopravcu jevi jako nejlepsi
mozné fesSeni v situaci s vice riznymi dopravci, ma i fadu nevyhod, které bude nutné do

budoucna vyfresit.

Prvni z nich je pocet dopravctll, ktefi budou od spusténi jednotného tarifu do
tohoto systému zapojeni. Jak jiz bylo zminéno vyse, povinnost do jeho zapojeni budou
mit pouze dopravci vzdvazkové dopravé. Pro komercéni dopravce plati mozZnost
dobrovolné volby, zda se do systému zapoji. Vizi do budoucna je pak vytvoreni
integrovaného systému, ve kterém budou zahrnuti vSichni dopravci, véetné dopravcu
v ostatnich druzich dopravy. Poslednim planovanym krokem je pak napojeni na méstské

integrované systémy.

Druhym nedostatkem jednotného tarifu je jeho vyssi cena pro cestujici. Ackoliv je
vypocet bézné ceny obdobny jako u stavajicich tarif jednotlivych dopravcd, hlavni rozdil

je v poskytovanislev. Jednotlivi dopravci svym zdkaznikim bézné poskytuji slevy formou
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rdznych vérnostnich ¢lenstvi, akénich nabidek nebo cenu upravuji v zavislosti na
poptavce. Jednim z nejznaméjich a nejvyuzivanéjsich benefitd je karta IN25 od Ceskych
drah, ktera zakaznikovi poskytuje slevu 25 % na jizdné u Ceskych drah. V pfipadé
jednotného tarifu vSak Zadné slevy podobné tém u komercnich dopravcl v planu nejsou.
Cestujici budou mit moznost u jednotného tarifu vyuzit pouze statem natizené slevy jako

jsou slevy pro studenty a dlichodce. Tento fakt znamena pro cestujici ve vétsiné pripadu

vvvvv

Dalsi problém spojeny s jednotnym tarifem nastdva u dopravcl pfi rozdélovani
trzeb ztéchto jizdenek, tzv. clearing. Pro tyto ucely wvyviji Cendis nastroj zvany
Rekonstruktor, jehoz cilem bude co nejpresnéji rozdélit trzby z jizdenky jednotlivym
dopravcim dle realizované prepravy. Pro dopravce se tak jedna o administrativni zatéz
v podobé validace. Validace znamena kontrolu ze strany dopravce tak, aby se dalo

co nejpresnéji dohledat vyuziti jizdenky za Ucelem jejiho rozuétovani. (Zdopravy, 2018)

Vzhledem k vySe zminénym nevyhodam odhaduje Cendis v prvnim roce provozu
pokryti zhruba 10 % trhu. S pfibyvajicim poc¢tem zapojenych dopravcu a integrovanych
systému lze vSak ocCekavat, Ze vyznam a vyuZiti jednotného tarifu bude ¢im dal vyssi.

(Zdopravy, 2018)

4.4.3 Jednotny tarif ve Svycarsku

Pfikladem zemé, kde jednotny tarif spolehlivé funguje a plni svou funkci
je Svycarsko. V soucasnosti je do $vycarského systému jednotného tarifu zapojeno vice
nez 250 dopravcl napfic vSsemi druhy dopravy. Cenovy model je zde nastaven na spodni
hranici ceny a ma tak za cil byt atraktivnim feSenim dopravy pro co nejvyssi pocet
cestujicich. Cestujici si mimo béiné jizdenky mohou zakoupit rocni predplatné
v moznostech 100 % slevy nebo 50 % slevy na jizdném. Pravé moznost zakoupeni 50 %
slevy se jevi jako podobny model, ktery vyuZivaji Ceské drahy se svoji IN25 kartou. Pokud
by se jednotny tarif v Ceské republice inspiroval moznosti zakoupit slevovou kartu,
podobné jako to maji ve Svycarsku nebo u Ceskych drah, vyFesilo by to jeden z problémd

v otazkach ohledné vysoké ceny pro cestujici. (SBB, 2019)
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5 Liberalizace Zeleznice v Usteckém kraji

V soudasnosti provozuji v Usteckém kraji Zelezni¢ni zdvazkovou dopravu pouze
dva dopravci. Od prosince 2019 se vsak pocet dopravcl v zadvazkové dopravé zvysi
na pét. Tato kapitola ve své prvni ¢asti popisuje specifika Zelezni¢ni dopravy v Usteckém
kraji a dale se pak zabyva problematikou vysokého poctu dopravcl v Usteckém kraji
a jeho dasledky na Zelezni¢ni uzel v Mosté, prodej jizdenek a celkovy dopad pro cestujici.
Jsou zde také popsani jednotlivi dopravci véetné vozového parku, podminek vykonavani

sluzby a ceny, za kterou prodavaji své vykony Usteckému kraji.

5.1 Specifika Zelezniéni dopravy v Usteckém kraji

Ustecky kraj ma druhou nejvétsi Zelezni¢ni sit v Ceské republice hned
po Stredoceském kraji. Konkrétné je zde 1024,4 km Zeleznicnich trati, coz predstavuje
vice nei 10 % ze viech Zelezni¢nich trati v CR. Zeleznice zde predstavuje vyznamny
a zadany zpusob dopravy také z klimatickych ddvodl. Jednd se predevsim o velkou
smogovou zatéZ v regionu, ktera je zplsobena geografickym umisténim a také tézbou
uhli, ktera zde probiha nebo historicky probihala. Zeleznice tak predstavuje vhodnou
alternativu pro zlep$eni ovzdusi v regionu. Mezi hlavni traté v Usteckém kraji patii ¢ast
prvniho a Ctvrtého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru predstavujici hlavni Zelezni¢ni
spojeni s Némeckem, dale pak tzv. podkrusnohorska magistrala, kterd spojuje

Chomutov, Most, Bilinu, Teplice a Usti nad Labem. (Ministerstvo dopravy, 2017)

Dalsim vyznamnym faktorem je dojizdéni obyvatelstva, at uZ za praci nebo do
Skoly. Nejvyssi podil predstavuje dojizdka v ramci obce nebo kraje, jedna se o vice nez
50 % ze vSech dojizdék. Rozhodovani o vzddalenéjSim dojizdéni je pak ovlivhéno
atraktivitou zaméstnani, komfortem vyuzZitého dopravniho prostfedku a casem
stravenym na cesté. V tomto sméru je zde vyssi podil dojizdéni do jiného kraje, ktery

vrve

dopravnim spojenim.
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Stéle vice vyuzivanym zplsobem pro dojizdéni se stava osobni automobil, ktery je
uprednostiovan predevsim pfed autobusovou a ¢astecné i Zelezni¢ni dopravou. Narust
je také pozorovatelny u méstské hromadné dopravy, coz muZe byt zpUsobeno
zkvalitnovanim integrovanych dopravnich systém( a poskytovanych sluzeb. Nasledujici
graf ukazuje zménu ve zplsobu, kterym obyvatelé realizuji dojizdku v Usteckém kraji

v letech 2001 a 2011. (Ustecky kraj, 2016)

Obrdzek 2 - Zména podilu dopravnich prostiedki pouZitych k dojizdéni
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Zdroj Ustecky kraj, 2016
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5.2 Dopravci v Usteckém kraji

Jak jiz bylo zminéno vy3e, v Usteckém kraji v sou¢asnosti psobi dva dopravci, a to
Ceské drahy a GW Train Regio. K nim se od prosince 2019 pfidaji dalsi tfi, ktefi ziskali
viceletou zakazku od kraje. Tito dopravci jsou: Regiolet, AZD Praha a némecky
Die Landerbahn. Dopravci samoziejmé nebudou v rdmci kraje obsluhovat stejné traté,
vSichni vSak budou vyjizdét ze Zelezni¢ni stanice Most. Dojde tak k unikatni situaci, kdy
z jednoho nadrazi bude vyjizdét pét rdznych dopravc(, coz jinde v Ceské republice neni.

(Zdopravy, 2019)

Pro viechny Zelezni¢ni dopravce, ktefi pdsobi v Usteckém kraji a jsou placeni
z vefejného rozpoctu ma kraj podminku, ze musi své vlakové jednotky provozovat
v barvach typickych pro dopravce v Usteckém kraji, tedy v zelené. Toto pravidlo plati pro
véechny dopravce s vyjimkou Ceskych drah, u kterych kraj zdGvodnil své rozhodnuti
kratkodobosti smluv. ,Ceské drahy povinnost zelenych vozidel mit nebudou. Lak vozidel
vsak musi byt v korporatnich modro-Sedo-bilych barvach. Dlvodem je kratké smluvni
obdobi, na které jsou vykony s CD zasmluviiovany (vétsinou do prosince 2023),“ sdélila

mluvdéi kraje Magdalena Frarnikova. (Zdopravy, 2019)

Nasledujici podkapitoly se vénuji jednotlivym dopravciim, trasdm, na kterych
budou jezdit a také konkrétnim atributdim jejich kontrakt(i s Usteckym krajem, véetné

ceny a celkového rozsahu kilometr(.

5.2.1 AZD Prahas.r.o.

Spoleénost AZD Praha jako jeden z novych Zelezniénich dopravcd v Usteckém kraji
bude od prosince 2019 provozovat linku na trase Most — Litomérfice horni nadrazi.
Soucasti linky je i Usek z Cizkovic do Obrnic, ktery spole¢nost AZD Praha také
od roku 2016 provozuje a vlastni. Tento Usek, ktery byl pldvodné uréen k likvidaci a poté
vyuzivan pouze k testovani zabezpecovacich zafizeni, se tak opét docka pravidelného

kazdodenniho provozu od roku 2007, kdy zde byl pravidelny provoz ukoncen.
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Dle smlouvy, kterou AZD Praha uzaviela s Usteckym krajem, je cena za jeden vlakovy
kilometr 108,5 K¢. Jedna se o desetilety kontrakt a celkovy objem vykonu je planovany
na 510 tis. km roc¢né. Spolec¢nost si pro tuto trat objednala 4 vlakové jednotky
RegioSprinter, které v soucasné dobé prochazi modernizaci, mj. se jedna o instalaci

toalety. (Zdopravy, 2018)

5.2.2 Die Landerbahn GmbH DLB

Tento Némecky dopravce bude od prosince 2019 provozovat linky v rdmci
Usteckého a také &asti Stfedoceského kraje. Jak jiz bylo zminéno vy3e jednd se o linky
Osek — Most — Louny — Rakovnik, Jirkov — Chomutov — Zatec — Luznd u Rakovnika
a Chomutov — Vejprty. Jedna se také o smlouvu uzavienou na deset let, v rdmci které
dopravce rocné ujede 1,281 mil. vlakovych kilometrd s cenou 126,38 K¢ za kilometr.
Smlouva pocita se 7 jednotkami RegioSprinter pro provoz a jednou jednotkou uréenou
jako zdlozni. Mezi dalSimi podminkami kraje jsou plna integrace do systému Doprava
Usteckého kraje a integrace do Prazské integrované dopravy, do budoucna pak integrace

do pfipravovaného statniho jednotného tarifu. (Zdopravy, 2019)

5.2.3 Regiolet a.s.

Posledni novym dopravcem v Usteckém kraji je spole¢nost Regiolet, ktera bude
od prosince 2019 provozovat linky na trasach Déc¢in — Usti nad Labem, Usti nad Labem —
Biliny a Most — Zatec. Soucasti kontraktu je také ¢asteény provoz na tratich Most — Zatec,
Most — Bilina, z Usti nad Labem do Stéti a Teplice — Litvinov. Smlouva je uzaviena
na deset let s celkovym rocnim vykonem 1,005 mil. vlakovych kilometrli a cenou
146,7 K¢ za kilometr. Regiolet bude dle smlouvy prvni dva roky na trasach provozovat
6 motorovych jednotek fady 628 a k tomu musi mit dle smlouvy pfipraveny dostatecny
pocet zaloZnich vozidel, pfiéemz presny pocet neni definovan. Od konce roku 2021 m3a
poté dle smlouvy na 98 % vykon(l provozovat nové elektrické jednotky typu Pesa EIf Il,

které ma jiz objednané od polského dodavatele. Smlouva s krajem dale udava
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i podrobny popis poZzadavkl a povinnosti, které musi dopravce splfiovat. Dale uvadi také
presny popis sankci, které dopravci hrozi v ptipadé jejich nedodrzeni. Je zde napftiklad jiz
zminéna povinnost vyuZiti novych elektrickych jednotek v 98 % vykon, jinak dopravci
hrozi sankce 250 tis. k¢ za kazdé procento pod limit. Dale pak sankce za kazdy neodjety
vkm ¢i za kazdy den, kdy nebude k dispozici poZzadovany pocet vlakovych jednotek.

(Zdopravy, 2019)

5.2.4 GW Train Regio a.s.

Jak jiz bylo zminéno v predeslé kapitole, GW Train Regio provozuje rychlik na trase
Plzern — Most. Spolecnost ma smlouvu s krajem do roku 2026 s celkovych ro¢nim
vykonem zhruba 460 tis. vlakovych kilometr( s cenou 74,84 k¢ za kilometr. Na trase jezdi

celkem 7 motorovych jednotky fady 628.2. (Zdopravy, 2017)

5.2.5 Ceské dréhy a.s.

Zbyvaijici traté v Usteckém kraji zajistuji Ceské drahy, které uzaviraji kontrakty
s krajem zpravidla na 4 roky. Vzhledem k délce kontraktu tak jejich vlaky nemusi byt
v barvach Usteckého kraje, ale staci korporatni barvy Ceskych drah, tedy modro — $edo
— bilé provedeni. (Ustecky kraj, 2019) Pfiblizné polovina viech spoji budou i nadale
zajisfovat v Usteckém kraji Ceské drahy. Mezi nejvyznamnéjsi traté, na kterych budou
jezdit, patfi pateini trat Praha — Usti nad Labem — Dé&¢in, dale napriklad traté Usti nad
Labem — Lysa nad Labem a trat Usti nad Labem — Kla$terec nad Ohfi. (SZDC, 2019) Cena
za vykon neni vSak v pfipadé novych kontrakt(l jesté zverejnéna. K podpisu smluv totiz
vétsSinou dojde az v listopadu 2019 a tak je vyslednd cena za vykon prozatim predmétem
obchodniho tajemstvi. Dle minulych smluv vSak lze usuzovat, Ze je cena za vykon
u Ceskych drah vy33i ne? u soukromych dopravctl. Napfiklad v pripadé rychlikové trati
Plzenn — Most, byla dfive cena 95,8 K¢ za vlakovy kilometr. S pfichodem nového dopravce

GW Train Regio jiz cena klesla na 74,84 K¢ za vlakovy kilometr, cenovy rozdil je tedy vice
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nei 20 %. (Zdopravy, 2017) Ceské drahy zajistuji své spoje pomoci vlakovych jednotek

RegioPanter, CityElephant, RegioShark a RegioNova. (Ceské drahy, 2016)

Jako posledni jsou zde uvedeni 2 dopravci, ktefi provozuji pouze turistické
Zeleznicni linky. Tyto linky nemaji celoro¢ni provoz a jsou pouze okrajového charakteru.

Pro Uplnost je vSak potieba je zde zminit.

5.2.6 MBM rail s.r.o.

Tato spole¢nost provozuje turistickou linku Usti nad Labem-Stfekov -
Velké Bfezno pouze o vikendech od 4. dubna do 28. fijna. Spole¢nost v provoznich dnech

zajistuje 4 pdry spojd, které tvori historické vlaky. (SZDC, 2019)

5.2.7 KZC Doprava, s.r.o

Druhou historickou linkou v Usteckém kraji je tzv. Podfipsky motoracek, ktery
je provozovan spole¢nosti KZC Doprava. Trasa Roudnice nad Labem — Libochovice
je v provozu také pouze o vikendech od 28. bfezna do 1. listopadu a jednd se o dva spoje

denné. Spoleénost na trase provozuje historicky motorovy vlak fady 830. (KZC, 2019)
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5.3 Jednotny tarif — Jizdenka Dopravy Usteckého kraje

Velké mnozstvi dopravcl s sebou nese i spoustu rizik a moZznych omezeni pro
cestujici. Jednim z jich je problematika poctu jizdenek, které musi cestujici mit, pokud je
na své cesté nucen prestoupit k jinému dopravci. Tento problém by mél v Usteckém kraji
vyFesit systém jizdenek Dopravy Usteckého kraje. Tato jizdenka poskytne cestujicim
moznost na své trase jednoduse cestovat vSemi dopravnimi prostiedky, které kraj
provozuje. Jednd se o autobusovou, Zelezni¢ni, lodni, méstskou a turistickou dopravu.
V ramci ¢asové a mistni plisobnosti jizdenky si mUzZe cestujici zvolit tzv. povolenou trasu

dle svych preferenci. MoZnosti trasy jsou:

nejkratsi cesta,

cesta s nejmensim poctem prestupd,

cesta s nejkratsi dochazkovou vzdalenosti,

cesta s ¢asové nejvyhodnéjsim spojenim. (Ustecky kraj, 2019)

Dalsim problémem, ktery se vznikem této jednotné jizdenky vyresil, je pocet
pokladen ve stanicich, kde se setkava vice dopravci, zejména pak v Mosté. Cilem kraje
je, aby na kazdém nadrazi byla pouze jedna pokladna, konkrétné v Mosté se dle smlouvy
bude jednat o pokladnu Ceskych drah. Podminkou pro viechny dopravce v Usteckém
kraji pak je schopnost vydat jizdenku DUK. Kraj také po&ita s provizi z kazdé prodané
jizdy DUK pro dopravce, ktery bude danou pokladnu provozovat. Pro dopravce, ktery
ziskd mozZnost zajistovani pokladny na konkrétnich nadrazich se tak jednd o velice

zajimavou nabidku. (Zdopravy, 2019)

5.3.1 Cenotvorba jizdného

V ptipadé jizdenky Dopravy Usteckého kraje se jedna o tzv. z6nové — relaéni tarif.
To vpraxi znamena, Ze kraj je rozdélen na zény, které jsou zpravidla vymezeny
katastralnim Uzemim obci. Jizdné je pak pocitdno na zdkladé vzdalenosti jednotlivych
z6n od sebe. Tyto vzdalenosti jsou uréeny pomoci tzv. tarifnich jednic, které zpravidla

kopiruji kilometrovou vzdalenost centralnich zastavek jednotlivych zén. To znamen3, zZe
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pokud cestujici pojede mezi zastdvkami v ramci jedné zény, zaplati vZdy stejnou cenu.
Pokud jeho cesta bude prochazet vice zonami, pouziji se k vypoCtu ceny jiz zminéné
tarifni jednice, resp. jejich pocet na dané trase. Cestujici maji také moznost si pofidit
¢asovou jizdenku na urcitou trasu, diky které mohou po urcity ¢asovy Usek cestovat
na zvolené trase neomezené. Jednd se tak o jakousi predplacenou jizdenku, kterd
je vyhodnd predeviim pro zakazniky, ktefi jezdi pravidelné stejnou trasou. (Ustecky kraj,

2019)

5.4 Novy centralni dispecink

Jako jeden z dalSich problému, které prinasi velké mnozZstvi dopravcy, je jejich
k vyraznému sniZzovani nadbytecnosti jak technickych, tak lidskych zdroji. To
v kone¢ném dusledku vede k vysokym narokiim na spolehlivost a fizeni disponibilnich
zdroji. Redenim je tak kvalitni dispecersky systém, ktery viak nemohou zajistovat
samotni dopravci. Je to predevsim zplsobeno nedostatecnou odbornou zpUsobilosti
dopravcd v tomto sméru a také omezenou schopnosti spolupracovat se vsemi ostatnimi
dopravci. DalSim duleZitym poZadavkem na dispecersky systém je zajiSténi
garantovanych navaznosti, které jsou problematické zejména v situacich, kdy jednotlivé
¢lanky dopravy mezi sebou nemaji vizualni kontakt, typicky pfestup z vlaku na autobus.
Ustecky kraj chce proto od prosince 2019 z¥idit centralni dispecink, jehoz hlavnim
ikolem bude operativné fidit vefejnou dopravu v Usteckém kraji, napfiklad zajisténim
nahradniho vozila pfi mimoradné udalosti od jiného dopravce, a také podavat aktualni

informace cestujicim. (Zdopravy, 2019)
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5.4.1 Mobilni aplikace centralniho dispecinku

Ustecky kraj také planuje v rdmci dispecinku spu$téni mobilni aplikace, jejimz
cilem je zvySeni informovanosti cestujicich. Mobilni aplikace by méla umoznit

nasledujici:

- poskytovat zakladni informace o tarifnim systému DUK a pFepravnich
podminkach,

- vyhledédvat spojeni mezi jednotlivymi misty v ramci pGsobnosti DUK, a to
véetné moznosti pfidani prijezdniho bodu nebo poZzadavku na nizkopodlazni
dopravni prostredky,

- zobrazovat piipadné zpozdéni spoji na zakladé informaci od dispeéinku DUK,

- podavat informace o vylukich a mimoradnych udalostech tykajicich
se vyhledavanych spoju,

- umoznit ulozit ¢asto pouzivanou nebo oblibenou trasu a dostavat tak véasné
informace o planovanych vylukach, aktudlni situaci a mimoradnych
udalostech,

- zobrazit a ulozit si do telefonu jizdni fad vybranych linek,

- zobrazit ,virtudlni odjezdovou tabuli“, ktera bude kopirovat skutecnou
odjezdovou tabuli na zastavce véetné planovaného ¢asu odjezdu a pfipadného

zpoZdéni spoje, tedy skutec¢ného odjezdu.

DalSim poZadavkem na planovanou mobilni aplikaci je také moZnost jeji dalsi
modifikace, zejména pak zapracovani novych potreb zdkaznikl, které pravdépodobné
vyvstanou v pribéhu ostrého provozu aplikace. Kraj planuje zadat zakdzku na vyvoj
aspravu aplikace externimu subjektu, predevsim z dldvodu zajisténi dostatecné

kompetentnosti pro jeji vytvoreni. (Ustecky kraj, 2016)
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6 Zaver

Tato diplomova prace se zabyvala problematikou zvysujiciho se poctu dopravcl
v drazni osobni dopravé, coz je zplsobeno postupnou liberalizaci tohoto odvétvi.
V evropském i ¢eském prostredi je v soucasnosti liberalizace Zelezni¢ni dopravy velmi
aktualni téma, coz je zplsobeno predevsim nedostatecnou konkurenceschopnosti
Zeleznic¢ni dopravy vici ostatnim druhlim dopravy, predevsim silniéni dopravy. Vlivem
chybéjici konkurence na Zeleznici, zapfi¢inénou monopoly statnich spole¢nosti,
nedochazelo v minulosti k rlistu tohoto odvétvi v oblastech kvality sluzeb a inovaci.

Regenim je liberalizace, tj. zpfistupnéni zeleznice soukromym dopravcdm.

V prvni ¢asti se diplomova prace zabyva vyvojem a soucasnym stavem Zeleznice
ve svété a v Ceské republice. Z této kapitoly vyplyva, Ze specifika ¢eské Zelezni¢ni sité
jako jsou tranzitni Zelezni¢ni koridory a dva odlisné druhy elektrifikace, maji svlj pavod
jiz v zacatcich Ceské Zeleznice. Zaroven je zde definovany trend rlstu soucasné svétové
Zeleznicni sité, ktery ukazuje, Ze k rlstu velikosti Zelezni¢ni sité a prepravovaném poctu
cestujicich dochazi vyrazné pouze v Asii a Oceanii. Naopak v Evropé a Americe, kolibkach
Zelezni¢ni dopravy, dochazi k mirnému ubytku Zeleznicni sité a pouze malému narustu

poctu cestujicich.

Druha cast je vénovand Ceské a evropské legislativé, které upravuji Zelezni¢ni
dopravu. V Ceské republice se jedna o dva klicové zakony, Zakon o drahdch a pomérné
novy Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich z poloviny roku 2010, ktery
mimo jiné definuje, za jakych podminek mohou zfizovatelé zaddvat zakdzky dopravcim.
Jedna se predevsim o situace, ve kterych muze ztizovatel uzavfit smlouvu s dopravcem
pomoci pfimého zadani a kdy je naopak povinen vybrat dopravce formou nabidkového
zadani, tzv. tendrd. V ramci Evropské unie jsou to pak takzvané Evropské Zelezni¢ni
bali¢cky, prostfednictvim kterych je realizovana dlouhodobd strategie Evropské unie
definovanad v tzv. Bile knize. Posledni Bila kniha definuje strategii Evropské unie do roku
2050 a ma podtitul ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucéinné vyuzivajiciho zdroje”. Mezi hlavni

cile z ni vyplivajici jsou pfiprava evropského dopravniho prostoru, sniZeni ekologické
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zatéze dopravy a omezeni silni¢ni ndkladni dopravy na stfedni a dlouhé vzdalenosti

presunutim na Zelezni¢ni nebo lodni dopravu.

Treti ¢ast se vénuje liberalizaci Zelezniéni dopravy v Ceské republice, jsou zde
popsany jeji faze, nejvyznamnéjsi dopravci v osobni Zelezni¢ni dopravé a jednotny tarif,
ktery stat pripravuje a planuje spustit v prosinci 2020. NejvyznamnéjSim milnikem
aprvnim krokem k liberalizaci bylo rozdéleni statni spole¢nosti Ceské drahy
na Ceské drahy, a.s. a nové vzniklou statni spole¢nost Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
v roce 2003. Timto krokem byla splnéna prvni podminka liberalizace oddéleni vlastnika
a provozovatele Zelezniéni infrastruktury od dopravce. V dalSich letech potom dochazelo
k postupnému prevodu ¢innosti a zaméstnanc@ z Ceskych drah na SZDC a na dal3i nové
vzniklé instituce jako napfiklad pridélovani dopravni kapacity na Ufad pro pfistup
k dopravni infrastrukture. Na konci této kapitoly je také popsan planovany jednotny
tarif, jehoz zavedeni je dalSim nutnym krokem k liberalizaci. Pfestoze jednotny tarif jesté
nefunguje, jiz nyni je zfejmé, Ze bude podstatné drazsi nez soucasné jizdné. Vyssi cena
je zpuUsobena predevsim absenci slev, které soukromi dopravci poskytuji nad ramec
statem nafizenych slev. DalSim problémem jednotného tarifu je pomérné nizké zapojeni
dopravch do tohoto systému, nebot z pocatku povinny bude pouze pro dopravce
v zavazkové Zelezniéni dopravé. Vtomto sméru je pro Ceskou republiku inspiraci
Svycarsko, kde jednotny tarif také funguje a propojuje naprostou vét$inu dopravcd pfi
zachovani atraktivnich cen pro cestujici. Re$enim miZe byt zavedeni slevové karty

podobné karté IN25, kterou v soucasnosti nabizi Ceské drahy.

Posledni ¢ast diplomové prace se zabyva situaci v Usteckém kraji, kde bude od
prosince roku 2019 plsobit 5 rznych Zelezni¢nich dopravct v zadvazkové dopravé. Jedna
se o republikovy unikat v poctu dopravcu vyuZivajicich jedno vlakové nadrazi, v tomto
pfipadé Most. Z tohoto dlivodu je zde potieba vyresit nékolik hlavnich problému, které
s sebou vyssi pocet rlznych dopravcd pfindsi. Prvnim z nich je zplGsob prodeje jizdenek
a jizdné samotné. Ustecky kraj proto zavede jednotny tarif s platnostiv ramci kraje, ktery
cestujicim umozni vyuzit na své cesté vSech dopravnich prostredk(i podporovanych
Usteckym krajem. Prodej téchto jizdenek planuje Ustecky kraj zajistit u jednotlivych

dopravcu, ktefi budou mit z kazdé prodané jizdenky provizi. Pravidlem vsak bude, Ze
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v jednom misté bude pouze jedna pokladna. Dal§im opatienim Usteckého kraje je zfizeni
centralniho dispecinku, ktery bude operativné fidit dopravu v pfipadé mimoradnych
udalosti a informovat o téchto udalostech cestujici. V prvni ¢asti kapitoly jsou také
definovany specifika Usteckého kraje, naro€nost na dopravni obsluinost a popis
elezni¢ni sitd. Dle analyzy dojizdky vramci Usteckého kraje je viditelny vyznamny
narust osobni automobilové dopravy na ukor ostatnich druh(i dopravy. V tomto sméru
by se tak mél Ustecky kraj snaZit vytvofit skrze cenu a kvalitu sluZeb atraktivni alternativu

k osobni automobilové dopravé.

Liberalizace osobni Zelezni¢ni dopravy je v Ceské republice stéle jesté v zacatcich,
nicméné stat podnika kroky, které primo vedou kstale vétSimu otevirani trhu
soukromym dopravcdm. Situace, kterd nastane v Usteckém kraji v nasledujicich letech
je idedlnim zacatkem pro vytvoreni fungujiciho systému, kterym se pozdéji bude moci

inspirovat i zbytek republiky.
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